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TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Sammanfattning

I dagslaget ar det enda alternativet for oskyddade trafikanter (fotgangare och
cyklister) att ta sig 6ver Vindelalven i hojd med Vannasby att anvianda E12-bron.
Bron dr smal (9 m bred) och endast anpassad for motorfordonstrafik vilket gor att
olycksrisken ar hog. For att oka trafiksakerheten och tillgangligheten planerar
Trafikverket darfor att anldgga en gang- och cykelbro (GC-bro) 6ver Vindeldlven
med en anslutande gang- och cykelvig (GC-vag).

Mellan ar 2016-2018 tog Trafikverket fram en viagplan for den planerade GC-bron
som faststilldes 2018. Det fanns dock brister i den foreslagna brotypen vilket gjorde
att bron inte kunde anlidggas inom tidsramen for den faststillda vigplanen. Darefter
har brotypen dndrats och Trafikverket har darfor planlagt drendet pa nytt.

Under véren 2025 dterupptogs arbetet med vagplanen dar nya underlag och
handlingar tagits fram. Underlagen har samratts med lansstyrelsen, kommunen,
allmanheten och enskilda som kan antas bli sarskilt berorda samt 6vriga berérda
myndigheter och organisationer. Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Forutom val av brotyp har inga storre forandringar skett jaimfort med vagplanen
fran 2018. Aktuell vagplan innefattar i stora drag anldggande av ny GC-bro over
Vindeldlven pa befintliga brostod, byggande av GC-vag pa delvis befintlig banvall
samt trafiksdkerhetshéjande atgéarder vid korsningen E12/viag 628. Utover detta
tillkommer byggvagar samt uppstallningsytor som tillfalligt nyttjas. Strackan for
planerade atgarder har en langd av cirka 820 m, dar cirka 230 m avser bron 6ver
Vindelalven.

Anviandningen av befintliga brostéd minimerar paverkan pa dlven och inga
hydrologiska forandringar jamfort med nuvarande situation blir aktuella. I och med
begrinsat behov av arbete i vatten blir ocksa paverkan i form av grumling liten.
Begriansad uppkomst av grumling forutses vilket innebar att 6verskridande av
riktvarden for miljokvalitetsnormer ej bedoms aktuellt.

Den storsta negativa paverkan pa naturmiljon bedoms vara anliaggande av en
tryckbank i en befintlig vattensamling med péatagligt naturviarde, vilket minskar
potentiellt lekomréde for groddjur. Konsekvensen bedoms dock bli liten d& andra
lekvatten av motsvarande kvalitet finns i nérheten.

For 6vriga miljoaspekter bedoms konsekvenserna endast bli sma, obetydliga eller
positiva. Inga riksintressen riskerar att patagligt skadas. Bedomningen ar dven att
atgiarderna inte nimnvart paverkar landskapsbilden och inga biotopskyddsomréden
kommer att paverkas.

Den planerade verksamheten bedéms inte paverkan Natura 2000-omradet pa
sadant satt att tillstindsprovning kriavs. Ansokan om dispens fran
artskyddsbestammelser ar ej heller aktuellt utifran bedomningar forbuden i
artskyddsforordningen inte aktualiseras eller att artpopulationer inte kan
upprétthallas pa en tillfredsstéllande niva.

Befintligt tillstand for vattenverksamhet har forlangts. Villkoren i tillstdndsgiven
vattenverksamhet har inarbetats i vigplanen.

Atgirderna i vigplanen bedoms medverka till att savil indamal som
transportpolitiska mal och projektmal uppfylls. Det markintrang som ar nodvandigt
for projektets genomforande har sé langt som mdojligt begransats och sker i
anslutning till befintligt vigomrade och jarnvagsfastighet. Projektet innebar ett
avgransat markansprak i en tidigare paverkad miljo.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Projektet omfattar utredning och planlaggning av gang- och cykelbro o6ver
Vindeladlven. I samband med detta kommer dven anslutande gang- och
cykelvigar samt passagen 6ver E12 och jarnvagen intill broféstet ses over.

Omradet avgriansas av vag 544 i vaster (Vannasby) och i 6ster av befintlig
busshallplats strax dster om korsningen E12/vig 628 (Brattby), se Figur 1.

Bron anliggs pa befintliga brostdd frdn den gamla jarnvagsbron,
nedstroms befintlig jarnvagsbro.
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Figur 1. Oversiktsbild — Omréade for vagplan.

1.2 Bakgrund och behov

Vig E12 passerar 6ver Vindelidlven pa en smal bro (9 m bred) som endast
ar anpassad for motorfordonstrafik. Skyltad hastighet ar 60 km/h.
Parallellt med E12 I6per jarnvagsbron. E12-bron upplevs som smal och
otrygg men ar den enda mojligheten for oskyddade trafikanter att ta sig
over Vindelalven.

For att oka trafiksdakerheten och tillgangligheten planerar Trafikverket darfor
att anlagga en gang- och cykelbro (GC-bro) over Vindeldlven samt en
anslutande gang- och cykelvag (GC-vag).



En atgirdsvalsstudie genomfordes av Trafikverket under 2015. Den
redogor for de trafiksiakerhetsproblem som finns i omradet och de val av
lokalisering och utformning som har beaktats. Med grund i
fyrstegsprincipen (1. Tanka om, 2. Optimera, 3. Bygga om och 4. Bygga
nytt) har atgardsvalsstudien redogjort for och rekommenderat atgarder:

e Forsta atgarden innebar att en ny GC-bro forlaggs pa kvarlamnade
brostdd i dlven, nedstroms befintlig jarnvagsbro, samt en GC-vig
som delvis forlaggs pa den gamla banvallen och som ansluter till
det befintliga viagnitet.

e Andra atgirden syftar till att passagen Over jarnvigen (géngfallan)
ska goras siakrare och samordnas med ny GC-vag.

e Tredje atgarden syftar till att gora passagen 6ver E12 vid
korsningen till viag 628 sikrare, forslagsvis genom forbattrad sikt.

Rubricerad vagplan grundar sig pa foreslagna atgarder, se Figur 2.

Planlaggningspro-

cess enligt viglagen 4
Atgardsvalsstudie el Ukl

och lagen om byg- jarnvagsplan
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Figur 2. Planlaggningsprocess pa en évergripande niva fran atgardsvalsstudie till
vagplan.

Mellan ar 2016-2018 tog Trafikverket fram en vagplan for den planerade
GC-bron som faststélldes 2018. Det fanns dock brister i den foreslagna
brotypen vilket gjorde att bron inte kunde anldggas inom tidsramen for
den faststillda planen. Darfor har Trafikverket planlagt drendet pa nytt.
Tidigare underlag fran vigplanen har delvis ateranvints, men ytterligare
atgarder och fortydliganden har inarbetats i vigplanen. Forutom val av
brotyp har inga storre forandringar arbetats in i den nya vagplanen.

Ett nytt samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under
perioden 2025-05-13 — 2025-06-05 med enskilda, organisationer och
myndigheter som ar sarskilt berorda.

Lansstyrelsen har 2025-09-10 beslutat att atgirder i vigplanen inte kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ej tas fram. Vigplanen innehaller
istéllet en miljobeskrivning som ar integrerad i planbeskrivningen (Plan-
och miljobeskrivning), se Figur 3.



Samrad med berorda har skett under hela planldggningsprocessen.
Genomforda samradsaktiviteter och inkomna synpunkter har
sammanstallts i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

H  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
: for ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljdbeskrivning

Ladnsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan _ (tillstyrkande)

- Kungdrande och granskning Faststéllelse

: SAMRAD

Figur 3. Planlaggningsprocessen - Vagplan eller jarnvagsplan for projekt som inte
kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Trafikverket har tidigare sokt och fatt tillstdnd for vattenverksamhet
inklusive lagligforklaring av befintliga brostéd. Dom och villkor
meddelades 2020-06-02 (mal nr. M 408-19). Trafikverket har ansokt om
forlangd genomforandetid vilket mark- och miljodomstolen medgett.

1.2.1 Andamal med atgarden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mél samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Andamaélet med projektet dr att oka trafiksikerhet, tillginglighet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter 6ver Vindeldlven vid Vannéasby.

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sa att
andamaélet med vagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden. Om en viagplan medfor att mark eller annat
utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att
tas i ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas med
den 6verviager de olagenheter som planen orsakar enskilda (13 § vaglagen).



1.2.2 Mal for atgarden

Projektmalen som utformats ar:

e Projektet ska medfora okad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter.

e Projektet ska bidra till att 6ka pendling med cykel i straket Umea-
Vannas.

e Projektet ska ge okad tillganglighet till malpunkter och byarna i
naromradet kring Vannasby.

e Fordonstrafik ska ha bibehéllen framkomlighet pa E12.

e Den fardiga anldggningen ska vara anpassad for kostnadseffektiv
drift och underhaéll, dven vintertid.

1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Det studerade omrédet ligger i narheten av Vannisby, cirka 2,5 mil vaster
om Umea och beror bade Vannas kommun och Umea kommun.
Kommungrinsen gar i nord-sydlig riktning strax 6ster om befintliga broar
over Vindelalven.

Projektet stracker sig mellan vag 544 i vister, soder om Vannasby
industriomrade, till korsningen mellan vag E12 och vag 628 péa ostra sidan
om Vindelélven, i h6jd med Brattby, se Figur 4. Striackan for planerade
atgarder har en langd av cirka 820 m, dar cirka 230 m avser bron 6ver
Vindeldlven. Cirka 250 meter nedstroms planerad bro rinner Vindelilven
ihop med Umeélven.
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De aldre kvarlamnade
stoden till bron kan
ses | dlven.

Utredningsomrade . ‘ K

Figur 4. Detaljkarta 6ver utredningsomradet.

Utredningsomradet begransas till det omrade som kan beréras under
byggtiden av schaktarbeten, omledning av trafik osv. Det omrade dar
byggnationer planeras ar mindre dn det redovisade utredningsomradet.

Projektets naromrade (influensomrade) inkluderar ett storre omrade an
utredningsomradet och inbegriper den omgivande markanviandningen,

malpunkter och ett bedomt influensomrade for byggbuller, hydrologisk

paverkan, fagelliv, lokala vagnat och trafikforhallanden.

1.3.2 Tidsmassig avgransning

Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2045.

Konsekvenser i planens miljobeskrivning beskrivs bade for
anlaggningstiden, vilken bedoms uppga till cirka tva r, och for den fardiga
gang- och cykelvigen samt bron i ett driftskede. Tidsmassig avgransning
for driftskede stracker sig fran det att anlaggningen fardigstallts fram till
cirka ar 2045.
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2 Forutsattningar

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

Vag E12 och jarnvagen loper parallellt med de planerade atgarderna.

2.1.1 Jarnvag

Jarnvagens strackning mellan Vannas-Umea3 dr en del av Stambanan
genom ovre Norrland. Stambanan ingar i det av EU utpekade Trans-
European Transport Network, TEN-T som ar av sarskild internationell
betydelse. Stambanan ingar dven i det strategiska godsnétet och ar av
mycket stor betydelse for godstrafiken och ar en transportled for saval
farligt gods som persontrafik. Totalt passerar cirka 50 tdg/dygn Vannisby.

2.1.2 Brostod

Cirka 20 m nedstroms befintlig jairnvagsbro ligger 4 kvarlamnade brostod
fran nar den gamla jarnvagsbron revs och bestar av tva landstod och tva
fristdende stod. Brostoden tillhorde den tidigare jairnvagsbron som
byggdes ar 1896 och dr konstruerade granitmurverk, se Figur 5 och Figur
6. De fristdende brostdden ar cirka 10 m breda och ar utformade med
isbrytningsnos, dar de dven har kraftiga erosionsskydd under vattenytan.
Bron renoverades ar 1959 och anvindes fram till sparbytet ar 1994 da den
ersattes av en ny jarnvéagsbro i form av en balkbro med placering cirka 20
m uppstroms den gamla bron.

Den éldre stélbron revs inom ett par ar, men brostéden lamnades kvar. En
inspektion av brostoden har genomforts for att verifiera deras
konstruktion och kvalitet. Resultatet visar att stéden ar i gott skick och att
barformégan ar sddan att de bedoms kunna nyttjas for en GC-bro.

Kvarvarande teknisk livslangd ar bedomd till 50 ar.

Figur 5. Historiska bilder av den &ldre jarnvagsbron, en bagformad stalbro i tre
segment.
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Figur 6. (Till vanster) Bild pa befintlig vagbro till vanster, jarnvagsbron i mitten
samt befintliga brostod till hoger. Bild ar tagen mot ost. (Till htger) Bild pa
jarnvagen och det befintliga vastra landfastet. Bild ar tagen mot vast.

2.1.3 Vag

Vig E12 och vig 92 gar i gemensam strackning forbi utredningsomradet i
Ost-vistlig riktning, och ar utpekad som riksvig i det allmidnna vagnitet.
Vig E12 ingdr aven i det av EU utpekade Trans-European Transport
Network, TEN-T som ar av sirskild internationell betydelse. Viagen ar BK1
klassad och gar 6ver Vindeldlven pa en balkbro som ar cirka 9 m bred och
215 m lang.

Vig E12 mellan Vannés och Umea har tidvis hog trafiktathet och ar dven
en transportled for farligt gods. Vagstrackan har stor betydelse for den
omfattande arbetspendling som forekommer, for kollektivtrafiken samt
for den tunga trafiken. Fran Vannis kommun arbetspendlade ar 2018
cirka 2200 personer dagligen for att forvarvsarbeta. Det finns en tydlig
trend att arbetspendlingen under 2000-talet 6kat for varje ar, total 6kning
med cirka 18 % mellan ar 2004-2018. Inpendlingen uppgick ar 2018 till
cirka 950 personer.

Trafikmingden mellan Brattby och vidare 6ver Vindeldlven uppmittes ar
2023 till 6490 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav cirka 414 var tunga
fordon.

Mellan Brattby och vagbron sdnks hastigheten fran 8o km/h till 60 km/h.
Forbi utredningsomradet ar den skyltade hastigheten 60 km/h. En
fartkamera finns installerad 6ster om korsningen med vig 628.
Korsningen mellan vag E12 och viag 628 samt vagbron 6ver Vindeldlven
har vigbelysning.

Vigstrackan forbi Vannasby och Brattby har visat sig vara ett av de hundra
trafikfarligaste avsnitten i landet. Under perioden 2015-01-01 till 2024-12-
31 har totalt 12 trafikolyckor rapporterats in till polis och
sjukvardsregistret STRADA, varav 3 med oskyddade trafikanter.
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Det finns langsiktiga planer pa att viag E12, i etapper, ska byggas om till
traditionell motesseparerad 2+1 vag for att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten. E12 vid laget for passagen over Vindeldlven ar i
dagsldget inte motesseparerad.

Vig 544 i vastra delen av utredningsomradet ar en allmédn vag och har en
vagbredd pa cirka 7 m. Vagen ar BK 1 klassad. Vagen ansluter mot viag E12
och passerar soderut 6ver jarnvigen pa den norra sidan av Umedlven. Vag
622 pa vastra sidan Vindelédlven och vig 628 pa ostra sidan ar allmidnna
vagar med en vagbredd pa 5-7 m. Badda har BK klass 1. Dessa gér i nord-
sydlig riktning med anslutningar mot vag E12.

Pa vag 622, 628 och 544 uppmattes trafikmangden ar 2021 till 142, 587
respektive 1857 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav andelen tunga
fordon for vag 622 var 6%, 4% for vag 628 och 4% for vag 544.

I ndromrédet, pa Ostra sidan, finns mindre kommunala och privata vigar,
framst grusvagar.

2.1.4 Gang- och cykeltrafik

Oskyddade trafikanter ar i dagsldget hanvisade till att ga och cykla langs
vag E12, vag 628 och vag 544. Vindelalven kan endast passeras via
vagbron som upplevs som alldeles for smal och osdker. Det gor det svart
for manga att pendla pa cykel mellan Vannas och Umea kommuner. Pa
den Ostra sidan av Vindeldlven kan jarnvagen passeras genom en gangfalla
i hojd med korsningen vag E12/vig 628.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

2.2.1 Samhéllet och boendemiljo

Vannasby ar en titort i Vannas kommun belédgen cirka 4 km oster om
Vénnis. Orten ligger dar Vindeldlven och Umeélven flyter samman cirka
25 km nordvist fran Umea centrum.

Befolkningen inom Vannasby tatort uppgick ar 2023 till 1763 invanare.
Tatorten har en positiv befolkningstrend dar invanarantalet har 6kat med
cirka 10 % sedan ar 2015. Vannasby med kringliggande byar ar attraktiva
bostadsomraden. I Vannasby finns skolbarnomsorg, ett flertal forskolor,
forskoleklass, 1-6—skola, kyrka, aldreboende, idrottsanlaggningar, handel
och flera mindre foretag. Genom nirheten till Ume& och Vannas och den
goda tillgangen till lokal- och lanstrafik, bade buss och tag, kan en stor del
av den arbetsfora befolkningen arbetspendla.
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Det finns flera naringsverksamheter i Vannasby, strax vaster om
utredningsomradet, med bland annat mindre industriverksamheter,
drivmedelsstation och handel. I Brattby, 6ster om utredningsomradet,
finns ett sagverk.

Bebyggelsen kring Vindeldlven och Umeilv i hojd med Vannasby bestar av
enstaka spridda gardar pa ostra sidan av Vindeldlven. Pa vastra sidan av
dlven ligger bebyggelsen samlat som bostadskvarter. Enstaka
bostadsbebyggelse finns intill, men utanfor, utredningsomradet.

2.2.1.1 Malpunkter

Inom utredningsomradet finns inga strategiska malpunkter. Pa bada sidor
om alven, i Vannasby och Brattby, finns malpunkter vars tillganglighet
okar med forbattrad framkomlighet for gdng- och cykeltrafikanter sa som
arbetsplatser, skolor, service, handel och besoksmal.

Slojdarnas hus ar en populdr motespunkt men begriansas av den héga
trafiktatheten pa vagbron och vid korsningen. Kommunen har pekat ut
passagen over E12 vid korsningen mot viag 628 som sarskilt svar dar
risken for kobildning och olyckor lyfts fram.

2.2.1.2 Buller och vibrationer

Det finns inga uppgifter om storande buller eller vibrationer for
narboende. Foreslagna atgarder bedoms inte medfora ndgon okning av
trafikbuller eller forandrad vibrationsproblematik.

2.2.2 Markanvandning

Jordbruket ar en viktig basnéring i kommunen och av stor betydelse for
landsbygdens utveckling och enligt 6versiktsplanen ska pagaende
markanvandning och behallandet av ett levande kulturlandskap inte
forsvaras. Kring Vannasby domineras landskapet av akermark och 6ppna
odlingslandskap. Storre ssmmanhidngande omraden med jordbruksmark
finns i anslutning till Vindelalven men inga aktivt brukade marker berors
av planerad atgard. Skogsbruk bedrivs inte i anslutning till
utredningsomradet.

2.2.2.1 Invallningsforetag

Markomraden nara Vindeldlven vid Vannasby har historiskt varit kraftigt
oversvamningsdrabbade dar dokumenterade 6versvamningar finns
beskrivna sé langt tillbaka som ar 1581.
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Omfattande invallningsarbeten har genomforts bade oster och vister om
vagen dar stora delar av kringliggande marker skyddas av vallar som
forvaltas av invallningsforetag, se Figur 7.

Oster om &lven finns Vannis-Spoland invallningsforetag av ar 1928 och
Vannis-Spolands invallningsforetag av ar 1938. Vister om élven finns
Vannas by invallningsforetag av 1938. Invallningsforetagens verksamhet
regleras i vattenlagen och miljobalken i forsta hand.

o SRS / £
= Utredningsomréde A‘
— Ungeférlig utstrackning av véstra invallningen

Ungefarlig utstréckning av éstra invallningen — R e O iiter

Figur 7. Skyddsvallar inom utredningsomradet.

Anlaggande av gang- och cykelvigen kommer inte att paverka
skyddsvallarnas funktion. Hgjdsattning samt utformning av slanter och
diken har anpassats mot befintliga skyddsvallar i syfte att inte paverka den
framtida funktionen. I och med att ny gang- och cykelvig anlaggs hogre an
befintlig vall och inga diken eller trummor som bryter vallar anlaggs
bedoms inte invallningsforetagens funktion komma att paverkas. Inga nya
rinnvagar tillskapas dér vatten kan tranga in innanfor invallning vid
handelse av 6versvimning. Invallningsforetagens funktion (skydd mot
vatten) hanteras darmed inte vidare i denna planbeskrivning.

2.2.2.2 Naturresurser och vattenresurser

Det finns inga kommunala vattentikter i direkt anslutning till
utredningsomradet. Ett faststillt vattenskyddsomrade (Brattby 12:1) frén
ar 1974 finns cirka 1,3 km 6ster om utredningsomradet men paverkas inte
av atgarden.
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Enligt SGU:s brunnsarkiv finns tva energibrunnar vid bebyggelsen i
anslutning mot viag 544 och utredningsomradet samt en 6vrig brunn i
anslutning till Brattby sag. Inga brunnar bedoms beroras av planerade
atgarder. Uppgifterna i Brunnsarkivet giller fraimst bergborrade brunnar.
Andra okadnda och oregistrerade brunnar kan forekomma.

Miljoaspekten hanteras inte vidare i aktuell vagplan.

2.2.2.3 Ledningar

Det finns ett flertal ledningar och kablar i omradet. Befintliga ledningar
har utretts och samrad har genomf6rts med berérda ledningségare.
Ytterligare ledningsigarmoten kommer att genomforas vid behov.

Luft- och markforlagda el- och teleledningar korsar och 16per lings med
viag E12/92 samt lings med jarnvagen.

Vatten- och avloppsledningar finns i véstra delen av utredningsomradet
och ar forlagda langs med vag 544.

Fjarrvirmeledningar forekommer vister om utredningsomradet och
kommer ej paverkas av projektet.

Optokablar forekommer langs med jarnvigen samt i 6stra delen av
utredningsomradet.

2.3 Landskapet

Den 6vergripande landskapsbilden karaktiriseras av motet mellan
Vindeldlven och Umeélven. Identifierade landskapstyper ar 6ppet
odlingslandskap, slutet skogslandskap, igenviaxningslandskap,
bostadsbebyggelse och industrimark dar jarnvagen och vag E12 delar
landskapet och byarna.
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Figur 8. Overgripande landskapskaraktarer.

Odlingslandskapet ar ett oppet, flackt och aktivt brukat landskapsrum som
ligger pa de bordiga laglanta omradena runt dlvarna, delvis skyddade av
skyddsvallar byggda under 1900-talet. Vid broldget och de tva befintliga
broarna ar odlingslandskapet uppdelat i ett mosaiklandskap. Utblickar
doljs av igenvuxna diken och igenvaxningsmark. Narmast vattnet finns en
tydlig vegetationsskirm som begriansar utblickarna mot broarna. Den
bestar av lIovvegetation vilket gor att utblickarna blir synliga under
vinterhalvaret.

Figur 9. Vy frAn E12 precis innan bron med tydliga vegetationsskarmar.

Skogslandskapet finns antingen pa de hoglanta mindre bordiga omradena
eller pa de laglanta omradena narmast dlvarna som inte skyddas av vallar.
Den hoglanta skogen domineras av uppvuxen barrvegetation medan den
laglanta domineras av l6vvegetation av slykaraktar. Slyskogen hindrar
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effektivt utblickar mot broldget och gor att bron upplevs som mest fran

E12 bro, speciellt det 6verliggande barverket kommer bli synligt.

Figur 10. Vy fran E12 bron mot jarnvagsbron. Det éverliggande barverket kommer
synas ovan befintlig jarnvagsbro.

I vaster aterfinns bostadsbebyggelsen som ar sméskalig och domineras av
villor i ssmmanhallna kvarter. Industrimarken ar relativt sméskalig med
fler mindre lddformade byggnader, omgivna av hardgjorda ytor.

Utredningsomradet domineras av det Oppna vattenrummet som delas upp
av de tva befintliga broarna for E12 respektive jairnvigen. Omradet
narmast broarna bestar av 1aglant slyskog som tidigare anvéants som
betesmark. Slyskogen begransar utblickarna fran omgivningen och
minskar intrycket av de befintliga broarna.

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.4.1 Riksintressen

Vindeldlvens dalgang har flera skydd, inom utredningsomradet finns
riksintresse for rorligt friluftsliv (skyddat enligt 4 kap 2 § MB), friluftsliv
(skyddat enligt 3 kap 6 § MB) skyddade vattendrag (enligt 4 kap 6 § MB)
samt kulturmiljovéard (skyddat enligt 3 kap 6 § MB), se Figur 11. Omradet
ar aven av riksintresse for yrkesfisket (skyddat enligt 3 kap. 58).

Jarnvagen, viag E12 och vig 92 utgor alla riksintressen for kommunikation
(skyddade enligt 3 kap. 88).
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Riksintresset for naturvard (skyddat enligt 3 kap 6 § MB) ligger utanfor
utredningsomradet, bedoms inte paverkas och hanteras diarmed inte
vidare i denna planbeskrivning.

Vindelilven ar skyddad som nationalilv enligt 4 kap 6 § MB vilket innebar
ett forbud mot utbyggnad av vattenkraft. Da aktuellt projekt inte handlar
om reglering av vattendrag eller vattenkraft hanteras skyddsformen inte
vidare i denna planbeskrivning.
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Figur 11. Utpekade riksintressen kring Vannasby, Vannas kommun.

2.4.2 Natura 2000

Vindeldlven med bifléden ar ett Natura 2000-omrade (skyddat enligt 4
kap MB) och ar utpekat med stod av art- och habitatdirektivet dé dlven ar
ett naturligt stérre vattendrag och hyser arter och naturtyper som utpekas
som sarskilt skyddsvirda.

Enligt Vindeldlvens bevarandeplan &r de prioriterade naturtyperna i
naringsfattiga slattsjoar (3110), avjestrandsjoar (3130), storre vattendrag
(3210) och mindre vattendrag (3260). Av dessa berors naturtypen storre
vattendrag, Vindeldlven.

Prioriterade arter ar flodparlmussla, lax, utter och avjepilort. Av dessa
forekommer Avjepilort (NT) pa flera platser i niromradet, men inte inom
det omréde som tas i ansprak av viagplanen, se roda markeringar i Figur
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12. Avjepilérten bedéms inte heller indirekt komma att paverkas av
planerade arbeten da de livsbetingelser den kraver (bland annat
fluktuationer i vattenstand) inte paverkas genom planen.

Tillstand for verksamheter eller atgiarder som pa ett betydande sétt kan
péaverka bevarandevirdet inom Natura 2000-omraden kan kriavas. Den
planerade atgiarden bedoms inte medfora sddan paverkan att tillstdnd
kravs.

En mer utforlig beskrivning av Vindelalvens varden samt lokala
forhallanden redovisas i kapitel 4.3.1, Naturmiljo.

2.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i
miljobalkens 5 kap. Idag finns fyra forordningar om miljokvalitetsnormer:

« Fororeningar i utomhusluft.
« Omgivningsbuller.
» Fisk- och musselvatten.

« Vattenforekomster, bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen
av kvaliteten pa vattenmiljon.

Vindeldlven som naturlig vattenférekomst omfattas av beslutade
miljokvalitetsnormer. Den nedstroms liggande vattenforekomster efter att
Vindeldlven rinner samman med Umeélven kallas Stornorrfors
damningsomrade. Aven denna vattenforekomst omfattas i egenskap av
kraftigt modifierat vatten av beslutade miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Tabell 1. Beslutade miljokvalitetsnormer samt status for ytvattenforekomster

Vattenforekomst Beslutad Ekologisk Kemisk status
miljokvalitetsnorm  status/potential
Vindelalven God ekologisk Mattlig Uppnar ej god
(MS_CD: status 2033, god ekologisk status
WA54087504) kemisk
ytvattenstatus*
Stornorrfors god ekologisk Mattlig Uppnar ej god
damningsomrade  potential 2033, god ekologisk
(MS_CD: kemisk potential
WA93008637) ytvattenstatus*

* med undantag/mindre stranga krav avseende kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad
difenyleter
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Tidsfristen till 2033 avseende ekologisk status beror pa att flera
kvalitetsfaktorer inte kan nés tidigare da vattenforekomstens
aterhamtning tar tid &ven om atgarder genomforts och fortsatt genomfors,
bland annat flottledsaterstallning och andra biotopvardsatgarder.

Att den kemiska statusen klassas som ej god beror pa att gransvarden for
kvicksilver/kvicksilverféreningar samt PBDE (bromerade difenyletrar)
inte klaras i Vindelédlven, men inte heller i nagon annan vattenférekomst i
Sverige.

Miljokvalitetsnormer enligt forordningen (2001:544) for fisk- och
musselvatten samt miljokvalitetsnormer enligt forordningen (2004:660)
om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon géller for Vindeldlven och
Stornorrfors ddmningsomrade. Forordningen anger rikt- och gransvarden
for olika parametrar som inte far 6verskridas.

Ingen grundvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer berors
av projektet.

Miljokvalitetsnormen enligt forordningen (2010:477) for utomhusluft
berors under byggskedet, men bedoms inte 6verskridas da luftrummet
kring dlven ar vil ventilerat och da projektet inte forviantas medfora en
markbar forsamring av luftkvalitén.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller (2004:675) som géller for
kommuner med mer dn 100 000 invanare och buller fran storre vigar med
en trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar berors inte genom
detta projekt.

Forutsattningar, effekter och konsekvenser avseende Vindeldlven beskrivs
i kapitel 4.3.1 Naturmiljo samt kapitel 6.4.3. Miljokvalitetsnormer.

2.4.4 Generella biotopskydd

Inga biotopskyddsomréaden har patraffats i anslutning till
utredningsomradet eller influensomréadet.

2.4.5 Strandskydd

De forbud som giller inom strandskyddat omrade enligt 7 kap. 15 §
miljobalken omfattar inte byggande av allman vag enligt faststalld
vagplan. Strandskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom
ramen for vagplanen, istillet for genom provning av dispens.
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Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran
strandkanten, bade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven
undervattensmiljon. Sveriges striander ar en naturtillgdng av mycket stort
varde och ar av stor betydelse for allmanheten och for det vaxt- och djurliv
som ir beroende av vattenmiljoer. Ume- och Vindeldlven med tillh6rande
bifloden omfattas av det generella strandskyddet.

2.4.6 Skyddade arter

Artskyddsforordningen omfattar manga arter i flera olika
organismgrupper, till exempel karlvaxter, mossor, lavar, svampar,
insekter, faglar, groddjur, reptiler och daggdjur.

Inventeringar fran Lansstyrelsen i Vasterbotten visar pa ett flertal
utterlokaler vid Umeélven och Vindeldlven med bifloden vid Vannésby.
Inom utredningsomradet bedoms dessa arter enbart uppehalla sig
tillfalligt.

Ett utsok av fynduppgifter gillande vardearter inklusive rodlistade och
fridlysta arter samt invasiva frimmande arter har gjorts fran artportalen
som underlag for den naturvardesinventering som utfordes 2016.
Majoriteten av arterna utgors av forbiflygande eller rastande faglar.
Samtliga fagelarter har ett skydd enligt artskyddsforordningen.

Tabell 2. Arter i naromradet med skydd enligt artskyddsférordningens bilaga 1
eller 2.

Art Bilaga 1 Bilaga 2 (fridlysning)
Havsorn S,B

Kungsorn S,B

Sadgas S, J

Gulsparv -

Brushane S, B, X

Storspov S, X

Avijepilort S,B, N

Utter S,B,N 4a8
Revlummer 98§
Akergroda S,N

Vid platsbesok 2015-04-28 péatriffades den fridlysta arten revlummer pa
den gamla banvallen véaster om dlven. Den har inte patraffats vid fler
tillfallen.
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For en sammanstillning av omradets identifierade arter, se Tabell 2 och
Figur 12.

Utover nya forekomster av dvjepilort (se kap. 2.4.2) har dven akergroda
(fridlyst) noterats med spel/sang i vatmarken sydost om befintlig
jarnvigsoverging, se Figur 12. Akergroda ir fortecknad i

Artskyddsforordningens bilaga 1 och kraver noggrant skydd pa individniva
enligt Art- och habitatdirektivets bilaga 4.

Detaljkarta ny GC-vag och bro 6éver Vindelalven |

Primért utredningsomrade
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1 m

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Fynd av skyddade/rodlistade arter i vagplanens naromrade efter
genomford NVI (sedan 2016). Rdda punkter avser avjepilort, gron punkt avser
akergroda.

2.4.7 Ovriga internationella utpekanden

Vindeldlven ar ett utpekat Ramsaromrade enligt Ramsarkonventionen, en
internationell naturvardskonvention med syfte att bevara vatmarker och
vattenmiljoer och nyttja dem pa ett hallbart sitt. Vindeldlven ar utpekad
bland annat genom sina virden for dricksvattenforsorjning,
oversvamningsreglering, vandrande fisk/fiske samt fagellivet: bade som
migrationsrutt och livsmiljo. Atgirden beddms inte paverka
Ramsaromradets syfte eller varden.

Vindeldlven utgor dven del av ett av Sveriges atta biosfaromraden,
Vindelilven-Juhttatahkka. Biosfiromraden ar utsedda av Unesco med
syftet att vara pilotomréden for naturvard och hallbar utveckling dar
brukande och bevarande kan utvecklas i samverkan mellan olika aktorer.
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Ett biosfarsomrade har inte i sig nagot juridiskt skydd mot exploatering.
Atgiirden bedoms inte p&verka biosfiromradets syfte eller virden.

Aktuella utpekanden hanteras inte vidare inom ramen for denna
miljobeskrivning.

2.5 Kommunal och regional fysisk planering

I Vannas kommuns 6versiktsplan ndmns anldggandet av en gang- och
cykelbro over Vindeldlven som angeldgen for att oskyddade trafikanter pa
ett trafiksakert satt ska kunna ta sig 6ver alven. Idag utgor jarnvagen, E12
och Vindeldlven barridrer for oskyddade trafikanter pa grund av
trafiksakerheten.

Inom Umearegionens kommuner (Bjurholm, Nordmaling, Robertsfors,
Umea, Vindeln och Vannas) finns ett tematiskt tillagg till 6versiktsplanen,
Strandskydd i Umeéregionen (LIS-plan). Dar foreslas
Véanninget/Slojdarnas hus, som ligger i anslutning till utredningsomradet,
fa en utveckling av dlvnara turistniring samt fortiatning av befintlig
bebyggelse ned mot alven.

Det finns detaljplaner i anslutning till Vannasby industriomrade samt vid
bostadsomradet intill vdag 544 och Ringgatan. En detaljplan gransar mot
utredningsomradets sydvastra del (DP 2460-P2018/5). I kapitel 5.2
beskrivs hur detaljplanen berors av dtgarderna i vigplanen.

2.6 Byggtekniska forutsattningar

2.6.1 Geotekniska forhallanden

Landomradet pa vistra sidan dlven utgors i till stora delar av slyig terrang
som till vissa delar tdcks av vatten. Jordprofilen utgors overst av silt och
finsand ner till 2—3 m djup ovan ett lager av 16s lerig sulfidsilt eller siltig
sulfidlera ner till mellan 6 och 9,5 m under markytan. Under det 16sa
lagret finns nagot fastare finsediment av silt och sannolikt med inslag av
skikt av finsand ner till 10-15 m djup, darunder moran och berg. Den
tidigare jarnviagsbanken utgors av fyllnadsmaterial av sand.

Alvens botten utgérs i huvudsak 6verst av 16sa sediment av sand p4 fasta
grovsediment ner till cirka 15-18 m djup under bottennivan. Berg
forekommer pa cirka 4 m djup strax soder om det befintliga landfastet till
den gamla bron.

Pa den Ostra sidan av dlven utgors jordprofilen av sediment av sandig silt,
silt och lera med ett totalt djup av cirka 9-14 m. Under detta patraffas
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moran och diarunder berg. Den tidigare jarnvagsbanken utgors dven pa
oOstra sidan av fyllnadsmaterial av sand.

Enligt tidigare ritningar och brojournal ar vastra landfastet samt de tva
brostéden i Vindelidlven grundlagda pa trapalar. Det Ostra landféstet ar
urgravt och grundlagt pd moran eller berg.

2.6.2 Grundvattenforhallanden

P& omse sidor av dlven patraffas grundvattenytan cirka 1 m under naturlig
markyta. Fran den uppfyllda jairnvagsbanken ner till grundvattennivan ar
djupet cirka 4 - 6 meter.
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Valda och bortvalda lokaliserings- och
utformningsalternativ med motiv

Lokalisering och huvudsakliga utformning av GC-bro samt GC-vig ar ett
resultat av den atgardsvalsstudie som genomfordes 2015 och som ar
beskriven i det inledande kapitlet 1.2.

Sammanfattat har flera alternativa dragningar och utformningar
studerats. I huvudsak skulle syftet med en GC-bro tappa sitt virde om den
inte skulle vara lokaliserad i det foreslagna niaromradet da det &r just
passagen over dlven som ar svar.

Fyra olika typer av pahiangsbroar har utretts men inte visat sig vara
sakerhetstekniskt mgjliga att bygga, samtidigt som de ar kostsamma och
mindre trafiksdkra. En planskild passage av vag E12 har forkastats da den
kan sté i konflikt med framtida motesseparering och breddning av E12.

En ny GC-bro, uppstroms viagbron eller mellan befintlig vagbro och
jarnvagsbro har motiverats bort da det kréaver stora atgarder pa land,
bidrar till en omvig samtidigt som trafiken pa bada sidor skulle skapa en
otrevlig miljo pa grund av storningar och buller.

En GC-bro parallellt med E12 och jarnvig, nedstroms jarnvagen och pa
befintliga brostéd har bedémts ge bista maluppfyllelse. Atgirden ger god
trafiksikerhet utan att framkomligheten pa vigen sianks. Befintliga
brostod kan anviandas vilket ger en mycket liten miljopaverkan, se Figur 13
och Figur 14. Inga direkta arbeten kommer att kravas i vatten och
ingreppet pa land blir litet. For att ansluta till befintligt cykelnét i
Vannasby genomfors en komplettering av GC-vigen pa vistra sidan av
alven.

Genom att gédng- och cykelvigen anlaggs parallellt med befintlig jarnvag
nyttjas mark som ar svar att anvanda till annat andamal an for vag- och
jarnvag. Pa detta satt minimeras nytt intrang i omgivande mark.
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Figur 13. Bild p& befintlig vagbro och jarnvagsbro samt de gamla brostéden. Bild

tagen mot norr.

Bakomliggande

vagbro E12 /

Figur 14. lllustrationsskiss pa foreslagen utformning av ny GC-bro och
omgivining.

3.2 Vald utformning med motiv

3.2.1 Generell utformning

Viégplanens atgarder framgar av bild nedan, se Figur 15. For detaljerad
utformning och utbredning hanvisas till vagplanens plan- och
illustrationskartor.
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i/ | Anslutning till befintlig busshallplats.
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\ Nytt sparrstaket B S
< 4 Ny GC-bro.
; /’ Anlaggs pa befintliga brostod.

Figur 15. Oversiktsbild - Vagplanens atgarder.

3.2.2 Utformning av gang- och cykelbro

GC-bron anlaggs pa befintliga brostod frdn den gamla jarnvagsbron.
Brostoden kommer att forstarkas genom att de tva oversta stenskiftena
avlagsnas och ersitts med en pagjutning. Bron lanseras sedan fran den
gamla jarnvagsbanken pa vistra sidan av dlven och skjuts ut pa brostoden.

Brotypen som planeras att anldggas ar en fackverksbro som ar cirka 230 m
och har en fri brobredd pa 4 m samt fri hgjd pa minst 4,2 m, se Figur 16.
Den principiella utformningen av bron framgar mer i detalj av ritning
141K2099.

Bron forses med ett 1,40 m hogt gang- och cykelracke. Riackets understa
del (1,10 m) kompletteras med ett skyddsnit, se Figur 17. P4 de tva
befintliga brostoden anliggs utsiktbalkonger med racken. Balkongerna
placeras pa gangsidan med utsikt soderut, se Figur 18.

Bron kommer att vara val synlig soderifran men delvis skymd och framst
upplevas av de som passerar over vag- och jarnvagsbron fran den norra
sidan, se Figur 14.
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Figur 16. lllustrationsskiss pa foreslagen utformning av GC-bron. Bakomliggande
broar ar ej redovisade i illustrationen.

Figur 17. lllustrationsskiss som visar féreslagen utformning av réacke.
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Figur 18. lllustrationsskiss pa utformningen av utsiktsbalkonger pa stdra sidan av
GC-bron. Racken anlaggs runt hela utsiktsbalkongen.

3.2.3 Utformning av gang- och cykelvéag

Géng- och cykelvigen anlédggs i anslutning till bron, pa bade vastra och
Ostra sidan, for att bidra till ett ssmmanhangande vagnat for oskyddade
trafikanter i omradet. Atgirderna ir utformade i syfte att 6ka
trafiksdakerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter samtidigt
som framkomligheten for fordonstrafiken pa vig E12 ska bibehallas.

Vegetationen i omradet bestar till storsta del av ungskog och tita
vegetationsskiarmar. Vegetationsskarmarna mot narliggande fastigheter
bevaras i sé stor utstrackning som mgjligt. Dar bevarande inte dr majligt
aterplanteras naturlig vegetation sa de efter en tid smalter in i landskapet.

Vistra sidan av Vindelidlven

I anslutning till GC-bron anlédggs en GC-vig pa vastra sidan som blir en
forbindelse mellan viag 544 och bron. GC-vigen anliggs delvis pa den
gamla banvallen och kommer att ha en belagd bredd av 3,0 m (utformning
utan riacke) respektive 4,0 m (utformning med racke). Dar slanterna ar
branta i kombination med hog bankhojd, pa delar av strackan, kommer
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GC-végen forses med ett racke pa bada sidor som ska anpassas i typ och
utformning till broracket (cirka 300 m).

Ostra sidan av Vindeliilven
P& Ostra sidan av Vindelidlven anldaggs GC-vagen pa befintlig banvall, enligt
samma princip som pa vastra sidan.

Inga atgéarder ar aktuella vid korsningen av Jarnvagen vid sektion cirka
0/700. Den befintliga plankorsningen berors dirmed ej av atgiarderna i
vagplanen.

Oster om Vindelilven, pa norra sidan av Jiarnvigen, kommer GC-vigen att
ansluta till befintlig busshallplats.

Inom ramen for vigplanen genomfors dven nagra mindre atgarder pa och i
anslutning till vig E12. En ny passage med refug anliaggs pa E12 och en
lokal enkelsidig breddning av E12 anlaggs i syfte att inrymma atgéarden.
Aven en ny kantstensbunden gingbana anliggs pa norra sidan av vig E12 i
hojd med ny passage, pa ostra sidan av korsningen mellan vag E12 och vig
628. Gangbanan anliggs i begransad omfattning cirka 30 m norrut in pa
vag 628. Bada dessa atgarder genomfors inom befintligt vigomrade.

Det finns en befintlig ATK-kamera (fartkamera) direkt 6ster om ny
planerad passage. For att inte riskera att skymma ATK-kameran planeras
en flytt av befintlig ATK-kamera langre vasterut mellan befintlig vagbro
och befintlig anslutning. Befintligt vigracke mot vigbron pa viag E12
forlangs forbi ny placering av ATK-kamera, atgirderna inryms inom
befintligt vigomrade. I vagplanen tas endast nytt markansprak for att
mojliggora atkomst till befintlig elcentral for att majliggora drift och
anliggande. Ovriga sikerhetshdjande atgirder si som behov av eventuell
hastighetssankning och varningsskyltar kommer att utredas vidare i
bygghandlingsskedet. Denna typ av atgiarder faststills inte inom ramen for
vagplanen.

Tekniska krav — Referensstandard och typsektion
GC-viagen kommer att avvattnas med 6ppna diken i kombination med
trummor.

Typsektionerna ar utformade enligt krav och rad i VGU (Vagar och gators
utformning) for gang- och cykelvig.

Anm. Sr (stodremsa), G (gang- och cykelvig), KS (kantsten).

For gang- och cykelviagen mellan sektion 0/000—-0/230 giller typsektion:
Sr 0,25 + G 3,0 + Sr 0,25. Dar utformas inner- och ytterslanterna med
lutning 1:3.

32



For gang- och cykelviagen mellan sektion 0/240—0/370 samt 0/595—
0/700 giller typsektion: Sr 0,5 + G 4,0 + Sr 0,5. Dar utformas inner- och
ytterslanterna med lutning 1:2/1:3.

For ytterligare detaljer hanvisas till vigplanens normalsektioner,
101To4o01.

3.2.4 Utformning av belysning

Belysning pa bron

Bron forses med belysning med fokus pa att 6ka tryggheten och samtidigt
gestalta bron pa ett fordelaktigt och dekorativt satt. Vald utformning
belyser gangytan samtidigt som ljussattningen framhéaver brons ramverk
utan onodig blandning och spilljus. Armaturer monteras mot balkarna i
overkanten och forses med skyddande plétar for att minska risken for
vandalisering. For att ytterligare markera brobanan forses racken, langs
brobanan och ut pa balkongen, med infilld belysning.

Belysning pa gang- och cykelviigen
GC-vigen forses med belysning med armaturer monterade pa stolpar for
att oka tryggheten och tydliggora vagbanan.

Oster om Vindelilven kompletteras belysningen lings vig E12 for
busshallplatsen och passage over vigen.

Infor framtagande av bygghandling kommer att utredas hur belysningen
kan anpassas for att minimera paverkan pa exempelvis nattaktiva djur
samt fisk. Det kan exempelvis handla om reglering av belysning,
ljustemperatur eller behov av avskdrmning for att minska oonskad
ljusspridning.

3.2.5 Utformning av sparrstaket (jarnvag)

For att hindra sparspring over jairnvigen satts ett sparrstaket upp langs en
kortare stracka dar skyddsinvallningen pa vastra sidan korsar jairnvagen.
Staketet anldggs inom Trafikverkets jarnvagsfastighet. Sparrstaketet
kommer ej att paverka skyddsvallarna i omradet.

3.2.6 Utformning av geotekniska atgarder

P& sOdra sidan av jirnvagen far den befintliga banvallen en stodfyllning i
form av en tryckbank vid sektion cirka 0/200-0/300, se Figur 19.
Tryckbanken dr en stabilitetsh6jande atgiard och kommer att finnas kvar
aven under driftskedet.
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Figur 19. Utklipp fran illustrationskarta (101T0501) och fortydligande av
tryckbankens ungeférliga utbredning.

3.2.7 Tillfalliga atgarder under byggskedet

For att mojliggora anldggande av atgarderna i vigplanen kommer ytor och
vagar tillfalligt behova tas i ansprak. De tillfdlliga ytorna kommer att
anvandas som transportvagar, etablering, material- och massupplagsytor
samt anldaggning av bro.

For detaljer géllande utformning och nyttjande/aterlamnande hanvisas till
kapitel 7.2 och viagplanens plan- och illustrationskartor.

3.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.3.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt planeras som redovisas pa
plankarta.

3.3.2 Ovriga planerade skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsétgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska
negativa effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de
ingar i projektet och ska genomforas. De inkluderas ocksa i
konsekvensbedomningen.

Eventuellt grumlande arbeten i dlvens strandzon strandzon bor begransas
till perioden november-april da den ekologiska aktiviteten ar lagre eller
under sommarperioden juli-augusti da lagfloden rader.
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Utfyllnad i vattensamling (anldggande av tryckbank) vister om dlven far
inte utforas under perioden 1 maj - 1 augusti. Lokal siltskiarm ska nyttjas
for att undvika grumling utanfor planomradet.

Enligt villkor i tillstandsgiven vattenverksamhet ska f6ljande
skyddsatgiarder beaktas:

Inom arbetsomradet ska fordon och arbetsmaskiner anvdnda drivmedel
och oljor som uppfyller miljoklass 1, samt ha tillgang till
saneringsutrustning.

Forvaring och tankning av petroleumprodukter ska ske pa hardgjord yta
utan risk for ldckage till Vindeldlven.

Avbaningsmassor ska sparas och daterforas for att naturlig vdixtlighet
ldttare och snabbare ska kunna etableras. Skyddsatgdrder ska planeras
och utforas sa att vegetation som ska sparas ges goda forutsdttningar
for fortsatt utveckling.

Om mojligt ska markvegetation vid Vindeldlvens strand sparas.

Natur utanfor vagbaneomrddet ska skyddas under byggtiden. Den del av
lovsumpskogen, naturvdrdesobjekt 4, som ligger utanfor arbetsomradet
ska skyddas genom atgdrd som forhindrar dndrad hydrologi.

Arter av naturligt, lokalt forekommande lovtrdd ska planteras pa den
vdstra sidan dlven, séder om GC-vdgen vid omrade for tryckbank samt
pd omraden pd plankartan mdrkta med T2 och T3 (anm. bendmning
avser tidigare vagplan och motsvarar i denna vagplan del av
lovsumpskog samt tryckbank i smavatten, NVI-objekt 4 och 5).

For att undvika spridning av krdftpest ska arbetsmaskiner som anvdnts i
Vindeldlven rengoras genom torkning, tvdttning eller frysning innan de
anvdnds 1 andra vattendrag.

Uppgift om vald arbetsmetod och uppgift om de eventuella
skyddsatgdrder som planeras med anledning av vald metod ska
redovisas till tillsynsmyndigheten sa snart som mojligt men senast en
mdnad innan arbetena paborjas.

Buller fran byggverksamheten under anldggningsskedet ska begrdnsas
sa att den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid bostdder for permanent
boende och fritidshus inte overstiger

- Helgfri mandag—fredag kl. 07—19 60 dBA
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- Helgfri mandag—fredag kl. 19—22 samt lordag, sondag och
helgdag kl. 07-19 50 dBA

- Lordag, sondag och helgdag kl. 19—22 samt natt (kl. 22—07)
samtliga dagar 45 dBA

5 dBA hogre vdrden tillats under hogst tva@ mdanader sammanlagt under
hela byggtiden. Antal dagar med sadant overskridande ska journal-foras
och kunna redovisas for tillsynsmyndigheten och boende vid forfragan.

10 dBA hogre vdrden tillats dagtid vid enstaka kortvariga hdndelser,
hogst 5 minuter per timme.

Arbetsmoment som typiskt sett kan medféra momentana ljudnivaer over
70 dBA vid bostdder far inte utforas nattetid (kl. 22—-07).

3.4 Vagatgarder som ingar i projektet men
provas i sarskild ordning

Inom ramen for vigplanen genomfors inga atgarder som medfor
forandrad vaghallning, forandring av enskilda vagar eller justering av
enskilda anslutningar.
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4 Milj6beskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitlet i plan- och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var
du hittar informationen som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning samt
eventuella alternativa 16sningar framgar av kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt
1.3. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt

4.1.

Forekomst av riksintressen, miljokvalitetsnormer, skyddade omraden och
objekt samt skyddade arter redovisas 6versiktligt i avsnitt 2.4. Ovriga
miljoforhéllanden samt miljoeffekter och miljokonsekvenser for relevanta
miljoaspekter och miljéintressen redovisas i avsnitt 4.3. Nollalternativ
redovisas i avsnitt 4.1. Effekter och konsekvenser under byggskedet
redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt redovisas i avsnitt 3.5.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor
underlag till planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2. Referenser redovisas
i kapitel 9.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i
kapitel 6. I kapitel 6 redovisas dven hur miljobalkens allménna
hansynsregler har tillimpats samt projektets konsekvenser for
riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och
arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmélningar, dispenser och tillstaind som
kommer att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor
som ar viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfoljning redovisas i avsnitt 8.4.

Arbetet med framtagande av miljobeskrivning har utforts av Anna
Westerlund, Sweco, med mangarig erfarenhet av miljobedomning i
infrauppdrag.
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4.1 Avgransning av miljdaspekter

Vasentliga miljoaspekter som ar av vikt for detta projekt har genom
avgransningssamrad bedoms vara: naturmiljo (land och vatten),
kulturmiljo, landskapsbild, rekreation och friluftsliv samt paverkan under
byggskedet. Dessa aspekter har valts ut med anledning av att det finns
varden och objekt som relaterar till dessa aspekter inom influensomradet

Buller hanteras inte dé aktuellt projekt inte bedoms medfora effekter eller
konsekvenser for narboende, 4ven om storningar fran befintlig
infrastruktur kan forekomma. For byggskedet finns bullervillkor genom
tillstandsgiven vattenverksamhet.

Luftkvalitet (inklusive miljokvalitetsnorm for luft) avgransas bort som
miljoaspekt da planerad gang- och cykelforbindelse inte bidrar till 6kade
utslapp till luften.

4.1.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebar i aktuell vagplan att ingen gang- och
cykelforbindelse 6ver Vindeldlven kommer till stdnd. Nollalternativet ar i
allt viasentligt detsamma som situationen idag gillande exempelvis
landskapsbild och upplevelse av kulturmiljon.

Savil positiva effekter i form av tryggare och sidkrare passage for
oskyddade trafikanter och negativa effekter till f6ljd av i ansprakstaget
mark- och vattenomréde uteblir.

4.2 Metod

Miljobeskrivningen ska redovisa de uppgifter som kravs for att bedoma
projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors hélsa, miljo och
hushéllningen med mark och vatten samt andra resurser. De
miljoaspekter som inkluderas i denna miljobeskrivning beskrivs i avsnitt
2.4 samt 4.3.

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts
har en bedomningsmatris anvints, se Figur 20. Konsekvensen for
respektive miljoaspekt har bedomts inom intervallet sma till stora och ar
en sammanvagning av miljoaspektens viarde samt den effekt som
projekten bedoms fa. Generellt bedoms konsekvenser i jaimforelse med
angivet nollalternativ.

Dar inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts
fram och tydliggors.
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Effekt

Intressets Stor negativ Mattlig Liten Positiv
viarde/kdnslighet | effekt negativ effekt negativ effekt
effekt

Hogt varde Mattlig
konsekvens

Mattlig Liten mattlig

Mattligt varde

konsekvens konsekvens
Lagt varde Mattlig Liten mattlig Liten
konsekvens konsekvens konsekvens

Figur 20. Konsekvensskala milisbedomning. Bedomningen utgar fran intressets
varde och effektens omfattning.

Bedomningsmatrisen har anvants for samtliga miljoaspekter. Daremot har
matrisen inte anvints vid bedomningen av miljokvalitetsnormer,
skyddade arter eller riksintressen/Natura 2000-omraden dar forbud och
behov av tillstindsprovning styrs av géllande lagstiftning.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Naturmiljo
4.3.1.1 Miljoforhallanden

4.3.1.1.1 Naturvéardesinventering

Naturvirdesinventeringen som utfordes 2016 omfattade bade land- och
vattenmiljoer och utfordes med detaljeringsgrad detalj, med tillagget
naturvardesklass 4, generella biotopskydd samt detaljerad redovisning av
artforekomst.

Det inventerade omradet i stort visade en stark ménsklig paverkan av vag,
jarnvag och den gamla jarnvagsbanken. Patagliga naturviarden patraffades
framst kring strandzonen pa vastra sidan av dlven samt i mindre
vattensamlingar och 16vsumpskog i ett 6versvimningsomrade.

Tva naturvardsarter identifierades (pilblad och mattlummer), ett
landskapsobjekt och elva naturviardesobjekt av vilka sex har ett patagligt
naturvarde och fem ett visst naturvirde.
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Inventeringen visar att alven ar lugnflytande/svagt strommande och cirka
220 meter bred vid platsen for de befintliga brostéden. Bottensubstratet
domineras av sand med inslag av grus och sten. Sjilva dlven har i planerat
brolage bedomts halla naturviardesklass 4, visst naturvarde, liksom

stranden pa Ostra sidan. Inga fynd av flodparlmussla gjordes.

Naturvardesklass
Patagligt naturviarde &

Visst naturvarde  [/_/] Landskapsobjekt

Arter och landskapsobjekt
Naturvardsarter

Omrade

D Inventeringsomrade

Kilometer
0 0075 0,15

F————t——t——

Figur 21. Naturvardesobjekt, landskapsobjekt och naturvardsarter som
patraffades vid inventeringen 2016.

Tabell 3. Identifierade naturvéardesobjekt.

Objekt nr | Naturtyp Biotop Naturvardesklass
1 Vattendrag Lugnflytande alvstracka 4, visst naturvarde
2 Limnisk strand Sand- och grusstrand 4, visst naturvarde
3 Akermark Aldre vallodling 4, visst naturvarde
4 Skog och trad Lévsumpskog (Natura 2000-naturtyp, | 3, Pétagligt naturvérde

dock ej utpekad for Vindeladlven)

5 Smavatten Mindre vattensamling 3, patagligt naturvarde
6 Limnisk strand Sandstrand 3, patagligt naturvdrde
7 Limnisk strand Stenstrand 3, patagligt naturvdrde
8 Smavatten Mindre vattensamling 3, patagligt naturvdrde
9 Igenvaxningsmark Ortbevixt versvamningsvall 4, visst naturvdrde
10 Limnisk strand Stenstrand 3, patagligt naturvarde
11 Limnisk strand Sand- och stenstrand 3, patagligt naturvarde
12 Skog och trad Sumpskogsliknande I6vskog 4, visst naturvarde
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Figur 22. Naturvarden och tidigare inventeringar av Natura 2000-omradena samt
inrapporterade artférekomster kring Vindeléalvens utlopp i Umeélven. Illustration
fran genomford naturvardesinventering 2016.

Da genomford NVI dr narmare 10 ar gammal har uttaget fran
artdatabanken kompletterats infor framtagande av aktuell vagplan.

Med anledning av att kergroda rapporterats inom utredningsomradet (se
kap. 2.4.6) finns anledning att beskriva férutsattningar och paverkan pa
denna skyddade art. Akergrodan ir, iven om den ir skyddad enligt
artskyddsforordningen, vanlig och bedomd livskraftig (LC) enligt
Rodlistan. Reproduktionen sker helst i fisk- och kraftfria smévatten och
leken sker fran mars i sodra Sverige till juni i landet norra del.

Akergrodan ir liksom andra groddjur beroende av flera olika miljder
under sin livscykel: lekplatser, fodos6ksomraden och 6vervintringsplatser.
Det ar darigenom rimligt att anta att grodlek kan férekomma i de mindre
vattensamlingar som férekommer pa dlvens vistra sida (se Figur 23.
Naturvardesobjekt 5, mindre vattensamling i anslutning till befintlig
banvall. Foto AF 2019. liksom limpliga 6vervintringsmiljoer.
Naturvardesobjekt 5,6 och 8 inrymmer samtliga vattenspeglar varav
objekt 5 och 8 bedoms vara fiskfria da de saknar kontakt med &lvens
vatten.
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Figur 23. Naturvardesobjekt 5, mindre vattensamling i anslutning till befintlig
banvall. Foto AF 2019.

4.3.1.1.2 Resultat Fagelinventering

I anslutning till utredningsomradet finns flera omraden av virde for
fagellivet, bland annat vid backmynningen norr om befintlig bro samt vid
backfaror med omkringliggande skogsdungar. Jordbruksmarkerna kring
Véannisby och Brattby bidrar till hga ornitologiska varden dar Bransjon,
soder om Vannasby, ar bade nationellt och internationellt kant for sitt
fagelbestand och av sin betydelse for exempelvis rastande flyttfaglar.

En fagelinventering utférdes under varen och sommaren 2018.
Inventeringsomrade framgar avFigur 1. Vid inventeringen bedomdes
sammanlagt 27 olika fagelarter ha fasta hackningsrevir i det inventerade
omradet. For 16 fagelarter var fyndkriterierna inte tillrackligt starka for att
hackning ska bedomas som sakerstilld. Ytterligare 22 arter noterades som
rastande, strackande eller tillfalligt uppdykande.

Bland de revirhdvdande arterna ar fyra rodlistade: storspov, rosenfink,
gulsparv och savsparv. Bland de mojligen hackande arterna patraffades
fyra arter som ar rodlistade: tornseglare, hussvala, dngspiplarka och
busksangare. Dartill observerades tva arter som inte ar rodlistade men
vars vasterbottniska stam uppgar till farre dn 50 par: néaktergal (med fast
revir) och stenknéck som sags vid tva tillfallen.

42



ForetagsV

&
£
= 200 m 400 m

Figur 24. Inventeringsomrade for fagel.

4.3.1.2 Miljoeffekter och miljékonsekvenser

Anlaggande av ny gang- och cykelforbindelse 6ver dlven innebar ett
begransat markansprak pa land. Merparten av den del av gdng- och
cykelviagen som nyanlaggs paverkar omraden med visst naturvarde. I det
omrade pa Vindeldlvens vistra strand som pekats ut med patagligt
naturvirde anliggs gang- och cykelvigen pa befintlig banvall, men som en
foljd av omradets geotekniska forhallanden kravs anldggande av tryckbank
som medfor ett permanent iansprakstagande av mark i omradet.

Omfattningen av intrédng i naturvardesobjekt med patagligt naturvirde ar
cirka 10% av den limniska stranden och cirka 30 % av l16vsumpskogen.

Utfyllnad i den mindre vattensamlingen pa dlvens vastra sida dar
tryckbank anldggs medfor att en del av potentiellt lekomrade for
akergroda tas i ansprak permanent. Ytan motsvarar cirka 60 % av det
1200 m? stora omradet. Samtidigt forekommer liknande miljoer i omradet
(ca 1300 m2) som inte paverkas varfor akergrodan fortsatt bedoms kunna
fortleva och fortplanta sig i omradet. Det begransade intréng langs
befintlig banvall som gang- och cykelviagen orsakar vister om dlven
bedoms inte heller medfora att 6vervintring inte kan ske i omradet mellan
alv och vag.

Paverkan pa akergroda bedoms darmed inte leda till konsekvenser for
artens mojlighet att fortleva pa platsen i kvarvarande mosaik av miljoer.

Under forutsittning att utfyllnaden inte sker under &dkergrodans
fortplantningssdasong bedoms inga djur komma att avsiktligt dodas eller
storas under parning, uppfodning eller 6vervintring. Styrning av arbetstid
i vatten innebar ocksa att ingen grodrom eller yngel 6verticks genom
indirekt paverkan.

Med vald inriktning att anldgga den nya bron péa befintliga brostéd och
lansera ut bron pa stoden kommer paverkan pa ilven att bli liten. Endast
mindre atgarder narmast dlvens strand ar aktuella Da inget omfattande
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arbete i vatten ar aktuellt bedoms uppkomst av grumling vara begransad
till anlaggande av del av tryckbank samt eventuellt i samband med
forankring av tillfallig arbetspram. Eftersom &dlven ar cirka 220 m bred pa
aktuell plats bedoms fiskar kunna simma forbi den grumlande kallan.
Atersedimentation av uppslammat material kommer att ske i strémsvaga
partier av dlven med 1ag vattenhastighet. Dirmed bedéms inte eventuell
fiskrom komma att paverkas da rom laggs pa grusbottnar med god
genomstromning av vatten (avser laxfisk).

Vandrande fisk kan tillfalligt undvika ett bullerstort omrade. Da arbete
endast planeras utforas dagtid bedoms inga konsekvenser uppkomma
avseende dlvens fiskbestand da mojlighet kommer att finnas att passera
brobygget nattetid.

D4 inga konsekvenser avseende laxens vandring eller lekframgéng kan
forutses bedoms alvens varde som riksintresse for yrkesfisket inte
paverkas negativt. Inte heller bedoms majligheten att klara gillande
miljokvalitetsnormer for dlven paverkas negativt, varken i egenskap av
vattenforekomst eller som fisk- och musselvatten.

Inga utpekade eller skyddade omraden av virde for fagellivet kommer att
paverkas. En liten paverkan pa fagellivet kan uppsta genom stérning
under anldggningstiden da faglar kan vilja att undvika arbetsplatsen for
hickning eller fodosok pa grund av miansklig nirvaro. Inga revirhdvdande
arter bedoms paverkas negativt av den gang- och cykeltrafik som foljer i
kommande driftskede dd markanspraket ar relativt begransat, mosaiken
av naturtyper kommer att besta samt att den ytterligare stérning som
tillkommer genom géng- och cykeltrafik i ett driftskede blir marginell i
relation till den trafik som idag forekommer pa befintliga broar.

Bevarandestatusen for skyddade arter och/eller utpekade Natura 2000-
naturtyper samt arter bedoms inte paverkas. Pilblad, som lever i vatten,
berors inte da bron anlidggs pa befintliga brostod. Utter kan tillfalligt
komma att undvika omradet under anlaggningsskedet, men dlven ar bred
pé platsen och ingen fysisk avsparrning av dlvfaran kommer att ske.

Aterforing av avbaningsmassor samt terplantering av 16vtrid i kommer
medverka till att ateretablering av vegetation pa tillfalligt paverkade ytor
snabbas pa.

Konsekvenserna avseende naturmiljon bedoms sammantaget bli smé for
bade anldggnings- och driftskede.

44



4.3.2 Landskapet

4.3.2.1 Miljoférhallanden

Landskapet bedoms som taligt for forandring. Det ar ett landskap som har
forandrats flera ganger i historien vilket syns pa de befintliga brostoden i
alven. Den narliggande slyskogen doljer utblickar 6ver brolaget och gor att
de befintliga broarna inte dr dominanta i landskapet.

4.3.2.2 Miljoeffekter och miljékonsekvenser

Den nya bron som har ett 6verliggande barverk kommer paverka
landskapsbilden eftersom den blir mer synlig dn de befintliga broarna.
Utformningen har dock en historisk koppling eftersom den bro som fanns
pa brostdden forut ocksa hade ett 6verliggande barverk. Barverket
kommer delvis synas fran naromradet och inte helt doljas av slyskogen
vilket kan paminna om att infrastrukturen finns nara vilket ar negativt.

Den nya bron kan ocksa ses som ett nytt landmaérke i omradet framfor allt
fran E12. Utfors den med god arkitektur kommer den tillfora intresse och
historisk pragel i ett historiskt landskap, vilket ses som en positiv
paverkan pa landskapsbilden.

Den samlade bedomningen blir darmed att landskapsbilden inte namnvért
paverkas. De negativa konsekvenserna bedoms darmed bli sma.

4.3.3 Kulturmiljo

4.3.3.1 Miljoforhallanden

Hela Vindelilvens dalging med dess byar och gardar utgor riksintresse for
kulturmiljovarden. Riksintresset ar utpekat for sina bevarade bymiljoer
och 6ppna odlingslandskap vid oreglerad dlv samt lamningar frén det
tidigare skogsbruket. Vardena som ar kopplade till riksintresset utgor
framst de bevarade by- och odlingsmiljoerna norr om brolaget. Inga kinda
fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar forekommer inom
utredningsomradet.

4.3.3.2 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

D& den nya gang- och cykelférbindelsen 6ver dlven anliaggs pa befintliga
brostdd, i huvudsak pa befintlig banvall och i nira anslutning till befintlig
infrastruktur bedoms upplevelsen av dalgdngarnas bymiljoer och 6ppna
landskap inte paverkas av aktuellt projekt. Vag E12 och jarnvagen korsar
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idag genom riksintressets yttre del och passagen o6ver Vindeldlven bedoms
redan paverkad.

Brons utformning har ocksa valts med beaktande av omradets viarden.

Aven om omradet har ett hogt virde utifran att det ir av riksintresse
bedoms konsekvenserna bli obetydliga d& paverkan saknar betydelse for
miljoaspekten kulturmiljo. Ingen pataglig skada riksintresset bedoms
darmed uppkomma. Bedémningen avser bade anlaggnings- och
driftskede.

4.3.4 Rekreation och friluftsliv

4.3.4.1 Miljoforhallanden

Vindeldlvens dalgang utgor riksintresse for friluftslivet och det rorliga
friluftslivet. Huvudkriterierna utgor

1. Omrade med sarskilt goda forutsiattningar for berikande upplevelser i
natur- och kulturlandskapet.

2. Omrade med sarskilt goda forutsattningar for land- och vattenanknutna
friluftsaktiviteter och dirmed berikande upplevelser.

Vindeldlvsomradet har sirskilt goda forutsattningar for natur- och
kulturupplevelser, fritidsfiske, hundspann, paddling, ridning,
skoterdkning langs leder, strovande, terrangcykling och utforsédkning pa
skidor. Omradet har ocksa goda forutséttningar for bl.a. fagelskaddning,
geocaching, svamp- och barplockning, vandring och
overnattning/taltning.

I Vindelalven ar oring- och laxfiske ként och bedrivs framst under var och
host. Aven fiske efter abborre och gidda forekommer. Strinderna nirmast
Vindeldlven anvénds i viss utstrackning for promenader och annat
friluftsliv. Slgjdarnas hus ar en popular motespunkt, med bland annat ett
café. Det finns ett par skoterleder i omrédet dir en passerar
utredningsomrédet pa dlven under befintliga broar. Den dldre
jarnvagsbron anviandes innan den revs som skoterbro.

Strackan mellan Umea och Véannis ar utpekad som en del av Sverigeleden,
en nastan rikstickande cykelled, som gor en avstickare vid Vanniasby och
ut mot kusten. Mindre viagar till och fran Vannasby och Brattby anvands i
viss mén som motionsslinga for cyklister och 16pare. Vindelélvsleden ar
ocksa en cykelled och ska pa ett naturligt satt binda samman samhéllen,

46



byar, sevardheter, fiskeplatser och utflyktsmél mellan Ammarnis och
Vannasby.

4.3.4.2 Miljoeffekter och miljékonsekvenser

En ny gang- och cykelforbindelse 6ver dlven ger i driftskedet en positiv
effekt pa forutsattningarna att nyttja omradet for rekreation och friluftsliv.
Aven de balkonger som planeras pa bron ger positiva effekter genom
tillskapande av utsikts- och fiskeplatser.

Sett till dalgangens hoga varde som riksintresse for friluftslivet och det
rorliga friluftslivet bedoms anldggande av gang- och cykelpassage inte
medfora paverkan som medfor patagligt skada pa riksintresset enligt
omradets virdebeskrivning.

Befintlig skoterled ldngs dlven bedoms fortsatt kunna nyttjas likt idag.
Skoter- och battrafik ska kunna passera pa dlven under och efter
entreprenadtiden. Begriansning av framkomligheten far endast forekomma
under korta perioder, exempelvis vid lansering av bron.

Sammantaget bedoms planens konsekvenser avseende rekreation och
friluftsliv bli positiva.

Under anldggningstiden kan tillfilliga storningar uppkomma och lokalt,
inom arbetsomradet, kommer tillgangligheten till 4lv- och strandomrade
att vara begriansad.

4.3.5 Rennaring

4.3.5.1 Miljoforhallanden

Rans sameby och Ubmeje Tjeélldie sameby anvinder omraden vid
Vannasby till varvinter- och vinterbetesmarker. Rans sameby har sina
marker fraimst 6ster om Vindeldlven medan Ubmeje Tjeilldie sameby
framst anvinder omradet soder om Umeilven. Ingen av samebyarna har
renar inom utredningsomradet.

4.3.5.2 Miljoeffekter och miljékonsekvenser

En ny gang- och cykelvig 6ver Vindeldlven bedoms inte paverka
mojligheten att bedriva rennéring i aktuellt omrade. Konsekvenserna blir
darmed obetydliga.
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4.3.6 Befolkning och manniskors halsa

4.3.6.1 Miljoforhallanden

Miljoaspekten manniskors hélsa brukar hantera fragor kring boendemiljo,
exempelvis buller och luftkvalitet. I aktuellt projekt finns
bostadsbebyggelse som narmast cirka 70 meter fran ny gang- och
cykelvag.

4.3.6.2 Miljoeffekter och miljékonsekvenser

I den nya anldggningsdriftskede kommer varken luft- eller
bullersituationen att forandras jamfort med idag i och med att
anldaggningen avser gang- och cykeltrafik.

I ett anlaggningsskede kan tillfallig paverkan uppkomma, men inga
bestdende negativa effekter forutses.

Jamfort med nollalternativet kommer forutsattningarna att ga eller cykla
pa ett tryggt satt att forbattras.

Inga negativa konsekvenserna avseende befolkning och manniskors hilsa
bed6ms uppkomma. Indirekt kan projektet ge positiva konsekvenser
genom forbattrad folkhalsa.

48



5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik, anvandargrupper, lokalsamhalle och
regional utveckling

Atgirderna i viigplanen medfor forbittrad framkomlighet, tillgéinglighet
och trafiksdkerhet.

Atgirderna knyter ihop vignitet for oskyddade trafikanter, mellan vistra
och Ostra sidan av Vindeldlven. Detta medfor att gang- och
cykeltrafikanter i omradet far en forbattrad tillganglighet och 6kad
framkomlighet till malpunkter i omradet, exempelvis arbetsplatser, skolor,
service, handel och bes6ksmal.

5.2 Kommunal och regional fysisk planering

Oversiktsplan

Anlaggande av gang- och cykelbron med anslutande GC-vagar samverkar
till att uppfylla kommunens vision i 6versiktsplanen och forstiarker
tillgangligheten till Vannis by genom forbattrade kommunikationer for
oskyddade trafikanter. De planerade atgidrderna ar i linje med aktuell
oversiktsplan. Aktuellt projekt har dock inte den omfattning och
utbredning for att uppfylla alla kommunens intentioner pa atgiarder i
omradet.

Detaljplaner

I omréde som omfattas av detaljplan far en vig inte byggas i strid mot
detaljplanen. I de fall den planerade viagen inte motverkar planens syfte
eller bestimmelserna kan dock mindre avvikelser goras. Atgirderna i
vagplanen innebir en mindre avvikelse av en detaljplan (Dp 2460-
P2018/5). Avvikelsen bedoms inte motverka planens syfte och ar
begransad i omfattning. Samrad pagar med Vannis kommun.

For mer detaljer hianvisas till PM Berorda detaljplaner.
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5.3 Fastigheter

Genom att gang- och cykelvagen anlaggs parallellt med befintlig jarnvag
nyttjas mark som &r svar att anvianda till annat andamal an for vag- och
jarnvag. Pa detta satt minimeras nytt intrang i omgivande mark.

De planerade atgiarderna som blir permanenta kan till stor del goras inom
befintlig jirnvigsfastighet som gs av Trafikverket. Atgirderna p& E12
foranleder inga nya intrang i omgivande mark, utan sker inom befintligt
vagomrade.

Enskild viag (Gemensamhetsanldggning), pa ostra sidan av Vindelalven,
kommer tillfalligt under byggtiden att nyttjas som transportvag. Efter
avslutat projekt kommer vigen att aterstillas till befintligt skick.

5.4 Samhallsekonomisk effektivitet

En samhallsekonomisk bedomning (SEB) har gjorts i samband med
vagplanen som togs fram for projektet mellan ar 2016-2018. Resultatet
visar att atgarderna i vigplanen bedoms ge ett positivt bidrag till langsiktig
héllbar transportforsorjning genom overflyttning av resor fran vag till
gang- och cykel.

Den fardiga anldggningen bedoms fa god anpassning for kostnadseffektiv
drift och underhall, dven vintertid.

5.5 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av ny viag med anslutningar till befintlig
infrastruktur samt ny bro.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande
kommer att behovas under hela byggtiden for olika &ndamal. Dessa
behovs i ndra anslutning till anldggningen. En stor insats i arbetet innebar
montering och lansering av den nya bron, vilket kréver ytor och
maskiner/utrustning. Etableringsytor ar ytor for kontor och
personalbodar, uppstéallning av kranar och arbetsfordon samt for tillfallig
uppstillning av byggmaterial, teknisk utrustning med mera.

Storningar som uppstéar under byggtiden kan i perioder upplevas som
omfattande av narboende eller manniskor som nyttjar dlvomradet for
rekreation. Byggskedet pagar under en begransad tidsperiod och den
storning som uppstar ar tillfallig och 6vergaende.

Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, 1aggas upp och
nyttjas som byggmaterial. Under 2016 genomfordes en
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markmiljoundersokning i utredningsomradet. Resultaten visar att
samtliga massor som planeras att schaktas dr mdjliga att nyttja som
anldggningsmaterial inom projektet di inga halter av féroreningar 6ver
Naturvardsverkets generella riktviarden for mindre kanslig
markanvandning (MKM) overskrids.
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6 Samlad beddomning

6.1 Samlad beddmning av effekter och
konsekvenser

Projektet innebar ett avgransat markansprak i en tidigare paverkad miljo.
Genom att nyttja befintliga brostod kan paverkan pa dlven minimeras da
endast timligen sma arbeten kan komma att utforas i strandzonen.
Genom att nyttja befintliga brostod medfor projektet inte heller
forandringar avseende dlvens hydrologi/damning jamfort med situationen
idag.

Storst negativ paverkan avseende naturmiljé bedéms anldggandet av
tryckbank i del av befintlig vattensamling fa. Effekten blir att tillgdngligt
lekomréde for groddjur minskar. Konsekvensen bedoms dock bli liten da
andra lampliga lekvatten finns i nairomradet.

For ovriga beskrivna miljoaspekter bedoms konsekvenserna endast bli
obetydliga eller positiva.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och projektmal for atgarden

Andamaélet med projektet dr att 6ka trafiksikerhet, tillgéinglighet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter 6ver Vindeldlven vid Vannasby.
Projektets mal ar ocksé att bidra med ett ssmmanhingande nét av
parallella vagar for oskyddade trafikanter pa strackan Vannas-Umea.
Projektet ska darigenom bidra till 6kad pendling med cykel i straket Umea
— Viannas och ge 6kad tillganglighet till méalpunkter och byar i niromréadet
kring Vannasby. Detta ska utforas med bibehéllen framkomlighet for
fordonstrafik pa vig E12.

Effekten av en nybyggnad av GC-vig och bro 6ver Vindeldlven samt ny
refug for passage over E12 kommer att innebira en okad trafiksikerhet for
de oskyddade trafikanterna kring Vanniasby och kringliggande byar och
bidra till uppfyllelse av bdde d&ndamalen och projektmalen. Utformningen
av passagen av E12 bedoms ej paverka framkomligheten for
fordonstrafiken.
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6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

De miljokvalitetsmal som har bedomts vara relevanta att bedoma i denna
vagplan ar begransad klimatpaverkan, god bebyggd miljo, levande sjoar
och vattendrag samt ett rikt véxt- och djurliv.

Begriansad klimatpaverkan - Forbattrade majligheter att nyttja cykel eller
ga for kortare resor eller pendling bidrar positivt genom minskade utslapp
av koldioxid. I ett anlaggningsskede bidrar projektet dock till 6kad
belastning av koldioxid &ven om ateranvindning av brostod haller nere
belastningen.

God bebyggd miljé — Projektet genomfors i linje med flera av malets
preciseringar dar exempelvis infrastruktur samt gang- och cykelvagar
namns sarskilt, liksom hallbar samhallsplanering genom samband mellan
tatorter och landsbygd.

Levande sjoar och vattendrag — Vindelalvens naturvarden och radande
flodesregim paverkas inte. Anldggande av ny bro 6ver dlven paverkar inte
heller dlvens konnektivitet jamfort med nollalternativet d& befintliga
brostod nyttjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv — Projektet bedoms inte motverka
uppratthallande av god bevarandestatus for forekommande arter.
Tillgdngligheten till dlven i egenskap av tatortsnéara natur bibehalls och
forbattras.

6.3 Miljobalkens hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmanna hansynsregler som
ger uttryck for olika principer som ar hornstenar i strdvan mot en
ekologiskt héllbar samhillsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allmdnna hiansynsreglerna
foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hinsyn
till miljon. Val och l6sningar har gjorts utifran dessa principer.
Skadelindringshierarkin har foljts i projektet.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets-
och miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushéallnings- och kretsloppsprinciperna).
Trafikverket tillgodoser dven kunskapskravet genom att ha valutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och

53



entreprenader. Genom Trafikverkets utredningar och samrad har kunskap
samlats in som bidragit till att uppna sa bra 16sning som mgjligt med
avseende pa miljo och manniskors halsa.

Héansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket
styr projektets materialanvindning och utférande, och atar sig att
genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for att undvika skada pa
viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar
att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 §
(produktvalsprincipen).

Hushallning med naturresurser syftar till att sikra ett langsiktigt nyttjande
av fornybara och icke-fornybara naturresurser.

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas sd att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstills
genom Trafikverkets planldggningsprocess. Vidare har utformning av
anlaggning tagit hansyn till att minimera behovet av att ta ny mark i
ansprak for jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 §
(rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

Miljobalkens bestimmelser anger bland annat att mark- och
vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov.

Trafikverket anser att platsen for planerade atgirder ar lamplig for avsedd
gang- och cykelpassage och uppfyller miljobalkens bestaimmelser for
hushéllning med mark- och vattenomraden.

Inga forekommande riksintressen riskerar att patagligt skadas, se
respektive bedomning per miljoaspekt.
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6.4.2 Natura 2000

Planerad verksamhet bedoms inte pa ett betydande satt paverka Natura
2000-omradet negativt, se bedomning i kapitel 4.3.1, naturmiljo. Ingen
tillstandsprovning enligt 7 kap 28 § miljobalken bedoms darmed kravas.

6.4.3 Miljokvalitetsnormer

Nar det galler paverkan pa aktuella miljokvalitetsnormer ar det de géller
vattenforekomster samt fisk- och musselvatten som berors.

Planen bedoms inte dventyra uppndendet av nagra miljokvalitetsnormer
avseende vattenforekomster eller forsamra statusen for enskilda
kvalitetsfaktorer. Konnektiviten i sid- och ldangsled blir oférandrad da bron
anlaggs pa befintliga brostod och befintlig jairnvagsbank. Med samma
motivering paverkas inte heller kvalitetsfaktorerna for morfologiskt
tillstand eller hydrologisk regim. Inga fysikalisk-kemiska eller biologiska
kvalitetsfaktorer bedoms heller komma att paverkas.

For fisk- och musselvatten bedoms endast riktvirdet for suspenderat
material, 25 mg/l1, vara relevant att beskriva da det ar den enda
parametern som projektet antas kunna paverka, genom tillfallig grumling.
Med den begransade uppkomst av grumling som kan férutses bedoms
ingen paverkan som innebar 6verskridande av riktvardet bli aktuell.

6.4.4 Strandskydd

Paverkan pa omradets viarden for friluftslivet samt for vaxt- och djurliv
framgéar av aktuell miljobeskrivning. Planerade atgirder bedoms inte
forsamra tillgangen till dlven eller mojligheten att rora sig langs vattnet for
manniskor eller djur. Inte heller bedéms livsvillkoren for forekommande
vaxt- och djurliv paverkas sa att goda livsvillkor inte kan uppratthallas i
omradet, &ven om en mindre vattensamling paverkas negativt genom
delvis igenfyllnad.

Genom sirskilda bestimmelser i miljobalken utgér forbud mot atgarder
inom strandskyddsomrade vid byggande av viag da vagplan faststills.

6.4.5 Skyddade arter

Trafikverket har inte for avsikt att ansoka om dispens fran gillande
artskyddsbestdmmelser trots att skyddade arter patraffats inom
utredningsomradet.

Ingen dispens kommer att s6kas for paverkan pa mattlummer. D4 arten ar
vanligt forekommande och artens bevarandestatus ar god bade lokalt,
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regionalt och nationellt bedoms artskyddsforordningens forbud inte
aktualiseras.

For faglar innebar lagstiftningen att forbud att skada bon eller dgg samt
storning. Aven om forekommande fagelliv rymmer savil trid- som
markhickande arter (bland annat sjofaglar) bedoms anldggande av ny
gang- och cykelpassage inte medfora sddan skada att det innebar risk att
respektive artpopulation inte kan uppratthallas pa en tillfredsstillande
niva.

Utter bedoms helt undga paverkan av aktuellt projekt varfor ingen dispens
bedoms behovas. Detsamma giller dvjepilorten som endast dterfinns
utanfor planerat arbetsomrade.

Forutsattningar och paverkan pa akergroda beskrivs under kap. 4.3.1.
Sammanfattningsvis bedoms inga djur komma att avsiktligt dodas eller
storas under parning, uppfodning eller 6vervintring. Styrning av arbetstid
innebér att ingen grodrom och inga yngel 6verticks. Trafikverket bedomer
diarmed att planerade skyddsatgarder medfor att forbuden i
artskyddsforordningen inte aktualiseras.

6.5 Slutsats

Projektet kommer att innebéra att ny mark tas i ansprak for att uppfylla
malet med vagplanen. Vid lokalisering och utformning av atgarderna har
utgangspunkten varit att markanspraken ska bli s sma som mgjligt utan
att paverka anlaggningens funktion samt medfora alltfor stor paverkan pa
miljon eller orsaka oskiliga kostnader. Utifran detta bedoms vagplanen
och dess innehall uppfylla lagkraven kopplat till byggande av vag (13 §
vaglagen).
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7 Markansprak

Den mark som berors av viagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vagplanen aktuella utbyggnaden av vagen. Plankartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behdvs for att kunna genomfora
utbyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behévs permanent for vaganldaggningen tas i
ansprak med vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt
under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far
inte ta mer mark i ansprak dn vad som behovs for viganlaggningens
besténd, drift och brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med
det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet viagts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

Ilustrationskartorna som hor till viagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt sitt vad som ingar i
projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden, liksom berorda samfalligheter,
gemensamhetsanlidggningar (GA) och andra rittighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Viagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allménna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for viag med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestéar.
Viéghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagritten kan inskriankas nar vaghéallaren inte har behov av ett
fullstindigt markansprak, och nar det finns en moéjlighet for markagaren
att i viss man kunna fortsiatta anvinda marken. Fastighetsdagarens
anvandning far dock inte hindra vigens funktion, drift och brukande
(trafikering). Las mer i avsnitt 7.1.2 nedan.
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Inskrankningen kan dven avse viaghéllarens mojligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dar kommunen dr huvudman for allmédnna
platser, och dir kommunen tagit marken for allmén plats i ansprak for
avsett andamal, uppkommer ingen vagratt eller inskrankt vagratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behéovs for
vigen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, viltstangsel, busshéllplatser med mera. Dessutom ingar i
viagomradet en kantremsa pa bada sidor om vigen, se Figur 25. Denna ar 2
meter bred i skog och 0,5 meter bred pa jordbruksmark. Kantremsan
behovs for att underlatta framtida drift och underhall av vigen. Den ger
utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer in i
vagkroppen och skadar den. Pa plankartorna framgar nytt vigomrade som
tas i ansprak med stod av vagplanen.

Vaganordning, till exempel:

6) belysning

CZ) viltstangsel
@' kantremsa
@) slant

Vagbana

Vagrétt (galler &ven marken under végen)

Végomrade

Figur 25. Markatkomst - Vagomrade, vaganordningar och vagratt.

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag (vagratt)

Markanspraket for vag markeras med V pa plankartorna. Det
tillkommande vagomradet med fullstindigt marksprak omfattar cirka 1,85
ha. Av dessa utgors 1,16 ha av skogsmark, 0,45 ha 6vrig mark och cirka
0,25 ha utgors av vattenomrade. Arealerna ovan omfattar dven nytt
viagomrade inom detaljplan.
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Cirka 1,01 ha av det tillkommande fullstindiga markanspraket (vagratt)
tas pa befintlig jairnvagsfastighet, som ags av Trafikverket. Omréadet har ej
nyttjats for jarnvagsandamal sedan cirka 1990-talet.

Nytt vigomrade inom detaljplan

Inom detaljplan dar kommunen dr huvudman for allmén plats
uppkommer inte vagratt. Kommunen ska tillhandahéalla den mark som
kravs for vigomradet.

Nytt vigomrade inom detaljplan i denna viagplan omfattar cirka 0,06 ha.

7.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag (inskrankt
vagratt)

Inskrankt markansprak for viag anges med Vi pa plankartorna tillsammans
med lopnummer.

Nedan beskrivs de inskrankningar i markanspraket som ar aktuella i
vagplanen och som redovisas pa plankartorna.

e Vi1 — nytt vigomrade med inskrankt markansprak avseende
omrade som i fortsdttningen kommer att samnyttjas av bade vag-
och jarnviagsanldggningen, avvattning via gemensamma diken och
sparrstaket. Den inskrankta vagratten innebar att vighéallaren inte
far bestimma 6ver markens anviandning for annat Andamal &n vag.
Ingen inskrankning av mgjligheten att tillgodogora sig alster och
andra tillgdngar gors.

e Vi2 - nytt vigomrade med inskrankt markansprak avseende
omrade for ledningar och atkomst till befintlig elcentral.
Viaghallaren har, inom markerade omradet, endast ratt att nyttja
omréadet for det syfte som anges. I 6vrigt far markiagaren anvinda
marken sa lange som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vagens eller viganordningens utformning eller
funktion.

Det tillkommande vigomradet med inskrankt markansprak omfattar cirka
0,15 ha. Av dessa utgors 0,08 ha av skogsmark och 0,07 ha utgors av 6vrig
mark.

Cirka 0,14 ha av det tillkommande markanspréaket med inskrankt vagratt
tas pa befintlig jarnvagsfastighet, som ags av Trafikverket.
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7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganlaggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspréket. Marken for byggandet av anldggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvéants
tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till markagaren, se Figur 26.
Trafikverket bor, sé lange det dr ekonomiskt motiverat, forsoka minska
skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersatta
skadan.

E Tillfallig nyttjanderatt !
| (Ytasomanvdnds |
i under byggtiden)

Végomrade

Figur 26. Markatkomst - Exempel pa behov av tillfallig nyttjanderatt.
Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt for att kunna

genomfora byggandet av anldggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfilliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i vigplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

I vagplanen tas tillfalligt nyttjanderatt for:
T1 — Transportvag

T2 — Etablering, material- och massupplag
T3 — Anlaggning av bro

Nyttjanderattstiden kommer att gilla under byggtiden, dock langst till och
tre manader efter godkénd slutbesiktning. Utover sjidlva byggnationen av
vaganlaggningen ska den angivna tiden aven inrymma tid for bortforsling
av massor och aterstillningsarbeten.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 3,06 ha.
Av dessa utgors 1,44 ha av 6vrig mark, 1,02 ha av vattenomrade och 0,59
ha utgors av skogsmark.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna viagplan for granskning och
genomgar sedan faststillelseprovning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillginglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far mgjlighet att lamna
synpunkter p4 indringen. Ar Andringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versinds viagplanen och
granskningsutldtande till lansstyrelsen med begaran om tillstyrkan.
Darefter begirs faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprdvning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststéllelseprovning och beslut om
faststillelse kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nér viagen byggs. Denna
plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att:

e Trafikverket far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagritt enligt 30 § viglagen eller med sddan tillfallig nyttjanderatt
som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.
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8.3 Yitterligare tillstand, dispenser m.m.

Mark och miljodomstolen i Umea har sedan tidigare gett tillstdnd att
bygga ny bro 6ver Vindelidlven pa befintliga brostod i dlven. Befintliga
brostod har ocksa lagligforklarats. Dom och villkor meddelades 2020-06-
02 (mél nr. M 408-19).

Bron blev dock inte byggd enligt framtagen viagplan dé det fanns brister i
den foreslagna brotypen vilket gjorde att bron inte kunde anlaggas inom
tidsramen for den faststillda planen, som darmed forfoll.

Trafikverket har jamfort gallande tillstdnd med underlag for denna nya
vagplan med slutsatsen att aktuell omprojektering endast medfor sméa
forandringar jamfort med tillstindsgiven vattenverksamhet.

Miljokonsekvenserna efter omprojektering bedoms sammantaget bli
mindre jaimfort med ansokans MKB. I ansokan redovisad del av tryckbank
som avsags vara provisorisk kommer delvis att utga, endast permanent
tryckbank kommer att anldggas. Slantutfall genom permanent tryckbank
mot vattenspegel kan medfora marginellt storre permanent intrang i den
del som skulle aterstillas (enligt villkor 8), men inte i sdidan omfattning att
befintlig dom inte kan anses gilla.

Befintliga mellanstod kommer eventuellt att behova forankras vilket inte
tillstandssokts. Paverkan av ankare bedoms dock bli mindre dn
tillstandsgiven pélbrygga, grumling kan dock temporart uppkomma vid
nedsidnkning och upptagning av ankare.

I samband med att Trafikverket planlagt drendet pa nytt ansoktes &ven om
forlangd utforandetid dar mark- och miljodomstolen meddelat nytt datum
for slutférande till den 23 juni 2030 (Mal nr M 2189-25).

8.4 Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att félja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anviander mallen Miljosakring
plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Miljosidkringen fungerar som ett hjdlpmedel for att sdkerstélla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
av bygghandling och uppfoljning under byggskedet. Miljosakringslistan
syftar till att kvalitetssidkra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anviands miljosdkringen for att kvalitetssidkra att atgarder
och kontroller genomfors.
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Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stallas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Enligt dom for vattenverksamhet ska ett kontrollprogram uppréttas och
inges till tillsynsmyndigheten senast tva manader innan de
tillstdndspliktiga arbetena paborjas. Kontrollen ska i huvudsak inriktas pa
kontroll av grumling i Vindelidlven genom turbiditetsmitning kalibrerad
mot halt suspenderat material samt andra villkor.

8.5 Genomfdrande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomférandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer. Den formella
handldggningen av vigplanen har skett under 2024/2025.

Vagplanen ska stillas ut for granskning under vintern 2025/2026 och
planeras darefter att skickas in for faststéllelse. Under forutsattning att
vagplanen vinner laga kraft dr byggnationen planerad till 2026 Byggtiden
beriknas vara cirka tva ar.

8.6 Kostnader och finansiering

Projektets totalkostnad ar berdaknad till 98 mnkr baserat pa 2025 ars
prisniva. I kalkylen ingar planerings- och projekteringskostnader,
byggherrekostnader, marklosen, atgarder for vaganldggningen samt
miljoatgarder.

63



9 Referenser

Dokument

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an. 2018. Bevarandeplan for Natura 2000-
omréadet Vindeldlven. Dnr: 512-5812-2018.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB.
Oversvimningskartering utmed Vindellven. Delrapport nr: 17. 2017-05-

15.

Trafikverket. 2011. Handbok Miljokonsekvensbeskrivning for viagar och
jarnvagar, metodik. Publ. 2011:090.

Trafikverket 2015. Atgirdsval GC-bro 6ver Vindelilven vid Vinnis. TRV
2014/86707

Trafikverket 2017. PM Naturvirdesinventering Faltniva — GC-vag och bro
over Vindeldlven, Vannias kommun, Vasterbottens lan

Trafikverket 2017. PM Markmiljéundersékning GC-vag och bro 6ver
Vindeldlven vid Vannasby. Delen mellan vag 544-E12/vig 628

Trafikverket 2017. Projekterings-PM Geoteknik, GC-vig och bro Gver
Vindeldlven vid Vannasby. Delen mellan vag 544-E12/vig 628

Trafikverket 2017. Samhallsekonomisk bedémning, 0C140001, SEB

Trafikverket 2018. Fagelinventering vid Vindelalvens utloppsomréde i
Umeilven 2018.

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan. Vardebeskrivning omrade av
riksintresse for friluftsliv i Vasterbottens lian, omriade FAC 04,
Vindeladlven. 2014-02-17.

Digitala

Vinnis kommun, Oversiktsplan och tilligg till OP:
https://vannas.se/bygga-miljo-och-

infrastruktur/samhallsutveckling/oversiktsplan (Hamtad 2025-10-14)

Viannis kommun, Kollektivtrafik:
https://www.vannas.se/bygga-miljo-och-infrastruktur/gator-trafik-och-
underhall/kollektivirafik (Hamtad 2025-10-14)

64


https://vannas.se/bygga-miljo-och-infrastruktur/samhallsutveckling/oversiktsplan
https://vannas.se/bygga-miljo-och-infrastruktur/samhallsutveckling/oversiktsplan
https://www.vannas.se/bygga-miljo-och-infrastruktur/gator-trafik-och-underhall/kollektivtrafik
https://www.vannas.se/bygga-miljo-och-infrastruktur/gator-trafik-och-underhall/kollektivtrafik

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan, Lanskarta Vasterbotten: https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ee4481695191439f930e8779
ofea8787&bookmarkid=53004 (Hamtad 2025-10-21)

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB. GIS-underlag:
ttps://gisapp.msb.se/apps/oversvamningsportal/avancerade-

kartor/oversvamningskartering.html (Hamtad 2025-10-21)

Riksantikvarieambetet Fornsok: https://app.raa.se/open/fornsok/
(Hamtad 2025-10-21)

Sametinget. Renniringens markanvindning:
www.sametinget.se/underlag (Hamtad 2025-10-21)

Statistikmyndigheten, SCB: https://www.scb.se/ (Hamtad 2025-10-14)

SGU:s brunnsarkiv:
http: //www.sgu.se/produkter/kartor/kartvisaren/grundvattenkartvisare/
brunnar/ (Hamtad 2025-10-21)

SLU Artdatabanken: http://www.artportalen.se/ (Hamtad 2025-10-21)

Skogsstyrelsen. GIS-data: www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor (Hamtad
2025-10-21)

Transportstyrelsen. Olycksstatistik STRADA:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/statistik-och-
analys/statistik-inom-vagtrafik /olycksstatistik/om-strada/ (Hamtad
2025-03-13)

Lansstyrelserna, Vattenkartan. Miljokvalitetsnormer for vatten:
https://viss.lansstyrelsen.se/ (Hamtad 2025-10-20)

Vattenarkivet, Lansstyrelserna. Vattenarkivet.

www.vattenarkiv.lansstyrelsen.se (Himtad 2025-10-20)

65


https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ee4481695191439f930e87799fea8787&bookmarkid=53004
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ee4481695191439f930e87799fea8787&bookmarkid=53004
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ee4481695191439f930e87799fea8787&bookmarkid=53004
https://app.raa.se/open/fornsok/
http://www.sametinget.se/underlag
https://www.scb.se/
http://www.sgu.se/produkter/kartor/kartvisaren/grundvattenkartvisare/brunnar/
http://www.sgu.se/produkter/kartor/kartvisaren/grundvattenkartvisare/brunnar/
http://www.artportalen.se/
http://www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/statistik-och-analys/statistik-inom-vagtrafik/olycksstatistik/om-strada/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/statistik-och-analys/statistik-inom-vagtrafik/olycksstatistik/om-strada/
https://viss.lansstyrelsen.se/
http://www.vattenarkiv.lansstyrelsen.se/

10 Bilagor

PM Berorda detaljplaner (1C14BDP1), daterad 2025-10-29.

66






Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/

