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1 Sammanfattning

Vg 61 stracker sig genom Varmland fran Karlstad i 6st till Charlottenberg i vést och vidare mot
riksgransen till Norge. Vagen forbinder kommunerna Karlstad, Kil, Arvika och Eda samt de nationella
vagarna E18 och E45. Vig 61 ingar i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifrén samtliga fyra
funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt l1&ngviga respektive dagliga personresor och ar
rekommenderad transportvag for farligt gods.

Projektet Vag 61 Framnas-Hogboda omfattar utbyggnad av moétesfri landsvag med malstandard
100 km/tim. Projektet har delats upp i tva etapper, varav aktuell del avser etapp 1, Framnas-
Saldebraten.

Aktuell etapp ligger inom Kils kommun och striacker sig mellan Framnas och Saldebréten och ar cirka
4,1 kilometer 1ang. Etappen stracker sig frin oster till vaster mellan upphorandet av befintlig
motesseparering utanfor Framnés fram till cirka 200 meter nordvast om fyrviagskorsningen vid
Sildebraten (vag 61/vag 689/vig 697). Aktuell striacka ligger utanfor tattbebyggt omréde och har
landsbygdskaraktar.

Strickan har idag trafiksékerhetsbrister som bland annat bestér av avsnitt med 1ag plan- och
profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsforhéllanden. Befintlig vigbredd ar cirka 8,0 meter
med tva motriktade korfalt utan mittseparering. Hogsta tilldtna hastighet pa strackan ar 8o km/tim.

Projektet syftar till att 6ka trafiksikerheten, tillgangligheten och framkomligheten pé vag 61 med fokus
pa bade person- och godstransporter. For att uppné detta ska befintlig tvéfaltsvag breddas och
mittsepareras, fyrvagskorsningen i Saldebréten ska ersattas med tvé forskjutna trevagskorsningar och
viltolycksreducerande dtgirder ska implementeras. Antalet korsningar ska minskas dar mindre
anslutningar/utfarter stangs och ansluts via parallellvigar till korsningar som aterstar. De aterstaende
anslutande viagarna/korsningarna ska utformas med separata korfilt for vianstersviangande trafik eller
vantfickor.

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for strackan, varfor denna har
valts. Undantaget ar en stracka vister om Klacksjons norra dnde dir en kurvratning om ca 800 meter
behdvs for att klara krav pa horisontal- eller vertikalgeometri enligt Vagar och gators utformning,
VGU. Kurvratningen utfors pa den norra sidan av vag 61 och innebar en forskjutning av vigen med
som mest cirka 50 meter fran befintlig viag (vigkant till vagkant).

Lansstyrelsen i Varmlands 14n beslutade 2022-01-21 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebér att projektet har tagit fram en separat Miljokonsekvensbeskrivning.

Vigplanen planeras att skickas in for faststéllelse under 2022. Forutsatt att vigplanen vinner laga kraft
ar utbyggnaden planerad mellan aren 2024-2026.

Projektet finansieras genom regional plan.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att f4 fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

Planering av en vaganldggning ar indelad i fyra steg och beskrivs i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miljdbeskriving Kungbérande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om

betydande miljtpSverkan Lansstyrelsens yttrande

(tillstyrkande)

n
>
=
o
>
=

Figur 1. Planlaggningsprocessen. Nuvarande skede ar samradshandling.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f& mojlighet att yttra sig.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Planen hélls tillgdnglig for granskning s att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

2.2. Bakgrund

Vig 61 stracker sig genom Varmland fran Karlstad i ost till Charlottenberg i vist och vidare mot
riksgrénsen till Norge. Vigen forbinder kommunerna Karlstad, Kil, Arvika och Eda samt de nationella
vigarna E18 och E45. Vig 61 ingar i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifrdn samtliga fyra
funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt ldngvaga respektive dagliga personresor och ar
rekommenderad transportvig for farligt gods.
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Projektet Vag 61 Framnas-Hogboda omfattar utbyggnad av moétesfri landsvig. Projektet har delats upp
itva etapper, varav aktuell del avser etapp 1, Framnas-Saldebréaten.

Aktuell etapp ligger inom Kils kommun och gir mellan Framnis och Séldebraten och ar cirka
4,1 kilometer ldng. Etappen striacker sig fran oster till vister mellan upphdrandet av befintlig
motesseparering utanfor Framnas fram till cirka 200 meter nordviast om fyrvagskorsningen vid
Sildebraten. Aktuell striacka ligger utanfor tattbebyggt omréde och har landsbygdskaraktar.

Strackan har idag trafiksdkerhetsbrister som bland annat bestar av avsnitt med 1ag plan- och
profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsforhallanden. Befintlig vagbredd ar cirka 8,0 meter
med tva motriktade korfalt utan mittseparering. Hogsta tilldtna hastighet pa strackan ar 8o km/tim.

Projektet syftar till att 6ka trafiksikerheten, tillgingligheten och framkomligheten pa vdag 61 med fokus
pé bade person- och godstransporter. For att uppna detta ska befintlig tvafaltsvag breddas och
mittsepareras, fyrviagskorsningen i Saldebraten ska ersittas med tva férskjutna treviagskorsningar och
viltolycksreducerande dtgéarder ska implementeras. Antalet korsningar ska minskas dar mindre
anslutningar/utfarter stangs och ansluts via parallellvagar till korsningar som é&terstar. De &terstdende
anslutande vagarna/korsningarna ska utformas med separata korfélt for vanstersviangande trafik eller
véntfickor.

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for strackan, varfoér denna har
valts. Undantaget ir en stricka vister om Klacksjons norra dnde dar en kurvratning om ca 800 meter
behovs for att klara krav pa horisontal- eller vertikalgeometri enligt Vagar och gators utformning,
VGU. Kurvritningen utfors pa den norra sidan av viag 61 och innebar en forskjutning av vigen med
som mest cirka 50 meter fran befintlig vag (vagkant till vigkant). Kurvriatningen ryms inom projektets
utredningsomrade som omfattar 100 meter pa vardera sida om befintlig vigmitt, se Figur 2.
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2.3. Tidigare studier och utredningar

I Handlingsplan Riksvdg 61 Fagerds — Riksgrdnsen (2008) foreslogs en mélstandarden for vag 61
strackan Fageras-riksgransen om motesfri landsviag med 2+1 korfilt och mittseparering med
referenshastighet 100 km/tim. Handlingsplanen innehéll dven forslag pa etappindelning av strackan.
Handlingsplanen reviderades &r 2011 och kompletterades d& med en barighetsutredning for att oka
noggrannheten i kostnadsberékningarna.

Atgirdsvalsstudien Stérre regionala strdk Virmland (2016) togs fram av Trafikverket som ett
underlag infor revideringen av regional transportplan 2018-2029. Studien omfattade 14 strak i
Varmland som ingér i det funktionellt prioriterade vagnatet, daribland vag 61. I atgardsvalsstudien
togs det fram forslag pa dtgiarder for att 6ka kapaciteten pa vag 61, bland dessa fanns bland annat
forslag pA ombyggnad av strickan Framnas-Hogboda till 2+1 viag med cirka 24 % omkorningsbar
langd per riktning.

Atgirdsvalsstudien Forbiittrad tillginglighet inom strdket Stockholm—0Oslo (2017) 4r en nationell
trafikslagsovergripande atgardsvalsstudie for hela straket Stockholm-Oslo som togs fram av
Trafikverket som underlag infor revideringen av nationell transportplan 2018—2029. Studien syftade
till att forbattra strékets tillgdnglighet och darigenom bidra till att skapa en mer sammanhéngande
funktionell region. I studien pekades vig 61 Klaxds-Riksgransen ut som en végstracka som kan vara
aktuell for atgarder.

Atgirdsvalsstudien Viltolycksreducerande dtgérder vig 61 Karlstad — riksgréinsen (2017) studerade
behov av viltolycksreducerade atgarder langs vag 61. I samband med studien inventerades hela straket
utifran ett viltolycksreducerande perspektiv i syfte att utreda majliga atgarder for att minska antalet
viltolyckor. I atgardsvalsstudien f6reslogs bland annat viltdtgirder pé strickan Framnis-Hogboda.

Ar 2019 togs Fordjupad utredning Viig 61, Karlstad-riksgrdnsen (2019) fram for vig 61 strickan
Karlstad-riksgransen. Utredningen innehaller uppdaterade kostnader och vidareutveckling av de
etapper och dtgirdsforslag som presenterades i Handlingsplan Riksvdg 61 Fagerds — Riksgrdnsen
(2008). Utredningen foreslar att det genomfoérs métesseparering och breddning av strackan Framnis-
Hogboda, vilket ar ett namngivet objekt i Regional transportplan for Virmlands ldn 2018—2029.

2.4. Nationella, regionala och lokala mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmal (sakerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmalet for milj6é och
miljokvalitetsmélen nés, samt bidra till 6kad hélsa.
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2.4.2. Regionala mal

Regional cykelplan for Varmland (2014)

Syftet med den regionala cykelplanen ir att utifrin visioner och mél fi en samsyn i lanet om inriktning
och atgarder for att nd en 6kad cykling i Varmlands lan. Arbetet har varit dialog- och processinriktat
och har bl.a innehéllit tvd workshops med deltagare fran lanets kommuner, myndigheter, turist- och
cykelorganisationer som underlag fér innehallet i cykelplanen.

Aktuell stricka namns inte i den regionala cykelplanen.

Regionalt trafikforsérjningsprogram fér Varmland 2017-2021 (2016)

Trafikforsorjningsprogrammet ar det 1dngsiktiga strategiska dokumentet for kollektivtrafik i
Varmlands lan. Programmet ger en bild av den planerade utvecklingen av kollektivtrafiken under
perioden 2017-2021. Med utgdngspunkt i programmet formuleras detaljerade planer for trafiken.
Aktuell stricka namns inte specifikt i programmet, utan berors istillet av den allminna inrikiningen
att forbattra mojligheterna till ett kollektivt resande.

Funktionsanpassning av héllplatser och bytespunkter sker inom ramen for medfinansiering fran
lanstransportplanen och egna medel fran kommunerna, i dialog med Region Varmland och berérda
kommuner. I Kils kommun pagar arbetet med en 6versyn och ombyggnad av busshéllplatser.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland 2018-2029 (2017)

Atgirder inom den statliga infrastrukturen planeras i langsiktiga planer som omfattar 12 r.
Lanstransportplanen ska bland annat omfatta investeringar i statlig regional infrastruktur, &tgarder
for statlig medfinansiering av kommunal infrastruktur, dtgirder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsitt samt atgirder for en effektivare anvindning av befintlig infrastruktur.

Vég 61 ingér i funktionellt prioriterat vagnit, en klassificering av vagar som Trafikverket inférde under
2016. I lansplanen &r strackan Framnas-Hogboda utpekad att paborjas under perioden 2024-2029
med atgirden breddning och métesseparering med mdlstandard 100 km/tim.

2.4.3. Nationella, regionala och lokala miljomal

Det svenska miljomélssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal och 24 etappmal. De
16 miljokvalitetsmaélen, se Tabell 1, har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mal.

Det overgripande generationsmalet innebdr att till nista generation ldmna 6ver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen &r 16sta och det utan att orsaka 6kade miljé- och héalsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal f6r hela miljopolitiken och ar vigledande f6r miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Miljomaélen har hittills foljts upp mot 2020. De globala héllbarhetsmaélen i
Agenda 2030 tar sikte pa ar 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for miljomalen.

I Varmland ar 14 av de 16 malen aktuella, mal om hav och fjall har av naturliga skal utgatt.
Lansstyrelsen, kommunerna, Landstinget och andra aktérer i ldnet har dven identifierat fem omraden
som kraver okat fokus arbetet med miljomaélen;

Minskad klimatpaverkan

Hallbar samhillsutveckling

e Hallbart brukande av skogs- och odlingslandskap
e Hallbar vattenforvaltning

e Halsa och livsstil

I Kils kommun arbetas efter strategiska mal for att bidra till Agenda 2030.
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Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedéms aktuella for projektet

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vitmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Séker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.5. Andamal och projektmal

Projektet syftar till att 6ka trafiksikerheten, tillgingligheten och framkomligheten pa vdag 61 med fokus
pé bade person- och godstransporter.

Overgripande malsittning:

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pé vag- och jarnviagsanldggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvénligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnviagssystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC perspektiv med mélséttning
att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors dven med
maélséttningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anlaggningen &r att underhéll och felavhjélpning kan utféras pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara
att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt. Enkla och
standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Vagprojektets projektmal:
Projektet ska verka for att bevara framkomligheten trots mittseparering.
Projektet ska verka for 6kad trafiksdkerhet vid aktuell strackning.

Minskat antal viltolyckor med 30 % och samtidigt bibehalla mojligheter for faunan att rora sig i
omradet.

Projektet ska verka for att mojliggora transporter for alla trafikanter.
Projektet ska verka for att landskapsanpassa anldggningen sa langt det dr samhéllsekonomiskt
mojligt.

Projektet ska verka for att minimera antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvirdena.
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2.6. Fyrstegsprincipen

For val av atgarder i detta projekt har fyrstegsprincipen tillampats. Arbetssattet tillampas for att uppné
god resurshéllning i infrastrukturprojekt, dar de billigare atgarderna prévas forst for att se om de
tillgodoser behoven. Enligt metoden analyseras atgirder i fyra steg enligt Figur 3.

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga dtgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Varmlands 1dn beslutade 2022-01-21 att effekterna av vigprojektet kan antas medféra
en betydande miljopéverkan. Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning upprattas for denna
véagplan. Miljokonsekvensbeskrivningen aterfinns i ett separat dokument och i vagplanbeskrivningen
gors enbart en kort sammanfattning av denna.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det behovs med hansyn till verksamhetens eller dtgérdens
art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men ocksa att miljoaspekter av liten
relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls.

De miljoaspekter och intressen som bedéms bli padverkade av projektet och som kommer beskrivas i
miljobeskrivningen avseende forutsittningar, forvantade effekter och konsekvenser ar kulturmiljo,
natur- och vattenmiljo, boendemiljo och hélsa, hushallning med naturresurser, klimatpaverkan.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berérda eller endast berérda i mycket begransad omfattning
utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning giller det :

Riksintresse och Natura 2000 - Vig 61 ar riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap. 8 § och ska,
sé langt mojligt, skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av
anlidggningen. Ombyggnad av vig 61 utgor inte en sidan atgird. Inget Natura 2000 omrade paverkas
av projektet.

Rekreation och friluftsliv — I omrédet finns fa utpekade méalpunkter for rekreation och friluftsliv.
Langs strackan finns Klacksjon med badplats och skridskoékning pa vintern. En breddning av végen ar
dock inget som paverkar tillgangen till platsen pa ett negativt sitt.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
projektet. Influensomradet utgors darmed framst av de direkta markansprak som behévs for
vagatgarderna och vigens omedelbara narmiljo samt enskilda vigar som kan behova dras om eller
stdngas. For nagra aspekter kan dock influensomradet vara storre. For natur- och vattenmiljon kan en
fordandrad markanvandning inom utredningsomradet dven paverka miljoer utanfor. Vattenmiljoer
nedstréms kan paverkas av grumling under byggtiden.

Sida15av 74



.
™~ Spelerud
"

S -
¥ N 1 T4

Hemb.gar
7
3N\
N

Klackstorp S

Tappasen
o

Tappashagen . © "
Tappasen
Backen

o

Solbacken
Teckenforklaring N
-t . .
i | Utredningsomrade A

© Lantmateriet, Geodatasamv erkan

Figur 4. Utredningsomrade.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser méste av naturliga skil knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det hir fallet har &r 2040 valts som prognosar. D& forutsétts att
projektet ar genomfort och att viagavsnittet varit i drift ndrmare 15 ar.

Den tidsmaéssiga avgransningen for paverkan under byggtiden begransas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Den ungefarliga byggtiden bedoms som tvéa ar med planerad byggstart ar ar
2024.

3.2. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jimférs med nuliiget som huvudsaklig bedomningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen ar 2040 om inte projektet genomfors,
jamfors med nulédget. Se kapitel 3.3 "Nollalternativ”.

Viardet pa de olika intressena och storningens omfattning bedéms enligt en tregradig skala. En
sammanvigning av intressets viarde och stérningens omfattning sker sedan genom avlasning i en
tregradig bedomningsmatris. Dar osdkerhet foreligger vad géller intressets varde bedoms det som hogt
enligt forsiktighetsprincipen.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de forvintade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
bedémningar.

Matrisen innehaller en tregradig skala (stor, méttlig och liten negativ konsekvens). Darutéver kan
konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den tregradiga
skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader darmed inte alltid framgér.
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Konsekvensbedomningarna tf6ljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
bedomningarna.

Tabell 2. Bedémningsmatris.

Intressets virde | Paverkan, ingreppets/storningens omfattning

Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
péaverkan péverkan péverkan péverkan
. . o0 irs . Ingen eller
. Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ .
Hogt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
. I . . . Ingen eller
0riTe s s Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ ..
Mattligt varde posttiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
— . . . . . Ingen eller
o 4 e Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ ..
Lagt viarde posttiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
3.2.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna projektorer och
handlaggare och foljer gillande normer och krav. Tekniksansvarig Miljo och miljohandléggare har
varit del av den projektgrupp som projekterat vigforslaget. Teknikansvarig Miljo och
miljohandlaggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av
miljobedomningar, vigplaneprocessen, och miljobeskrivningar. Kunskaper frén tidigare upprattat
samradsunderlag och samréd for detta projekt har tagits tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen av
AFRY pé uppdrag av Trafikverket.

3.2.2. Osakerheter i beddmningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett méatt
av osdkerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osdkerhet forekommer ocksa i de inventeringar och
undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvints. Detta avser framst
inventeringar av natur och vatten, samt markmiljéinventering. Naturvardes- och vatteninventering
med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort virden under tidsperioden mellan genomford
inventering och paborjad/ slutford byggnation, samt paverkan av slétter i vigkanten.
Groddjursinventeringen genomférdes en kall var och de 1aga temperaturerna kan ha péaverkat
resultatet, omrédet kan hysa fler individer dn vad inventeringsresultatet visar.
Markmiljéinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre métt osékerhet.
Trots osdkerheter anser Trafikverket att anvinda bedomningar och metoder ar tillrackligt tillforlitliga
for att forutsdaga miljokonsekvenserna av projektet.

3.3. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de konsekvenser som kan férvintas uppstd om den planerade verksamheten
eller dtgiarden inte kommer till stind.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att viagprojektet inte genomfors. Vag 61 kommer fortsatt ga
i befintlig strackning utan mittseparering, ingen breddning och inga plan- och profiljusteringar
genomfors. Det innebir dven att inga faunaétgirder vidtas som faunapassage eller faunastingsel.
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Inga forbattringar gors for oskyddade trafikanter, samtidigt vintas en viss trafikokning ske, vilket
innebar en 6kad olycksrisk. En 6kad trafikméngd paverkar ocksé bullersituationen

Sammantaget sker inga trafiksakerhetshojande atgéarder vilket far negativa effekter.

Nollalternativet innebar att ingen ny mark tas i ansprak, och darmed sker ingen ytterligare paverkan
pé kulturmiljéer, naturmiljo eller jordbruket i omradet vilket ger en positiv effekt. Avsaknaden av
faunastidngsel och faunapassage ar dock en negativ effekt for djuren.

3.4. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 “Den planerade viagens lokalisering och utformning med motiv”.
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4 FoOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Aktuell etapp, mellan Framnas och Saldebréaten, ligger inom Kils kommun och gér och &r cirka
4,1 kilometer ldng. Etappen stracker sig fran Oster till vaster mellan upphérandet av befintlig
motesseparering utanfor Framnés fram till cirka 200 meter nordviast om fyrvagskorsningen vid
Sildebraten. Aktuell striacka ligger utanfor tattbebyggt omréde och har landsbygdskaraktér.

Vagbredden pé strackan ar cirka 8,0 meter med tva motriktade korfalt utan mittseparering och hogsta
tillditna hastighet pé striackan ar 80 km/tim.

Lings strackan ansluter tva statliga vagar samt fjorton enskilda vagar. Till detta kommer ett antal
dkeranslutningar och direktanslutningar i plan till bostadshus.

De sidoanldggningar som finns langs strackan bestér av fem parkeringsfickor, tre busshéllplatser med
tva hallplatslagen vardera samt en driftficka for fartkamera (ATK). En busshéllplats i Sildebraten har
endast en stolpe som markerar for hallplats och saknar yta for bussen att stanna utanfoér vagbanan.
Resterande busshéllplatser har separerad bussficka.

Striackan har idag trafiksdkerhetsbrister som bland annat bestér av avsnitt med 1ag plan- och
profilstandard, dalig sikt och otrygga omkérningsforhallanden.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ir trafikflodet under ett genomsnittligt dygn 6ver ett ar. I Tabell 3
redovisas trafikméngder fran de senaste matningarna for vag 61 och anslutande vigar 689 samt 697.

Tabell 3. Trafikfldden frdn de senaste méatningarna.

ADT total (métér) ADT tung trafik
(matar)
Vig 61, Framnas — Sildebraten 5 000 (2018) 900 (18%) / (2018)
Vig 689, Sildebraten — Ostra Glinne 120 (2016) 15 (13%) / (2016)
Vig 697, Krakemyren — Sildebréaten 280 (2009) 15 (5%) / (2009)
4.2.2. Oskyddade trafikanter

Idag saknas ging- och cykelvag utmed strickan, istéllet hanvisas dessa till enskilda vigar eller
blandtrafik pa vig 61. Strax soder om projektets start finns en planfri korsning under vig 61 som ger
mojlighet att né badplatsen och busshallplatsen vid Klacksjon.

Det finns inga sidkra passager vid busshéllplatserna och busshallplatserna saknar
tillgdnglighetsanpassning och belysning. Vid busshallplatserna Ekbacken och Sidldebraten behéver
resendrerna ga pa vagrenen liangs vig 61 for att na héllplatserna fran anslutande végar.

Moped Kklass I, vilka inte far framforas pa cykelvig, ar hanvisade till de smala vigrenarna pa vag 61.

Motorcyklister riaknas ocksa till kategorin oskyddade trafikanter. De m&ter samma svarigheter som
ovrig fordonstrafik vilket beskrivs i kapitel 4.2.4 "Trafiksdkerhet”.
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4.2.3. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns idag tre busshallplatser for linjetrafik med ett héllplatslage pa vardera
sida av vag 61, dessa finns vid Klacksjon, Ekbacken och Sildebraten. Vid héllplatslaget A vid
Klacksjon, pa den vistra sidan av vig 61, finns ett viderskydd. Pa 6vriga héallplatslagen langs strackan
saknas viaderskydd. Samtliga busshallplatser lings strackan har separat bussficka med undantag av
hallplatsldge A vid Saldebraten, pa den vistra sidan av viag 61, som saknar bussficka och endast har en
stolpe som markerar for héllplats. Ingen av busshallplatserna ar tillgdnglighetsanpassad.

Till hallplatslage A vid Klacksjon, pa den vastra sidan av vig 61, tar sig resenirer via en skyltad gang-
och cykelviag som fortsitter soderut langs vag 61 mot Framgarden respektive Backen via en planskild
passage under vag 61 cirka 150 meter soder om busshallplats Klacksjon. Till hallplatsldge B vid
Klacksjon, pd den 6stra sidan av vig 61, tar sig resendrer via en bredare vagren langs viag 61 som gar
mellan hallplatsen och en anslutande vég. Till samtliga héllplatsldgen vid héllplats Ekbacken
respektive Sidldebraten behover resenirer g pa vagrenen langs vag 61 for att na héllplatserna frén
anslutande vigar.

I Lene, cirka 1,5 kilometer norr om fyrvagsvagskorsningen pa vag 61 i Saldebréaten, finns en station for
regionaltgstrafik pa Varmlandsbanan.

Strackan trafikeras idag av Varmlandstrafik busslinje 100.

424, Trafiksakerhet

Strackan har idag flera trafiksdkerhetsbrister. Vag 61 saknar mittseparering, delar av strackan har 1ag
plan- och profilstandard, délig sikt, otrygga omkoérningsforhéllanden och det finns fasta hinder inom
sikerhetszonen. Oskyddade trafikanter far idag rora sig langs med vig 61 da det saknas gang- och
cykelvag utmed strackan.

Det finns inga sikra passager vid busshéllplatserna och busshallplatserna saknar
tillganglighetsanpassning och belysning. Vid busshéllplatserna Ekbacken och Séldebraten behover
resendrerna ga pa vagrenen langs vag 61 for att nd hallplatserna fran anslutande viagar. Héllplats
Saldebraten, ostergdende trafik, saknar bussficka utanfor kdrbanan vilket tvingar resenirer att vianta
pa den smala vigrenen.

Moped Kklass I, vilka inte far framforas pa cykelvig, ar hanvisade till de smala viagrenarna pa vag 61.
Motorcyklister moter samma svarigheter som 6vrig fordonstrafik, bortsett fran mopeder klass I.

I Trafikverkets olycksdatabas STRADA sammanstills fran polis och sjukvard inrapporterade olyckor
med personskador. Enligt STRADA har det intraffat sjutton olyckor mellan 2011-01-01 och 2021-12-31
pa vig 61 inom aktuellt utredningsomrade. Olyckorna ar relativt jamnt férdelade 6ver hela strackan
och domineras av singelolyckor med motorfordon. For ytterligare information se Tabell 4. Vissa brister
finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor statistiken inte sdkert speglar det verkliga
utfallet.
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Tabell 4. Olycksstatistik 2011-01-01 — 2021-12-31.

Olyckstyp Antal | Dods- Allvarliga | Mattliga | Lindriga
olyckor | olyckor olyckor olyckor

(ISS 9-) (ISS 4-8) | (ISS1-3)

Singel-motorfordon (S) 10 - - 1 9

Upphinnande motorfordon (U) 2 - - - 2

Mote-motorfordon (M) 1 - 1 - -

Vilt (W) 4 - - - 4

Totalt 17 - 1 1 15
4.2.5. Barns upplevelse av vagen

I samband med viagplanen genomférs en barnkonsekvensanalys (BKA). Information har samlats in
fran elever i rskurs 1-5 p& Fagerisskolan, vars upptagningsomrade inkluderar hela projektets
utredningsomrade. Identifierade mélpunkter stimmer 6verens med malpunkter beskrivna i kapitel
4.3.2 "Mélpunkter”. Kapitlet fardigstills nér analysen ar sammanstélld och bearbetad.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning, bebyggelse och néaringsliv

Utredningsomrédet ar beldget mellan Framnis och Saldebréten i Kils kommun, Varmlands lan. Kils
kommun har drygt 12 000 invénare. Det finns totalt fyra tatorter i kommunen: Kil, Stendsen, Fageras
och Hogboda. Kil ar centralort i kommunen och ligger cirka 8 kilometer Gster om utredningsomrédet.
Narmsta beldgna titorter fran utredningsomrédet dr Hogboda och Fageras. Hogboda ligger cirka 4,5
kilometer vaster om utredningsomradet och har cirka 300 invanare. I Hégboda finns skola, forskola,
bibliotek, mataffar och idrottsplats. I Fagerés, cirka 3,5 kilometer 6ster om utredningsomradet, bor
cirka 450 personer och i titorten finns bland annat skola, forskola, bibliotek, mataffar, restaurang och
idrottshall.

Liangs utredningsomrédet mellan Framnis och Sildebraten finns spridd bostadsbebyggelse och
gardar.

4.3.2. Malpunkter

I ndromradet langs strickan finns fa allmdnna malpunkter. Badplatsen vid Klacksjon nyttjas aret om,
framst for bad pa sommaren och skridskodkning pa vintern men dven som utgangspunkt for vidare
promenad till ett fageltorn. I 6vrigt 4r besoksmalen enskilda sisom grannar och lekkamrater.

4.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan

Kils kommuns gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2010-06-23 och vann laga kraft
2010-07-26. Aktuellt utredningsomréade ligger beldget inom omrade som i 6versiktsplanens plankarta
ar markerat som vig. I 6versiktsplanen beskrivs att riksvag 61 ar av riksintresse och har sarskild
betydelse for regional och interregional trafik, men att vigen inte uppfyller dagens krav pa
trafiksdkerhet och framkomlighet da den har fatt en samhillsbetydelse och en trafikutveckling som
den inte var avsedd for niar den byggdes. Darmed anges det i 6versiktsplanen att det finns behov av att
oOka standarden for att anpassa vag 61 efter nuvarande regelverk och trafikmangd. I planforslaget anges
att kommunen ska arbeta enligt Handlingsplan Riksvdg 61 Fageras — Riksgrdnsen (2008).
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Detaljplaner och omradesbestammelser
Fo6ljande kommunal detaljplan kan komma/kommer att paverkas av projektet, se Figur 5 nedan.

Stadsplan for Klacksjons badplats, 17-A-7780

Stadsplanen vann laga kraft 1984-07-26. Stadsplanen omfattar Klacksjons badplats samt omradet
soder om denna. Planen syftar till att mojliggora en utokning av badplatsen genom att utoka det
strandndra badomradet samt skapa utrymme for en storre bilparkering. Vg 61 &r i plankartan
planlagd som gata. Omréadet narmast vagen ar planlagt som park respektive friluftsbad forsedd
med prickad mark (mark som inte fir bebyggas).

Fo6ljande omradesbestimmelse kan komma/kommer att paverkas av projektet, se Figur 5 nedan.
Omradesbestammelser for Saldebraten Kulturhistorisk vardefull miljo, 1715-P94/10

Omradesbestimmelsen vann laga kraft 1994-01-12. Séldebriten utgor en kulturhistoriskt vardefull
miljo och har darfor forsetts med omradesbestammelser som anger att andring av en byggnad inte
far forvanska dess karaktér eller paverka dess anpassning till omgivningen. Ny bebyggelse skall
utformas och placeras med sarskild hansyn till bebyggelsemiljon. Omrédesbestammelserna
omfattar dven utokad lovplikt for att bland annat sétta upp eller vasentligt andra skyltar och
ljusanordningar. For vig 61 giller utokad tillstandsplikt enligt 47 § Viglagen intill ett avstand av
30 meter frén vigomrade.
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Figur 5. Kommunala planer.
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4.4, Landskapet

4.4.1. Landskapets karaktar och funktion

Landskapet kring utredningsomrédet av vig 61 utgors av ett omvaxlande slutet och 6ppet
mosaiklandskap med skogskladda bergskullar samt boljande dkrar och betesmarker, med inslag av
mindre sj0ar, mossar och tjarnar, se Figur 6. Langs vagen finns utspridd, gles bebyggelse med ett fatal
villor, gardar och lantbruksfastigheter, de flesta med egen anslutningsvag.

Teckenforklaring N

;-__| Utredningsomrade A

== 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Mosaiklandskap

Landskapets uppbyggnad
Landskapet ar kuperat och omvéxlande slutet och 6ppet. Hojdskillnaderna ar starkt patagliga och
lutningarna varierar mellan flackare, boljande former och skarpare branter.

Nir inlandsisen smilte, for cirka 10 000 ar sedan, 1ag forst hela omradet under vatten. Sma partiklar
sjonk till botten i sinkor, medan stérre material avsattes hogre upp och nir landhgjningen torrlade
omradet bildade dessa sediment jordménen tillsammans med den berggrund som kvarstod efter
inlandsisens notning. Ur jordartskartan gar att utldsa att landskapstypen mosaiklandskap breder ut sig
over skogskladda hgjder av berg och morin, och 6ver sinkor med ler-silt dar jordbruk och bete nyttjar
den bordiga jorden. Det finns dven enstaka inslag av sand, torv, gyttjelera och isdlvssediment.

I det kuperade landskapet léings vig 61 finns ett flertal bergshojder, narmst i skogsomradet soder om
vigen. Dir reser sig bade Tappéasen och Klackskullen i néra anslutning till Klacksjon, vilken dr en av
flertalet sjoar och tjarn som ligger spridda i mosaiklandskapet. Klacksjon ligger i nira anslutning till
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den Ostra delen av vigstrackan, soder om vagen. P4 motstdende sida om vigen, fran Klacksjon, ligger
Astjirnet och en bit visterut ligger en mindre tjirn.

Det finns ett fatal mindre vattendrag i landskapet som forbinder sjoar och tjarn. De flesta av dem ér till
stor del igenvuxna med hogt gris, sly och trad. Vattendragen ar s smala att de snarare uppfattas som
diken mellan jordbruksmarker dir dikessvackan och frodiga slypartier ar det enda som avsléjar
vattendragens narvaro bland de 6ppna félten. I skogspartierna ar vattendragen knappt urskiljbara fran
vagen sett.

N

| e -
Teckenforklaring & Malpunkt N
7} Utredningsomrade ¢ Landmérke A
Vy Rumslighet 0 05 '
awis Strék © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Analyskarta dver landskapets upplevelsevarden.

Upplevelsen av landskapet

Det omvixlande landskapet 14angs den aktuella striackan av vig 61 erbjuder ett fatal, kortare utblickar
over landskapet, se Figur 7. Dessa sammanfaller framst i de luckor som uppstar mellan storre
traddungar samt dar jordbruks- och betesmarker kommer i kontakt med vigen. Det finns dven kortare
partier langs viagen med utblickar 6ver Klacksjon, framfor allt i den 6stra dnden av sjon. Generellt dr
utblickarna korta eftersom siktlinjerna ofta bryts av skogspartier eller tradridaer. Det ar ett
overgripande smaskaligt landskap med hég komplexitet och hyser inte nagra tydliga strukturer eller
riktningar. De rumsliga avgransningarna bestar i huvudsak av skog, traiddungar, storre buskage och
vatten. Aven vig 61 utgor en form av rumslig avgrinsning och barriir i landskapet.

Ur trafikantens perspektiv vixlar rumsligheten i landskapet fran att i ster vara 6ppet med slutna
ridaer av vegetation, till att i vister 6verga till ett slutet skogslandskap med luckor av 6ppna falt dar
skogen kommer narmre viagen. Dessa omraden upplevs darfor som tva separata karaktarsomraden —
Sdldebrdtens skogsomrade samt Framnds dkerlandskap, se Figur 8.
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Figur 8. Landskapets karaktarsomraden.

Framnds dkerlandskap utgors av storre falt med dkermark, uppbrutna av strak och klungor av 16vtrad
och buskar. I kerlandskapet ligger tydligt avgransade rumsligheter och det finns dven en pétaglig
nirvaro av ppet vatten i form av Klacksjon och Astjirnet. For reseniiren ldngs vig 61 synliggors
Klacksjon vid ett fétal platser.

Nyckelkaraktarer for Framnds dkerlandskap:

Filt med akermark
Tydligt avgransade rumsligheter
Oppet vatten

Klungor av 16vtrad och buskar

Sdldebrdtens skogsomrade utgor ett sammanhallet skogslandskap av tit barrskog som langs vig 61
oppnar upp sig for att ge plats at spridda gardar, betesmarker och odlingsmarker. Vid nagra av
gardarna star stora exemplar av gamla lovtrad. For resendren langs vag 61 far landskapet en levande
rorelse genom att vixelvis 6ppna och sluta sig.

Nyckelkaraktirer for Saldebrdtens skogsomrade:

Tat barrskog
Spridd bebyggelse i nira anslutning till vag 61

Stora, dldre 16vtrad
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I det nordvistra vigomradet langs strackan finns en allé i anslutning till en gardsinfart. I samband
med andra narliggande fastigheter, strax vaster om allén, vaxer ocksa tva stora ekar precis intill vagen.
Ekarnas breda kronor striacker sig ut 6ver vigen. De for resenirerna narmare vaxtligheten i landskapet
och fungerar som landmaérke pé lingre avstind béde 6ster- och vasterifran.

En stor del av dessa storre skogsomriden brukas som produktionsskog, vilket innebér att de till stor
del 4r homogena sett till tradarter och alder. Det finns aven storre hyggen som intygar om
skogsbrukets niarvaro. De mindre skogspartier och traddungar som star mer ljust och 6ppet mellan
falten, bestar framst av 16vtrad, sdsom bjork, asp och sélg, med enstaka inslag av barrtrad. Vid
Klacksjons badplats finns dven en gles tradridé, som till viss del avskdrmar mot viagen, med bland
annat larktrad.

Anvéandningen av landskapet

Markanviandningen i ndromridet av utredningsomrédet representeras framst av jord- och skogsbruk
vars 6ppna och slutna rum avl6ser varandra i landskapet. Bade jordbruk med odling och djurhallning
forekommer. Vag 61 foljer landskapets naturliga former och forutsattningar genom att mjukt bana sig
fram mellan sj6ar och i svackorna mellan héjderna. De flesta anslutande vagar dr mindre grusvagar
som leder in till narliggande fastigheter, 6vervigande i form av villor och gérdar i klassisk allmogestil
med rodmélat trd och vita knutar samt tillhérande lantbruksbyggnader. Merparten av bostadshusen
ligger inbaddade i landskapet, p& gransen mellan 6ppna félt och sluten skog, delvis skymda frén vigen,
vilket gor att de upplevs som ganska anonyma dven om de ligger relativt nara. Bruksbyggnadernas
storre huskroppar framtrader tydligare dn bostadshusen, dé de ofta ar placerade narmre vagen, i
oppna siktlinjer.

For de boende inom och i néarheten av utredningsomradet, utgor vig 61 en viktig lank. Ungefér en mil
Osterut ligger narmst Kil och ytterligare ett par mil 6sterut Karlstad, vilka bada ger tillgéng till handel,
apotek, vard och storre transportforbindelser till resten av Sverige. Lite langre vasterut, cirka fem mil,
ligger Arvika som ocksa erbjuder service och utokade transportmdjligheter. En dryg kilometer norr om
vég 61 loper jarnvagsspér, nastintill parallellt med végens riktning. Jarnvagen forbinder Karlstad och
Kil med Arvika, Charlottenberg och vidare in i Norge.

Vid norra delen av Klacksjon korsar en stor kraftledning vig 61 i sydvast-nordostlig riktning.
Ledningarna géar pa hog hojd ovanfor vagen och synliggors fraimst pa grund av de hoga stolpar som
ledningarna halls upp av, vilka star uppradade i en 6ppen gata som skarpt skiar genom landskapet.

I sydostra delen av Klacksjon, i nira anslutning till vag 61, finns en tillgdnglighetsanpassad badplats
med omkladningshytt, brygga och sandstrand. Har halls dven simskola under sommaren. Klacksjon
anvinds dven for fiske och mittemot, p& andra sidan av vig 61, ligger Astjirnet, se Figur 9, med
fageltorn och utsikt 6ver det grunda och naringsrika vattnet som utgor livsmiljo for manga olika
fagelarter. Fageltornet kan nas via en stig fran en parkeringsficka langs vig 61 i vastlig riktning. I
ovrigt finns inga storre vandringsleder eller liknande friluftsspar i narheten, men stigarna i
skogsomradet vid Klackskullen anvinds bade som rekreationsomrade och till orientering.
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Figur 9. Astjarnet.

Klacksjon och Bratsjon, vilken ligger precis norr om den véstra dnden av utredningsomrédet, omfattas
av landskapsbildsskydd. Landskapsbildsskyddet innebéar 6vergripande att befintliga byggnader inte far
dndras eller nya byggnader uppforas utan tillstind frin lansstyrelsen, med undantag for byggnader till
forsvaret, jordbruk, fiske, skogsskotsel eller allmdnna kommunikationer. Skyddet omfattar de bada
sj6arna och nérliggande omraden inom 150 meter fran strandkanten for Klacksjon och inom 200
meter fran strandkanten for Bratsjon.

4.5. Miljé och hélsa

45.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller tgarder enligt en faststalld vdgplan ar undantagna fran krav pa prévning
enligt miljobalken. Det géller dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmélan for
samréd enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samréd i planlaggningsprocessen.
Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

12:6 Samrad

En verksambhet eller atgiard som kan komma att visentligt Andra naturmiljon, och som inte omfattas av
tillstands- eller anmalningsplikt enligt andra bestammelser i miljobalken, ska anmaélas for samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett sa kallar 12:6 samrad. Genom att vigplanen faststills undantas
behovet av samradet for projektet.

Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsiattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomréadet och bevara goda livsvillkor pa djur-
och vixtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter
fran strandlinje.

Klacksjon, Astjiarnet och Bratsjon omfattas av generellt strandskydd (100 m).

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden &r en form av omrédesskydd som anvinds for att skydda sméa mark- och
vattenomraden som har sirskilt stora virden for djur- och vaxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omréadesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, killor med omgivande vatmark i jordbruksmark, odlingsrosen i jordbruksmark, pilevallar,
sméavatten och vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och ékerholmar.
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I omrédet har biotopskyddade objekt i form av smévatten i jordbrukslandskap, alléer och stenmur i
jordbrukslandskap identifierats, dessa beskrivs narmare i kapitel 4.5.3 "Natur- och vattenmiljo”.

4.5.2. Kulturmiljo

Det parti av viag 61 som berors av vagplanen foljer till stor del en dldre vagstrackning som éterfinns i
kartmaterial fran &tminstone 1700-talets mitt. Vagen stracker sig genom ett, delvis, utpraglat
kulturlandskap och kantas i dess vistra del av dldre agrar bebyggelse, dar byn Saldebréten ar placerad.
Sildebraten omnamns i jordeboken redan 1503 och ar utpekad av Kils kommun som ett sarskilt
kulturhistoriskt virdefullt bebyggelseomrade, se Figur 10. Saldebraten omfattas dven av
omradesbestimmelser, se kapitel 4.3.3.”Kommunala planer”.

R N
Norstetjdrn = ~

Figur 10. Skrafferad morkbrun yta visar det sarskilt kulturhistoriskt vardefulla bebyggelseomradet som finns med i
Kils kommuns kulturmiljovardsprogram. Skrafferad orange yta markerar del av samma bebyggelseomrade som
det &r avgransat i Lansstyrelsen Varmlands regionala kulturmiljoprogram Ditt Varmland fran 1998. Bild: Kils
Kommun, Oversiktsplan 2010.

I anslutning till den aktuella strackan finns totalt fem fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar registrerade hos Riksantikvariedmbetet. I Tabell 5 redovisas de ldimningar som ligger inom
utredningsomradet.

Tabell 5. Lédmningar i anslutning till aktuell stréacka.
ID Beskrivning Status

L2007:4203 | Milstolpe Fornlamning

L2020:11839 | Industri 6vrig. Husgrund, limning efter garveri | Ovrig kulturhistorisk limning

L2007:5785 | Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning
L2007:5803 | Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning
L2007:4045 | Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning
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Figur 11. K&nda lamningar langs med strackan.

En lokal kulturmiljo som &r direkt berérd av vigplanen ar en gérd benamnd "N#bben” placerad cirka
900 meter Oster om korsningen vid Sidldebraten. Garden ingér i det sarskilt kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelseomrade som dr utpekat av Kils kommun samt ar registrerad som mojlig fornldmning
(bytomt/gardstomt L2007:4045), se Figur 11. Nuvarande vig 61 skar idag rakt genom gardsplanen
med mangardsbyggnad och ekonomibyggnader/uthus placerade pa 6mse sidor om vigen, se Figur 15.
Ekonomibyggnaderna och uthusen ar sarskilt vidlbevarade och uppvisar ett alderdomligt
byggnadsskick med autentiska uttryck, se Figur 12. Gardsplanen har tva storvixta ekar som delvis
hénger ut 6ver vagen vilka tillsammans med de dldre byggnaderna skapar en sluten och vilbevarad
helhetsmiljo som besitter stora kulturhistoriska virden. Garden har lang kontinuitet pa platsen och
aterfinns i kartmaterial fran dtminstone 1838.
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Figur 12. Ekonomibyggnad vid "Nébben”.
Séder om vig 61, vaster om "Nidbben” noterades en stenmur vid platsbesok. Omradet var igenvuxet vid
tidpunkten, langs med stenkonstruktionen finns ett dike det rinner dven en back i murens direkta
naromrade. Stenmuren dr inte registrerad hos Riksantikvarieimbetet.

4.5.3. Natur- och vattenmiljo

Omgivande marker langs aktuell striacka for vag 61 utgors av ett kuperat, varierat landskap med
omvixlande skogs- och jordbruksmarker. I sydvistra delen av omradet ligger Klacksjon, samt
Astjirnet.

Naturmiljo

Enligt Haradsekonomiska kartan for Frykerud fran 1883-95, se Figur 13, har omradet i direkt
anslutning till befintlig vag till stor del utgjorts av &kermarker, vilka dven finns i dldre skifteskartor for
Saldebraten. Delar av dessa jordbruksmarker finns kvar och brukas dn idag.
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Figur 13. Utsnitt ur Har

Norddst om viigen i anslutning till sédra delen av Astjirnet ligger ett skogsomride bestdende av en
16vskogslund/hagmarksskog som av Skogsstyrelsens utpekats som ett naturvarde (N 1979-1998).

Séder om vig 61 och vist om Klacksjon ligger Klackskullen. Detta omréde har av Skogsstyrelsen
beddmts utgoras av en nyckelbiotop (N 955-1997) samt naturvarde (N 954-1997). Skogsmarken utgors
av barrnaturskog med stort inslag av senvuxna trad och sparrgreniga grova trad. For detta omrade
pagar reservatsbildning.

I den vistra dnden av vigplaneomradet vid Saldebratenkorset ligger ett skogligt naturvarde (N1013-
1997) i form av en 16vskog pé vastra sidan av viagen.

Inga viganknutna naturvirden finns registrerade hos Trafikverket.
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Vid "Nébben” 16per vigen 6ver gardsplanen. Pa Gstra sidan av vigen vixer tva stora solitédra ekar, se

Figur 15. Stora trad dr en bristvara i landskapet och har potential att hysa hotade och sillsynta arter.
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Figur 15. Ekar nara befintlig vag pa gardsplan, Nabben.
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Naturvardesinventering utfordes vid tva tillfdllen sommaren 2021 och identifierade

37 naturvardesobjekt. Se Tabell 6 for 6verblick av identifierade naturvirdesobjekt, samt Figur 16 och
Figur 17 for lokalisering av dessa. Vid inventeringen identifierades dven rédlistade arter och
signalarter, vilka ocksé redovisas i Tabell 6.

I Tabell 7 redovisas identifierade biotopskyddsobjekt och i Figur 18 framgar lokalisering av dessa.

I de fall figlar ndmns ar dessa fynd fran artportalen och har inte identifierats i falt vid
inventeringstillfallen. Samtliga faglar ar skyddade.

Tabell 6. Identifierade naturvardesobjekt. Beddmning sker enligt en fyrgradig skala.

- 1. hogsta varde = 2, hogt varde | = 3, patagligt varde = 4, visst varde.
Objekt med klass 2-4 har identifierats.

ID Naturvardesobjekt Beskrivning

och -klass
1 | Vigdike Ett brett dike mellan dkerdike och vagdike, halvtorr men fuktigt.
4, visst Tradskiktet beskuggar diket.
2 | Angsmark Naturvérdsart: Daggkapor
3, patagligt Relativt skyddad angsmark med potential att vara ett habitat for brun

grasfjiril. Angen, dir hivd har upphort, ligger vildigt nira ett
jordbrukslandskap med dkermark.
Invasiv art: Blomsterlupin

3 | Blommande Naturvérdsarter: Fyrkantig johannesort, flockfibbla, akervadd, grafibbla,
ruderatmark liten blaklocka, renfana, nyponros.
3, patagligt Rik blomning av orter och flertalet insektshalor i den blottade jorden.
4 | Fukting Naturvardsarter: Kéringtand.
4, visst Relativt skyddad fukténg.
5 | Oppen dngsmark | Naturvérdsarter: Kéringtand.
4, visst Mindre 4ng omgiven av ett skogsomrade dir havd har upphort. Ett
potentiellt omrade for brun grisfjaril. Pa grund av sdsongen ar manga arter
overblommande.

Invasiv art: Kanadensiskt gullris

6 | Skogssinka Naturvardsarter: Trana, rodhake, sanglarka, grasand, gra flugsnappare,
3, patagligt buskskvitta (NT), kanadagas.

Tidvis 6versvimmad sdnka. En del dod ved av mindre dimensioner. I
tradskiktet finns silg, ronn, asp samt vartbjork och i faltskiktet arter som
majbriken, skogssallat och skogslummer.

Tidvis 6versvimmat strandomrade i anslutning till Astjirnet. Inom
inventeringsomradet finns det ingen 6ppen vattenspegel men omradet ar
fuktigt och blott. I vdtmarken aterfinns ett antal Salix-trad och den
overvigande vaxtligheten bestér av kaveldun, fackelblomster,
humleblomster, kirrfraken, sav samt frossort.

8 | Vattendrag Naturvardsarter: Vanlig padda (fridlyst)
4, visst Beskrivning: Utratat vattendrag med langsamt flodande vatten.
Dominerande vaxtlighet av vass samt fackelblomster, videbuskar och
starrgras.
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ID Naturvardesobjekt Beskrivning
och -klass
9 | Blottad solig Naturvardsarter: Flockfibbla

sandmark Blottad jord- och sandslant vid vagrenen. Slanten har utsatts for erosion.

3, patagligt Sanden ar finkornig och har manga bohalor och ett flertal myrstackar finns
pé kronet mot skogen. I omrédet ror sig flertalet insekter framfor allt
steklar.

10 | Skogsglinta Potentiell lokal for brun grasfjaril da det ar en 6ppen skyddad gléanta i ett

4, visst skogsparti av 6vervigande gran.

11 | Blottad sandmark | Ett stycke blottad jord med trivial flora samt mycket spar av myror.
4, visst varde
12 | Sandmiljo Sydslant med sand- och jordomrédet som &r 6verviagande en fibblematta

3, patagligt med storre bohal spritt 6ver omradet. Ovriga arter i omradet bestar av
grafibbla, flockfibbla, dkta johannesort, liten bléklocka, prastkrage, rolleka
samt vitméra.

13 | Fibblematta Sydslént langs vagen med fibblematta av framst grafibbla. I omrédet ror sig

3, patagligt flertalet insekter framfor allt steklar, rovsteklar och midjesteklar samt
spindlar av familjen vargspindlar.

14 | Sandmiljéer Naturvérdsarter: Flockfibbla, gréfibbla.

3, patagligt Sydslant med sand- och jordomrédet som dr 6vervigande en fibblematta
med storre bohél spritt 6ver omrédet. I omrédet ror sig flertalet insekter
framfor allt steklar, rovsteklar och midjesteklar samt spindlar av familjen
vargspindlar.

Invasiv art: Blomsterlupin
15 | Vattendrag genom | Vattendraget ar delvis beskuggat av gran, silg och al. Vattnet ar relativt
skogsparti stillastdende och klart, med tydliga bankar och klen d6d i vattnet.

4, visst Filtskiktet bestér av majbraken, brunror och sav.

16 | Vatmark Vitare omrade i landskapet med 6vervigande vaxtlighet av siv,
4, visst skogsfriken, majbriken och vass med mindre trad av gran och salixtrad.
17 | Angs- och Naturvardsarter: Blodrot, karingtand.
betesmark Oppen dngsmark dir hiivd upphért. Potentiellt habitat for brun grésfjaril.
3, patagligt
18 | Végren Naturvardsarter: Krakvicker, nysort, kiringtand, vitmara, varbrodd, dkta
3, patgligt johannesort, dngsklocka.
I anslutning till en beteshage, artrik yttersida mot vagen.
19 | Angsmark Naturvardsarter: Daggkapor, blodrot.

3, patagligt

Angsmark med mycket blommande vixtlighet dir hiivd upphort. Utgor en
viktig biotop for insekter.
Invasiv art: Blomsterlupin

Naturvérdsarter: Angsvidd, daggkapor, kiringtand.

Torr betesmark i en 6vrigt naringspaverkad hage. Ett fatal vartbjorkar
skyddar nagra sandmiljoer och torrare omraden med fibblor. I 6vrigt bestar
faltskiktet av liten bléklocka, fyrkantig johannesort, varbrodd, krakvicker,
vitméra, daggkapa, skogsnava, rolleka, hostfibbla, starrgris, grafibbla,
stenbir, kiringtand, dngskavle, dngsviadd samt smultron.

Invasiv art: Blomsterlupin
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ID Naturvardesobjekt Beskrivning
och -klass

21 | Smévatten Vatare omrade delvis pa grund av lutningen i landskapet. Artrikedom

4, visst bygger pé stor forekomst av spindlar.

22 | Lévsumpskog Lovsumpskog langs med en back. I backen finns dod ved och sten.

3, patagligt Tradskiktet bestar av klibbal, sav samt ronn. Det finns bjorkticka pa dod
ved. I vattendraget viaxer bland annat stor nackmossa.

23 | Bick Beskuggat av grial och bjork. I vattnet forekommer nematoder och

4, visst nattslandor. Vattendraget har en grusig och lerig botten med flera larver av
slandor.

24 | Fuktigare Fuktigare/tidvis 6versvimmat lovskogsomréde. En back rinner genom
l6vskogsomrade omradet och det finns mycket dod ved bade stdende och liggande. P4 triaden

3, patagligt ses spar av hackspett.

25 | Frisk dngsmark Angsmark dir hivd upphort. Lokalen dr en frisk fukting med blandad

3, patagligt vegetation, med spér efter daggdjur, sdsom ridjur. Eventuellt ett habitat for
brun grasfjaril.

26 | Angsmark Torrare dng. En potential lokal f6r brun grasfjaril.

4, visst Invasiva arter: Blomsterlupin (stora besténd)

27 | Glinta Naturvardsart: Daggkapor

4, visst Mindre glénta, ndgot igenvixt, i ett litet skogsomrade. Kan vara en
potentiell lokal for brun grasfjaril men den minst troliga lokalen i
inventeringsomradet.

28 | Torr dangsmark Naturvardsart: Karingtand.

3, patagligt Naringspéaverkad dngsmark diar havd upphort. Vid sensommaren ar den

dominerande floran klover och grisarter.
29 | Angsmark Naturvérdsarter: Blodrot

3, patagligt Torrare dangsmark som ej ar slagen mer an i kanten.

30 | Lovskogsomrade | Fuktigt lovskogsomraden med mycket dod ved samt forekomst av héltrad.

3, patagligt

31 | Skogsmiljo Ett graalsbestand utan vattentillgdng men med mycket dod ved.
4, visst
32 | Alsumpskog En liten lokal av alsumpskog som tidvis ar blot med viss sockelbildning.

4, visst Flera stdende doda trad med tickor.

33 | Vattendrag Klacksjons utlopp som é&r bred lugnflytande och solbelyst yta dir flertalet

4, visst slandor ror sig i omradet.

Invasiv art: Kanadensiskt gullris
34 | Strandzon Naturvardsarter: DrillsnappaNT, fiskmasNT, savsparvNT, flodsangareNT.

3, patagligt Strandzon mot Klacksjon. Vaxtligheten runt sjon bestar av salix, bjork och
vass och dr en potentiell lokal for fagelliv kring sjon. Omrédet ligger dven i
nira anslutning till Astjarn.

35 | Angsmark Naturvardsart: Vanlig groda (fridlyst)

3, patagligt Solbelyst glanta i produktionsskog och potentiell lokal for brun grasfjaril da
det ar en 6ppen skyddad glanta.
Invasiva arter: Kanadensiskt gullris
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Naturvardesobjekt Beskrivning

och -klass
36 | Angsmark Naturvérdsarter: Karingtand
3, patagligt Solbelyst glanta i produktionsskog och potentiell lokal for brun grasfjaril.
37 | Ytvatten Mycket skripigt vatten. Kan bendmnas som permanent ytvatten vilket alltid
4, visst ar ett positivt inslag i biotoper. Bottensubstratet i vattendraget ar
finkornigt. Kan vara en potentiell leklokal for groddjur.
Invasiv art: Blomsterlupin

Krokerud

Teckenforklaring N

Naturvardesobjekt A

- Hogt varde, klass 2

[:j Patagligt varde, klass 3 0 025 05 o

Visst varde, klass 4 © Lar iet, G Kkan

Figur 16. ldentifierade naturvardesobijekt i naturvardesinventering.
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Figur 17. Identifierade naturvardesobijekt i naturvardesinventering.

Tabell 7. Identifierade biotopskyddade objekt.

ID Biotop Beskrivning

B1i | Smavatten i Akerdike mellan &ker och betesmark
jordbrukslandskap
B2 | Smévatten i Torrare dike med &kermark med havre. Angspilort, vitklover, smultron,
jordbrukslandskap | maskros, rodven, tussilago, flockfibbla, sumpnoppa, klibbkorsort och
pipdén.
B3 | Allé Dubbelsidig ekallé med fem triad pé var sida
B4 | Smavatten i Ett torrare och delvis igenvéxt smévatten
jordbrukslandskap
Bs | Stenmur i Stenmur beklddd med ormbunke, hallon och rénn
jordbruksmark
B6 | Smavatten i Smavatten mellan dngsmark och skogsomrade
jordbrukslandskap
By | Allé Dubbelsidig bjorkallé vid uppfart med 9 trad
B8 | Allé Dubbelsidig allé med bjork ett tiotal trad pa var sida
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Figur 18. Biotopskyddade objekt identifierade vid naturvardesinventering.

Frammande arter ar arter som under historisk tid inte har féorekommit naturligt i Sverige, utan genom
nagon form av mansklig hjélp har flyttats till ett omrade utanfor dess naturliga utbredningsomrade.
Frammande arter som hotar den biologiska mangfalden kallas for "invasiva frimmande arter”.

Trafikverket forvaltar och skoter stora arealer av miljoer i Sverige daribland infrastrukturbiotoper som
vagrenar och diken. Dessa omraden kan vara biologiskt vardefulla och innehélla en stor
artsammansittning diribland hotade arter. Om invasiva arter far fiste i dessa miljoer kan de tranga
undan den inhemska floran och minska artrikedomen.

Inom omradet finns en stor férekomst av invasiva arter, se Figur 19. De arter som patraffades vid
naturvirdesinventeringen 2021 var blomsterlupin, kanadensiskt gullris, jattebalsamin samt vresros.
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Figur 19. Invasiva arter identifierade vid naturvardesinventering 2021.

Vattenmiljo

I strackans sodra del finns ett antal vattenforekomster som star i forbindelse med varandra. Pa sédra
sidan av strickan ligger Klacksjon och norr om strickan ligger Astjirnet, bada kategoriserade som
ovrigt vatten. Klacksjon och Astjirnet forbinds genom en trumma under vig 61 i norra delen av
Klacksjon, se Figur 20. I Klacksjon finns, enligt uppgift fran Lansstyrelsen i Varmland, signalkrafta.
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Figur 20. Trumma under vég 61 som foérbinder Klacksjon och Astjarnet.

Astjirnet ir enligt Kils kommuns naturvardsprogram en grund, niringsrik figelsjo som utgor en viktig
livsmilj6 och rastplats for manga fagelarter. Astjirnet omges till stor del av jordbruk- och betesmarker.
Vissa delar av markerna runt tjarnet betas fortfarande men inte hela vigen ner till sjon. Nere vid
sjokanten har buskskiktet av vide i stort sett tagit 6ver och ar relativt tit. Sjon ar till stor del igenvaxt
med sdv och bladvass men nagra fa 6ppna vattenytor finns fortfarande kvar. Igenvixning beror framst
pa den sjosdnkning som genomforts i tjarnet. Vattenytan har en rik flytbladsvegetation bestaende av
vit ndckros och gdddnate. Mot végen finns en rida av aspar som skyddar tjarnet mot vigen. Genom att
sjon har vaxt igen pa senare ar har antalet fagelarter minskat rejalt. D4 markerna gédslas 6kar
igenvaxningen.

Norr om Astjirnet ligger Norstetjirnen som kategoriseras som ovrigt vatten. Nordost om dessa ligger
GO0sjon som ar en vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. G6sjon har méttlig ekologisk
status och uppnar ej god kemisk status. Vister om Gosjon ligger Bratsjon som utgor en
vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Bratsjon har mattlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status. Klacksjon, Astjirnet, Norstetjarnen och Gosjon avrinner samtliga till
Bratsjon, se Figur 21.

I ovrigt korsas viagen av ndgra mindre diken/backar langs strackan. Samtliga dessa vattendrag mynnar
slutligen i Klacksjon.
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Figur 21. Ytvattenforekomster i omradet. De roda pilarna i kartan indikerar flodesriktning.

Skyddade och hotade arter
Langs aktuell stracka finns inrapporterade fynd av rodlistade och skyddade arter (enligt 8 kap. MB och
artskyddsférordningen).

Rodlistan ar en bedomning 6ver arters risk att dé ut och kan ses som en barometer pa arternas
tillstdnd i Sverige. Foljande kategorier finns for rodlistade arter: RE — Nationellt utdod, CR — Akut
hotad, EN — Starkt hotad, VU — Sarbar, NT — Néra hotad.

I anslutning till Klacksjon och Astjirnet finns ett stort antal faglar inrapporterade. Vid uttag fran
artdatabanken har 6ver 100 olika fagelarter rapporterats darifran. Manga av dessa faglar utgors av sjo-
eller vadarfaglar vilka antingen hickar eller rastar i omradet. Enligt Kils kommuns naturvardsprogram
utgor Astjirnet en viktig livsmiljo och rastplats for, bland annat, brun kirrhdk, rorsangare,
enkelbeckasin, bldand, bivrak, storspov, knipa och rordrom. Genom att sjon har vixt igen pa senare ar
har antalet fagelarter minskat rejalt. Troligen ror sig faglarna mellan det 6ppna vattnet i Klacksjon och
vatmarkerna i anslutning till Astjarnet. Samtliga faglar ir skyddade enligt artskyddsférordningen.

I anslutning till Saldebréten har fynd av den rédlistade skogsklockan™T tidigare rapporterats in.
Hirifran finns dven rapporter om brun grasfjaril, mindre bastardsvarmare och dngsmetallvinge, vilka
alla ar rodlistade som nira hotade (NT), se Figur 14. Brun grasfjaril ar dven fridlyst. Dessa tre
insektsarter samt skogsklockan ar samtliga knutna till ett 6ppet sméskaligt brukat kulturlandskap och
forekommer ofta i brynmiljéer. Karaktaristiska orter pa dessa skogsidngar brukar vara humleblomster,
vanlig smorblomma, teveronika, hundkex, midsommarblomster, gulvial, krdkvicker och storméra.
Brun grisfjaril har setts soka nektar pa fraimst smorblomma. Den flyger strax ovanfor graset, ofta langs
angarnas kanter eller dir det finns glest med buskar eller trad. I trakter med tita populationer flyger
arten dven langs skogsvigkanter, pa hyggen och i kraftledningsgator som erbjuder ett rikt faltskikt.
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Den trivs inte pd marker som ar hart betade, men kan tolerera ett svagt betestryck. Arten tycks vidare
undvika lokaler utan skyddande skog intill, formodligen pé grund av att den ar kanslig for stark
vindexponering.

Ingen av dessa arter dterfanns i den naturviardesinventering som genomfordes for projektet under
sommaren 2021. Daremot har nio stycken naturvardesomradet pekats ut som potentiella lokaler for
brun grasfjaril. Dessa dr NVO 2, 5, 10, 17, 25, 26, 27, 35 och 36., se Tabell 6.

Grod- och kréldjursinventering genomfordes vid tva tillfallen, 8 april och 6 maj 2021. Totalt
identifierades fem lokaler som dér fyra av dessa inventerades vid tv4 tillfallen samt en lokal vid ett
tillfalle da den identifierades forst vid andra inventeringstillfallet, se Tabell 8.

Tabell 8. Sammanstéllining fynd vid groddjurslokaler.

Lokal Fynd Kommentar
1 Vid forsta besoket noterades nio Liampliga 6vervintringsplatser med sten och halor i
individer av mindre vattensalamander nirheten. Troligen sker spridning av groddjur mellan lokal
pa sidan som vetter mot sjon. Inga 1och 3.
groddjur aterfanns vid andra Ingen observation av fisk eller kraftor pa plats.
inventeringstillfallet.
5 Inga groddjur eller rom observerades Omrédet &r stort och det och hyser troligen groddjur pa
vid négot av de tvé besdken. flera stéllen.
Pétaglig risk for uttorkning under period med yngeltillvaxt.
3 Minst tre kvikande individer av vanlig | Troligen sker spridning av groddjur mellan lokal 1 och 3.
groda noterades vid det andra bescket.
4 Enstaka romklumpar frén vanlig groda | Dike med vigtrumma som eventuellt fungerar som
eller akergroda. spridningsvag for grodor d& romklumpar aterfanns pa bada
sidor av vigen.
5 Cirka 10 individer av kergroda OKlart om fisk/ kréftor forekommer.
(visuellt och kvikande) och minst en
individ av vanlig groda (kvikande).

Groddjur forekom inom lokalerna 1, 3, 4 och 5 (Figur 22) antingen i form av individer eller

romklumpar. Samtliga anses ha potential som leklokaler genom deras biotopkvaliteter. Vid Astjérnet,

lokal 2, observerades inga groddjur. Lokalen bedoms dnda utgora lamplig livsmiljé med gott om skydd

och grunda vatten som virms upp snabbt om varen. Lokalen dr dessutom mycket stor vilket 6kar
sannolikheten for att den haller en eller flera arter. Dock foreligger risk for uttorkning av delar av
tjarnen under perioden med yngeltillviaxt. Vid naturviardesinventering identifierades ytterligare en
potentiell groddjurslokal (NVO 37, Figur 16), inga grodor sags vid inventeringstillfallet.
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Figur 22. Identifierade grod- och kraldjurslokaler samt tidigare artfynd (stérre vattensalamander). Karta:
Inventering av groddjur 2021, Enviroplanning.

Preliminart bedoms dven omrédet, som helhet, ha potential att hysa fladdermdéss, dé det utgors av ett
smabrutet, relativt sjorikt landskap. Inom omrédet finns dven ett flertal dldre uthusbyggnader som har
potential att utgora yngellokaler under sommaren. Utredning pagar om uthusen vid gdrden "Nébben”
kan anvindas av fladderméss. Utredningen ar i dagslédget inte Kklar.

Vilt

Rédjur och alg finns i omradet. Langs aktuell stracka finns inga befintliga viltstangsel. Trafikflodet
motsvarar en stark barridrpaverkan och det saknas lampliga planskilda passagemojligheter pa
strickan. Oster om Klacksjon, utanfor vigplaneomradet finns en passage under viigen som ocksi kan
nyttjas av stora daggdjur. Det forekommer skogsmark pa bada sidor om vigen och ledlinjer i form av
trad och buskvegetation i den 6ppna dkermarken.

Under 2021- 2022 genomfors en viltpassageplan, bland annat, med syfte att identifiera behov och
placering av faunapassage. I arbetet med passageplanen har tva viltstrak som korsar vig 61 inom
aktuellt omrade identifierats, se Figur 23. Arbetet fortskrider nu med att se 6ver vid vilket av dessa
strak som passage ar lampligast att placeras och vilken utformning passagen ska ha.

Sida43 av74



Teckenforklaring N

;-__| Utredningsomrade A

0 05 1

Viltstrak

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 23. Viltstrak.

454, Boendemiljo och hélsa

Buller

Bedomningen for projektet ar att buller ska provas utifran planeringsfallet visentlig ombyggnad av vig
enligt TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer fran trafik pd viag och jarn-vig, avsnitt
Bedomningskriterier for “Vasentlig ombyggnad av infrastruktur”.

I nuléget exponeras 14 bostadshus for ekvivalenta ljudnivier som 6verstiger riktvirdet 55 dBA
utomhus vid fasad. Utmed vig 61 finns inga bullerskyddsskarmar.

Fororenad mark
Det finns inga potentiellt fororenade omraden ldngs med striackan inom 1000 meter enligt
Lansstyrelsens EBH-stod. Den huvudsakliga fororeningskillan bedoms vara vagtrafiken.

Hosten 2021 togs nio stycken samlingsprov for vigdikesmassor (21AFo1 — 21AF09). Aven tre jordprov
fran tre olika provpunkter har med skruvborr monterad p& borrbandvagn tagits i samband med den
geotekniska undersokningen. Totalt har 12 stycken jordprov analyserats med avseende pa BTEX,
alifater, aromater, PAH och metaller.

Analysresultaten for jordproverna har jimforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenade omraden. Riktvirdena anger fororeningshalter i mark, under vilka risken for negativa
effekter pd méanniskor, miljo, och naturresurser normalt 4r acceptabel. I riktvirdesmodellen anvands
tva olika typer av markanviandning for berdkning av generella riktviarden, kinslig markanvandning
(KM) ar mark dar markkvaliteten inte begransar val av markanvindning och dar alla grupper av
maénniskor kan vistas permanent inom omréadet under en livstid. Mindre kinslig markanvandning
(MKM) ar mark diar markkvaliteten begransar val av markanviandning till exempel kontor, vigar eller
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industrier. Exponerade grupper antas vara personer som vistas inom omradet under sin
yrkesverksamma tid.

Utover detta har en jimforelse gjorts mot jaimforelsevirdena for Mindre An Ringa Risk, (MARR) som
tillampas om massor med férh6jda fororeningshalter planeras att dteranvandas inom eller utanfor
vigomradet. MARR anger ligst riktviirden av de tre klassningarna.

Markanviandning inom aktuellt unders6kningsomréde motsvarar MKM. Riktvardena for MKM
tillampas darfor vid klassning av massor som skall ateranvdndas inom omrédet eller deponeras. I syfte
att ge en s& god beskrivning som mojligt av massornas egenskaper har jamforelse dven gjorts med
riktviirden for KM samt MARR.

Naturvérdsverkets riktvarde for MKM underskreds i samtliga analyserade jordprover pa
vagdikesmassor. KM 6verskreds i tvé av nio samlingsprov pé vigdikesmassor. Utéver de prov som
overskred KM &verskreds MARR i ytterligare tre samlingsprov pa vigdikesmassorna, se Tabell 9. De
tre prover som uttogs med hjilp borrbandvagn uttogs i naturlig mark pa stéllen dar schakt for ny vig
eller breddning av befintlig vig planeras ske. Inget av dessa prover 6verskrider jamforda riktvarden.

Tabell 9. Amnen som éverstiger riktvarden i minst ett prov.

Amne MARR KM ‘ MKM
PAH-M 1 Prov - -
PAH-H 2 Prov 2 Prov -
Bly 4 Prov - -

D4 fororeningshalterna i fyllnadsmaterialet bedoms vara lagre én riktvirden for MKM bed6ms de vara
mojliga att dteranvénda inom projektomrédet. Da halter 6ver KM och MRR uppmitts i
vagdikesmassorna kan inte vagdikesmassorna anviandas fritt utanfor projektomradet.

I vagar och andra asfalterade ytor kan det forekomma &ldre asfaltlager med stenkolstjira, s& kallad
tjarasfalt, eller tjarindrankta barlager. Stenkolstjara innehéller hoga halter PAH:er (polyaromatiska
kolviten), som ar miljo- och hilsoskadliga.

Huruvida analyserad asfalt utgor tjarasfalt eller inte, samt hur den ska hanteras bedoms utifran
uppmaitta halter av PAH-16;

e 1000 ppm PAH-16 bedoms som farligt avfall.

e 300 - <1000 ppm PAH-16 far ateranviandas i vagkonstruktioner inom trafikprojekt som
bundet eller obundet barlager/ forstarkningslager under ny asfaltsbeldggning, ovan
grundvattenytan. Far ej anvandas inom eller i anslutning till kinsliga omraden.

e 70 - <300 ppm PAH-16 far ateranvindas i vigkonstruktioner inom trafikprojekt som
bundet eller obundet barlager/ forstarkningslager under ny asfaltsbeldggning, ovan
grundvattenytan.

e <70 ppm PAH-16 far anvindas fritt inom trafikprojekt.

Nio borrkéarnor ur befintlig vigbeldggning har analyserats pa laboratorium med avseende pa PAH:er.
En av dessa borrkiarnor uppvisade PAH-16 halter som 6verskred riktvardet for farligt avfall, 6vriga 8
prover underskred 70 ppm PAH-16. Se Tabell 10.
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Tabell 10. Analysresultat asfaltsprovtagning

Provpunkt och langdmitning | Analysresultat PAH-16 ‘

4 (25/400V 1,8 m) <2,0
5(25/600V 1,8 m) 3000
6 (26/999 H 1,8 m) 3
7(26/300V 1,8 m) 14
8 (16/640 H 1,8 m) 753
9 (26/980V 1,7 m) 3,3
10 (27/330 H 1,7 m) 5,9
11 (27/680V 1,8 m) 13
12 (28/030 H 1,7 m) 2,6
4.55. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de &ndamal de &r mest lampade for med
hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvdndning som
medfor en frén allmén synpunkt god hushallning. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprék for
anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen. Om detta behov
inte kan tillgodoses p4 ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande sétt genom att annan mark tas i
anspréak. Likasa ska skogsmark av betydelse for skogsnaringen sé langt mojligt skyddas mot dtgirder
som pétagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk. Langs aktuell stricka finns bade skogs- och
jordbruksmark som kan komma beréras av projektet.

Brunnar

Uppgifter om befintliga brunnar dr himtade fran SGU:s brunnsdatabas och kompletterad med
uppgifter fran fastighetsigare, se Figur 24. Brunnarnas lagen anges som osékra och andra
oidentifierade brunnar kan finnas. Brunnsinventering i filt kommer att utféras och uppgifterna
kompletteras i detta stycke.
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Figur 24. Registrerade brunnar i brunnsarkivet.

Masshantering

I samband med byggnation av vagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta dr en dndlig resurs som ger
en stor miljopaverkan i samband med framstéllning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutsldppen i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad
till transportarbetet i projektet men paverkas dven av materialval. I ett byggprojekt kravs det ofta bade
schaktning och fyll. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan ateranviandas innebar det
att transportarbetet minskar. Hantering av massor utreds vidare i projektet. Se dven avsnitt 4.5.4
fororenad mark.

4.5.6. Klimatpaverkan

Utslapp av vaxthusgaser fran trafiken

Regeringen har ambitionen att Sverige ska vara det vilfirdsland som ar forst i virlden med att bli
fossilfritt. Transportsektorn stér dock for en tredjedel av de inhemska utsldppen och 6ver 40% om de
transporter som sker utrikes rdknas in. Hela 92% av dessa kommer ifrén vagtrafiken (2018) och for att
né klimatmaélen bor en minskning av utsldppen fran vagtrafik prioriteras. Sen 2010 har utsldappen fran
vagtrafiken minskats med ca 22%, men skulle behova sjunka ytterligare med 8% per ar for att de
uppsatta klimatmalen ska nas. Mélet kan uppnéas genom 6kad andel fornybar energi samt genom en
mer effektiv fordonsflotta.

Utslapp av vaxthusgaser fran trafikanlaggningar

Det ar inte bara via effektivare fordonsflottor och fornybar energi som péaverkan pa klimatet kan
minska. Genom att se 6ver projekteringen av nya viagar samt vilka material som anvinds, kan Co2
utslappen minska i trafikanldaggningen. Klimatpéaverkan av vaganlaggningen stér for ca 7 % av de
utslapp som vigtrafiken slapper ut totalt. For att minska paverkan fran de material som anvinds i
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trafikanldggningen kravs det inte bara att de material som anvénds ar si klimatneutrala som mojligt,
aven leverantorskedjan behover forandras dar atgarder som vatgas vid produktion av jairnmalm och
koldioxidinfangning vid cementproduktion.

For strackan Framnis — Saldebraten har ombyggnationerna en klimatpaverkan pé totalt 4 108 Co2-
ekvivalenter. Det storsta utslappet kommer fran diesel och asfalt dar det i senare skeden kommer
arbetas vidare med att ta fram reduktionsforslag for att minska projektets klimatpaverkan.

Anpassning av vagtransportsystemet till klimatférandringar

Klimatet forandras hela tiden och det ar svart att forutse hur och i vilken hastighet vi kommer behova
anpassa oss och vér infrastruktur. Om vi inte redan nu borjar tinka pa hur vi ska anpassa vara
transportlosningar kommer det f& stora samhéllsekonomiska konsekvenser. Exempel pa
klimatanpassning kan vara att hoja befintlig infrastruktur, ta i hansyn havsnivih6jningen och att
minska risken for skred.

Vérre och mer extrema vider kommer inte bara kunna skada oerséttliga samhéllsfunktioner,
naturvarden och byggnadsverk utan dven paverka manniskors hélsa. Det ar darfor viktigt att
sdkerstilla att tillgdngligheten finns kvar i ett forandrat klimat sé gar det att ta sig till och fran
omréaden vid exempelvis kraftiga skyfall.

Oversvamning

Oversvimningar kan uppkomma pa flera olika sitt dir hoga vattennivier i nirliggande vattendrag,
forhojda grundvattennivéer eller skyfall kan vara den utlésande faktorn. Oversvimningarna kan
motverkas genom en hojning av infrastrukturen och genom att skapa mojligheter att fordroja
vattenavrinningen fran sluttningar och ner pé infrastrukturen.

4.6. Byggnadstekniska forutséattningar
4.6.1. Geologi och geoteknik
Geologi

Fran Oster till vaster langs strackan aterfinns enligt SGU bergarterna granitisk gnejs, granodioritisk-
granitisk gnejs och folierad granodiorit-granit, se Figur 25.
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Det finns tva befintliga, sprangda skarningar langs strackan, varav en dubbelsidig, samt en naturlig
hall. Den naturliga hillen aterfinns pa den norra sidan av vagen vid ca km 25/920-25/930, den
dubbelsidiga skidrningen vid ca km 26/440-26/600 och den andra spriangda skarningen pa norra sidan
av viagen vid ca km 27/580-27/630. Ingen av de befintliga skdarningarna langs strackan ar forstarkta.

Den naturliga skdrningen bestér av granitisk gnejs enligt SGU, ar relativt 14g och 5-10 meter lang.

Den dubbelsidiga skdrningen bestar enligt SGU av granodioritisk-granitisk gnejs och &ar ca 130 m lang
samt som mest ca 5,5 m hog. Den sodra sidan &ar generellt ndgon meter hogre dn den norra sidan.
Ytstabiliteten i skdarningen ar relativt dalig, speciellt pa den sodra sidan av vagen, medan
storstabiliteten ar bra. Foliationen har en strykningsriktning at vastnordvast och en stupning pa 10-40
grader. Sprickgruppen som foljer foliationen ar dominerande med 6ppna, uthalliga och raa sprickor
som faller ut mot vigen pé sodra sidan. I 6vrigt finns tva brantstdende sprickgrupper med
strykningsriktning ca 9o grader isar och tillsammans bildar sprickgrupperna rektangulira skivor.
Bergets struktur ar skivig-tunnskivig.

Skarningen vid km 27/580 &r ca 45 m lang och ca 2 m hog. Bergarten ar en folierad granodiorit-granit
enligt SGU. Den dominerande sprickgruppen féljer foliationen och har 6ppna, uthalliga och raa
sprickor. Sprickgruppen stryker semiparallellt med vigen at nordvist och stupar svagt in i skdrningen.
I 6vrig finns tva brantstadende sprickgrupper, en som stryker semiparallellt med végen och en i ungefar
90 graders vinkel mot vagen. De tre grupperna bildar tillsammans flata, rektangulira block. Bergets
struktur ar skivig-tunnskivig.

Geoteknik

Liangs den sodra delen av vagstrackan, dar viagen passerar pa Klacksjons Ostra sida, utgors jorden
overvigande av 16st lagrad lera med siltskikt. Jorddjupet varierar fran ndgon enstaka meter ner till ca
10 meter till fast botten. Runt Astjirnet finns det enligt SGU:s jordartskarta gyttjelera, se Figur 26.
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Vid rorbron dr jorddjupet ca 4 meter till fast botten. Jorden utgors av 16st lagrad siltig lera eller varvig
lera med siltskikt.

Efter rérbron nar vagen kurvratas i plan kommer végens profil att ligga i bade jord- och bergskirning.
Jorden bestar av en fast, siltig torrskorpelera med jorddjup som uppgér till mellan knappt 1 meter och
3 meter till berg.

Resten av strackan utgors jorden av siltig lera och varvig lera med siltskikt till relativt sma djup.
Jorddjupet okar till drygt 6 meter efter korsningen vid Saldebraten, dar jorden utgors av 16st lagrad
lera. Ett omrade med postglacial sand ska enligt SGU:s jordartskarta finnas innan korsningen.
Provtagning i omradet anger att det ir silt med finsandsskikt.

Leran underlagras av ett skikt med siltig sandmorén ovan berget.

Jorden langs strackan ar méttligt till mycket tjallyftande.

Teckenfoérklaring N
I 5e0 [ Torv | vatten A
Cl Lera—silt D Mossetorv [___-! Utredningsomrade
I: Isalvssediment m Postglacial sand . : 5 km
|:] Moran m Gyttjelera (eller lergyttja) © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 26. Jordartskarta.

4.6.2. Awvattning

Avvattning av vigstrickan sker i dag via 6ppna diken som avbordas till 1agpunkter med anslutna
trummor kopplade till vattendrag. Vastra delen avvattnas till Bratsjon och resterande del av strackan
avvattnas till Klacksjon. Klacksjon avvattnas genom flera mindre tjarnar och vatmark innan den till
slut nar Brétsjon. Uppskattad rinnstricka totalt ar cirka 4,5 km. Lagpunkten som avvattnar mot
Bratsjon ar rinnstrackan cirka 350 m.

Pé strackan har elva stycken trummor av varierat skick och material identifierats. Tva av trummorna
kunde inte bedomas vid inventeringen, detta kompletteras vid senare tillfille.
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Infiltrationen varierar 6ver strackan fran medelgenomslapplighet till 14g genomslapplighet. Vid
Sildebraten aterfinns en kortare stracka dar genomslappligheten ar hog. Sannolikt s kommer
merparten av ytvatten avbordas i diken och vidare direkt till Bratsjon och Klacksjon. D3 strackan dven
domineras av berg sd bor infiltrationsvardet sittas till 1agt.

Det finns ett registrerat markavvattningsforetag inom utredningsomradet som regleras enligt
miljobalken kap. 11. Eventuell pédverkan pa markavvattningsforetag kommer utredas vidare

4.6.3. Ledningar

Ledningsunderlag har inhdmtats 2021-03-15 frén ledningskollen.se samt Kils kommun. Langs med
strackan finns det elledningar i luft och mark, fiber- och teleledningar, bland annat en korsande
hogspanningsledning vid Klacksjons norra dnde som ags Svenska Kraftnat. Forutom detta finns dven
privata VA-ledningar som ej redovisas di underlag saknas.

Ledningsigare som tillfragats och meddelat att ledningar finns dr Skanova, Kils stadsnit, Svenska
Kraftnat och Ellevio. Skanova har langsgiende teleledningar p4 hela strackan som dven forgrenar sig
norr- respektive soderut pa flertal stéllen. Fiber- och elnét ar koncentrerade till ca 0,5 km i 6stra
dnden, fran projektstart vid Klacksjon och visterut, samt 2 km fran Sildebratenkorset och Gsterut. Se
Figur 27 och Figur 28.

Figur 27. Ledningar ostra anden, Klaxas.
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Figur 28. Ledningar vastra anden, Saldebraten.

4.6.4. Byggnadsverk

Planomrédet innefattar ett byggnadsverk, Bro 6ver Klacksjons utlopp vid Klaxés. Bron dr av typen
rorbro och har konstruktionsnummer 17-1281-1. Bron ar byggd 2007 och i gott skick. Det finns inga
registrerade skador for bron. Bron ir i sin s6dra sida grundlagd pa packad fyllning pé berg och i sin
norra sida grundlagd pé packad fyllning pé friktionsjord. Rorbron har en inre diameter pé 2,17 meter
och en bottenldangd av 28,8 meter.

4.6.5. Belysning

Viagbelysning saknas langs strackan. Trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter ar
l14g pa strackan. Trafikmiljons utformning paverkar den oskyddade trafikantens upplevda och faktiska
sdkerhet och tillganglighet.

4.6.6. Vagteknik

Provtagning av befintlig vig har genomforts. Resultat fran provtagningar kommer ligga till grund for
dimensionering av 6verbyggnad i de lagen dar befintlig vag ska breddas.

Tjocklek pa befintliga beldaggningslager varierar mellan ca 20-40 cm. Vid kontroll av PAH i befintlig
beldggning noterades hoga PAH-halter i 1 prov, av 9 kontrollerade. Se 4.5.4 "Boendemilj6 och hilsa” -
“Fororenad mark”.

Mellan km ca 24/300-25/200 ar grusmaterialet i befintlig vig av bra kvalitet. Resterande del av

vagstrackan ar grusmaterialet i befintlig vig undermaligt.

4.6.7. Grundvatten

Det finns inget grundvattenmagasin langs den aktuella etappen. Grundvattennivierna fluktuerar
kontinuerligt och i samband med detaljprojektering kommer grundvattennivaerna att beaktas

Sida 52 av 74



5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

For projektet giller mélstandard 100 km/tim och Vagar och gators utformning, VGU, 2020.

Hianvisade km-angivelser framgar av illustrationskartor 200C0501-200C0508.

5.1. Val av lokalisering

Studerade bortvalda alternativ med motiv framgar av kapitel 5.6.

5.1.1. Véglinje vag 61

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for strackan, varfér denna har
valts. P& striackan km 25/520-26/180 uppfyller inte befintlig horisontalradie utformningskraven da
befintlig horisontalradie ar 425. Horisontalradien forbéattras har till radie 700 vilket ar kravet enligt
VGU vid ombyggnad eller forbattring. Kurvratningen gor att vaglinjen gor en nystrackning pa denna
stracka.

Vég 61 gér inledningsvis ganska flackt fram till norra dnden av Klacksjon, mellan km 24/000-25/550.
Véger stiger sedan hela vigen till Ekbacken, mellan km 25/550-27/250. Vigen gér sedan i lutning
utfor fram till korsningen i Saldebréten.

5.1.2. Faunapassage

Projektet omfattar att utreda och foresla en viltpassage for klovvilt samt behov av passage for utter och
andra medelstora daggdjur. Passage for medelstora daggdjur planeras vid befintlig rérbro i norra
anden av Klacksjon. Vidare utredning far visa om viltpassage for klovvilt ska vara i plan eller planskild
samt vart den bor placeras. I dagsldget utreds tva lagen, km ca 26/070 och ca 27/480. Dessa ligen
redovisas pé illustrationskartor 200C0504 och 200C0507.

5.2. Val av utformning

Studerade bortvalda alternativ med motiv framgéar av kapitel 5.6.

5.2.1. Vag 61

Vig 61 breddas for att kunna utformas som moétesfri landsvag och forses med mittseparering med
typsektionen 2+1 (14 m), se Figur 29.

2+1 sektion 14,0 meter

Mittracke

Korfalt 3,5 Kérfalt 3,5 ‘

3

Stodremsa 0,25

-

Korfalt 3,75

Vagren 0,75

Vagren 0,75
Stédremsa 0,25

Mittvéagren 1,75

{0,95+40,3+0,50)

Figur 29 Typsektion 2+1 (14,0 m)
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Pé fyra strackor forbattras befintlig plan- och profilstandard. Dessa striackor ar:

e Km 25/520-26/180: Befintlig horisontalradie ar radie 425. Horisontalradien forbattras
till radie 700 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring.
Kurvratningen gor att vaglinjen blir nystriackning pa denna striacka.

+ Km 26/360-26/660: Befintlig vertikalradie dr en konvex radie 3700. Vertikalradien
forbattras till radie 6000 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring.
Det gors genom att befintligt kron sdnks. For att forhindra intrang mot fastigheten pa
sodra sidan, da avsténdet till bostadshuset pa denna sida ar kortare, forskjuts vagen
nagot it norr.

e Km 27/040-27/400: Befintlig vertikalradie ar en konvex radie 3700. Vertikalradien
forbattras till radie 6000 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring.
Det gors genom att befintligt kron sinks. For att forhindra intrang mot ekarna och
fastigheten pa norra sidan forskjuts vigen nagot at soder.

e Km 27/770-27/900: Befintlig horisontalradie &ar radie 390. Horisontalradien forbéattras
till radie 700 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring.
Kurvritningen gor hér en marginell avvikelse fran befintlig vag.

Sidoomrédet utformas enligt krav i VGU for motesfri vig med referenshastighet 100 km/tim.
Sakerhetszonen ska vara minst 10 m med tilldgg for bankhdjd och ytterkurva.

Vid skiarning utan racke utformas innerslant med lutningen 1:4. Dikesbottenbredden ska vara 0,5 m.
Forsta 0,5 m av bakslanten utformas 1:4, resterade av bakslanten utformas 1:2. Bergskiarningar
utformas 5:1 och ska ligga utanfor sikerhetszonen om de inte skyddas med ricke.

Vid skiarning med racke utformas innerslianten med lutningen 1:2. Dikesbottenbredden ska vara 0,5 m.
Bakslanter utformas 1:2.

Vid bank utan riacke utformas innerslant med lutningen 1:4. Bankdiken utformas med minsta djup 0,5
m. Dikesbottenbredden ska vara 1,0 m. Bakslanter utformas med lutning 1:4-1:6.

Vig 61 forses med sidoracken vid hoga bankar, om oeftergivliga foremal inom sékerhetszonen inte kan
undvikas eller vid djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstdnd). Strackan i sin helhet forses
med faunastingsel for att minska risken for viltolyckor.

Strackan utformas med ca 68% omkdorningsbar langd i vistlig riktning och ca 29 % omkorningsbar
langd i 6stlig riktning. Omkorningsbara strackor har placerats i motlut for att fungera som
stigningsfilt. Strackan utformas med omkorningsbar del (2 filt) i vastlig riktning fran Framnais till
Bécken, vilket ger en stricka pa ca 2 300 m, samt omkorningsbar del (2 filt) i 6stlig riktning mellan
Bécken och Séldebraten, vilket ger en stracka pa ca 1 000 m.

Noduppstillningsplatser ska finnas pa enfiltssidan av vig 61 med maximum 2,5 km avstand enligt
krav i VGU kapitel 7.1.2.2. Lingd och bredd pa dessa utformas enligt krav i VGU: langd
15m+40m+10m och bredd 3,0m. P4 enfiltsdelen at Gster 6vergér befintliga parkeringsfickor, i km ca
25/200 och ca 26/370, till noduppstillningsplatser. Avstindet mellan dessa blir ca 1,2 km. P4
enfiltsdelen at vister utformas en ny noduppstéllningsplats i km ca 27/700. Denna stricka ar inte
langre an att det racker med en noduppstillningsplats.
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5.2.2. Anslutningar

Forslaget, sa som det beskrivs nedan, ska samradas vidare med fastighetsagare.

Langs strackan ansluter tva statliga vagar samt fjorton anslutningar av typen enskild vag. Till detta
kommer skogs- och dkeranslutningar. Korsningen vid Framnés och Saldebréten ar utformad som
befintlig fyrvagskorsning med vanstersvangskorfalt at bada hall.

Liangs med strackan finns ocksa sju parkeringsfickor. Det anldggs en ny parkeringsficka vid
fageltornet, km 24/960, da den befintliga paverkas av ny vig. De tva parkeringsfickorna i km 25/200
och 26/370 6vergar till n6duppstillningsplats. Resterande fyra parkeringsfickor i km 26/000, 26/660,
26/920 och 27/700 utgar.

Oglor for vinstersvingande fordon anliggs pa ena sidan av vig 61 vid km 24/330, 26/850 och
28/200. Oglor for vinstersvingande fordon vardera sidan viig 61 anliggs vid 25/600 och 27/400. Vid
oglorna blir det 6ppning i mittsepareringen. For utformning se Figur 30.
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Figur 30. Principutformning vanstersvangskorfalt typ Ogla

Befintlig fyrvagskorsning med vénstersviangskorfalt at bada héll vid Framnés behalls. Har blir det
Oppning i mittsepareringen. For utformning se Figur 31.
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Figur 31 Principutformning vanstersvangskorfalt typ Ogla
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Fyrvagskorsningen vid Sildebréten utformas som forskjutna trevagskorsningar, korsningstyp C. Hir
blir det 6ppning i mittsepareringen. Fyrviagskorsningen har valts att forskjutas med 120 m enligt
Figur 32. En forskjutning med 50 m gor att trafik riskerar att stoppa upp trafiken i K1 vid trafik 6ver
vag 61. Till skillnad mot en forskjutning med 120 m dar trafiken som ska 6ver vag 61 kan kora in i
vanstersvangsfaltet.
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Figur 32 Principutformning férskjutna trevagskorsningar.

2120m

Ovriga anslutningar foreslas bli hoger in/ hoger ut. For utformning se Figur 33.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 33 Utformning vid hdger in/hdger ut

21 st anslutningar foreslés stidngas, se Tabell 11. Tabellen redovisar ocksa tankt anslutning till vig 61 i
samband med stingning.

Tabell 11 Sammanstallning av atgarder i anslutning till ny och befintlig vag 61.

Km/Sida Typ Atgird
24/320,V | Enskild vig Vinstersvangsfilt behélls
24/320,H | Enskild vig Vinstersvangsfilt behélls

Sida 56 av 74



Km/Sida Typ Atgird
24/670,H | Enskild vig Stangs (anslutning via 25/280, H)
(dkeranslutning)
24/680,V | Enskild vig Stangs (anslutning via 24/905, V)
(fastighetsanslutning)
24/855, H | Akeranslutning Stings (anslutning via 24/980, H)
24/905,V | Enskild vig Hoger in/ hoger ut
(fastighetsanslutning)
24/980,H | Enskild viag Hoger in/ hoger ut (via noduppstillningsplatsen)
(dkeranslutning)
25/065,V | Akeranslutning Stangs (anslutning via 25/280, V)
25/250, H | Akeranslutning Stangs (anslutning via 25/280, H)
25/280,V | Akeranslutning Nytt lage,
Hoger in/ hoger ut
25/280,H | Akeranslutning Niytt lige,
Hoger in/ hoger ut
25/415,H | Akeranslutning Sténgs (anslutning anvénds inte idag da det finns sidorécke
framfor anslutning)
25/440,V | Anslutning Hoger in/ hoger ut
25/590,V | Ogla Ny anldggning
25/590,H | Ogla Ny anldggning
25/590, H | Enskild vig Ansluter till ny 6gla
25/700, H | Skogsanslutning Stiangs (anslutning antas kunna goras fran enskild vig som
ansluter till 6gla 25/590, H)
25/735, V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 25/940, V)
25/940,V | Skogsanslutning Hoger in/ hoger ut
26/195,V Skogsanslutning Stiangs (anslutning via 25/940, V)
26/195, H Skogsanslutning Stiangs (anslutning antas kunna goras fran enskild vig som
ansluter till 6gla 25/590, H)
26/325,V | Fastighetsanslutning Nytt lage,
Hoger in/ hoger ut
26/325, H | Fastighetsanslutning Hoger in/ hoger ut
26/410,V Fastighetsanslutning Stangs (anslutning via 26/325, V)
26/655,V | Skogsanslutning Stangs (anslutning via 6gla 26/835, V)
26/835,V | Ogla Ny anlédggning
26/835, H | Fastighetsanslutning Oppning i mittseparering
26/945,V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 6gla 26/835, V)
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Km/Sida Typ Atgird
27/075,V Fastighetsanslutning Hoger in/ hoger ut
27/155, H Akeranslutning Sténgs (anslutning via 27/205, H)
27/205,V | Skogsanslutning Hoger in/ hoger ut
27/205, H | Enskild vig Hoger in/ hoger ut
(fastighetsanslutning)
27/300, H | Fastighetsanslutning Stangs (anslutning via 6gla 27/380, H)
27/355, V Enskild viag Stangs (anslutning via 6gla 27/380, V)
27/360,H | Enskild viag Stangs (anslutning via 6gla 27/380, H)
27/380,V | Ogla Ny anldggning
27/380,H | Ogla Ny anldggning
27/550,V | Akeranslutning Hoger in/ hoger ut
27/555, H | Akeranslutning Sténgs (anslutning via enskilda vigen norr om akern)
27/655, V Akeranslutning Hoger in/ hoger ut
27/655, H Enskild vag Hoger in/ hoger ut
(fastighetsanslutning)
27/860,V | Akeranslutning Hoger in/ hoger ut
27/860,H | Akeranslutning Sténgs (anslutning via enskilda végen norr om dkern)
28/050, H | Statlig vig (viag 689) Vianstersvangsfalt. Nytt lage for anslutning.
28/090,V | Enskild vig Stiangs (anslutning till vig 697)
(fastighetsanslutning)
28/090, H | Enskild vig Stiangs (anslutning via 28/050, H)
28/185,V Statlig vig (vig 697) Véanstersvangsfalt
28/185,H | Statlig vig (viag 689) Stiangs (anslutning via 28/050, H)
5.2.3. Atgarder for oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter fir idag rora sig 1angs med vig 61. Det finns ingen gang- och cykelvig mellan

Framnis och Sédldebraten. Behov av ging- och cykelvig och eventuella passager ska utredas.

Foretradelsevis uppnés framkomlighet for oskyddade trafikanter genom mindre befintliga vigar, vilket

dock behdver sikerstillas. I andra hand kan separat géng- och cykelvag bli aktuell diar behov finns.

5.2.4.

Atgarder for kollektivtrafiken

I samband med projektets genomforande planerar Varmlandstrafik att dra in busshéllplatserna
Klacksjon och Ekbacken. Busshallplatsen vid Séldebraten planeras vara kvar. Har ar det aktuellt for en
passage i plan sa oskyddade trafikanter kan ta sig mellan busshéllplatserna.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I Tabell 12 listas skyddsatgarder som i dagslaget ses som aktuella. Behov av skyddsatgarder utreds
vidare i projektet och atgiarder kan bade tillkomma och strykas.

Tabell 12. Skyddsatgarder som faststills i vagplanen.

Beskrivning Planerad lokalisering

Faunapassage for medelstora diggdjur | Forbindelsen Klacksjon - Astjirnet

Faunastangsel Langs hela strackan.
Viltpassage Lage ej klart. Anpassas efter, bland annat,
viltstrak och landskapet.
Groddjursétgarder Anpassas efter groddjurlokaler och for att
minska barriareffekt.
5.4. Skyddsatgéard som inte faststalls

Eventuella skyddsatgarder som inte faststills utreds vidare i projektet och redovisas senare.

5.5. Kompensationsatgard

Eventuella kompensationsatgarder utreds vidare i projektet och redovisas senare.

5.6. Studerade bortvalda alternativ med motiv

5.6.1. Vaglinje vag 61

Pé fyra strackor uppfyller inte befintlig vag kraven for plan- och profilstandard. P4 dessa strackor kan
inte breddning utga frén befintlig viag utan det krivs en stérre ombyggnad av vig 61.

Dessa strackor ar:
e Km 25/520-26/180: Befintlig horisontalradie ar radie 425 m.
e Km 26/360-26/660: Befintlig vertikalradie ar en konvex radie 3700 m.
e Km 27/040-27/400: Befintlig vertikalradie dr en konvex radie 3700 m.

e Km 27/770-27/900: Befintlig horisontalradie ar radie 390 m.

5.6.2. Faunapassage

Arbetet med faunapassage pagar och redovisas senare.

5.6.3. Utformning av vag 61

I dagsléget finns inga bortvalda utformningsalternativ.

5.6.4. Anslutningar

Traktoroverfart ska inte anvindas i samband med direktanslutning till bostadshus. Traktoroverfart
innebar att det 4r en 6ppning i mittracket, men med trafikror som hindrar personbilstrafiken att nyttja
oppningen. Om trafikréren nots ut och forsvinner kan 6ppningen bjuda in till att anviandas av
personbilstrafiken, vilket inte ar trafiksékert, och har darfor valts bort.
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Fyrvagskorsningen vid Saldebréaten som ska utformas som forskjutna treviagskorsningar kan forskjutas
antingen med 50 m eller 120 m enligt Figur 32. Fyrvigskorsningen har valts att forskjutas med 120 m.
En forskjutning med 50 m gor att trafik riskerar att stoppa upp trafiken i K1 vid trafik 6ver vag 61. Till
skillnad mot en forskjutning med 120 m dar trafiken som ska Gver vig 61 kan kora undan i ett
vanstersvangskorfalt.

5.6.5. Atgarder for oskyddade trafikanter
I dagsliget finns inga bortvalda dtgirder for oskyddade trafikanter.

5.6.6. Atgarder for kollektivtrafiken
I dagsliget finns inga bortvalda dtgiarder for kollektivtrafiken.

5.7. Trafik och anvandargrupper

5.7.1. Trafik

Beriaknade trafikfloden for prognoséaret 2040 redovisasi Tabell 13. Berdkningen visar en generell
trafikokning for vag 61 pa cirka 16%, vilken inte ar kopplad till foreslagna ombyggnadséitgirder.

Tabell 13. Trafikfloden fér prognosaret 2040.

Trafikfloden (ADT, for prognosar 2040 ombyggt alternativ)

ADT fordon/dygn ADT tung trafik foron/dygn
(andel 1 %)
Vég 61, Framnis-Saldebraten 5 800 1400 (24%)
Vig 689, Sildebraten — Ostra Glinne 140 25 (18%)
Vig 697, Krakemyren — Séldebréiten 360 25 (7%)
5.7.2. Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter fir idag rora sig 1angs med viag 61 da det saknas gang- och cykelvig mellan
Framnis och Séldebraten. Foretradelsevis uppnéas framkomlighet for oskyddade trafikanter genom
befintliga mindre vigar, i andra hand kan separat géng- och cykelvig bli aktuell om behov finns. Detta
ska utredas vidare i projektet.

I samband med projektets genomforande planerar Varmlandstrafik att dra in busshéllplatserna
Klacksjon och Ekbacken. Vid hallplats Sdldebraten dr det aktuellt med en passage i plan sa oskyddade
trafikanter kan passera vag 61 via en mittrefug.

Moped Klass I, vilka inte far framforas pa cykelvig, ar idag hdnvisade till de smala vigrenarna
(0,25 meter) pa vag 61. Vid ombyggnaden blir vigrenarna nagot bredare, 0,5 meter pa tvafiltssidan
respektive 1,0 meter pa tvafiltssidan. Det 6kade utrymmet ar dock marginellt stérre och da hogsta
tillditna hastighet hojs till 100 km/tim kommer kinslan av otrygghet troligtvis att kvarsta.

Motorcyklister paverkas i mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidoricken som sétts upp.

Specifik rackestyp definieras inte i en vigplan, men fragan utreds vidare i bygghandlingsskedet.

5.7.3. Kollektivtrafik

I samband med projektets genomforande planerar Varmlandstrafik att dra in busshéllplatserna
Klacksjon och Ekbacken. Busshallplatsen vid Sildebraten planeras vara kvar. Har ar det aktuellt for en
passage i plan si oskyddade trafikanter kan ta sig mellan busshéllplatserna.
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5.7.4. Trafiksakerhet

Vid ombyggnaden forses viag 61 med mittseparering och plan- och profilstandard férbattras for att
uppfylla kraven for referenshastigheten 100 km/tim. Sidoomréden ses 6ver och fasta hinder inom
siakerhetszonen tas bort eller avskiljs fran trafiken med sidoricke.

Eventuella atgarder for gang- och cykeltrafiken utreds vidare i projektet.

Vid hallplatsen Sildebraten ar det aktuellt med en passage i plan s& oskyddade trafikanter kan passera
vég 61 via en mittrefug.

Moped Kklass I, vilka inte far framforas pa cykelvag, far en nagot bredare vigren att nyttja men ar aven
fortsdttningsvis hanvisade till blandtrafik. Da hogsta tillatna hastighet hojs till 100 km/tim ar
trafiksikerheten for dessa lag.

Trafiksdkerheten hojs for motorcyklister pa samma satt som for 6vrig fordonstrafik, bortsett fran
mopeder klass I. Motorcyklister paverkas dock i mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidoracken
som sitts upp. Specifik rackestyp definieras inte i en vigplan, men fragan utreds vidare i
bygghandlingsskedet.

5.7.5. Barns upplevelse av vagen

Kapitlet fardigstalls nar barnkonsekvensutredningen ar sammanstalld.

5.8. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.8.1. Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Atgirderna i projektet stirker den befintliga infrastrukturen genom att hoja sikerheten, tryggheten
och kontinuiteten for fordonstrafiken, vilket i sin tur ar gynnsamt for bade lokalsamhallet och den
regionala utvecklingen.

5.8.2. Malpunkter

Projektets genomforande bidrar inte till nya malpunkter. Om tillgéngligheten till enskilda beséksmaél
sdsom grannar och lekkamrater paverkas beror i h6g grad pa om nagon gang- och cykelvig byggs.
Detta utreds vidare i projektet.

5.8.3. Kommunala planer

Oversiktsplan
Projektet anses uppfylla de behov av ombyggnad som beskrivs i den gillande 6versiktsplanen for Kils
kommun.
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Detaljplaner och omradesbestammelser
Stadsplan for Klaxsjons badplats, 17-A-7780, se Figur 34.

De delar av planen som berors ligger langs med vig 61 och ar betecknade som Park. Dock ar viagen
redan utbyggd med avsvingningsfalt mot badplatsen/busshallplats pd ytan markerad som Park i
planen. I dagslédget gors bedomningen att utbyggnaden av vagen inte medfor nagot ytterligare intrang
utan ryms inom befintligt vigomrade.

\\Rb

\ Klaxsjon

Figur 34. Stadsplan for Klaxsjons badplats.
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Omrdadesbestdmmelser for Sdldebraten, 1715-P94/10, se Figur 35.

Fyrvagskorsningen vid Saldebréten planeras att byggas om till tva forskjutna trevagskal varvid vag 689
da forflyttas soderut for att ansluta till vag 61 cirka 120 meter soder om dagens vigkorsning.
Omrédesbestimmelserna beror i forsta hand byggnader men intrénget som viagplanen orsakar ska
samradas med kommunen om eventuellt behov av hantering.

y al 1INTP W
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Figur 35. Berord del av omradesbestammelse for Saldebraten.

5.9. Landskapet

Vig 61 foljer till stor del landskapets naturliga former mellan sjéar och hojder, mellan 6ppna filt och
skogslandskap. Genom breddning stirks vigens funktion som transportled, men samtidigt 6kar
barriareffekten, bade upplevelsemassigt och fysiskt att kunna passera vigen.

Det overgripande maélet for gestaltningen ar att anldggningen, breddningen av vig 61, ska smélta in i
det befintliga landskapet samt framhiva landskapets viktiga egenskaper och inslag. I det 6ppna
landskapet efterstrivas en flackare sléntlutning sa langt det 4r mojligt och rimligt med tanke pé att
markintrdng ska minimeras. I skogsterrang ges sldnterna en brantare slantlutning for att minimera
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markintrdng. Anldggningen ska dven vara siker, upplevas trygg och bidra till en ldngsiktigt hallbar
samhaillsutveckling. De boende liangs vigen ska ha god tillganglighet till vigen.

5.10. Milj6 och hélsa

Anpassningar till natur- och kulturvirden har gjorts dar det har ansetts maéjligt och
samhallsekonomiskt motiverat. Exempelvis har utformningen skett med hinsyn till skyddade arter,
som brun grasfjaril och grod- och kréaldjur. Vid Ndabben har hinsyn tagits till de tvé ekarna som ar
viktiga for arter i omradet och den biologiska mangfalden. Faunapassager ska reducera vigens
barridreffekt pd omrédet och ge viltet en sdker passage nir viag 61 korsas.

Med 6kad mangd trafik, som for nollalternativet, 6kar ljudnivan och antalet bostadshus med
ljudnivéer 6ver riktvardet vid fasad berédknas bli 19. For planalternativet hojs hastigheten och viagen
flyttas i vissa fall ndrmare bostdderna vilket innebar ytterligare 6kning av ljudnivan. Hansyn kommer
tas till bullersituationen for boende lings strackan samt figelomradet vid Astjérnet.

5.11. Byggnadsteknik
5.11.1. Geologi och geoteknik
Geologi

Nya bergskarningar planeras att 6vervigande laggas flackt (3:1 el 2:1) av framst vigtekniska skil, men
aven pa grund av att de bergtekniska unders6kningarna ar skrivbordsstudier, vilket ger en viss
osdkerhet gillande bergets egenskaper. Samma utforande giller for schaktning i befintliga
bergskarningar, forutom dar det ar begransat med utrymme pé grund av tomtgranser.
Bergskarningarna bedoms i dessa fall kunna stéllas brant (5:1) och istéllet utokas barridravstandet till
viagen i form av bredare dike.

Dir befintliga bergskarningar inte kan/ska schaktas i, fraimst pa grund av narhet till angransande
tomter, ska sprangning for vdag inte ske i direkt anslutning till slintfot eftersom befintlig skarning
riskerar att undermineras. I de fallen kommer viagkantens position att skjutas i sidled med 1-2 meter.

Permanenta, kvarvarande bergslénter ska vara yt- och storstabila, vilket bedoms kunna uppnas med
skonsam sprangning samt forstarkning med bultar och eventuellt bergnit.

Geoteknik

Leran bedoms kunna vara sittningskénslig dar det ar 16s lera och dir de storre jorddjupen aterfinns.
Vid belastning kan geotekniska atgarder komma att behdvas. Det kan finnas risk for att man kan
behdva utfora stabilitetsh6jande dtgiarder vid kombination av hog bankhojd och breddning 6ver djup
och 16s lera.

Vid forlangningen av rorbron ar det 1ampligt att urgravning av 16s lera gors innan bron grundlaggs. Vid
byggande av befintlig bro har urgravning av 16s lera utforts och bron ar grundlagd pa sorterad
sprangsten. Erosionsskyddet bor breddas i motsvarande omfattning som breddningen av bron gors.

I stort bedoms de geotekniska forhallandena langs strackan vara goda och inga storre geotekniska

atgiarder kommer att behovas.

5.11.2. Avvattning

Samtliga berorda trummor ska i sé 1ang utstrackning som mojligt renoveras och forlangas for att
undvika schakter i vigen. Metod av férlangning och renovering utreds vidare enligt TK Avvattning
(TDOK 2014:0045).

Avvattning for omkringliggande mark ska efter dtgéard av strackan uppné minst samma funktion som
tidigare.
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Gillande skydd vid héandelse av utslapp vid olycka sa bor trumman som ar kopplad till Brétsjon
utredas vidare. Det bedoms att rinnvéigen om cirka 350 meter inte ar tillracklig for att skydda sjon vid
utslapp vid olycka.

Som en del i projektets riskhantering kommer en sirskild riskutredning tas fram som ska belysa

(olycks)risker i bygg- och driftskede knutet till planerad anldggning.

5.11.3. Ledningar

Samrad med ledningségare ar annu inte slutford varfor kapitlet sammanstélls senare.

5.11.4. Byggnadsverk

Vigen ovan rorbro 17-1281-1 kommer i planforslaget breddas vilket ger ett behov av en bredare bro. Da
befintlig bro ar byggd 2007 med dimensionerande livslangd 80 &r och da inga skador har registrerats
under huvudinspektion bedoms det samhillsekonomiskt basta alternativet vara att bredda befintlig
bro.

5.11.5. Belysning

Behov av belysning vid busshéllplatsen Saldebréten utreds vidare inom projektet.

5.11.6. Vagteknik

Vid forbattringar av vigens geometri bade i plan och profil ar det aktuellt med ny 6verbyggnad. Vid
breddning av befintlig vig ska sd mycket som majligt av befintlig vig dteranvindas i den nya
konstruktionen.

Hela vagstriackan ska dimensioneras for att klara krav enligt BK 4, vilket motsvarar 74 tons bruttovikt.

5.11.7. Grundvatten

Projektet bedoms inte paverka grundvattnet varfor inga atgiarder planeras.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

Kapitlet fardigstalls och redovisas i granskningshandlingen nir alla utredningar ar slutférda.

7 Samlad beddmning

Kapitlet fardigstalls och redovisas i granskningshandlingen nar alla utredningar ar slutférda.

8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Kapitlet fardigstalls och redovisas i granskningshandlingen nar alla utredningar ar slutférda.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintrang kravs langs en vég. Det kan till exempel vara av tillfallig art vid sjalva
byggandet av vigen, inskrankt markansprék eller permanent som giller tills att vigen dras in. I detta
kapitel beskriv vilka markansprak som vagplanen kraver och vilken juridisk effekt dessa har.

I kapitel 5 ”Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv” kan du lisa om avvigning
mellan férdelar och nackdelar med foreslagen utformning och dess olika markintréng,.

9.1. Markansprak i vagplanen

De foreslagna atgarderna medfor att vagplanen tar ny mark i permanent ansprak i form av
langsgiende strik parallellt med befintlig vdag 61 samt vid nystriackning km 25/520-26/180. Lokalt tas
mark tillfalligt i ansprék for att skapa mojligheter att utfora de atgarder som beskrivs i vagplanen, till
exempel trumbyten. I huvudsak berors skogs- och jordbruksmark, men dven mindre intrang pé
tomtmark ar aktuellt.

9.2. Vagomrade for allman vag

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar, forutom sjalva vagen, utrymme
for de vaganordningar som kravs, se Figur 36.

Vaganordning

(exempelvis belysning) ,-/JV-\‘

Vagbana

i Hogst2m
1 kantremsa

! Hogst ! <>

; 2m E

E > Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade) i
<€ >
i Vagratt (galler aven marken under vagen) E

A
Y

Figur 36. Vagomrade och vagratt.

9.2.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme for vag i ansprak med stod
av en upprittad och faststilld vigplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som beh6vs for vigen inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar.

Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra tillgingar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vigriatten upphor nir viagen dras in. Vagritten innebdr inte att
fastighetsgranserna dndras.
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Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprék. Den statliga ersittningen raknas upp fran dagen for ianspriktagandet med ranta
enligt 58 Réntelagen (1975:635) och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen
avgors i domstol.

Véagomrade i viagplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for vaganordningar (skyltar, racken,
belysning mm) samt vigdiken, slanter och sldntavrundning. I vigomradet ingar en kantremsa med
bredden 2,0 meter for drift och underhall av faunastingsel.

Langs hela strickan sker en utokning av det befintliga vagomréde for vag 61. Befintligt vigomrade har
tolkats som det omréde som berors av vag, diken och sléanter.

Indragning av vag

Vagplanen omfattar dven forslag pa dndring av vighéllningsansvar for befintligt vdgomrade inom
utredningsomrédet, detta ar ett sarskilt beslut som hanteras i samband med faststillelse av vigplanen.
Indragning av befintligt vigomrade med vagritt enligt denna véigplan omfattar delar av viag 61, och har
markerats med raster pa illustrationskartor 200C0501-200C0508.

9.2.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens anvandning
eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken. Fastighetsigaren kan fortsétta att
bruka och nyttja omrade med inskrankt vagratt men det far inte hindra vagens eller
viaganordningarnas funktion, drift och brukande.

9.2.3. Vagomrade inom detaljplan eller omradesbestammelser

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser far vag inte byggas i strid mot planen eller
bestdmmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras (14 § Viglagen).

Stadsplan for Klacksjons badplats, 17-A-7780
Eventuell paverkan pa stadsplanen utreds vidare och redovisas senare.

Omradesbestammelser for Saldebraten Kulturhistorisk vardefull miljo, 1715-P94/10
Eventuell paverkan utreds vidare och redovisas senare.

9.3. Forandringar av vaghallningsomrade

Eventuella forandringar av vaghallningsomrade utreds vidare och redovisas senare.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utfora de atgarder som foreslés i vigplanen kravs att ytterligare mark tas i ansprak,
utover vagratten, under byggtiden. For att entreprendren ska kunna utfora sitt arbete tas mark
tillfalligt i ansprak for att utgora materialupplag, etableringsytor, byggvagar mm. Nyttjanderatten
giller under en begriansad tid och markytorna kommer att iordningstéllas i samrad med
fastighetsidgaren innan de aterlimnas.

9.5. Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vdag ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vignatet
hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantméterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten
soker forrattning enligt anldggningslagen. Foreslagna enskilda vagar framgar av illustrationskartor
200C0501-200T0508.
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10 Fortsatt arbete

Kapitlet fardigstalls och redovisas i granskningshandlingen nir alla utredningar &r slutférda.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakégare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakéagare som berors
kommer di att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behtva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlitande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstifiningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocks& markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriférrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsagare i forviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som &r fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt si fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade 4dr berdknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvidnda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

Kommunala planer
Eventuell paverkan och hantering av kommunala planer utreds vidare och redovisas senare.

11.2. Genomfdrande

Kapitlet fardigstalls och redovisas i granskningshandlingen nér alla utredningar &r slutforda.

11.3. Finansiering
Kapitlet fardigstalls och redovisas i granskningshandlingen nér alla utredningar &r slutforda.

Projektet finansieras genom nationell plan.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Kapitlet fardigstalls och redovisas i granskningshandlingen nar alla utredningar ar slutférda.
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