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1 Sammanfattning

Vig 61 striacker sig genom Varmland fran Karlstad i 6st till Charlottenberg i vést och vidare mot
riksgriansen till Norge. Vigen forbinder kommunerna Karlstad, Kil, Arvika och Eda samt de nationella
vagarna E18 och E45. Vig 61 ingér i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifran samtliga fyra
funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt langviga respektive dagliga personresor och ar
rekommenderad transportvig for farligt gods.

Projektet Vdg 61 Framnas-Hogboda omfattar utbyggnad av motesfri landsvag med malstandard
100 km/tim. Projektet har delats upp i tva etapper, varav aktuell del avser etapp 1, Framnés-
Saldebraten.

Aktuell etapp ligger inom Kils kommun och striacker sig mellan Framnis och Sidldebraten och ar cirka
4,1 kilometer 1ang. Etappen stracker sig fran oster till vaster mellan upphorandet av befintlig
motesseparering utanfor Framnis fram till cirka 200 meter nordvést om fyrviagskorsningen vid
Saldebraten (vig 61/vag 689/vig 697). Aktuell stricka ligger utanfor tattbebyggt omrade och har
landsbygdskaraktar.

Strackan har idag trafiksdkerhetsbrister som bland annat bestér av avsnitt med l14g plan- och
profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsforhallanden. Befintlig vigbredd ar cirka 8,0 meter
med tvd motriktade korfalt utan mittseparering. Hogsta tilldtna hastighet pa strackan ar 8o km/tim.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgdngligheten och framkomligheten pé vig 61 med fokus
pa bade person- och godstransporter. For att uppna detta ska befintlig tvafaltsviag breddas,
mittsepareras och viltolycksreducerande atgarder ska implementeras. Antalet korsningar ska minskas
dir mindre anslutningar/utfarter stdngs och ansluts via parallellviagar till korsningar som aterstar. De
aterstdende anslutande viagarna/korsningarna ska utformas med separata korfilt for
vanstersvangande trafik eller vantfickor.

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for striackan, varfér denna har
valts. Undantaget ar en striacka vaster om Klacksjons norra dnde dir en kurvratning om ca 800 meter
behovs for att klara krav pa horisontal- eller vertikalgeometri enligt Vagar och gators utformning,
VGU. Kurvratningen utfors pa den norra sidan av viag 61 och innebér en forskjutning av vigen med
som mest cirka 50 meter fran befintlig vig (vagkant till vigkant).

Lansstyrelsen i Varmlands ldn beslutade 2022-01-21 att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Detta innebér att projektet kommer ta fram en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Végplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2022. Forutsatt att vigplanen vinner laga kraft
ar utbyggnaden planerad mellan dren 2024—2026.

Projektet ar berdknat att kosta cirka 185 miljoner kronor, och finansieras genom regional plan.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Planering av en viaganliaggning ar indelad i fyra steg och beskrivs i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

: for lansstyrelsens beslut om inkl milisbackrivni : Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan inkl miljsbeskrivning .
Lansstyrelsens beslut om . =
betydande miljspaverkan . Lansstyrelsens yttrande

: (tillstyrkande)
: SAMRAD

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 1. Planlaggningsprocessen. Nuvarande skede ar samradshandling.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Om lénsstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstlls i en
samradsredogorelse.

Planen hélls tillganglig for granskning si att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

2.2. Bakgrund

Vig 61 stracker sig genom Varmland fran Karlstad i 6st till Charlottenberg i véist och vidare mot
riksgriansen till Norge. Vigen forbinder kommunerna Karlstad, Kil, Arvika och Eda samt de nationella
vagarna E18 och E45. Vig 61 ingér i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifran samtliga fyra
funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt l&ngviga respektive dagliga personresor och ar
rekommenderad transportvag for farligt gods.
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Projektet Vag 61 Framnas-Hogboda omfattar utbyggnad av motesfri landsvag. Projektet har delats upp
itva etapper, varav aktuell del avser etapp 1, Framn#s-Saldebraten.

Aktuell etapp ligger inom Kils kommun och gar mellan Framnis och Saldebraten och ar cirka
4,1 kilometer ldng. Etappen stracker sig fran oster till vaster mellan upphérandet av befintlig
motesseparering utanfor Framnas fram till cirka 200 meter nordvést om fyrviagskorsningen vid
Saldebraten. Aktuell stracka ligger utanfor tiattbebyggt omrade och har landsbygdskaraktar.

Striackan har idag trafiksdkerhetsbrister som bland annat bestar av avsnitt med 1ag plan- och
profilstandard, délig sikt och otrygga omkorningsforhallanden. Befintlig vigbredd ar cirka 8,0 meter
med tvd motriktade korfilt utan mittseparering. Hogsta tillaitna hastighet pa strackan ar 8o km/tim.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgdngligheten och framkomligheten pa viag 61 med fokus
pa bédde person- och godstransporter. For att uppné detta ska befintlig tvafaltsviag breddas,
mittsepareras och viltolycksreducerande atgiarder ska implementeras. Antalet korsningar ska minskas
dir mindre anslutningar/utfarter stings och ansluts via parallellvagar till korsningar som aterstar. De
aterstdende anslutande viagarna/korsningarna ska utformas med separata korflt for
vanstersvingande trafik eller vantfickor.

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for strackan, varfér denna har
valts. Undantaget ar en striacka vaster om Klacksjons norra dnde dir en kurvriatning om ca 800 meter
behovs for att klara krav pa horisontal- eller vertikalgeometri enligt Vagar och gators utformning,
VGU. Kurvriatningen utfors pa den norra sidan av viag 61 och innebar en forskjutning av vigen med
som mest cirka 50 meter fran befintlig vig (vagkant till vagkant). Kurvratningen ryms inom projektets
utredningsomrade som omfattar 100 meter pa vardera sida om befintlig vagmitt, se Figur 2.
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Figur 2. Oversiktskarta Vag 61 Framnas-Saldebréten.
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2.3. Tidigare studier och utredningar

I Handlingsplan Riksvdg 61 Fagerds — Riksgrdnsen (2008) foreslogs en malstandarden for vig 61
strickan Fagerds-riksgransen om motesfri landsvag med 2+1 korfilt och mittseparering med
referenshastighet 100 km/tim. Handlingsplanen innehdll dven forslag pa etappindelning av strackan.
Handlingsplanen reviderades ar 2011 och kompletterades d& med en barighetsutredning for att 6ka
noggrannheten i kostnadsberidkningarna.

Atgirdsvalsstudien Stérre regionala strdk Virmland (2016) togs fram av Trafikverket som ett
underlag infor revideringen av regional transportplan 2018-2029. Studien omfattade 14 strak i
Varmland som ingar i det funktionellt prioriterade vignatet, daribland vég 61. I dtgardsvalsstudien
togs det fram forslag pa atgiarder for att 6ka kapaciteten pa vag 61, bland dessa fanns bland annat
forslag pd ombyggnad av striackan Framnas-Hogboda till 2+1 vag med cirka 24 % omkorningsbar
langd per riktning.

Atgirdsvalsstudien Forbdttrad tillginglighet inom stréket Stockholm—0Oslo (2017) 4r en nationell
trafikslagsovergripande atgardsvalsstudie for hela straket Stockholm-Oslo som togs fram av
Trafikverket som underlag infor revideringen av nationell transportplan 2018-2029. Studien syftade
till att forbattra strakets tillganglighet och diarigenom bidra till att skapa en mer sammanhéngande
funktionell region. I studien pekades viag 61 Klaxas-Riksgransen ut som en vagstracka som kan vara
aktuell for atgarder.

Atgirdsvalsstudien Viltolycksreducerande dtgdrder vig 61 Karlstad — riksgrdnsen (2017) studerade
behov av viltolycksreducerade atgiarder langs viag 61. I samband med studien inventerades hela straket
utifran ett viltolycksreducerande perspektiv i syfte att utreda mojliga atgérder for att minska antalet
viltolyckor. I atgiardsvalsstudien foreslogs bland annat viltatgiarder pa strickan Framnas-Hogboda.

Ar 2019 togs Fordjupad utredning Viig 61, Karlstad-riksgrdinsen (2019) fram for vig 61 strickan
Karlstad-riksgransen. Utredningen innehéller uppdaterade kostnader och vidareutveckling av de
etapper och atgardsforslag som presenterades i Handlingsplan Riksvdg 61 Fageras — Riksgrdnsen
(2008). Utredningen foreslér att det genomfors motesseparering och breddning av strackan Framnés-
Hogboda, vilket dr ett namngivet objekt i Regional transportplan for Virmlands lin 2018—2029.

2.4. Nationella, regionala och lokala mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och hiansynsmél med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmal (sékerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och
miljokvalitetsmélen nds, samt bidra till 6kad hilsa.
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2.4.2. Regionala mal

Regional cykelplan for Varmland (2014)

Syftet med den regionala cykelplanen ar att utifran visioner och mal fi en samsyn i ldnet om inrikining
och atgarder for att nd en 6kad cykling i Varmlands lan. Arbetet har varit dialog- och processinriktat
och har bl.a innehallit tvd workshops med deltagare fran lanets kommuner, myndigheter, turist- och
cykelorganisationer som underlag for innehallet i cykelplanen.

Aktuell stracka ndmns inte i den regionala cykelplanen.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Varmland 2017-2021 (2016)

Trafikforsorjningsprogrammet ar det langsiktiga strategiska dokumentet for kollektivtrafik i
Varmlands ldn. Programmet ger en bild av den planerade utvecklingen av kollektivtrafiken under
perioden 2017-2021. Med utgéngspunkt i programmet formuleras detaljerade planer for trafiken.
Aktuell stricka ndmns inte specifikt i programmet, utan berors istéllet av den allménna inriktningen
att forbattra mojligheterna till ett kollektivt resande.

Funktionsanpassning av hallplatser och bytespunkter sker inom ramen fér medfinansiering fran
lanstransportplanen och egna medel fran kommunerna, i dialog med Region Varmland och berérda
kommuner. I Kils kommun pagar arbetet med en 6versyn och ombyggnad av busshéllplatser.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland 2018-2029 (2017)

Atgirder inom den statliga infrastrukturen planeras i 1angsiktiga planer som omfattar 12 &r.
Lanstransportplanen ska bland annat omfatta investeringar i statlig regional infrastruktur, atgiarder
for statlig medfinansiering av kommunal infrastruktur, dtgarder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsitt samt atgiarder for en effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

Vig 61 ingar i funktionellt prioriterat viagnat, en klassificering av vigar som Trafikverket inférde under
2016. I lansplanen &r strackan Framnas-Hogboda utpekad att pdborjas under perioden 2024-2029
med atgarden breddning och métesseparering med mdlstandard 100 km/tim.

2.4.3. Nationella, regionala och lokala miljemal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24 etappmal. De
16 miljokvalitetsmalen, se Tabell 1, har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala maél.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nidsta generation l1damna 6ver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ar 16sta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljépolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhaéllet. Miljomalen har hittills f6ljts upp mot 2020. De globala hallbarhetsmalen i
Agenda 2030 tar sikte pd ar 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for miljomaélen.

I Varmland ar 14 av de 16 malen aktuella, mé&l om hav och fjall har av naturliga skal utgatt.
Lansstyrelsen, kommunerna, Landstinget och andra aktorer i lanet har dven identifierat fem omraden
som kraver okat fokus arbetet med miljomalen;

e Minskad klimatpaverkan

« Hallbar samhillsutveckling

¢ Hallbart brukande av skogs- och odlingslandskap
« Hallbar vattenforvaltning

» Halsa och livsstil
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I Kils kommun arbetas efter strategiska mal for att bidra till Agenda 2030.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedéms aktuella for projektet

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och

2. Frisk luft

skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vitmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt véxt- och djurliv
2.5. Andamal och projektmal

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgdngligheten och framkomligheten pé viag 61 med fokus
pa bade person- och godstransporter.

Overgripande malsittning:

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vég- och jarnvagsanldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvinligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvagssystem.
Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utférs ur ett LCC perspektiv med
maélsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors aven
med malsittningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felavhjélpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska
vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och
standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Vagprojektets projektmal:

2.6.

Projektet ska verka for att bevara framkomligheten trots mittseparering.
Projektet ska verka for 6kad trafiksdkerhet vid aktuell strackning.

Minskat antal viltolyckor med 30 % och samtidigt bibehélla mojligheter for faunan att rora sig i
omréadet.

Projektet ska verka for att majliggora transporter for alla trafikanter.
Projektet ska verka for att landskapsanpassa anldggningen sa langt det ar samhillsekonomiskt
mojligt.

Projektet ska verka for att minimera antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena.

Fyrstegsprincipen

For val av atgirder i detta projekt har fyrstegsprincipen tillampats. Arbetssittet tillaimpas for att uppna
god resurshéallning i infrastrukturprojekt, dar de billigare atgdrderna prévas forst for att se om de
tillgodoser behoven. Enligt metoden analyseras atgarder i fyra steg enligt Figur 3.
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Figur 3. Fyrstegsprincipen.

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebir att genomfora dtgéarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Tidigare utredningsarbete har lett fram till att atgarder i bade steg 3 och i steg 4 méste vidtas for att
uppfylla projektmalen.
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3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen i Varmlands ldn beslutade 2022-01-21 att effekterna av viagprojektet kan antas medfora
en betydande miljopéverkan. Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas for denna
vagplan. Miljokonsekvensbeskrivningen dterfinns i ett separat dokument och i vigplanbeskrivningen
gors enbart en kort sammanfattning av denna.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det behovs med hansyn till verksamhetens eller atgirdens
art och omfattning innehélla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men ocksé att miljéaspekter av liten
relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls.

De miljoaspekter och intressen som bedéms bli paverkade av projektet och som kommer beskrivas i
miljobeskrivningen avseende forutsattningar, forvintade effekter och konsekvenser ar kulturmiljo,
natur- och vattenmiljo, boendemiljo och hilsa, hushéllning med naturresurser, klimatpaverkan.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berorda i mycket begransad omfattning
utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning giller det:

Riksintresse och Natura 2000 - Vig 61 ar riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap. 8 § och ska,
sa langt mojligt, skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningen. Ombyggnad av vig 61 utgor inte en sddan atgéard. Inget Natura 2000 omrade paverkas
av projektet.

Rekreation och friluftsliv — I omradet finns fa utpekade malpunkter for rekreation och friluftsliv.
Lings strackan finns Klacksjon med badplats och skridskodkning pé vintern. En breddning av vigen ar
dock inget som paverkar tillgangen till platsen pa ett negativt sitt.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan komma att beréras av
projektet. Influensomrédet utgors darmed framst av de direkta markansprak som behovs for
vagatgarderna och viagens omedelbara narmiljé samt enskilda vigar som kan beh6va dras om eller
stiangas. For nigra aspekter kan dock influensomradet vara storre. For natur- och vattenmiljon kan en
fordandrad markanvindning inom utredningsomréadet dven paverka miljoer utanfor. Vattenmiljoer
nedstroms kan paverkas av grumling under byggtiden.
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Figur 4. Utredningsomrade.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser méste av naturliga skil knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det hér fallet har ar 2040 valts som prognosar. D& forutsitts att
projektet ar genomfort och att vagavsnittet varit i drift narmare 15 &r.

Den tidsmissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrénsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Den ungefirliga byggtiden bedoms som tva &r. Planerad byggstart r ar 2024.

3.2. Beddtmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jimfors med nuliget som huvudsaklig beddmningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen ar 2040 om inte projektet genomfors,
jamfors med nuldget. Se kapitel 3.3 "Nollalternativ”.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. En
sammanvagning av intressets viarde och stérningens omfattning sker sedan genom avldsning i en
tregradig bedomningsmatris. Dar osidkerhet foreligger vad giller intressets viarde bedoms det som hogt
enligt forsiktighetsprincipen.

Vid konsekvensbedémning ska bade det aktuella intressets virde och de férviantade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
bedomningar.

Matrisen innehéller en tregradig skala (stor, mattlig och liten negativ konsekvens). Darutover kan
konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den tregradiga
skalan gor att varje steg far ett stort omfing och att mindre skillnader darmed inte alltid framgar.
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Konsekvensbedomningarna &tf6ljs darfor alltid av beskrivande texter som innehéller motiveringar till

bedomningarna.

Tabell 2. Beddémningsmatris.

Intressets o . . .
.. Péverkan, ingreppets/storningens omfattning
varde
Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen Positiv
paverkan paverkan paverkan paverkan paverkan
Héet virde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen Positiv
¢
& konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
N Stor negativ | Mattlig negativ | Liten negativ Ingen Positiv
Mattligt varde . o . J
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
Lot virde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ Ingen Positiv
& konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
3.2.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna projektorer och
handlédggare och foljer gidllande normer och krav. Tekniksansvarig Milj6 och miljohandlaggare har
varit del av den projektgrupp som projekterat viagforslaget. Teknikansvarig Miljé och
miljohandldggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av
miljobedomningar, vigplaneprocessen, och miljobeskrivningar. Kunskaper fran tidigare upprattat
samrédsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen av
AFRY pé uppdrag av Trafikverket.

3.2.2.

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett métt
av osikerhet i bedomningarna. Ett visst métt av osdkerhet forekommer ocksa i de inventeringar och
undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvints. Detta avser framst
inventeringar av natur och vatten, samt markmiljéinventering. Naturvirdes- och vatteninventering
med avseende pi att det kan tillkomma eller falla bort virden under tidsperioden mellan genomford
inventering och péaborjad/ slutford byggnation, samt paverkan av slatter i vigkanten.
Groddjursinventeringen genomférdes en kall var och de 1aga temperaturerna kan ha paverkat
resultatet, omradet kan hysa fler individer &n vad inventeringsresultatet visar.
Markmiljéinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre matt osdkerhet.
Trots osidkerheter anser Trafikverket att anvinda bedomningar och metoder ar tillrackligt tillforlitliga
for att forutsdga miljokonsekvenserna av projektet.

3.3.

Nollalternativet utgors av de konsekvenser som kan férvantas uppstd om den planerade verksamheten
eller atgarden inte kommer till stind.

Osakerheter i beddmningar och metoder

Nollalternativ

Nollalternativet for detta projekt utgors av att vagprojektet inte genomfors och inga andra dtgarder 4n
normala driftdtgarder utfors.

Vig 61 kommer fortsatt att ga i befintlig strackning utan mittseparering, ingen breddning och inga
plan- och profiljusteringar genomfors. Det innebar dven att inga faunaatgirder vidtas som
faunapassage eller faunastingsel. Avsaknaden av dessa ger en negativ effekt for bade vilt och
trafikanter som fiardas langs striackan.
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Inga forbattringar langs striackan gors for oskyddade trafikanter, samtidigt vintas en viss trafikokning
ske vilket innebar en 6kad olycksrisk. Ingen ombyggnad eller tillginglighetsanpassning sker av
busshaéllplatserna vid Saldebraten, nagon trafiksikerhetshdjande passage for oskyddade trafikanter
utfors inte heller.

Inga bullerreducerande atgarder utfors.

Sammantaget sker inga trafiksiakerhetshojande atgarder vilket far negativa effekter.

Nollalternativet innebar att ingen ny mark tas i ansprak, och darmed sker ingen ytterligare paverkan
pa kulturmiljoer, naturmiljo eller jordbruket i omradet.

3.4. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i 5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning med motiv”.
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4 Forutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Aktuell etapp, mellan Framnas och Sildebraten, ligger inom Kils kommun och gér och &r cirka
4,1 kilometer 1ang. Etappen stracker sig fran oster till vaster mellan upphorandet av befintlig
motesseparering utanfor Framnas fram till cirka 200 meter nordvést om fyrviagskorsningen vid
Séaldebraten. Aktuell stricka ligger utanfor tattbebyggt omrade och har landsbygdskaraktar.

Viagbredden pé striackan ar cirka 8,0 meter med tva motriktade korfalt utan mittseparering och hogsta
tillaitna hastighet pa strackan ar 8o km/tim.

Lings strackan ansluter tva statliga vagar samt fjorton enskilda vagar. Till detta kommer ett antal
akeranslutningar och direktanslutningar i plan till bostadshus.

De sidoanlidggningar som finns langs strackan bestar av fem parkeringsfickor, tre busshéllplatser med
tva hallplatsldgen vardera samt en driftficka for fartkamera (ATK). En busshéllplats i Sdldebraten har
endast en stolpe som markerar for hallplats och saknar yta for bussen att stanna utanfor vagbanan.
Resterande busshallplatser har separerad bussficka.

Strackan har idag trafiksékerhetsbrister som bland annat bestér av avsnitt med l14g plan- och
profilstandard, délig sikt och otrygga omkorningsférhallanden.

4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ir trafikflodet under ett genomsnittligt dygn 6ver ett &r. I Tabell 3
redovisas trafikmangder frin de senaste mitningarna for vag 61 och anslutande viagar 689 samt 697.

Tabell 3. Trafikfloden fran de senaste méatningarna.

ADT total (mitar) ADT tung trafik
(météar)
Vig 61, Framnés — Sildebraten 5 000 900 (18%)
(matar 2018) (matar 2018)
Vig 689, Sildebraten — Ostra Glinne 120 15 (13%)
(matér 2016) (matar 2016)
Vig 697, Krakemyren — Saldebraten 280 15 (5%)
(métar 2009) (mitar 2009)
4.2.2. Oskyddade trafikanter

Idag saknas gang- och cykelvig utmed striackan, istillet hanvisas dessa till enskilda vigar eller
blandtrafik pa vég 61. Strax s6der om projektets start finns en planfri korsning under viag 61 som ger
mojlighet att na badplatsen och busshéllplatsen vid Klacksjon.

Det finns inga sékra passager vid busshéllplatserna och busshallplatserna saknar
tillgdnglighetsanpassning och belysning. Vid busshallplatserna Ekbacken och Saldebraten behover
resendrerna ga pa vigrenen langs viag 61 for att na hallplatserna fran anslutande vagar.

Moped Klass I, vilka inte far framforas pa cykelvag, r hanvisade till de smala vigrenarna pa vag 61.
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Motorcyklister riaknas ocksa till kategorin oskyddade trafikanter. De m&ter samma svarigheter som
ovrig fordonstrafik vilket beskrivs i kapitel 4.2.4 "Trafiksdkerhet”.

4.2.3. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns idag tre busshallplatser for linjetrafik med ett héllplatslige pd vardera
sida av vig 61, dessa finns vid Klacksjon, Ekbacken och Sialdebraten. Vid héllplatslaget A vid
Klacksjon, pa den vistra sidan av vig 61, finns ett viderskydd. Pa 6vriga hallplatsldgen liangs strackan
saknas vaderskydd. Samtliga busshallplatser lings strackan har separat bussficka med undantag av
héllplatsldge A vid Saldebraten, pa den véstra sidan av vag 61, som saknar bussficka och endast har en
stolpe som markerar for hallplats. Ingen av busshéllplatserna ar tillganglighetsanpassad.

Till héllplatsldge A vid Klacksjon, pa den vastra sidan av vag 61, tar sig resendrer via en skyltad gang-
och cykelviag som fortsitter soderut langs viag 61 mot Framgarden respektive Backen via en planskild
passage under vig 61 cirka 150 meter soder om busshallplats Klacksjon. Till hallplatslage B vid
Klacksjon, pa den Ostra sidan av vig 61, tar sig resenirer via en bredare vigren langs vig 61 som gér
mellan héllplatsen och en anslutande vig. Till samtliga hallplatslagen vid hallplats Ekbacken
respektive Sidldebraten behover resenirer ga pa vagrenen langs viag 61 for att na hallplatserna fran
anslutande vdgar. Strackan trafikeras idag av regionbuss 100 med tvé turer i vardera riktning mandag-
fredag.

I Lene, cirka 1,5 kilometer norr om fyrvagsviagskorsningen pa vag 61 i Saldebraten, finns en station for
regionaltigstrafik pd Varmlandsbanan.

4.2.4. Trafiksakerhet

Striackan har idag flera trafiksdkerhetsbrister. Vig 61 saknar mittseparering, delar av strackan har 1ag
plan- och profilstandard, dalig sikt, otrygga omkorningsforhallanden och det finns fasta hinder inom
siakerhetszonen. Aktuell striacka saknar viltstangsel vilket medfort ett stort antal viltolyckor.

Oskyddade trafikanter far idag rora sig langs med vig 61 d& det saknas gang- och cykelvdg utmed
strackan.

Det finns inga sékra passager vid busshallplatserna och busshéllplatserna saknar
tillgdnglighetsanpassning och belysning. Vid busshallplatserna Ekbacken och Saldebraten behover
resendrerna ga pa vagrenen langs vag 61 for att na hallplatserna fran anslutande vigar. Hallplats
Saldebraten, ostergdende trafik, saknar bussficka utanfér korbanan vilket tvingar resenarer att vanta
pa den smala vigrenen.

Moped Klass I, vilka inte far framforas pa cykelvag, r hanvisade till de smala vigrenarna pa vag 61.
Motorcyklister moter samma svarigheter som 6vrig fordonstrafik, bortsett fran mopeder klass I.

I Trafikverkets olycksdatabas STRADA sammanstalls frén polis och sjukvérd inrapporterade olyckor
med personskador. Enligt STRADA har det intriffat sjutton olyckor mellan 2011-01-01 och 2021-12-31
pa vag 61 inom aktuellt utredningsomréde. Olyckorna &r relativt jamnt férdelade 6ver hela strackan
och domineras av singelolyckor med motorfordon. For ytterligare information se Tabell 4.

Vissa brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor statistiken inte sikert speglar det
verkliga utfallet.

Forutom inrapporterade olyckor i STRADA s har cirka 100 viltolyckor registrerats hos Nationella
Viltolycksradet under perioden 2011-01-01 och 2020-12-30, se kapitel 4.5.3 / Vilt.
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Tabell 4. Olycksstatistik 2011-01-01 — 2021-12-31.

Olyckstyp Antal Dods- Allvarliga  Mattliga Lindriga
olyckor  olyckor olyckor olyckor

(ISS 9-) (ISS4-8) (ISS1-3)

Singel-motorfordon (S) 10 - - 1 9

Upphinnande motorfordon (U) 2 - - - 2

Mote-motorfordon (M) 1 - 1 - -

Vilt (W) 4 - - - 4

Totalt 17 - 1 1 15
4.2.5. Barns upplevelse av vagen

I samband med vigplanen genomfordes en barnkonsekvensanalys (BKA). Information har samlats in
fran elever i arskurs 1-6 pa Fagerasskolan, vars upptagningsomrade inkluderar hela projektets
utredningsomréde. Identifierade malpunkter stimmer 6verens med mélpunkter beskrivna i kapitel
4.3.2 "Malpunkter”.

Efter genomforande av BKA har en analys gjorts av den information som framkommit vid beséket pa
Fagerésskolan i november 2021. Efter genomford analys visar det sig att det ar fa barn (elever pa
skolan) som vistas vid vig 61 6verhuvudtaget. Vagen upplevs for farlig och ménga av barnen
informerade om att de inte far korsa vigen utan sillskap av vuxen. Nigra barn angav att de har
kompisar pa andra sidan vagen och att det hade varit bra om de hade kunnat beséka kompisar sjalva
och kunnat korsa viagen pa egen hand. Det ar inga av barnen som deltagit vid BKA som har fardats
langs viag 61 som oskyddad trafikant. De barn som deltagit vid BKA har endast firdats p vig 61 i bil
eller buss. Som resenir i bil eller buss upplever dndé nagra barn att vigen har hog hastighet och att
kurvan vid norra dnden av Klacksjon kénns farlig. Flera barn angav att de girna skulle vilja kunna ga
eller cykla till Klacksjon eftersom det ar ett utflyktsmél bide pa sommar och vinter.

Efter genomford BKA har étta platser markerats ut som farliga platser for barnen. Tre av dessa ar
langs utredningsomradet samt en i korsningen mot Skéllerud och en vid trafikplatsen vig 61 och E45.
Tre farliga platser identifierades i Fageras centrum. Se karta over farliga platser, Figur 5. For
ytterligare information kring dessa platser hanvisas till barnkonsekvensanalysen.
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Figur 5. Farliga platser enligt barn pa Fagerasskolan

Efter att barnen pekat ut farliga platser och motiverat varfor de kinns farliga har analysen fortsatt med
att se om barnens malpunkter sammanfaller med de platser som barnen upplever som farliga,
alternativt om det sammanfaller med végen till en mélpunkt som innebér att barnen méste passera
den farliga platsen. D4 visar analysen att det 4r tva platser som utmarker sig som konfliktpunkter for
barnen. Den forsta platsen ar korsningen vid Saldebraten (punkt 1 i Figur 6) och den andra platsen ar
infarten till badplatsen vid Klacksjon (punkt 2 i Figur 6).
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Figur 6. Identifierade konfliktpunkter for barn i omradet efter genomford BKA.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Utredningsomradet ar belaget mellan Framnis och Séldebréaten i Kils kommun, Varmlands lén. Kils
kommun har drygt 12 000 invanare. For de boende inom och i narheten av utredningsomradet, utgor
vag 61 en viktig lank. Det finns totalt fyra tatorter i kommunen: Kil, Stenésen, Fageras och Hogboda.
Kil ar centralort i kommunen och ligger cirka 8 kilometer 6ster om utredningsomradet. Narmsta
beldgna tatorter fran utredningsomradet 4r Hogboda och Fageras. Hogboda ligger cirka 4,5 kilometer
vaster om utredningsomradet och har cirka 300 invanare. I Hogboda finns skola, forskola, bibliotek,
mataffar och idrottsplats. I Fageras, cirka 3,5 kilometer 6ster om utredningsomrédet, bor cirka 450
personer och i tatorten finns bland annat skola, forskola, bibliotek, mataffar, restaurang och
idrottshall. Langs utredningsomrédet mellan Framnés och Séldebréten finns spridd bostadsbebyggelse
och girdar. Markanvindningen i naromrédet av utredningsomrédet representeras fraimst av jord- och
skogsbruk. Bade jordbruk med odling och djurhéllning férekommer

4.3.2. Malpunkter

I ndromradet ldngs strackan finns fa allmdnna malpunkter. Badplatsen vid Klacksjon nyttjas aret om,
framst for bad pd sommaren och skridskodkning pé vintern men &ven som utgangspunkt for vidare
promenad till sjons sodra ande for fiske eller f6r promenad runt Klacksjon. P& norra sidan av vig 61
finns dven ett fageltorn. I 6vrigt dr besoksmaélen enskilda sdsom grannar och lekkamrater.

P& nagot langre avstand terfinns Lene jarnvigsstation, ett terrangspar for 16pning, promenad och
cykel samt samhéllena Hogboda, Fageras och Kil.
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4.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan

Kils kommuns gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2010-06-23 och vann laga kraft
2010-07-26. Aktuellt utredningsomréde ligger beldaget inom omrade som i 6versiktsplanens plankarta
ar markerat som viag. I 6versiktsplanen beskrivs att riksvag 61 ar av riksintresse och har sarskild
betydelse for regional och interregional trafik, men att viagen inte uppfyller dagens krav pa
trafiksdkerhet och framkomlighet da den har fatt en samhallsbetydelse och en trafikutveckling som
den inte var avsedd for ndr den byggdes. Darmed anges det i 6versiktsplanen att det finns behov av att
oka standarden for att anpassa vig 61 efter nuvarande regelverk och trafikmingd. I planforslaget anges
att kommunen ska arbeta enligt Handlingsplan Riksvdg 61 Fagerds — Riksgrdnsen (2008).

Detaljplaner och omradesbestammelser
Foljande kommunal detaljplan kan komma/kommer att paverkas av projektet, se Figur 7.

« Stadsplan for Klacksjons badplats, 17-A-7780
Stadsplanen vann laga kraft 1984-07-26. Stadsplanen omfattar Klacksjons badplats samt
omrédet sdder om denna. Planen syftar till att mojliggora en utokning av badplatsen genom att
utoka det strandnara badomradet samt skapa utrymme for en storre bilparkering. Vag 61 ar i
plankartan planlagd som gata. Omradet narmast vigen ar planlagt som park respektive
friluftsbad férsedd med prickad mark (mark som inte far bebyggas).

Foljande omradesbestaimmelse kan komma/kommer att paverkas av projektet, se Figur 7.

e Omradesbestimmelser for Sildebraten Kulturhistorisk vardefull miljo, 1715-P94/10
Omradesbestimmelsen vann laga kraft 1994-01-12. Saldebraten utgor en kulturhistoriskt
vardefull miljo och har darfor férsetts med omradesbestaimmelser som anger att dndring av en
byggnad inte fir forvanska dess karaktar eller padverka dess anpassning till omgivningen. Ny
bebyggelse skall utformas och placeras med sédrskild hansyn till bebyggelsemiljon.
Omradesbestimmelserna omfattar dven utékad lovplikt for att bland annat sitta upp eller
vésentligt dndra skyltar och ljusanordningar. For vig 61 géller utdkad tillstandsplikt enligt 47 §
Viglagen intill ett avstdnd av 30 meter frn vigomrade.
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Figur 7. Kommunala planer.

4.4. Landskapet

4.4.1. Landskapets karaktar och funktion

Landskapet kring utredningsomradet av viag 61 utgors av ett omviaxlande slutet och 6ppet
mosaiklandskap med skogsklddda bergskullar samt boljande &krar och betesmarker, med inslag av
mindre sjoar, mossar och tjarnar, se Figur 8. Langs vagen finns utspridd, gles bebyggelse med ett fatal
villor, gardar och lantbruksfastigheter, de flesta med egen anslutningsvag.

Sida 25 av 98



Teckenférklaring

i | Utredningsomrade

1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Mosaiklandskap
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Figur 9. Analyskarta dver landskapets upplevelsevarden.
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Det omvixlande landskapet 1angs den aktuella strackan av vig 61 erbjuder ett fatal, kortare utblickar
over landskapet, se Figur 9. Dessa sammanfaller frimst i de luckor som uppstar mellan storre
traddungar samt dar jordbruks- och betesmarker kommer i kontakt med vigen. Det finns dven kortare
partier langs vagen med utblickar 6ver Klacksjon, framfor allt i den 6stra dnden av sjon. Generellt ar
utblickarna korta eftersom siktlinjerna ofta bryts av skogspartier eller tradridéer. Det ar ett
overgripande smaskaligt landskap med hog komplexitet och hyser inte négra tydliga strukturer eller
riktningar. De rumsliga avgransningarna bestar i huvudsak av skog, traddungar, storre buskage och
vatten. Aven viig 61 utgér en form av rumslig avgrinsning och barriir i landskapet.

Ur trafikantens perspektiv vaxlar rumsligheten i landskapet frén att i 6ster vara 6ppet med slutna
ridder av vegetation, till att i vaster 6verga till ett slutet skogslandskap med luckor av 6ppna falt dar
skogen kommer narmre viagen. Dessa omraden upplevs déarfor som tva separata karaktdarsomraden —
Sdldebratens skogsomrade samt Framnds dkerlandskap, se Figur 10.

=

Teckenforklaring N

P )
i 1 Utredningsomrade A
Karaktarsomrade 0 05 -
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Landskapets karaktarsomraden.

Klacksjon och Bratsjon, vilken ligger precis norr om den vistra dnden av utredningsomradet, omfattas
av landskapsbildsskydd. Landskapsbildsskyddet innebéar 6vergripande att befintliga byggnader inte far
andras eller nya byggnader uppforas utan tillstind fran lansstyrelsen, med undantag fér byggnader till
forsvaret, jordbruk, fiske, skogsskotsel eller allmdnna kommunikationer. Skyddet omfattar de bada
sjoarna och nérliggande omréden inom 150 meter fran strandkanten for Klacksjon och inom 200
meter fran strandkanten for Brétsjon.
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4.5. Miljé och hélsa

4.5.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststilld vigplan dr undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmailan for
samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samréd i planlaggningsprocessen.
Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

12:6 Samrad

En verksamhet eller dtgird som kan komma att viasentligt &ndra naturmiljon, och som inte omfattas av
tillstdnds- eller anmalningsplikt enligt andra bestammelser i miljébalken, ska anmailas for samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett sa kallar 12:6 samrad. Genom att vagplanen faststélls undantas
behovet av samréadet for projektet. Atgirder som utfors utanfor faststillt vigomrade kan kriva 12:6
samrad.

Strandskydd

Strandskyddsbestiammelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till strandomradet och bevara goda livsvillkor pa djur-
och vaxtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter
fran strandlinje.

Klacksjon, Astjirnet och Bratsjon omfattas av generellt strandskydd (100 m).

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar en form av omradesskydd som anviands for att skydda sma mark- och
vattenomréden som har sarskilt stora varden for djur- och véxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, killor med omgivande vétmark i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar,
smavatten och vaitmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar.

I omradet har biotopskyddade objekt i form av smévatten i jordbrukslandskap, alléer och stenmur i
jordbrukslandskap identifierats, dessa beskrivs narmare i kapitel 4.5.3 "Natur- och vattenmilj6”.

4.5.2. Kulturmiljo

Det parti av viag 61 som berors av vagplanen foljer till stor del en dldre vagstrackning som aterfinns i
kartmaterial frdn 4&tminstone 1700-talets mitt och &ar néast intill densamma som den gamla kungsvigen
mellan Eda Skans och Karlstad. En storre skillnad pa dagens vigstrackning gentemot den dldre ar ett
antal utratade kurvor samt att vigen nu ligger soder om byn Sildebraten. Omradet ar inte utpekat
som riksintresse for kulturmiljévarden och inga byggnadsminnesférklarade byggnader finns inom
omrédet.

Vig 61 stracker sig genom ett delvis utpréaglat kulturlandskap och kantas i dess vastra del av dldre
agrar bebyggelse, dar byn Saldebraten ar placerad. Saldebriaten omnédmns i jordeboken redan 1503 och
ar utpekad av Kils kommun som ett sdrskilt kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseomréde, se Figur 11.
Saldebraten omfattas d&ven av omradesbestammelser, se kapitel 4.3.3.”Kommunala planer”.
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Figur 11. Skrafferad morkbrun yta visar det sarskilt kulturhistoriskt vardefulla bebyggelseomradet som finns med i
Kils kommuns kulturmiljgvardsprogram. Skrafferad orange yta markerar del av samma bebyggelseomrade som
det ar avgransat i Lansstyrelsen Varmlands regionala kulturmiljoprogram Ditt Varmland fran 1998. Bild: Kils
Kommun, Oversiktsplan 2010.

I anslutning till den aktuella strickan finns totalt 21 stycken identifierade kulturviarden av olika
karaktar. I nedanstdende tabell redovisas vissa objekt tillsammans. Kulturarvsanalysen har
genomforts som en arkeologisk utredning etapp 1 och dven inkluderat inventering av kulturhistorisk
bebyggelse langs med vagstrackningen. Efter kart- och arkivstudier samt faltinventering har 10
stycken nya objekt registrerats i kulturmiljoregistret (KMR) som ingen antikvarisk bedomning
(uppgift om). Dessa objekt foreslas utredas vidare genom en arkeologisk utredning etapp 2, vilket
Lansstyrelsen i Varmlands lan fattar beslut om. Samma bedémning galler for lamningar med status
mdjlig fornldmning. Langs med strackningen finns dven bebyggda gardstomter, dar bebyggelsens
kontinuitet och autenticitet ger enskilda hoga kulturvirden, samtidigt som det inte kan uteslutas
nyfynd av fornlamningar inom fastigheterna.

I Tabell 5 redovisas fornldmning, 6vrig kulturhistoriska lamningar, mojliga fornlamningar samt
lamningar med status ingen antikvarisk bedomning. Objekt 9 observerades vid faltinventering, men
bedoms inte som en lamning som ska registreras i kulturmiljoregistret.
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Tabell 5.1dentifierade kulturvarden langs med planerad vagstrackning. Férekommande ID-nummer och antikvarisk
bedomning fran Kulturmiljéregistret resp. fastighetsnummer fran Lantméteriet. Bedémning av bebyggelse utifran

PBL.

Beskrivning

Antikvarisk bedom.

Rekommendation

L2007:4203

Milsten

Fornldmning

Eventuell
tillstdndsprovning
enl. KML 1988:950
2 kap. 12 §, flytt av
fornlamning

L2022:533, 534,

Uppgift om 3 girdstomter enl.

Ingen antikvarisk

Arkeologisk

535 (Objekt 1) storskifteskarta ar 1781. bed6mning utredning etapp 2
L2022:537 Uppgift om soldattorp, Ingen antikvarisk Arkeologisk
(Objekt 3) topografiskt lampligt bedomning utredning etapp 2
boplatslédge, synlig jordkillare.
L2020:11839 Industri 6vrig. Husgrund, Ovrig kulturhistorisk Minimera intrang,
(Objekt 4) lamning efter garveri. ldmning/Mojlig héansyn
fornldmning
Objekt 5 Topografiskt 1ampligt Mojlig fornlamning Arkeologisk
boplatslige. utredning etapp 2
L2022:545 Lagenhetsbebyggelse, Ovrig Kulturhistorisk | Minimera intring,
(Objekt 6) torplamning. ldmning héansyn
Objekt 7 Topografiskt 1ampligt Mojlig fornlamning Arkeologisk
boplatslige (bebyggd tomt). utredning etapp 2
L2022:538 Uppgift om Ingen antikvarisk Arkeologisk
(Objekt 8) Lagenhetsbebyggelse, bedomning utredning etapp 2
soldattorp enl. storskifteskarta
ar 1767.
Objekt 9 Aldre vigstrackning Kulturhistorisk Minimera intrang,
lamning, fortfarandei | hinsyn
bruk. Ej i KMR.
L2022:541 Uppgift om girdstomt enl. Ingen antikvarisk Arkeologisk
(Objekt 10) storskifteskarta ar 1767. bedomning utredning etapp 2
L2022:539 Uppgift om gardstomt enl. Ingen antikvarisk Arkeologisk
(Objekt 11) storskifteskarta ar 1767. bedémning utredning etapp 2
Synliga stenmurar samt
odlingsrosen.
L2022:542 Uppgift om girdstomt enl. Ingen antikvarisk Arkeologisk
(Objekt 12) storskifteskarta ar 1767. bedomning utredning etapp 2
Objekt 13 Topografiskt lampligt Mojlig fornldmning Arkeologisk
boplatslige. utredning etapp 2
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Bebyggda kulturlamningar

ID Beskrivning Antikvarisk bedom. Rekommendation

L2007:5785 Bytomt, ej 6vergiven. Mojlig fornlamning Arkeologisk
utredning etapp 2

L2007:5803 Bebyggd gérdstomt/bytomt, Kulturhistoriskt Arkeologisk
Ekbacken (Sildebraten 1:139) vardefull bebyggelse, utredning etapp 2
mojlig fornldmning

L2007:4045 Bebyggd gardstomt/bytomt, Kulturhistoriskt Byggnadsantikvarisk
Nibben (Klaxas 1:58) vardefull bebyggelse, inventering,
mojlig fornldmning arkeologisk

utredning etapp 2

Saldebraten 1:67 | Bebyggelse, Tommesrud Kulturhistoriskt Minimera intrang,
vardefull bebyggelse hiansyn

Klaxas 1:74 & Bebyggelse, Framnis Kulturhistoriskt Minimera intrang,
1:75 vardefull bebyggelse hiansyn
Saldebraten Byggnad frén 1940-talet, Kulturhistoriskt Minimera intrdng,
1:112 ombyggd. vardefull bebyggelse hénsyn
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Figur 12. Kanda lamningar samt nyregistrerade lamningar efter faltinventering. Data fran Kulturmiljéregistret.
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Syftet med en arkeologisk utredning etapp 2 ar att faststilla hur manga eventuella fornlamningsobjekt
som berors av vigplanen samt i vilken omfattning. I nuliget finns inget beslut fran Lansstyrelsen i
Virmlands lin. Ovriga kulturhistoriska limningar omfattas inte av Kulturmiljolagen pa samma sétt
som fornldmningar, men rekommenderas att bevaras i stérsta mén genom minimerade intridng. Den
enda limningen med status fornlamning inom vigomradet, Milstenen L2007:4203 har en tydlig
koppling till viagstrackningen och kan behova flyttas. Om en flytt blir aktuell ar det rekommenderat att
stenen endast flyttas ndgra meter frdn nuvarande plats for att behélla dess ursprungliga kontext.

Den lokala kulturmiljon vid gardsbebyggelsen Nébben (L2007:4045) ar direkt berord av vigplanen.
Gérden ar beldgen cirka 900 meter Oster om vigkorsningen vid Séldebraten. Garden ingér i det
sarskilt kulturhistoriskt virdefulla bebyggelseomrade som ar utpekat av Kils kommun, samt ar
registrerad som majlig fornlamning, se Figur 12. D4 gdrdstomten ar bebyggd och séledes inte lever upp
till Riksantikvarieimbetets rekvisit som varaktigt 6vergiven borde dock bendmningen i
kulturmiljoregistret vara Ovrig kulturhistorisk limning. Vig 61 skir idag rakt genom girdsplanen
med mangardsbyggnad och ekonomibyggnader/uthus placerade pa 6mse sidor om végen, se Figur 18.
Ekonomibyggnaderna och uthusen &r sarskilt vialbevarade och uppvisar ett dlderdomligt
byggnadsskick med autentiska uttryck, se Figur 15. Detta gor att de klassificeras som sarskilt
vardefulla.

Gérdsplanen har tva storvéxta ekar som delvis hanger ut 6ver vigen, vilka tillsammans med de dldre
byggnaderna skapar en sluten och vilbevarad helhetsmiljo som besitter stora kulturhistoriska varden.
Gérden har ldng kontinuitet pd platsen och &dterfinns i kartmaterial fran d&tminstone 1778.
Rekommenderat utifran kulturarvsanalysen ar att gdrdens ekonomibyggnader och méjligen
mangéardsbyggnaden genomgar en djupare byggnadsantikvarisk analys av dess kulturhistoriska viarden
for vidare utredning om de mdjligen kan flyttas inom omradet.

Ovriga bebyggda gardar inom omradet bedoms inte ha lika hoga enskilda kulturhistoriska virden, men
bidrar gemensamt till upplevelsen av landskapets karaktar med ensamgardar. Bland dessa kan ndmnas
girdarna Ekbacken och Framnas, vilka omgardas av dldre tradalléer. Rekommenderat &r att visa storsta
mojliga hansyn och minimera intrang i bebyggelse och kulturmiljo bade i planlaggning och entreprenad.
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Figur 15. Ekonomibyggnad vid "Nabben” (L2007:4045).

45.3. Natur- och vattenmiljo

Omgivande marker ldngs aktuell stracka for viag 61 utgors av ett kuperat, varierat landskap med
omvaxlande skogs- och jordbruksmarker. I sydvéstra delen av omradet ligger Klacksjon, samt
Astjirnet.

Naturmiljo

Enligt Hiradsekonomiska kartan for Frykerud fran 1883-95, se Figur 16 har omrédet i direkt
anslutning till befintlig vég till stor del utgjorts av dkermarker, vilka &ven finns i aldre skifteskartor for
Saldebraten. Delar av dessa jordbruksmarker finns kvar och brukas dn idag.
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Figur 16. Utsnitt ur Haradsekonomisk karta for Frykeryd 1883-95, Rak-id J112-71-6.

Norddst om vigen i anslutning till sodra delen av Astjirnet ligger ett skogsomrade bestdende av en
l6vskogslund/hagmarksskog som av Skogsstyrelsens utpekats som ett naturvirde (N 1979-1998).

Séder om vag 61 och vist om Klacksjon ligger Klackskullen. Detta omrade har av Skogsstyrelsen
bedomts utgoras av en nyckelbiotop (N 955-1997) samt naturvirde (N 954-1997). Skogsmarken utgors
av barrnaturskog med stort inslag av senvuxna trad och sparrgreniga grova trad. For detta omréde
pagar reservatsbildning.

I den vistra dnden av vigplaneomradet vid Saldebratenkorset ligger ett skogligt naturviarde (N1013-
1997) i form av en 16vskog pa vastra sidan av viagen.

Inga viganknutna naturvirden finns registrerade hos Trafikverket.

Sida 35 av 98



¥

\ 3 85 ]~ x; B -s;;m;im
Modskogbra \ e s e o)

o Mg ) = a L S & \ ©jorum \\
B / A ] Thas ) Y % \
85 o / NNas g J TNEE Gonas®a  ** N

b _ . = o sl =g 7
) = Brétsjon ; e L  Koaen
| -

> " 3N Li N
AN e | M ‘ 4 T ¢ \
. \ 9 — . Spelerd
Hemb.garty » ; e R At
- \ ~f y =
. a ‘

/ ~ q 82
/ Solbacken 7 > o : -
{ A Framgéden | L | T £
B\ Langsangen o | : X
u‘-. Smsnnr o /.//
.\‘_ = 7
e m a s o
/4 | Lovasen i N
g 1 b
- o // L
Teckenférklaring
"]]]mm Naturvarden Artdata % Ekar
D Nyckelbiotoper ®  Fiarilar l ___i Utredningsomrade
s 0 1 2
haay Sumpskogar ©  Grod- och kraldjur -
E Vatmarksinventering @  Karlvaxter © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Tidigare identifierade naturvérden.

Vid "Niabben” 16per vagen over gardsplanen. P4 Gstra sidan av vigen véxer tva stora solitdra ekar, se

Figur 18. Stora trad &r en bristvara i landskapet och har potential att hysa hotade och sillsynta arter.
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Figur 18. Ekar néra befintlig véag pa gardsplan, Nabben.
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Naturvirdesinventering utfordes vid tva tillfallen sommaren 2021 och identifierade

37 naturviardesobjekt. Se Tabell 6 for 6verblick av identifierade naturviardesobjekt, samt Figur 19 och
Figur 20 for lokalisering av dessa. Vid inventeringen identifierades dven rodlistade arter och
signalarter, vilka ocksé redovisas i Tabell 6.

I Tabell 7 redovisas identifierade biotopskyddsobjekt och i Figur 21 framgéar lokalisering av dessa.

I de fall faglar ndmns ar dessa fynd fran artportalen och har inte identifierats i falt vid
inventeringstillfallen. Samtliga faglar ar skyddade.

Tabell 6. Identifierade naturvardesobjekt. Beddmning sker enligt en fyrgradig skala.
- 1, hogsta varde = 2, hogt varde | = 3, patagligt varde = 4, visst varde.
Objekt med klass 2-4 har identifierats.

ID Naturviardesobjekt = Beskrivning

och -klass
1 | Vagdike Ett brett dike mellan akerdike och vigdike, halvtorr men fuktigt.
4, visst Tradskiktet beskuggar diket.
2 | Angsmark Naturvardsart: Daggkapor
3, patagligt Relativt skyddad dngsmark med potential att vara ett habitat for brun
grasfjiril. Angen, dir hivd har upphort, ligger vildigt nira ett
jordbrukslandskap med dkermark.
Invasiv art: Blomsterlupin
3 | Blommande Naturvardsarter: Fyrkantig johannesort, flockfibbla, dkervadd, grafibbla,
ruderatmark liten blaklocka, renfana, nyponros.
3, patagligt Rik blomning av orter och flertalet insektshélor i den blottade jorden.
4 | Fukting Naturvérdsarter: Kiringtand.
4, visst Relativt skyddad fukténg.
5 | Oppen Naturvardsarter: Karingtand.
angsmark Mindre dng omgiven av ett skogsomrade dar havd har upphort. Ett
4, visst potentiellt omrade for brun grasfjaril. P4 grund av sdsongen ar manga arter
overblommande.
Invasiv art: Kanadensiskt gullris
6 | Skogssianka Naturvardsarter: Trana, rodhake, sdngliarka, grasand, gra flugsnappare,
3, patagligt buskskvitta (NT), kanadagis.
Tidvis 6versvimmad sidnka. En del d6d ved av mindre dimensioner. I
tradskiktet finns sélg, ronn, asp samt vartbjork och i faltskiktet arter som
majbriken, skogssallat och skogslummer.

7 Tidvis 6versvimmat strandomrade i anslutning till Astjarnet. Inom
inventeringsomradet finns det ingen 6ppen vattenspegel men omrédet ar
fuktigt och blott. I vitmarken aterfinns ett antal Salix-trad och den
overviagande vaxtligheten bestér av kaveldun, fackelblomster,
humleblomster, karrfriaken, siav samt frossort.

8 | Vattendrag Naturvardsarter: Vanlig padda (fridlyst)

4, visst Beskrivning: Utritat vattendrag med ldngsamt flodande vatten.
Dominerande vixtlighet av vass samt fackelblomster, videbuskar och
starrgras.
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ID Naturvardesobjekt = Beskrivning
och -klass
9 | Blottad solig Naturvardsarter: Flockfibbla

sandmark Blottad jord- och sandslént vid vigrenen. Slanten har utsatts for erosion.

3, patagligt Sanden &r finkornig och har manga bohalor och ett flertal myrstackar finns
pé kronet mot skogen. I omrédet ror sig flertalet insekter framfor allt
steklar.

10 | Skogsglanta Potentiell lokal for brun grasfjaril da det ar en 6ppen skyddad glianta i ett

4, visst skogsparti av 6verviagande gran.

11 | Blottad Ett stycke blottad jord med trivial flora samt mycket spar av myror.
sandmark

4, visst virde

12 | Sandmiljo Sydslant med sand- och jordomradet som &r 6vervigande en fibblematta

3, patagligt med storre bohal spritt Gver omradet. Ovriga arter i omradet bestar av
grafibbla, flockfibbla, dkta johannesort, liten bléklocka, prastkrage, rolleka
samt vitmara.

13 | Fibblematta Sydslant langs vigen med fibblematta av fraimst grafibbla. I omradet ror sig

3, patagligt flertalet insekter framfor allt steklar, rovsteklar och midjesteklar samt
spindlar av familjen vargspindlar.

14 | SandmiljGer Naturvardsarter: Flockfibbla, grafibbla.

3, patagligt Sydslant med sand- och jordomradet som &r 6vervigande en fibblematta
med storre bohél spritt 6ver omradet. I omradet ror sig flertalet insekter
framfor allt steklar, rovsteklar och midjesteklar samt spindlar av familjen
vargspindlar.

Invasiv art: Blomsterlupin
15 | Vattendrag Vattendraget dr delvis beskuggat av gran, silg och al. Vattnet ar relativt
genom stillastdende och klart, med tydliga bankar och klen dod i vattnet.
skogsparti Faltskiktet bestar av majbriken, brunror och sav.
4, visst
16 | Vatmark Vétare omréde i landskapet med 6vervagande vaxtlighet av siv,
4, visst skogsfriaken, majbriken och vass med mindre trad av gran och salixtrad.
17 | Angs- och Naturvardsarter: Blodrot, kiringtand.
betesmark Oppen #ngsmark dir hiivd upphort. Potentiellt habitat for brun grisfjaril.
3, patagligt
18 | Vagren Naturvardsarter: Krékvicker, nysort, karingtand, vitmara, varbrodd, dkta
3, patgligt johannesort, dngsklocka.
I anslutning till en beteshage, artrik yttersida mot vigen.
19 | Angsmark Naturvardsarter: Daggkapor, blodrot.

3, patagligt

Angsmark med mycket blommande vixtlighet dir hivd upphort. Utgor en
viktig biotop for insekter.
Invasiv art: Blomsterlupin
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20 Naturvardsarter: Angsvidd, daggkapor, kiiringtand.
Torr betesmark i en 6vrigt naringspaverkad hage. Ett fatal vartbjorkar
skyddar nigra sandmiljéer och torrare omraden med fibblor. I 6vrigt bestar
faltskiktet av liten bldklocka, fyrkantig johannesort, varbrodd, krakvicker,
vitmara, daggképa, skogsnéva, rolleka, hostfibbla, starrgras, gréfibbla,
stenbir, kiringtand, dngskavle, dngsvddd samt smultron.
Invasiv art: Blomsterlupin
21 | Smavatten Vétare omréde delvis pa grund av lutningen i landskapet. Artrikedom
4, visst bygger pa stor forekomst av spindlar.
22 | Lovsumpskog Lovsumpskog langs med en bick. I backen finns dod ved och sten.
3, patagligt Tradskiktet bestar av klibbal, sav samt ronn. Det finns bjorkticka pa dod
ved. I vattendraget viaxer bland annat stor nickmossa.
23 | Back Beskuggat av gréal och bjork. I vattnet forekommer nematoder och
4, visst nattslandor. Vattendraget har en grusig och lerig botten med flera larver av
slandor.
24 | Fuktigare Fuktigare/tidvis 6versvimmat 16vskogsomrade. En back rinner genom
lovskogsomrade | omrédet och det finns mycket dod ved bade stdende och liggande. Pa triden
3, patagligt ses spar av hackspett.
25 | Frisk Angsmark | Angsmark dir hivd upphort. Lokalen &r en frisk fukting med blandad
3, patagligt vegetation, med spar efter daggdjur, sdsom radjur. Eventuellt ett habitat for
brun grasfjaril.
26 | Angsmark Torrare dng. En potential lokal for brun grasfjaril.
4, visst Invasiva arter: Blomsterlupin (stora bestand)
27 | Glanta Naturvardsart: Daggkapor
4, visst Mindre glénta, nagot igenvixt, i ett litet skogsomrade. Kan vara en
potentiell lokal f6r brun grasfjaril men den minst troliga lokalen i
inventeringsomradet.
28 | Torr angsmark Naturvardsart: Karingtand.
3, patagligt Niringspaverkad dngsmark dar havd upphort. Vid sensommaren ar den
dominerande floran klover och grisarter.
29 | Angsmark Naturvardsarter: Blodrot
3, patagligt Torrare dngsmark som ej ar slagen mer an i kanten.
30 | Lovskogsomréade | Fuktigt 16vskogsomraden med mycket d6d ved samt forekomst av haltrad.
3, patagligt
31 | Skogsmiljo Ett graalsbestdnd utan vattentillgding men med mycket dod ved.
4, visst
32 | Alsumpskog En liten lokal av alsumpskog som tidvis ar bl6t med viss sockelbildning.
4, visst Flera stdende doda trad med tickor.
33 | Vattendrag Klacksjons utlopp som &r bred lugnflytande och solbelyst yta dér flertalet
4, visst slandor ror sig i omradet.

Invasiv art: Kanadensiskt gullris
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Naturvardesobjekt = Beskrivning

och -klass

34 | Strandzon Naturvardsarter: DrillsnappaNT, fiskmasNT, savsparvNT, flodséngareNT.

3, patagligt Strandzon mot Klacksjon. Vaxtligheten runt sjon bestar av salix, bjork och
vass och ar en potentiell lokal for fagelliv kring sjon. Omrédet ligger dven i
nira anslutning till Astjarn.

35 | Angsmark Naturvardsart: Vanlig groda (fridlyst)

3, patagligt Solbelyst glianta i produktionsskog och potentiell lokal for brun grasfjaril da
det 4r en Oppen skyddad glanta.

Invasiva arter: Kanadensiskt gullris

36 | Angsmark Naturvardsarter: Karingtand
3, patagligt Solbelyst gldnta i produktionsskog och potentiell lokal for brun grasfjaril.
37 | Ytvatten Mycket skripigt vatten. Kan benimnas som permanent ytvatten vilket alltid
4, visst ar ett positivt inslag i biotoper. Bottensubstratet i vattendraget ar

finkornigt. Kan vara en potentiell leklokal for groddjur.
Invasiv art: Blomsterlupin

Krokerud ;.
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Figur 19. Identifierade naturvardesobjekt i naturvardesinventering.
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Figur 20. Identifierade naturvardesobjekt i naturvardesinventering.

Tabell 7. Identifierade biotopskyddade objekt.

ID Biotop Beskrivning

B1 | Smévatten i Akerdike mellan &ker och betesmark
jordbrukslandskap
B2 | Smévatten i Torrare dike med dkermark med havre. Angspilort, vitklover, smultron,
jordbrukslandskap | maskros, rodven, tussilago, flockfibbla, sumpnoppa, klibbkorsort och
pipdén.
B3 | Allé Dubbelsidig ekallé med fem trad pa var sida
B4 | Smévatten i Ett torrare och delvis igenvaxt smévatten
jordbrukslandskap
Bs | Stenmur i Stenmur beklddd med ormbunke, hallon och rénn
jordbruksmark
B6 | Smévatten i Smavatten mellan dngsmark och skogsomréde
jordbrukslandskap
By | Allé Dubbelsidig bjorkallé vid uppfart med 9 trad
B8 | Allé Dubbelsidig allé med bjork ett tiotal trad pa var sida

Sida 41 av 98



Teckenforklaring N

Biotopskyddsobjekt A

0 05 1
km

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Biotopskyddade objekt identifierade vid naturvardesinventering.

Frammande arter ar arter som under historisk tid inte har forekommit naturligt i Sverige, utan genom
nédgon form av mansklig hjalp har flyttats till ett omrade utanfér dess naturliga utbredningsomréde.
Frammande arter som hotar den biologiska méangfalden kallas for "invasiva frimmande arter”.

Trafikverket forvaltar och skoter stora arealer av milj6er i Sverige diribland infrastrukturbiotoper som
vagrenar och diken. Dessa omraden kan vara biologiskt vardefulla och innehalla en stor
artsammansittning daribland hotade arter. Om invasiva arter far faste i dessa miljoer kan de tranga
undan den inhemska floran och minska artrikedomen.

Inom omradet finns en stor férekomst av invasiva arter, se Figur 22. De arter som péatraffades vid
naturvirdesinventeringen 2021 var blomsterlupin, kanadensiskt gullris, jattebalsamin samt vresros.

Sida 42 av 98



UEHISNUESEIEPOAL) JAUSIEUUET &

ury
] 50

(exf) widnpasworg [N

(sfun) udnpayswolg
(Wund) udnpaiswolg

L

ujwes|egaper
soIsaUp

su|nB psisuapepuey

L

v

v

Buuepugiuayse]

Figur 22. Invasiva arter identifierade vid naturvardesinventering 2021.
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Vattenmiljo

I striackans sodra del finns ett antal vattenforekomster som star i forbindelse med varandra. Pa sodra
sidan av strickan ligger Klacksjon och norr om strickan ligger Astjiarnet, bdda kategoriserade som
ovrigt vatten. Klacksjon och Astjirnet forbinds genom en trumma under vig 61 i norra delen av
Klacksjon, se Figur 23. I Klacksjon finns, enligt uppgift frin Lansstyrelsen i Varmland, signalkrafta.

¥

Figur 23. Trumma under vag 61 som férbinder Klacksjén och Astjarnet.

Astjirnet ir enligt Kils kommuns naturvirdsprogram en grund, niringsrik figelsjo som utgor en viktig
livsmiljé och rastplats for manga figelarter. Astjirnet omges till stor del av jordbruk- och betesmarker.
Vissa delar av markerna runt tjarnet betas fortfarande men inte hela viagen ner till sjon. Nere vid
sjokanten har buskskiktet av vide i stort sett tagit 6ver och ar relativt tat. Sjon &r till stor del igenvaxt
med sév och bladvass men nagra fa 6ppna vattenytor finns fortfarande kvar. Igenvéxning beror framst
pa den sjosdnkning som genomforts i tjarnet. Vattenytan har en rik flytbladsvegetation bestaende av
vit ndckros och giaddnate. Mot vigen finns en ridd av aspar som skyddar tjairnet mot vigen. Genom att
sjon har vaxt igen pa senare ar har antalet figelarter minskat rejilt. D& markerna godslas 6kar
igenvaxningen.

Norr om Astjirnet ligger Norstetjirnen som kategoriseras som 6vrigt vatten. Nordost om dessa ligger
Gosjon som ar en vattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Gosjon har mattlig ekologisk
status och uppnar ej god kemisk status. Vaster om Gosjon ligger Bratsjon som utgor en
vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Brétsjon har méttlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status. Klacksjon, Astjérnet, Norstetjarnen och Gosjon avrinner samtliga till
Bratsjon, se Figur 24.
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Figur 24. Ytvattenforekomster i omradet. De réda pilarna i kartan indikerar flddesriktning.

Skyddade och hotade arter
Lings aktuell stracka finns inrapporterade fynd av rodlistade och skyddade arter (enligt 8 kap. MB och
artskyddsforordningen).

Rodlistan ar en bedomning 6ver arters risk att do ut och kan ses som en barometer pa arternas
tillstdnd i Sverige. Foljande kategorier finns for rodlistade arter: RE — Nationellt utdod, CR — Akut
hotad, EN — Starkt hotad, VU — Sarbar, NT — Nira hotad.

I anslutning till Klacksjon och Astjirnet finns ett stort antal figlar inrapporterade. Vid uttag frin
artdatabanken har 6ver 100 olika fagelarter rapporterats darifrdn. Ménga av dessa faglar utgors av sjo-
eller vadarféglar vilka antingen héckar eller rastar i omrédet. Enligt Kils kommuns naturvirdsprogram
utgor Astjirnet en viktig livsmiljo och rastplats for, bland annat, brun kiirrhdk, rorsingare,
enkelbeckasin, blaand, bivrak, storspov, knipa och réordrom. Genom att sjon har véxt igen pa senare ar
har antalet fagelarter minskat rejilt. Troligen ror sig figlarna mellan det 6ppna vattnet i Klacksjon och
vatmarkerna i anslutning till Astjirnet. Samtliga faglar dr skyddade enligt artskyddsférordningen.

I anslutning till Sdldebraten har fynd av den rodlistade skogsklockanNT tidigare rapporterats in.
Hirifrén finns dven rapporter om brun grasfjéril, mindre bastardsviarmare och dngsmetallvinge, vilka
alla ar rodlistade som nira hotade (NT), se Figur 17. Brun grasfjaril 4r dven fridlyst. Dessa tre
insektsarter samt skogsklockan ar samtliga knutna till ett 6ppet sméskaligt brukat kulturlandskap och
forekommer ofta i brynmiljoer. Karaktaristiska orter pa dessa skogséangar brukar vara humleblomster,
vanlig smorblomma, teveronika, hundkex, midsommarblomster, gulvial, krakvicker och storméra.
Brun grasfjaril har setts soka nektar pa fraimst smorblomma. Den flyger strax ovanfor gréaset, ofta langs
dngarnas kanter eller dar det finns glest med buskar eller trad. I trakter med tita populationer flyger
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arten dven langs skogsvigkanter, pa hyggen och i kraftledningsgator som erbjuder ett rikt faltskikt.
Den trivs inte pd marker som ar hért betade, men kan tolerera ett svagt betestryck. Arten tycks vidare
undvika lokaler utan skyddande skog intill, férmodligen pa grund av att den ar kanslig for stark
vindexponering.

Ingen av dessa arter aterfanns i den naturviardesinventering som genomfordes for projektet under
sommaren 2021. Daremot har nio stycken naturvirdesomrédet pekats ut som potentiella lokaler for
brun grasfjaril. Dessa ar NVO 2, 5, 10, 17, 25, 26, 27, 35 och 36., se Tabell 6.

Grod- och krildjursinventering genomfordes vid tva tillfallen, 8 april och 6 maj 2021. Totalt
identifierades fem lokaler som dar fyra av dessa inventerades vid tv4 tillfallen samt en lokal vid ett
tillfalle d& den identifierades forst vid andra inventeringstillfallet, se Tabell 8.

Tabell 8. Sammanstallning fynd vid groddjurslokaler.

Lokal Fynd Kommentar

1 Vid forsta besoket noterades nio Lampliga 6vervintringsplatser med sten och hélor i
individer av mindre nérheten. Troligen sker spridning av groddjur mellan
vattensalamander pa sidan som lokal 1 och 3.
vetter mot sjon. Inga groddjur Ingen observation av fisk eller kraftor pa plats.
aterfanns vid andra
inventeringstillfallet.

2 Inga groddjur eller rom Omradet ar stort och det och hyser troligen groddjur
observerades vid négot av de tva pa flera stéllen.
besoken. Pataglig risk for uttorkning under period med

yngeltillvaxt.

3 Minst tre kvikande individer av Troligen sker spridning av groddjur mellan lokal 1
vanlig groda noterades vid det och 3.
andra besoket.

4 Enstaka romklumpar fran vanlig Dike med vagtrumma som eventuellt fungerar som
groda eller dkergroda. spridningsviag for grodor d& romklumpar dterfanns

pa bada sidor av vigen.

5 Cirka 10 individer av dkergroda OKklart om fisk/ kriftor férekommer.
(visuellt och kviakande) och minst
en individ av vanlig groda
(kvakande).

Groddjur férekom inom lokalerna 1, 3, 4 och 5 (Figur 25) antingen i form av individer eller
romklumpar. Samtliga anses ha potential som leklokaler genom deras biotopkvaliteter. Vid Astjirnet,
lokal 2, observerades inga groddjur. Lokalen bedoms &dnda utgora lamplig livsmiljé med gott om skydd
och grunda vatten som varms upp snabbt om varen. Lokalen ar dessutom mycket stor vilket 6kar
sannolikheten for att den haller en eller flera arter. Dock foreligger risk for uttorkning av delar av
tjarnen under perioden med yngeltillvaxt. Vid naturvardesinventering identifierades ytterligare en
potentiell groddjurslokal (NVO 37, Figur 19), inga grodor sags vid inventeringstillfallet.
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Figur 25. Identifierade grod- och kréldjurslokaler samt tidigare artfynd (storre vattensalamander). Karta:
Inventering av groddjur 2021, Enviroplanning.

Preliminart bedoms dven omradet, som helhet, ha potential att hysa fladdermoéss, da det utgors av ett
smabrutet, relativt sjorikt landskap. Inom omradet finns dven ett flertal dldre uthusbyggnader som har
potential att utgora yngellokaler under sommaren. Under senhGsten 2021 har utredning pagatt om
uthusen vid gdrden "Nédbben” kan anviandas av fladdermdss. Insamling av spillning som sedan har
analyserats visar att fladdermoss férekommer i ladan. Dock ses det inte som troligt att de anvinder
den som Gvervintringslokal da det ar for kallt och dragigt. Resultatet fran analysen ar, i dagslaget,
preliminért och vidare utredning behdver ske for att faststidlla om byggnaderna vid "Nabben” anvinds
av fladdermoss.

Vilt

Rédjur och ilg finns i omrédet. Aktuell stricka saknar viltstingsel vilket medfort ett stort antal
viltolyckor. Férutom inrapporterade olyckor i STRADA (se kapitel 4.2.4) sa har cirka 100 viltolyckor
registrerats hos Nationella Viltolycksrédet under perioden 2011-01-01 och 2020-12-30.

Trafikflodet motsvarar en stark barridrpaverkan och det saknas lampliga planskilda
passagemdjligheter pa strickan. Oster om Klacksjon, utanfor vigplaneomréadet finns en passage under
vagen som ocksa kan nyttjas av stora daggdjur. Det forekommer skogsmark pa bada sidor om viagen
och ledlinjer i form av trid och buskvegetation i den 6ppna dkermarken.

Under 2021- 2022 genomfors en faunapassageplan, bland annat, med syfte att identifiera behov och
placering av faunapassage. Sedan tidigare har atgiardsvalsstudien Viltolycksreducerande Gtgdrder vig
61 Karlstad — riksgrdnsen (2017) genomforts som pekar pa behov av en faunapassage liangs strackan.

I arbetet med passageplanen har tva viltstrdk som korsar vig 61 inom aktuellt omrade identifierats, se
Figur 26. Arbetet fortskrider nu med att se 6ver vid vilket av dessa strdk som passage ar lampligast att
placeras och vilken utformning passagen ska ha.
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Figur 26. Viltstrak.
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Buller

Bedomningen for projektet dr att buller ska provas utifran planeringsfallet vasentlig ombyggnad av viag
enligt TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer frin trafik pa vdg och jarn-vig, avsnitt
Bedomningskriterier for ”Vasentlig ombyggnad av infrastruktur”.

I nuliget exponeras 10 bostadshus for ekvivalenta ljudnivéer som Gverstiger riktviardet 55 dBA
utomhus vid fasad. Utmed vag 61 finns inga bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar.

Fororenad mark
Det finns inga potentiellt fororenade omraden langs med strackan inom 1000 meter enligt
Lansstyrelsens EBH-st6d. Den huvudsakliga fororeningskallan bedoms vara végtrafiken.

Hosten 2021 togs nio stycken samlingsprov for viigdikesmassor (21AFo01 — 21AF09). Aven tre jordprov
fran tre olika provpunkter har med skruvborr monterad pa borrbandvagn tagits i samband med den
geotekniska undersokningen. Totalt har 12 stycken jordprov analyserats med avseende pa BTEX,
alifater, aromater, PAH och metaller.

Analysresultaten for jordproverna har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenade omraden. Riktvirdena anger fororeningshalter i mark, under vilka risken for negativa
effekter pa4 manniskor, miljo, och naturresurser normalt 4r acceptabel. I riktvirdesmodellen anvinds
tva olika typer av markanvandning for berdkning av generella riktvarden, kinslig markanviandning
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(KM) ar mark dar markkvaliteten inte begransar val av markanvindning och dar alla grupper av
manniskor kan vistas permanent inom omrédet under en livstid. Mindre kénslig markanvandning
(MKM) ar mark dar markkvaliteten begransar val av markanviandning till exempel kontor, vigar eller
industrier. Exponerade grupper antas vara personer som vistas inom omréadet under sin
yrkesverksamma tid.

Utover detta har en jimforelse gjorts mot jaimforelsevirdena fér Mindre An Ringa Risk, (MARR) som
tillampas om massor med férhojda fororeningshalter planeras att anvindas inom eller utanfor
vigomradet. MARR anger ligst riktvirden av de tre klassningarna.

Markanviandning inom aktuellt undersokningsomride motsvarar MKM. Riktvirdena for MKM
tillampas darfor vid klassning av massor som skall anvindas inom omréadet eller deponeras. I syfte att
ge en si god beskrivning som majligt av massornas egenskaper har jamforelse dven gjorts med
riktvirden for KM samt MARR.

Naturvardsverkets riktvarde for MKM underskreds i samtliga analyserade jordprover pa
vagdikesmassor. KM 6verskreds i tvd av nio samlingsprov pa vigdikesmassor. Utover de prov som
overskred KM 6verskreds MARR i ytterligare tre samlingsprov pé vigdikesmassorna, se Tabell 9. De
tre prover som uttogs med hjilp borrbandvagn uttogs i naturlig mark pa stallen dér schakt for ny vig
eller breddning av befintlig viag planeras ske. Inget av dessa prover overskrider jaimforda riktvarden.

Tabell 9. Amnen som 6verstiger riktvarden i minst ett prov.

Amne MARR KM MKM
PAH-M 1 Prov - -
PAH-H 2 Prov 2 Prov -
Bly 4 Prov - -

D4 fororeningshalterna i fyllnadsmaterialet bedoms vara ldgre &n riktvirden for MKM bedoms de vara
mojliga att ateranvanda inom projektomradet. D& halter 6ver KM och MRR uppmatts i
viagdikesmassorna kan inte vigdikesmassorna anvandas fritt utanfor projektomradet.

I vagar och andra asfalterade ytor kan det forekomma dldre asfaltlager med stenkolstjara, sa kallad
tjarasfalt, eller tjarindrankta barlager. Stenkolstjara innehéller hoga halter PAH:er (polyaromatiska
kolviten), som ar miljo- och halsoskadliga.

Huruvida analyserad asfalt utgor tjarasfalt eller inte, samt hur den ska hanteras bedéms utifran
uppmaétta halter av PAH-16;

* 1000 ppm PAH-16 bedéms som farligt avfall.

e 300 - <1000 ppm PAH-16 far dteranviandas i vigkonstruktioner inom trafikprojekt som bundet
eller obundet barlager/ forstarkningslager under ny asfaltsbeldggning, ovan grundvattenytan.
Far ej anviandas inom eller i anslutning till kénsliga omraden.

e 70 -<300 ppm PAH-16 far ateranvandas i vigkonstruktioner inom trafikprojekt som bundet
eller obundet barlager/ forstarkningslager under ny asfaltsbeldggning, ovan grundvattenytan.

* <70 ppm PAH-16 far anvindas fritt inom trafikprojekt.

Nio borrkérnor ur befintlig vigbeldggning har analyserats pa laboratorium med avseende pa PAH:er.
En av dessa borrkarnor uppvisade PAH-16 halter som overskred riktvardet for farligt avfall, 6vriga 8
prover underskred 70 ppm PAH-16, se Tabell 10.
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Tabell 10. Analysresultat asfaltsprovtagning

Provpunkt Langdmaétning - sidoméatt Analysresultat PAH-16

4 25/400 - vanster 1,8 m <2,0

5 25/600 - vanster 1,8 m 3000

6 26/999 - hoger 1,8 m 3

7 26/300 - vanster 1,8 m 14

8 16/640 - hoger 1,8 m 7,3

9 26/980 - vanster 1,7 m 3,3

10 27/330 - hoger 1,7 m 5,9

11 27/680 - vinster 1,8 m 13

12 28/030 - hoger 1,7 m 2,6
4.5.5. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Skogs- och jordbruksmark dr av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvéandas for det eller de andamaél de ar mest lampade for med
hinsyn till beskaffenhet och liage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sidan anvindning som
medfor en frén allmidn synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen. Om detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i
ansprik. Likas4 ska skogsmark av betydelse for skogsnaringen si langt mojligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk. Langs aktuell striacka finns béde skogs- och
jordbruksmark som kan komma beroras av projektet.

Brunnar

Uppgifter om befintliga brunnar ar hamtade fran SGU:s brunnsdatabas och kompletterad med
uppgifter fran fastighetsigare, se Figur 27 . Brunnarnas ldgen anges som osikra och andra
oidentifierade brunnar kan finnas. Brunnsinventering i falt kommer att utféras och uppgifterna
kompletteras i detta stycke.

Sida 50 av 98



55 Y | = S e
S e
3 ™ ™~ & Spelerud
Hemb.gérd, = 7 e N =

.l |
.« ) Saldebraten .
Eb{ N g ] e N

Teckenforklaring

l._.;! Utredningsomrade

Energibrunn, fel i ldge <100 m N
Energibrunn, fel | ldge <250 m A
Vattenbrunn, fel i lage <100 m

Vattenbrunn, oséakert lage o 0.5 i

LN - W

Vattenbrunn, ej lageskontrollerad

@ Lantmateriet, Geodatasamw erkan

Figur 27. Registrerade brunnar i brunnsarkivet.

Masshantering

I samband med byggnation av vagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta dr en &ndlig resurs som ger
en stor miljopaverkan i samband med framstéllning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutslappen i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad
till transportarbetet i projektet men paverkas dven av materialval. I ett byggprojekt krivs det ofta bade
schaktning och fyll. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan &teranviandas innebar det
att transportarbetet minskar. Hantering av massor utreds vidare i projektet. Se dven kapitel 4.5.4
fororenad mark.

4.5.6. Klimatpaverkan

Utslapp av vaxthusgaser fran trafiken

Regeringen har som ambition att Sverige ska vara det forsta vilfiardsland i varlden med att bli
fossilfritt. Transportsektorn stér idag dock for en tredjedel av de inhemska utslappen och for 6ver 40%
om &ven transporter utrikes riknas in. 92% av dessa kommer ifran vagtrafiken (2018) och for att nd de
klimatmal som kommer fran regeringen bor en minskning ifran végtrafiken behéva prioriteras.

Sedan 2010 har utsldppen fran vigtrafiken minskats med ca 22%, men skulle beh6va sjunka ytterligare
med 8% per ar for att de uppsatta klimatmalen ska nas. Mélet kan uppnés genom 6kad andel férnybar
energi samt genom en mer effektiv fordonsflotta.
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Utslapp av vaxthusgaser fran trafikanlaggningar

Genom att se 6ver projekteringen av nya viagar samt vilka material som anvind, kan dven
klimatpéaverkan och klimatgasutslappen fran trafikanlaggningen minska. Klimatpéverkan av
vaganldggningen star for ca 7% av de utslapp vagtrafiken sldapper ut idag.

For att minska paverkan fran de material som anvénds kravs det inte bara att materialvalen i sig far en
lagre paverkan pé klimatet, utan ocksa att leverantorer ser 6ver framtagande av materialen. Exempel
pa detta kan vara att anvinda sig av vatgas vid produktion av jairnmalm och koldioxidinfangning vid
cementproduktion.

For strackan Framnis — Sildebraten har ombyggnationerna en klimatpéverkan pa totalt 8 330 Co2-
ekvivalenter, dar de storsta utslappen kommer fran avskogning och asfalt. I senare skeden kommer
reduktionsforslag tas fram for att minska projektets klimatpéaverkan.

Anpassning av vagtransportsystemet till klimatférandringar

Klimatet fordndras hela tiden och omstéllning av var infrastruktur stills infér nya utmaningar. Det ar
dock svart att nu férutse hur och i vilken takt vi kommer behova anpassa oss for att minska
konsekvenserna pa den samhéllsekonomiska paverkan.

Virre och mer extrema vider kommer inte bara paverka manniskors hilsa, utan dven paverka och
skada oersittliga samhallsfunktioner, byggnadsverk och naturvarden. Darfor ar det viktigt att
sdkerstilla att tillgangligheten inte minskar vid ett fordndrat klimat. Exempel pa dtgirder kan vara att
minska risken for skred.

Oversvamning

Oversvimningar kan uppkomma p4 flera olika sitt dir hdga vattennivier i nirliggande vattendrag,
forhojda grundvattennivier eller skyfall kan vara den utldsande faktorn. Oversvimningarna kan
motverkas genom en hojning av infrastrukturen och genom att skapa mojligheter att férdroja
vattenavrinningen fran sluttningar och ner pa infrastrukturen.

Det har inte identifierats ndgra omraden dar det forekommer risk for 6versvimning. Det har heller
inte framkommit uppgifter om att det intréaffat ndgon 6versvimning langs strackan.

For 7000 &r sedan var vattennivierna hogre in dagens. Klacksjon, Astjirnet och Norstjirnet utgjorde
vid denna tid ett nord-sydligt gdende vattensystem som genom in- och utfléden bands ihop med bade
Go0sjon och Bréatsjon. Den Ostra delen av utredningsomrédet utgjordes av ett nis. Den vistra delen av
analysomradet 14g vid denna tid i relation till Bratsjons sodra strand.

For 4000 ar sedan har vattennivaerna forandrats i den 6stra delen av utredningsomradet. Det som
tidigare var ett nis utgjordes vid denna tid en 6 mellan Klacksjon och Astjirnet. Vattennivierna har
dven stigit ndgot i de mellersta och sodra delarna av vattensystemet med storst forandring langst i
soder. Utifran SGU:s strandlinjeberdakningarna var vattennivierna for 2500 ar sedan identiska med
den for 4000 ar sedan (se Figur 28).
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Figur 28. Utredningsomradets belagenhet i landskapet och i relation till strandlinjenivaerna fér 7000 och 4000 ar
sedan. Skala 1:18 000

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geologi och geoteknik
Geologi

Frén Oster till véster langs strackan aterfinns enligt SGU bergarterna granitisk gnejs, granodioritisk-
granitisk gnejs och folierad granodiorit-granit, se Figur 29.
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Figur 29. Berggrundskarta éver nuvarande vagstracka med befintliga skarningar/hall markerade med vitt. Rosa =

granitisk gnejs, beige = granodioritisk-granitisk gnejs och brunt = folierad granodiorit-granit. Kartvisaren,
WWW.SgU.Se.

Det finns tva befintliga, sprangda skidrningar langs strackan, varav en dubbelsidig, samt en naturlig
hall. Den naturliga hillen &terfinns pa den norra sidan av vagen vid ca km 25/920-25/930, den
dubbelsidiga skarningen vid ca km 26/440-26/600 och den andra spriangda skdrningen pa norra sidan
av vagen vid ca km 27/580-27/630. Ingen av de befintliga skarningarna langs strackan ar forstarkta.

Den naturliga skiarningen bestér av granitisk gnejs enligt SGU, ar relativt 1ag och 5-10 meter ldng.

Den dubbelsidiga skiarningen bestér enligt SGU av granodioritisk-granitisk gnejs och &r ca 130 m léng
samt som mest ca 5,5 m hog. Den sodra sidan ar generellt ndgon meter hogre dn den norra sidan.
Ytstabiliteten i skidrningen ar relativt délig, speciellt pa den s6dra sidan av vigen, medan
storstabiliteten &r bra. Foliationen har en strykningsrikining at vastnordvést och en stupning pé 10-40
grader. Sprickgruppen som foljer foliationen dr dominerande med 6ppna, uthalliga och raa sprickor
som faller ut mot vagen pé sédra sidan. I 6vrigt finns tva brantstdende sprickgrupper med

strykningsriktning ca 9o grader isir och tillsammans bildar sprickgrupperna rektanguléira skivor.
Bergets struktur ar skivig-tunnskivig.

Skarningen vid km 27/580 ar ca 45 m lang och ca 2 m hog. Bergarten &r en folierad granodiorit-granit
enligt SGU. Den dominerande sprickgruppen foljer foliationen och har 6ppna, uthélliga och raa

sprickor. Sprickgruppen stryker semiparallellt med vagen &t nordvast och stupar svagt in i skirningen.
I 6vrig finns tva brantstaende sprickgrupper, en som stryker semiparallellt med vigen och en i ungefir

90 graders vinkel mot vigen. De tre grupperna bildar tillsammans flata, rektangulira block. Bergets
struktur ar skivig-tunnskivig.

Geoteknik

Lings den sodra delen av vagstrackan, diar vagen passerar pa Klacksjons ostra sida, utgors jorden
overviagande av 10st lagrad lera med siltskikt. Jorddjupet varierar fran ndgon enstaka meter ner till ca

10 meter till fast botten. Runt Astjirnet finns det enligt SGU:s jordartskarta gyttjelera, se Figur 30.
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Vid rorbron ar jorddjupet ca 4 meter till fast botten. Jorden utgors av 16st lagrad siltig lera eller varvig
lera med siltskikt.

Efter rorbron nar vagen kurvrétas i plan kommer vagens profil att ligga i bade jord- och bergskérning.
Jorden bestar av en fast, siltig torrskorpelera med jorddjup som uppgar till mellan knappt 1 meter och
3 meter till berg.

Resten av strackan utgors jorden av siltig lera och varvig lera med siltskikt till relativt sma djup.
Jorddjupet okar till drygt 6 meter efter korsningen vid Séldebraten, dar jorden utgors av 1ost lagrad
lera. Ett omrade med postglacial sand ska enligt SGU:s jordartskarta finnas innan korsningen.
Provtagning i omradet anger att det ir silt med finsandsskikt.

Leran underlagras av ett skikt med siltig sandmorén ovan berget.

Jorden langs strackan ar mattligt till mycket tjallyftande.
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Figur 30. Jordartskarta.

4.6.2. Avvattning

Avvattning av vigstrackan sker i dag via 6ppna diken som avbordas till ligpunkter med anslutna
trummor kopplade till vattendrag. Véstra delen avvattnas till Bratsjon och resterande del av strackan
avvattnas till Klacksjon. Klacksjon avvattnas genom flera mindre tjarnar och vatmark innan den till
slut nar Bratsjon. Uppskattad rinnstracka totalt ar cirka 4,5 km. Lagpunkten som avvattnar mot
Bratsjon ar rinnstrackan cirka 350 m.

Pa strackan har elva stycken trummor av varierat skick och material identifierats. Tre av trummorna
kunde inte bedémas vid inventeringen, detta kompletteras vid senare tillfille.
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Infiltrationen varierar 6ver strackan fran medelgenomslapplighet till 14g genomslapplighet. Vid
Séaldebraten dterfinns en kortare striacka dar genomslappligheten ar hog. Sannolikt s kommer
merparten av ytvatten avbordas i diken och vidare direkt till Brétsjon och Klacksjon. Da strackan dven

domineras av berg s& bor infiltrationsvardet sattas till 1agt.

Det finns ett registrerat markavvattningsforetag inom utredningsomrédet som regleras enligt
miljobalken kapitel 11. Eventuell paverkan pa markavvattningsforetag kommer utredas vidare.

4.6.3. Ledningar

Ledningsunderlag har inhdmtats 2021-03-15 frén ledningskollen.se samt Kils kommun. Lings med
striackan finns det elledningar i luft och mark, fiber- och teleledningar, bland annat en korsande
hogspanningsledning vid Klacksjons norra dnde som dgs av Svenska Kraftnét. Férutom detta finns dven

privata VA-ledningar som ej redovisas d& underlag saknas.

Ledningsédgare som tillfragats och meddelat att ledningar finns dr Skanova, Kils stadsnit, Svenska
Kraftnit och Ellevio. Skanova har lingsgiende teleledningar pé hela striackan som dven forgrenar sig
norr- respektive sdderut pa flertal stillen. Fiber- och elnit dr koncentrerade till ca 0,5 km i 6stra dnden,
fran projektstart vid Klacksjon och visterut, samt 2 km fran Sidldebratenkorset och dsterut. Se Figur 31

och Figur 32.
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Figur 31. Ledningar 6stra anden, Klaxas.
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Figur 32. Ledningar vastra anden, Saldebraten.

4.6.4. Byggnadsverk

Planomréadet innefattar ett byggnadsverk, Bro 6ver Klacksjons utlopp vid Klaxas. Bron ir av typen
rorbro och har konstruktionsnummer 17-1281-1. Bron dr byggd 2007 och i gott skick. Det finns inga
registrerade skador for bron. Bron ir i sin sddra sida grundlagd pa packad fyllning pé berg och i sin
norra sida grundlagd pa packad fyllning pa friktionsjord. Rorbron har en inre diameter pa 2,17 meter
och en bottenldngd av 28,8 meter.

4.6.5. Belysning

Vigbelysning saknas lidngs strickan. Trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter ar
1&g pa strackan. Trafikmiljons utformning paverkar den oskyddade trafikantens upplevda och faktiska
sikerhet och tillgénglighet.

4.6.6. Vagteknik

Provtagning av befintlig vig har genomforts. Resultat frin provtagningar kommer ligga till grund for
dimensionering av 6verbyggnad i de lagen dar befintlig vag ska breddas.
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Tjocklek pa befintliga belaggningslager varierar mellan ca 20-40 cm. Vid kontroll av PAH i befintlig
beldggning noterades hoga PAH-halter i 1 prov, av 9 kontrollerade. Se 4.5.4 "Boendemiljo och halsa” -
“Fororenad mark”.

Mellan km ca 24/300-25/200 dr grusmaterialet i befintlig vag av bra kvalitet. Resterande del av

vagstrackan ar grusmaterialet i befintlig vdg undermaéligt.

4.6.7. Grundvatten

Det finns inget grundvattenmagasin langs den aktuella etappen. Grundvattennivaerna fluktuerar
kontinuerligt och i samband med detaljprojektering kommer grundvattennivierna att beaktas.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

For projektet géller mélstandard 100 km/tim och Vagar och gators utformning, VGU, 2020.
Malstandarden vid korsningen i Sdldebraten foreslés bli 80 km/tim.

Hianvisade km-angivelser framgar av illustrationskartor 200C0501-200C0508.

5.1. Val av lokalisering

Studerade bortvalda alternativ med motiv framgér av kapitel 5.6.

5.1.1. Vaglinje vag 61

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for strackan, varfér denna har
valts. Pa strackan km 25/520-26/180 uppfyller inte befintlig horisontalradie utformningskraven da
befintlig horisontalradie dr 425. Horisontalradien forbattras har till radie 700 vilket ar kravet enligt
VGU vid ombyggnad eller forbattring. Kurvritningen gor att vaglinjen gor en nystrackning pa denna
stracka.

Viag 61 gir inledningsvis ganska flackt fram till norra 4nden av Klacksjon, mellan km 24/000-25/550.
Viger stiger sedan hela viagen till Ekbacken, mellan km 25/550-27/250. Vagen gar sedan i lutning
utfor fram till korsningen i Sdldebréiten.

5.1.2. Faunapassage

Projektet omfattar att utreda och foresla en faunapassage for klgvvilt samt behov av passage for utter
och andra medelstora daggdjur. Passage for medelstora daggdjur planeras vid befintlig rérbro i norra
anden av Klacksjon. En faunapassage for klovvilt planeras i km 26/070, vilket mé6jliggor att djuren kan
passera vag 61 planskilt. I detta ldge utreds endast passage under vig 61 vidare dé vigen i detta lage
gér pa bank 6ver en naturlig svacka. En passage over vag 61 skulle generera hoga bankar.

5.2. Val av utformning
Studerade bortvalda alternativ med motiv framgér av kapitel 5.6.

5.2.1. Vag 61

Vig 61 breddas for att kunna utformas som motesfri landsvig och forses med mittseparering med
typsektionen 2+1 (14 m), se Figur 33.
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Figur 33. Typsektion 2+1 (14,0 m).
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Pé fyra strickor forbattras befintlig plan- och profilstandard. Dessa strackor ar:

* Km 25/520-26/180: Befintlig horisontalradie ar radie 425. Horisontalradien forbattras till
radie 700 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring. Kurvratningen gor att
vaglinjen blir nystrackning pa denna stracka.

= Km 26/360-26/660: Befintlig vertikalradie ar en konvex radie 3700. Vertikalradien forbattras
till radie 6000 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring. Det gors genom att
befintligt kron sénks. For att forhindra intrang mot fastigheten pé sodra sidan, d& avstandet till
bostadshuset pa denna sida &r kortare, forskjuts vagen nagot at norr. Detta medfor att en
ekonomibyggnad, pa norra sidan, paverkas av den nya viganlaggningen.

* Km 27/040-27/400: Befintlig vertikalradie ar en konvex radie 3700. Vertikalradien forbattras
till radie 6000 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring. Det gors genom att
befintligt kron sénks. For att forhindra intrang mot ekarna och fastigheten pé norra sidan
forskjuts viagen négot it soder. Detta medfor att flertal ekonomibyggnader, pa sodra sidan,
paverkas av den nya viaganlaggningen.

¢ Km 27/770-27/900: Befintlig horisontalradie ar radie 390. Horisontalradien férbattras till
radie 700 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring. Kurvriatningen gor har
en marginell avvikelse fran befintlig vag.

Sidoomradet utformas enligt krav i VGU for motesfri vig med referenshastighet 100 km/tim.
Sakerhetszonen ska vara minst 10 m med tilldgg for bankhojd och ytterkurva.

Vid skidrning utan riacke utformas innerslant med lutningen 1:4. Dikesbottenbredden ska vara 0,5 m.
Forsta 0,5 m av baksldnten utformas 1:4, resterade av bakslanten utformas 1:2. Bergskdarningar med
tillracklig hojd utformas med lutning 2:1 och ska ligga utanfor sakerhetszonen om de inte skyddas med
racke.

Vid skiarning med racke utformas innerslanten med lutningen 1:2. Dikesbottenbredden ska vara 0,5 m.
Bakslanter utformas 1:2.

Vid bank utan racke utformas innerslant med lutningen 1:4. Bankdiken utformas med minsta djup 0,5
m. Dikesbottenbredden ska vara 1,0 m. Baksldnter utformas med lutning 1:4-1:6.

Vig 61 forses med sidoridcken vid hoga bankar, om oeftergivliga foremél inom sikerhetszonen inte kan
undvikas eller vid djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstdnd). Strackan i sin helhet forses
med faunastidngsel for att minska risken for viltolyckor.

Strackan utformas med ca 68% omkdrningsbar langd i vastlig riktning och ca 29 % omkorningsbar
langd i 6stlig rikining. Omkorningsbara strackor har placerats i motlut for att fungera som
stigningsfilt. Strackan utformas med omkorningsbar del (2 falt) i vastlig riktning fran Framnas till
Bécken, och omkorningsbar del (2 falt) i Ostlig riktning mellan Backen och Saldebréten. Strackan
utformas med omkorningsbar del (2 falt) i vastlig riktning fran Framnis till Backen, vilket ger en
striacka pa ca 2 300 m, samt omkorningsbar del (2 filt) i 6stlig riktning mellan Backen och
Saldebraten, vilket ger en stricka pa ca 1 000 m.

Noduppstallningsplatser ska finnas pé enféltssidan av vig 61 med maximum 2,5 km avstand enligt
krav i VGU kapitel 7.1.2.2. Langd och bredd pé dessa utformas enligt kravi VGU: langd

15 m+40 m+10 m och bredd 3 m. Pa enfiltsdelen at Gster 6vergér befintliga parkeringsfickor, i km
ca 25/200 och ca 26/370, till n6duppstillningsplatser. Avstandet mellan dessa blir ca 1,2 km. Pa
enfiltsdelen at vister utformas en ny néduppstallningsplats i km ca 27/760. Denna stricka ar inte
ldngre &n att det racker med en noduppstillningsplats.
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5.2.2. Anslutningar och sidovagnat

Forslaget, sd som det ar utformat nu, beskrivs nedan. Forslaget ska utredas vidare i samrad med
fastighetsigare.

Langs strackan ansluter tva statliga vigar samt fjorton anslutningar av typen enskild vig. Till detta
kommer skogs- och dkeranslutningar. Korsningarna vid Framnais och Séldebréten r utformade som
fyrvagskorsningar. Korsningen vid Framnis ar idag utformad med vénstersvangskorfalt &t bada hall,
medans korsningen i Saldebraten saknar véanstersvangskorfalt.

Lings med strackan finns ocksa sju parkeringsfickor. Det anldggs en ny parkeringsficka vid
fageltornet, km 24/960, d& den befintliga paverkas av ny vig. De tva parkeringsfickorna i km 25/200
och 26/370 overgar till noduppstallningsplats. Resterande fyra parkeringsfickor i km 26/000, 26/660,
26/920 och 27/700 utgér.

Oglor for vinstersvingande fordon anliggs pa ena sidan av vig 61 vid km 24/330, 26/830, 27/200,
27/380 och 28/190. Oglor for vinstersvingande fordon vardera sidan vig 61 anliggs vid 25/590. Vid
oglorna blir det 6ppning i mittsepareringen. For utformning se Figur 34.
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Figur 34. Principutformning vanstersvangskorfalt typ Ogla

Befintlig fyrvagskorsning med vinstersvangskorfalt at bada héll vid Framnas, km 24/330, behalls. Har
blir det 6ppning i mittsepareringen. For utformning se Figur 35.
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Figur 35 Principutformning vanstersvangskorfalt
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Fyrvigskorsningen vid Séldebréaten behélls, men utformas med vinstersvangskorfalt 4t bada hall.

Ovriga anslutningar foreslas bli hoger in/ hoger ut. For utformning se Figur 36.

..............

Figur 36 Utformning vid héger in/héger ut

Dar vag 61 lamnar befintlig strackning, mellan km 25/520-26/180, blir den befintliga vigen kvar och
overgar till enskild vag for anslutning till Kil Klaxas 1:4. Vagen smalnas av till 4,5 m och ansluter till
oglan i km 25/600. Beldggningen tas bort och véagen blir grusbelagd. Hir planeras ockséd mdjlighet till
parkering for majlighet att na géngstraket runt Klacksjon.

Planerade atgirder for anslutningar till vdg 61 redovisas i Tabell 11.

Tabell 11 Sammanstélining av atgarder i anslutning till ny och befintlig vag 61.

Km/Sida Typ Atgird

24/320,V | Enskild vig Vénstersvangskorfalt behélls

24/320,H | Enskild vig Vénstersviangskorfalt behélls

24/340,H | Enskild vig Ansluter till enskild vig
(dkeranslutning)

24/670,H | Enskild vig Stiangs (anslutning via 6gla 24/680, H)
(dkeranslutning)

24/680,V | Enskild vig Oppning i mittseparering
(fastighetsanslutning)

24/680,H | Ogla Ny anldggning

24/855, H | Akeranslutning Stiangs (anslutning via 6gla 24/680, H)

24/905,V | Enskild vig Hoger in/ hoger ut
(fastighetsanslutning)

24/980, H | Enskild vig Stiangs (anslutning via 6gla 24/680, H)
(dkeranslutning)

25/065,V | Akeranslutning Stangs (anslutning via 24/905, V)

25/250, H | Akeranslutning Stiangs (anslutning via 25/280, H)

25/280,H | Akeranslutning Nytt lage

25/415, H Akeranslutning Stangs (anslutning anvinds inte idag d& det finns sidoricke

framfor anslutning)

Sida 62 av 98



Km/Sida  Typ Atgird
25/440,V | Anslutning Stangs (anslutning via 6glan i km 25/590)
25/590,V | Ogla Ny anlidggning
25/590, H | Enskild vig Oppning i mittseparering
25/700, H Skogsanslutning Stiangs (anslutning via 25/905, H)
25/740,V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 25/940, V)
25/905, H | Skogsanslutning Hoger in/ hoger ut
Nytt lage pa grund av nystriackning vig 61.

26/195, V Skogsanslutning Stangs (anslutning via ogla 25/590, V)
26/195, H Skogsanslutning Stangs (anslutning via 25/905, H)
26/240,V | Fastighetsanslutning/ | Hoger in/ hoger ut

Skogsanslutning Nytt lage
26/325, H | Fastighetsanslutning Hoger in/ hoger ut
26/410,V Fastighetsanslutning Stangs (anslutning via 26/240, V)
26/435,H | Skogsanslutning Hoger in/ hoger ut
26/655, V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 6gla 26/835, V)
26/655, H | Akeranslutning Stangs (anslutning via 26/835, H)
26/835,V | Ogla Ny anldggning
26/835, H | Fastighetsanslutning Oppning i mittseparering
26/840,V | Skogsanslutning Anslutning via 6glan 26/835, V
26/945,V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 6gla 26/835, V)
27/075,V Fastighetsanslutning Hoger in/ hoger ut
27/155, H Akeranslutning Stiangs (anslutning via 277/205, H)
27/205,V | Ogla Ny anldggning
27/205,H | Enskild vig Oppning i mittseparering

(fastighetsanslutning)
27/215,V Skogsanslutning Anslutning via 6glan 27/205, V
27/300, H Fastighetsanslutning Stiangs (anslutning via 6gla 27/380, H)
27/355,V Skogsanslutning Stangs (nytt l1age 27/375, V)
27/365, H Enskild vig Stiangs (anslutning via 6gla 27/380, H)
27/375,V Skogsanslutning Oppning i mittseparering
27/380,H | Ogla Ny anlidggning
27/425,V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 27/375, V)
27/550,V Akeranslutning Stangs (anslutning via 27/375, V)
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Km/Sida Typ Atgird
27/555, H Akeranslutning Stangs (anslutning via enskilda vigen norr om akern)
27/655, V Akeranslutning Hoger in/ hoger ut
27/655, H Fastighetsanslutning Stangs (nytt 1age km 27/715, H)
27/715, H Fastighetsanslutning Hoger in/ hoger ut
Nytt lage
27/860,V | Akeranslutning Hoger in/ hoger ut
27/860,H | Akeranslutning Stangs (anslutning via enskilda vagen norr om dkern)
28/090,V | Enskild vig Stangs (anslutning till vig 697)
(fastighetsanslutning)
28/090, H | Enskild vig Stiangs (anslutning via 6gla 27/380, H)
28/185,V Statlig vag (vag 697) Vénstersvangsfalt
28/185, H Statlig vag (vig 689) Vinstersvangsfalt
28/185,H | Ogla Vandmojlighet pa vag 689
5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa

plankarta och faststéalls

I Tabell 12 listas skyddsétgiarder som i dagsldget ses som aktuella. Behov av skyddsétgarder utreds
vidare i projektet och dtgarder kan bade tillkomma och strykas.

Tabell 12. Skyddsatgéarder som faststills i vigplanen.

Beteckning Beskrivning Planerad lokalisering

Ski Faunaport Km 26/6070
Ska2 Faunapassage for smé- och medelstora | Forbindelsen Klacksjon - Astjirnet
daggdjur
Sk3 Faunastiangsel Langs hela strackan.
Sk4 Viltuthopp Anpassas efter 6ppningar i faunastangsel
Sks Farist Anpassas efter Oppningar i faunastingsel
Ské Trummor ska laggas sé de inte utgor Langs hela strackan.
vandringshinder
Sk7 Bullerskyddsskiarm Erbjudande om bullerskyddsatgard
utanfor vagomrade i form av
fasad/fonsteratgird och/eller lokalt skydd
vid uteplats. Vid tillimpning enligt ovan
ska hiansyn tas till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.
Sk8 Groddjursétgirder Anpassas efter groddjurlokaler och for att
minska barriareffekt.
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5.4. Skyddsatgard som inte faststalls

Eventuella skyddsatgarder som inte faststills utreds vidare i projektet och redovisas senare.

5.5. Kompensationsatgard

Eventuella kompensationsatgarder utreds vidare i projektet och redovisas senare.

5.6. Klimatreducerande atgarder

Klimatreducerande atgarder utreds vidare i projektet och redovisas senare.
5.7. Studerade bortvalda alternativ med motiv

5.7.1. Vaglinje vag 61

Pa fyra strackor uppfyller inte befintlig vag kraven for plan- och profilstandard. P& dessa strackor kan
inte breddning utgé fran befintlig vag utan det kravs en stérre ombyggnad av vig 61.

Dessa strackor ar:
* Km 25/520-26/180: Befintlig horisontalradie ar 425 m.
*  Km 26/360-26/660: Befintlig vertikalradie dr en konvex radie 3700 m.
¢ Km 27/040-27/400: Befintlig vertikalradie ar en konvex radie 3700 m.

* Km 27/770-27/900: Befintlig horisontalradie 4r 390 m.

5.7.2. Faunapassage

Fyra olika alternativ for faunapassage har studerats. Tre l4gen for planskild passage samt
faunapassage i plan.

Faunapassage i plan har valts bort eftersom denna 16sning inte ar 1amplig vid hogsta tillatna hastighet
av 100 km/timme och ett ADT 6verstigande 5000. Berdiknade trafikfloden for prognoséret 2040 ér
ADT 5800. Alternativet ir det minst kostsamma i byggnationskostnad men kan bli dyrare p sikt
raknat i forolyckat vilt, personskador vid viltolyckor, fordonsreparationer, trafikstopp och
utryckningar.

Lagen for planskilda passager visas i Figur 37. Lage 1 forordas och redovisas i kapitel 5.1.2.
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Figur 37. Féreslagna lagen for planskild passage.

Planskild passage lage 2 (km 27/480)

Faunapassage under och 6ver vig 61 har utretts vid detta lage som sammanfaller med utpekat
viltstrék. Idag finns dock flera viltstrak 6ver vig 61. I planforslaget stings dessa genom faunastiangsel
och viltet ar i storre utstrackning hinvisade till uppehéll i faunastiangslet. Alternativet viljs bort
eftersom det skulle leda mycket vilt in till bebyggt omréde vilket kan minska passagens effektivitet
samt att passagen skulle innebira en stor paverkan pa landskapet och omfattande masshantering.
Dessutom ar, enligt fastighetsidgare, marker inhdgnade for tamboskap.

Planskild passage lage 3 (28/300)

Laget har valts bort da det sammanfaller med fastigheter nira inpa samt risk for paverkan av
potentiellt omréde for brun grasfjaril. Beroende pé placering och utformning finns risk for
bottenupptryckning samt att bron kan behova grundforstarkande atgirder. Att grava sig ner under
vagen dar det redan ar en lagpunkt i landskapet innebar att avvattning blir svar att klara med risk for
att vatten blir stdende i passagen. En pumplosning kan da vara nodvandig vilket genererar en bygg-
och driftkostnad, detta ar dock inte utrett i det har skedet.

5.7.3. Utformning av véag 61

P4 fyra strackor uppfyller inte befintlig vig kraven for plan- och profilstandard, se utforligare
beskrivning under kapitel 5.7.1.

Placering av forskjuten trevagskorsning vid Saldebraten har studerats och valts bort, se utforligare

beskrivning under kapitel 5.7.4.

5.7.4. Anslutningar

Traktoroverfart ska inte anvindas i samband med direktanslutning till bostadshus. Traktordverfart
innebar att det ar en 6ppning i mittracket, men med trafikror som hindrar personbilstrafiken att nyttja
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Oppningen. Om trafikréren nots ut och forsvinner kan 6ppningen bjuda in till att anviandas av
personbilstrafiken, vilket inte ar trafiksidkert, och har darfér valts bort.

Att utforma fyrviagskorsningen vid Séldebraten som forskjutna trevigskorsningar har valts bort som
alternativ.

Det har utretts tva alternativ. Ett alternativ dar anslutning till vig 689 forskots ca 120 m at 6ster och
anslutning till vig 697 utformades i befintligt l4ge. Alternativet krdvde en dispensansékan da
lutningen pa vig 61 uppgar till ca 5% i ldget for anslutning till vdg 689. Lutningen pa primarvagen far
maximalt vara 2,5% enligt krav i VGU. Dispensansokan fick avslag och alternativet valdes bort.

Det andra alternativet som utreddes var att forskjuta vag 689 ca 70 m at vister. Alternativet medférde
dock stort intréng i kénsligt naturvirde och alternativet valdes bort.

Som ett alternativ till utformning av korsningen har 6glor for vinstersvingande fordon studerats, men

valts bort d4 ADT p4 anslutande vigar 6verskrider den atgirden.

5.7.5. Atgéarder for oskyddade trafikanter
I dagsliget finns inga bortvalda atgirder for oskyddade trafikanter.

5.7.6. Atgarder for kollektivtrafiken
I dagsliget finns inga bortvalda atgirder for kollektivtrafiken.

5.8. Trafik och anvandargrupper

5.8.1. Trafik

Beridknade trafikfloden for prognoséret 2040 redovisas i Tabell 13. Berdkningen visar en generell
trafikokning for viag 61 pa cirka 16%, vilken inte ar kopplad till foreslagna ombyggnadsatgarder.

Tabell 13. Trafikfloden fér prognosaret 2040.
Trafikfloden (ADT, for prognosar 2040 ombyggt alternativ)

ADT fordon/dygn Varav ADT tung trafik
fordon/dygn (andel i %)
Vig 61, Framnis-Saldebraten 5 800 1400 (24%)
Vig 689, Sildebraten — Ostra Glinne 140 25 (18%)
Vig 697, Krakemyren — Saldebraten 360 25 (7%)
5.8.2. Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter far idag rora sig 1angs med vag 61. Det finns ingen gang- och cykelvag mellan
Framnais och Sildebréten.

En utredning av behov av gang- och cykelvagar och eventuella passager har utforts. Bedomningen har
resulterat i foljande forbattringsbehov.

Den befintliga gang- och cykelviagen vid Klacksjons badplats saknar idag direktkoppling till det
enskilda vagnatet norr om vag 61. For att na gang- och cykelvigen maste man forst korsa vagen i plan.
En stor trafiksdkerhetsforbattring uppnis genom att bygga en koppling norr om vag 61.

Sida 67 av 98



Vid korsning Saldebraten planeras en ombyggnad av busshéllplatserna. Hallplatserna nas via
géngbanor bredvid viagen och en sidkrare passage i plan tvérs vag 61 utformas. Detta 6kar tryggheten
och mgjligheten till ett kollektivt resande med buss, samtidigt som kopplingen till jarnvigsstationen i
Lene forbattras av den sidkrare vigpassagen.

Moped klass I, vilka inte far framforas pé cykelvig, ar idag hanvisade till de smala vigrenarna

(0,25 meter) pa vag 61. Vid ombyggnaden blir vagrenarna nagot bredare, 0,5 meter pé tvafiltssidan
respektive 1,0 meter pa tvafiltssidan. Det 6kade utrymmet ar dock marginellt storre och da hogsta
tilldtna hastighet hojs till 100 km/tim kommer kénslan av otrygghet troligtvis att kvarsta.

Motorcyklister paverkas i mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidordcken som sétts upp.
Specifik rackestyp definieras inte i en vdgplan, men fragan utreds vidare i bygghandlingsskedet.

5.8.3. Kollektivtrafik

I samband med projektets genomforande planerar Region Varmland att dra in busshéllplatserna
Klacksjon och Ekbacken. Busshallplatsen vid Saldebraten planeras vara kvar och byggas om. Dessa
kommer att tillgdnglighetsanpassas och fa egna bussfickor utanfor vidgbanan.

5.8.4. Trafiksékerhet

Vid ombyggnaden forses vig 61 med mittseparering och plan- och profilstandard forbattras for att
uppfylla kraven for referenshastigheten 100 km/tim. Sidoomréden ses 6ver och fasta hinder inom
siakerhetszonen tas bort eller avskiljs fran trafiken med sidoricke.

For oskyddade trafikanter planeras en direktkoppling till befintliga gdng- och cykelvigen vid
Klacksjons badplats frén det enskilda vignétet norr om vag 61. Vid korsning Saldebraten planeras en
ombyggnad av busshéllplatserna. Hallplatserna nas via gdngbanor bredvid vigen och en siker passage
iplan tvars viag 61 utformas. Busshallplatserna kommer att tillginglighetsanpassas och fa egna
bussfickor utanfor vigbanan.

Moped klass I, vilka inte far framforas pa cykelvig, far en ndgot bredare végren att nyttja men ar dven
fortsattningsvis hanvisade till blandtrafik. Da hogsta tillatna hastighet hojs till 100 km/tim ar
trafiksdkerheten for dessa lag.

Trafiksdkerheten hojs for motorcyklister pa samma sitt som for 6vrig fordonstrafik, bortsett frin
mopeder klass I. Motorcyklister paverkas dock i mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidordcken
som satts upp. Specifik rackestyp definieras inte i en vigplan, men frigan utreds vidare i
bygghandlingsskedet.

5.8.5. Barns upplevelse av vagen

De tva konfliktpunkterna som framkommit av vid barnkonsekvensanalysen forslas att atgardas.

1. Korsningen vid Sildebraten, se punkt 11 Figur 6 i kapitel 4.2.5. Vid korsning Sialdebraten
planeras en ombyggnad av busshallplatserna. Héllplatserna nds via gdngbanor bredvid vigen
och en sédker passage i plan tvirs viag 61 utformas. Busshallplatserna kommer att
tillgdnglighetsanpassas och fa egna bussfickor utanfor vagbanan.

2. Infarten till badplatsen vid Klacksjon, se punkt 2 i Figur 6 i kapitel 4.2.5Figur 5. For
oskyddade trafikanter planeras en direktkoppling till befintliga gdng- och cykelviagen vid
Klacksjons badplats frén det enskilda vagnétet norr om vag 61.
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5.9. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.9.1. Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Atgirderna i projektet stirker den befintliga infrastrukturen genom att hoja séikerheten, tryggheten
och kontinuiteten for fordonstrafiken, vilket i sin tur dr gynnsamt for bade lokalsamhillet och den
regionala utvecklingen.

5.9.2. Malpunkter

Projektets genomforande bidrar inte till nya méalpunkter. Om tillgdngligheten till enskilda besoksmaél
sdsom grannar och lekkamrater paverkas beror i h6g grad pa om nagon gang- och cykelvag byggs.
Detta utreds vidare i projektet.

5.9.3. Kommunala planer

Oversiktsplan
Projektet anses uppfylla de behov av ombyggnad som beskrivs i den gillande 6versiktsplanen for Kils
kommun.

Detaljplaner och omradesbestammelser
Stadsplan for Klaxsjons badplats, 17-A-7780, Figur 38.

De delar av planen som berdrs ligger 1angs med vig 61 och ar betecknade som Park. Dock ar vigen
redan utbyggd med avsviangningsfilt mot badplatsen/busshéllplats pd ytan markerad som Park i
planen. I dagsliget gors bedomningen att utbyggnaden av vigen inte medfor ndgot ytterligare intrang
utan ryms inom befintligt vigomrade.
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Figur 38. Stadsplan fér Klaxsjons badplats

Omrddesbestammelser for Sdldebraten, 1715-P94/10, se Figur 39.

Fyrviagskorsningen vid Saldebréten planeras att byggas om till tva forskjutna trevagskal varvid vag 689
da forflyttas soderut for att ansluta till vag 61 cirka 120 meter séder om dagens vagkorsning.
Omrédesbestimmelserna beror i forsta hand byggnader men intrénget som vigplanen orsakar ska
samrédas med kommunen om eventuellt behov av hantering.
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Figur 39. Berord del av omradesbestammelse for Saldebraten.

5.10. Landskapet

Vg 61 foljer till stor del landskapets naturliga former mellan sjéar och héjder, mellan 6ppna filt och
skogslandskap. Genom breddning stiarks vagens funktion som transportled, men samtidigt 6kar
barridreffekten, bade upplevelsemissigt och fysiskt att kunna passera vigen.

Det 6vergripande malet for gestaltningen ar att anldggningen, breddningen av vig 61, ska smalta in i
det befintliga landskapet samt framhéva landskapets viktiga egenskaper och inslag. I det 6ppna
landskapet efterstrivas en flackare slantlutning sé langt det 4r majligt och rimligt med tanke pa att
markintrang ska minimeras. I skogsterriang ges sldnterna en brantare sliantlutning f6r att minimera
markintrang. Anliaggningen ska dven vara siaker, upplevas trygg och bidra till en langsiktigt hallbar
samhaéllsutveckling. De boende langs vigen ska ha god tillgidnglighet till vigen.

5.11. Milj6 och halsa

Anpassningar till natur- och kulturviarden har gjorts dar det har ansetts majligt och
samhallsekonomiskt motiverat. Exempelvis har utformningen skett med hinsyn till skyddade arter,
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som brun grasfjaril och grod- och kréldjur. Vid Ndbben har hansyn tagits till de tva ekarna som ar
viktiga for arter i omrédet och den biologiska méngfalden. Faunapassager ska reducera vigens
barridreffekt pa omradet och ge viltet en sdker passage nir viag 61 korsas.

Hinsyn kommer tas till bullersituationen for boende lings striickan samt figelomradet vid Astjirnet.

5.12. Byggnadsteknik
5.12.1. Geologi och geoteknik

Geologi
Nedan listas de strackor som kommer att ge en stérre miangd bergschakt:

e Lings en nystriackning pd grund av kurvréitning, cirka km 25/600 — 26/000

»  Vid befintlig dubbelskarning, cirka km 26/440-26/600. Pa norra sidan av befintlig vag
kommer det att schaktas for en tillfillig breddning av vigen under byggtiden och pé sédra
sidan kommer schaktning ske i befintlig skdrning fran cirka 26/560 och norrut nar planerad
vag skar snett in i skarningen. Schaktning av hela skdarningen pé sodra sidan ar inte mojlig pa
grund av narhet till tomtgréans. Vigprofilen kommer ocksé att sinkas med cirka 1-2 meter pa
grund av siktkrav.

e Schaktning for ny, anslutande viag vid km 28/050, fran anslutningen till huvudvagen och cirka
50-60 meter in pa den anslutande vigen.

Nya, permanenta (synliga) bergskdrningar planeras att 1aggas flackt i lutning 2:1 av fraimst vigtekniska
skil, men dven pa grund av att de bergtekniska undersékningarna ar skrivbordsstudier. Detta
utforande kommer att anvandas vid schaktning av befintlig dubbelskéarning.

Bergschaktning av nya, 1aga skiarningar kommer av vigtekniska skil planeras att utforas i lutning 1:2
och tackas 6ver med jord for att fa ett enhetlig utseende med omgivningen. Utférandet planeras
exempelvis vid nystrackningen precis norr om sjon, km 25/600.

Vid befintliga skdarningar som inte paverkas av schaktning men dir sprangning for vagterrass ska
goras, ska detta inte ske i direkt anslutning till befintlig slantfot eftersom skiarningen riskerar att
undermineras. I de fallen kommer vigkantens position att skjutas i sidled med 1-2 meter. Detta giller
exempelvis den sddra delen av befintlig dubbelskiarning, pa den s6dra sidan om vigen.

Permanenta, kvarvarande bergslanter ska vara yt- och storstabila, vilket bedoms kunna uppnas med
skonsam sprangning samt forstarkning med bultar och eventuellt bergnit. Dar planerad vag skér in i
befintlig dubbelskirning, cirka km 26/560, kan det kravas forforstarkning for att forhindra att
befintligt slantkron skadas och att bakéatbrytning sker som péverkar den narliggande tomtgréansen till
fastighet Kil Saldebraten 1:67. Befintliga skdarningar som inte paverkas av schaktning kommer att
bergrensas och forstarkas efter behov.

Geoteknik

Leran bedoms kunna vara sattningskénslig dar det ar 16s lera och dar de storre jorddjupen aterfinns.
Vid belastning kan geotekniska dtgdrder komma att behovas. Det kan finnas risk for att man kan
behova utfora stabilitetsh6jande atgiarder vid kombination av hog bankhojd och breddning 6ver djup
och 16s lera.

Vid forlangningen av rérbron ar det 1ampligt att urgravning av 10s lera gors innan bron grundliggs. Vid
byggande av befintlig bro har urgravning av 16s lera utforts och bron ar grundlagd pa sorterad
sprangsten. Erosionsskyddet bor breddas i motsvarande omfattning som breddningen av bron gors.
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I stort bedoms de geotekniska férhallandena langs strackan vara goda och inga storre geotekniska
atgarder kommer att behovas.

5.12.2. Avvattning

Samtliga berérda trummor ska i sa ldng utstrackning som mgjligt renoveras och forlangas for att
undvika schakter i vagen. Metod av férlingning och renovering utreds vidare enligt TK Avvattning
(TDOK 2014:0045) i vagplanskedet.

Avvattning for omkringliggande mark ska efter atgéard av strickan uppnd minst samma funktion som
tidigare.

Gillande skydd vid hiandelse av utslapp vid olycka s& ska trumman som ar kopplad till Bratsjon
utredas vidare i vigplanskedet. Det bedoms att rinnviagen om cirka 350 meter inte ar tillracklig for att
skydda sjon vid utslapp vid olycka.

Som en del i projektets riskhantering kommer en sarskild riskutredning tas fram som ska belysa
(olycks)risker i bygg- och driftskede knutet till planerad anldggning.

5.12.3. Ledningar

Samrad med ledningsigare ar paborjad men dnnu inte slutford varfor kapitlet sammanstills senare.

5.12.4. Byggnadsverk

Végen ovan rorbro 17-1281-1 kommer i planforslaget breddas vilket ger ett behov av en bredare bro. Da
befintlig bro dr byggd 2007 med dimensionerande livslangd 80 ar och d& inga skador har registrerats
under huvudinspektion bedoms det samhallsekonomiskt basta alternativet vara att bredda befintlig
bro.

En faunapassage for klovvilt planeras i km 26/070, vilken kommer mojliggor passage under vag 61.

Brotyp och utformning av bro kommer att utredas vidare i vigplanearbetet.

5.12.5. Belysning

Behov av belysning vid busshallplatsen Saldebréten utreds vidare inom projektet.

5.12.6. Vagteknik

Vid forbattringar av vigens geometri bade i plan och profil dr det aktuellt med ny 6verbyggnad. Vid
breddning av befintlig vig ska s& mycket som mojligt av befintlig viag &teranvindas i den nya
konstruktionen.

Hela vagstrackan ska dimensioneras for att klara krav enligt BK 4, vilket motsvarar 74 tons bruttovikt.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

Kapitlet fardigstills och redovisas i granskningshandlingen nar alla utredningar ar slutférda.

6.1. Trafik och anvandargrupper

Trafiksdakerheten bedoms 6ka i och med utbyggnad till mé6tesfri landsvag.

Mittseparering foreslés pa hela striackan, forutom 6ppningarna vid 6glorna och
vanstersviangskorfilten, vilket effektivt minskar risken for frontalkollision mellan métande fordon.
Végens sidoomrade med mjuk utformning och sédkerhetszoner utan fasta hinder minskar risken for
svara skador vid eventuella avkorningar. Dar trafiksakert sidoomréde inte kan uppfyllas inom
sidkerhetszonen forses vig 61 med sidordcken.

Strackan i sin helhet férses med nytt faunastiangsel, vilket minskar risken for viltolyckor. Ett antal
viltuthopp planeras langs strackan, vilket mojliggor att vilt som tagit sig in pa fel sida stingslet ges
mojlighet att hoppa ut.

Trafiksdkerheten bedoms 6ka i och med foreslagna korsningsatgiarder da vanstersvang
forbjuds/forhindras eller forses med eget falt. Vid 6glorna, dar det ar 6ppning i mittsepareringen,
forbjuds fordon som fardas pé vig 61 att svinga vinster med vagmarke, se Figur 34, kapitel 5.2.2.
Fordon som star pé 6glan och ska svinga ut pa vag 61 far dock svinga vénster.

Vénstersviangande fordon vid véanstersvangskorfalten kommer av vigen i eget filt i vintan pa att kunna
korsa vigen.

Vid hoger in/hoger ut dr det ingen Oppning i mittsepareringen vilket gor att fordonen forhindras att
svianga vanster bade in och ut fran anslutningen, se Figur 36, kapitel 5.2.2.

Forbud/forhinder av vinstersving eller vanstersviangskorfalt minskar risken for upphinnandeolyckor.

En stor trafiksdkerhetsforbattring for oskyddade trafikanter uppnas genom att bygga en koppling norr
om viag 61 vid Klacksjons badplats mellan befintliga gdng- och cykelvigen och det enskilda viagnitet.
Detta innebar att fler kan ta sig till olika malpunkter utan att vara i behov av en bil. Detta gynnar ocksa
barn och ungdomar som mer fritt kan réra sig i omradet.

Ombyggnad av busshéllplatserna vid Sdldebraten bidrar till 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet.
Hallplatserna nés via gdngbanor bredvid vigen och en sékrare passage i plan tvars vig 61 utformas.
Detta okar tryggheten och mdjligheten till ett kollektivt resande med buss, samtidigt som kopplingen
till jarnvagsstationen i Lene forbattras av den sikrare vigpassagen.

Planforslaget bedoms innebéra en positiv konsekvens.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Strackan ar i forsta hand en regional pendlingsstriacka utan allménna besoksmal inom strackan, med
undantag for Klacksjon och ett figeltorn. Ombyggnaden medfér en hojd hogsta tillatna hastighet och
okad trafiksdkerhet for badde pendlingstrafik och lokal trafik inom utredningsomréadet, vilket ger en
positiv effekt. Ombyggnaden av viag 61 samstdmmer med Kils kommuns 6versiktsplan.

Ombyggnaden innebar dven férsvarad brukning av omgivande skogs- och akermarker med 6kade
kostnader, vilket medfor en negativ konsekvens for den lokala niringen langs strackan.

Planforslaget bedoms sammantaget innebéra en positiv konsekvens for bade lokalsamhallet samt den
regionala utvecklingen. Genom att vigen i huvudsak breddas i befintlig vig och hénsyn tas till den
lokala niringen genom mer trafiksikra passager bedoms den sammanvigda bedomningen ge en
positiv konsekvens.
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6.3. Miljo och halsa

Bedomningarna i kapitlet gors enligt den bedomningsmatris som redovisas i kapitel 3.2.
Bedomningarna utgar fran att de anpassningar och skyddsétgirder som foreslés i kapitel 5.3
genomfors. Kompensationsatgirder utgor inte en del av bedomningen.

6.3.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Végplanens bedoms inte paverka strandskyddets syfte géllande att trygga allmanhetens tillging till
strandomraden. Tillgdngen till omradet bedoms vara begréansat i dagslaget genom befintlig vag. Syftet
gillande goda livsvillkor for djur- och vixtliv bedéms endast paverkas tillfalligt under byggtiden.

Da omradet redan har tagits i anspréak pa ett siatt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften, med undantag fér faunapassage aberopas Miljobalkens 7 kapitel § 18C punkt 1 som sérskilt skl
for dispens.

Paverkan pé naturviarden och biotopskyddade objekt redovisas i kapitel 6.3.4 Natur- och vattenmiljo.

6.3.2. Landskap

I det 6ppna och flacka jordbrukslandskapet dar landskapsrummen &r stora och utblickarna langa blir
forandringar mer synliga dn i det slutna skogslandskapet. Det dr viktigt att anpassa nya slinter till den
omgivande terrdngen sd att vigen upplevs som férankrad i landskapet.

I skogsmarken ar landskapsrummen mindre och topografin mer boljande. Har finns inte de langa
siktlinjerna. De mer slutna karaktaren gor att forandringarna av viagen blir mindre synliga frén
omgivningen. Den boljande topografin underlattar landskapsanpassningen, men kan ocksé innebéra
nya bergskirningar.

Planforslaget bedoms innebira en liten paverkan pa landskapet. Lokalt, vid Nabben och vid
Saldebraden diar omlaggning av vag foreslas, bedoms péverkan som méttlig pa grund av paverkan pa
kulturella varden. Utredningar och undersékningar ar i dagsliaget inte klara och bedémningen gors
darfor utifran forsiktighetsprincipen.

6.3.3. Kulturmiljo

Sammanlagt bedoms intressets virde som hoga till mycket hoga inom den planerade vagstrickningen.
Beldgg fran dldre gardsmiljoer har patraffats dnda tillbaka till 1500-talet och ger kulturlandskapet en
lang kontinuitet. Storningens omfattning bedoms medfora en mycket negativ paverkan pa kulturmiljon
med avseende av sarskilt virdefulla byggnader och fornlamningar som kan komma att lyftas ur sin
ursprungliga kontext.

Om arkeologiska utredningar etapp 2 samt byggnadsinventeringar av sarskilt vardefulla
bebyggelsemiljoer genomfors kan dock ett ytterligare kunskapsunderlag for bygdens kulturhistoriska
uppsta, vilket sdledes kan bidra till en mattligt positiv paverkan.

Storningen omfattning bedoms medfora en hog till méttlig negativ pdverkan. Avgorande for detta ar hur
manga utredningsobjekt som kan generera nya fornlamningar och darmed ingrepp i kulturmiljer.

Planforslaget bedoms innebéra en mattlig till stor negativ konsekvens.

6.3.4. Natur- och vattenmiljo

Omradet har potentiellt stora varden och viktiga omraden for skyddade arter som groddjur,
fladdermdss och fjarilar och féglar. D3 utredningar fortfarande pagér s kommer detta kapitel
kompletteras efter att utredningar ar fardiga.
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Andringar av planforslaget kan fortfarande ske, de naturvirdesobjekt samt biotopskyddsobjekt som
preliminirt bedoms paverkas presenteras nedan i Tabell 14 och Tabell 15.

Objekten péverkas i olika grad, de flesta i den sidan av objekten som ligger i direkt anslutning till
vag 61.

Naturmiljo

Tabell 14. Identifierade naturvardesobjekt som preliminart bedéms paverkas av forslaget.
Beddmning sker enligt en fyrgradig skala.

- 1, hogsta varde = 2, hogt varde | = 3, patagligt varde = 4, visst varde.
Objekt med klass 2-4 har identifierats.

Objekt-ID Naturvéardesobjekt och -klass

3 Blommande ruderatmark. Klass 3, patagligt
4 Fukting. Klass 4, visst

8 Vattendrag. Klass 4, visst

13 Fibblematta. Klass 3, patagligt

15 Vattendrag genom skogsparti. Klass 4, visst
16 Vatmark. Klass 4, visst

22 Lovsumpskog. Klass 3, patagligt

23 Bick. Klass 4, visst

24 Fuktigare 16vskogsomrade. Klass 3, patagligt
28 Torr dangsmark. Klass 3, patagligt

29 Angsmark. Klass 3, patagligt

31 Skogsmiljo. Klass 4, visst

33 Vattendrag. Klass 4, visst
34 Strandzon. Klass 3, patagligt

35 Angsmark. Klass 3, patagligt
36 Angsmark. Klass 3, patagligt

37 Ytvatten. Klass 4, visst

Tabell 15. Biotopskyddade objekt som preliminart bedoms paverkas av forslaget.

Objekt-ID Biotop

B1 Smévatten i jordbrukslandskap
B2 Smavatten i jordbrukslandskap
B6 Smévatten i jordbrukslandskap
By Allé

Vattenmiljo

Vattenmiljon paverkas genom att vigen breddas och trumman som leder vattnet mellan Klacksjon och
Astjirnet forlings. Forsiktighets- och skyddsatgirder som grumlingsskydd, skyddsavstind till vattnet
for upplag- och uppstillningsytor samt rutiner for rengoring av maskiner och verktyg minskar risken
for paverkan under byggtiden, se mer i kapitel 6.5.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt under
byggtiden.
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Skyddade och hotade arter

Vigplanforslaget kommer innebira forhéjda bullernivier vid Astjirnet. Buller ir en allvarlig
storningsfaktor i naturmiljoer. For manga djur kan buller medfora drastiska effekter sdsom 6kad
dodlighet och forsamrad reproduktion. Beroende péd hur viktigt omrédet ar samt hur kdnsliga arterna
vid Astjérnet dr for bullerforindringar si kan konsekvenserna se olika ut. Pverkan pa faglar vid
Astjirnet utreds vidare, eventuella bullerskyddsatgirder utreds ocksé vidare.

Hinsyn har i storsta mdjliga man tagits till de omraden som utpekats som potentiell lokal for brun
grasfjaril . Av nio utpekade potentiella omraden kommer preliminirt tva stycken paverkad av
vagplanen. Detta dr Naturviardesobjekt 35 och 36 som aterfinns vid korsningen i Saldebréten. I arbetet
med utformingen har har flera alternativ utretts dir sa lite pdverkan pa dessa omréden har varit en
viktig faktor i val av utformning. Den del av vig 689 som tas bort ska delvis ersiattas med géng- och
cykelbana. Resterande yta aterstills pa sa satt att den ar tilltalande f6r brun grasfjaril.

Andringar av planforslaget kan fortfarande ske, de groddjurslokaler som preliminirt bedéms paverkas
presenteras nedan i Tabell 16.

Tabell 16. Sammanstéllning fynd vid groddjurslokaler.

Lokal Fynd Kommentar
2 Inga groddjur eller rom observerades | Risk for marginell pdverkan i omradets ytterkant.
vid ndgot av de tva besoken.

4 Enstaka romklumpar fran vanlig Viégen och tillhérande trumma breddas.
groda eller dkergroda.

Atgirder vid dessa omraden utreds vidare. Aven naturvirdesobjekt 37 har identifierats som potentiell
groddjurslokal vid naturvardesinventering. Omradet utreds vidare om anpassning i projektering kan
ske for att undvika p&verkan pa omradet. Aven anpassade passager utreds si att barriireffekten fran
vag 61 minskas.

Fortsatt utredning kommer ocksa att visa eventuell paverkan och konsekvenser for fladdermoss.
Beroende pé hur viktigt omrédet ar for fladdermossen och hur viktigt omrédet ar for dem s kommer
paverkan och sedermera konsekvenserna se olika ut.

Vilt

Genom att hela striackan forses med viltstiangsel hindras viltet att passera 6ver viagen. Samtidigt skapas
istdllet sakra passager langs hela vig 61 allt eftersom vigen byggs om vilket minskar risken for olyckor
mellan trafik och vilt. Placering av passage vid den aktuella striackan har anpassats efter identifierade
viltstrik och landskapet. En planskild faunaport ger en siker passage for stort vilt. En faunapassage
for smé- och medelstora djur anldggs vid Klacksjons norra dnde i samband med vattendraget som
leder till Astjirnet.

Samlad bedémning

Omradet har potentiellt stora virden och viktiga omraden for skyddade arter som groddjur,
fladdermoss och fjarilar och faglar. Sammanlagt bedoms intressets virde preliminart som hégt och
storningens omfattning bedoms medfora en stor negativ padverkan. Den samlade bedomningen av de
konsekvenser som vigplanforslaget kan ge upphov till bedéms som en stor negativ konsekvens.
Utredningar och undersokningar ir, i dagsliget inte klara och bedomningen gors darfor utifran
forsiktighetsprincipen.
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6.3.5. Boendemiljo och halsa

Buller

Nollalternativet, som avser ir 2040, omfattar inga atgarder for de bostadshus vars bullernivier
overskrider riktlinjerna. Den samlade bullerpaverkan kommer att bli hégre jimfért med nuliget. Okad
trafik pa ger drygt 1 dB hogre dygnsekvivalenta ljudnivaer jamfort med nulaget, samt att 14 bostadshus
far ljudnivéer som overstiger dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad. Vagplanforslaget
innebar att riktvirde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad 6verskrids for 15 bostadshus. Hogsta
ljudnivé beraknas uppga till 69 dBA dygnsekvivalent nivé vid fasad. De bostadshus som inte klarar
riktvardet inomhus eller vid uteplats kommer att erbjudas fastighetsnira bullerskyddsatgéarder for att
skapa en langsiktigt bittre ljudmiljo. Atgiirder mot buller frin vigarna som byggs om enligt viigplanen
samt Ovrig statlig infrastruktur (vagar) i omradet dimensioneras for driftskedet ar 204o0.
Bullerskyddsétgarder ska vara tekniskt genomforbara samt samhéllsekonomiskt l6nsamma i storsta
mojliga man.

Viagnira skyddsatgird i form av bullerskyddsskarmar utreds. Om riktvirdet 55 dBA dnda inte klaras
foreslas dven fastighetsnira atgarder.

Fasadatgirder kan ocksa vara aktuella for de bostadshus som inte klarar riktvarden inomhus och inte
kommer att skyddas med hjilp av vignara atgérder. Alternativt att fasadétgirder blir aktuella som
komplement for vissa fastigheter inom planomrédet for att klara riktvirden inomhus dven om de
kommer att skyddas av vignara bullerskyddsatgérder.

Kan inte riktvdrden for bullernivier utomhus uppnas ska riktvarden for bullernivier inomhus uppnés
genom bullerskyddsatgirder.

I Tabell 17 redovisas alla bullerberorda bostadshus.

Tabell 17: Bullerberérda bostadshus

Klaxés 1:3 Klaxas 1:58 Klaxas 1:74
Sildebraten 1:28 Hus 1 Sildebraten 1:28 Hus 2 Sildebraten 1:67
Séldebraten 1:110 Séldebraten 1:112 Séldebraten 1:120
Sildebréten 1:125 Sildebréten 1:136 Hus 1 Sildebréten 1:136 Hus 2
Sildebréten 1:139 Hus 1 Sildebréten 1:139 Hus 2 Sildebréten 1:165
Saldebréten 1:142 Saldebréaten 1:160

Vibrationer

Vibrationsutredning pagar for vagplanforslaget. En berdkningsmodell anvéinds for att hitta kritiska
avstdnd fran vag 61 till byggnader dar markvibrationer kan upplevas som mattligt storande, riktvirde
0,4 mm/s anvinds som grans. Med utgdngspunkt fran geologiska forhallanden, vigkroppens
uppbyggnad samt byggnadernas avstand fran viagen utreds huruvida det forekommer bostadshus inom
framtagna kritiska avsténd fran viagen.

Sammanlagt bedoms bullrets varde som lagt da det dr ett omrade med fa bostéder. Storningens
omfattning bedoms medfora en liten negativ paverkan da riktvirde vid fasad 6verskrids for flertalet
bostader men riktvirde inomhus bor kunna nés med atgérder for de flesta bostader

Samlad beddmning
Planforslaget bedoms innebéra en liten negativ konsekvens.
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Fororenade omraden

Prover visar att massor kan dteranvindas inom projektet. Vid en matpunkt har PAH-16 halter som
overskrider riktvirdet for farligt avfall identifierats. Vid denna punkt kommer vag 61 ga i nystrackning
vilket gor att den del av befintlig vig 61 kommer att goras om till en mindre grusad vag for
markatkomst. Asfalten tas da bort och omradet undersokas och saneras for att fa bort dessa forhojda
halter.

Sammanlagt bedoms fororeningshalten som 1ag och stérningens omfattning bedéms medféra en
positiv paverkan. Planforslaget bedoms séledes innebéra en positiv konsekvens.

6.3.6. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Ny mark kommer tas i ansprék i och med vagplanforslaget. Detta giller till storsta del mark i
anslutning till befintlig vig 61, mellan km 25/520 och km 26/180 tas ny mark i ansprék da viag 61 gar i
nystrackning. Hur mycket mark som &r aktuellt 4r under utredning.

Ytvatten

Ytvatten paverkas di ny trumma anliggs mellan Klacksjon och Astjirnet. Pdverkan bedoms bli tillfillig
och skyddsatgirder som grumlingsskydd ska anviandas under arbetet. Fordon och verktyg ska dven
tvittas for att minimera risk att sprida eventuell kraftpest. Se kapitel 6.5 Pédverkan under byggtiden.

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt, bedomningen &r att vigplanforslaget endast ger en
tillfallig paverkan och inte ger ndgra permanenta negativa konsekvenser.

Grundvatten
Det finns ingen utpekad grundvattenforekomst inom utredningsomrédet. Grundvattenmitningar sker
for att minimera risken for paverkan vid schaktning.

Sammanlagt bedoms intressets virde som litet och stérningens omfattning bedéms inte medfora
négon konsekvens.

Masshantering

Andringar av planforslaget kan fortfarande ske, dirav ir inte masshanteringsplan firdigstilld dnnu.
Preliminar bedomning ar att projektet totalt sett kommer ha massunderskott och kommer behéva
kopa in massor. Bedomningen ar dock att det kommer finnas ett 6verskott av jordmassor. De massor
som schaktas i och med projektet kan anvindas inom projektet. D& dven sprangning av berg ar aktuellt
s finns dven dessa massor att tillga.

Samlad beddmning

Planforslaget bedoms innebira en liten negativ paverkan och konsekvens. Andringar av planforslaget
kan fortfarande ske och arbete med utredning for att ytterligare minska péverkan pa naturresurser
aterstar.

6.3.7. Klimatpaverkan

Utslapp frén trafik forvéantas fd en marginell forbattring da atgarden bidrar till jimnare kormonster.
Vagen kommer ldggas i befintlig strickning i den man det gar och dir vég i nydragning behovs har
klimatreducerande &tgarder diskuterats for att minska paverkan. Massor som schaktas i projektet
ateranviands och det berg som sprangs bort kommer anvindas som fyllnadsmaterial. Arbete for att
minska paverkan av klimat, utslapp av vixthusgaser samt energianvindningen pagér under hela
projekteringstiden samt tas 6ver av entreprenér vid byggskede. Den samlade bedémningen av de -
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konsekvenser som viagplanforslaget kan ge upphov till bedoms, efter framtagande av reducerande
atgirder, som en mindre konsekvens.

Planforslaget bedoms innebéra en liten negativ paverkan.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Végplanen ar en del av ombyggnation av hela vig 61. Allt eftersom etapperna byggs om sa ses
forutsattningar for kollektivtrafiken Gver.

Projektet i sig bedoms medfora en liten negativ klimatpaverkan. Strackan ar en etapp i ombyggnation
och hastighetshojning for hela viag 61. Denna paverkan blir storre dn for enbart det aktuella projektet.

Barridreffekten for hela viag 61 ses over i och med att etapperna byggs om, detta leder till en sdkrare
vag och minskad barriareffekt.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

Nedan beskrivs den forutsebara paverkan som forvintas komma av atgarderna. I kapitel 6.5.1 nedan
listas de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslés for byggnadstiden.

Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken
Strandskyddade omraden st6rs av buller- och vibrationsalstrande arbeten. Under arbetstiden
forhindras ocksa framkomligheten i den del av det strandskyddade omrédet som berors.

Kulturmiljé

Vid anldggningarbetet kan oupptickta kulturvirden patraffas, exempelvis fornlamningar. Alla
fornlamningar, bade kdnda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljélagen (1988:950). Om okénda
kulturlamningar patraffas i samband markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
kulturmiljoenheten pa lansstyrelsen samt bestéllare.

Kénda fornlamningar samt 6vriga kulturhistoriska lamningar ska under byggnadstiden visas storsta
mojliga hansyn och bor i den mén det ar majligt stangslas in.

Natur- och vattenmiljé
Landskapets viarden riskerar fraimst att komma till skada i byggskedet till f6ljd av markintrang och
oavsiktligt intrdng utanfor vigomradet eller omradet for tillfallig nyttjanderatt.

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och kérning med tunga maskiner.

Kénsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljoer som utpekats i naturvirdesinventeringen
har, s& langt det 4r mojligt, beaktats vid val av uppstéllningsplatser, arbetsytor, tillfalliga upplag med
mera.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebar en risk for lackage av oljor
och brinslen till omgivande mark och vatten.

Risk for ras finns alltid vid vattendrag och djupa schakter.
Boendemilj6 och hélsa

Under byggtiden kommer det att uppsta lokala, temporara stérningar pa grund av transporter av
material, damning, buller frdn arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten kommer att f6lja Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer framst beréra boende intill
vaganldggningen.
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Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier innebar
risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor exempelvis
luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Omradet ar provtaget efter fororeningar, se kapitel 4.5.4. Det finns dock alltid en risk att hittills
okédnda forekomster upptéacks i samband med byggnationen. Med foreslagna skyddsétgarder halls
risken l1ag for spridning av dessa &mnen samt ldckage av oljor och branslen till omgivningen.

Storningar i trafiken kan uppsta tillfalligt genom sidnkt hastighet eller tillfalliga avstadngningar.

Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt ska &terstallas. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt har s 1angt det 4r mgjligt anpassats for att gora sa lite skada som majligt pa
betesmarken.

Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsté eller lackage av olja eller
kemikalier sker.

Under byggskedet krdavs masshantering och nya massor bedéms behovas képas in/eller massoverskott.

Klimatpaverkan

Energiforbrukningen och klimatutslappen i vagprojektet ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. Luftutslapp och férbrukning av energi kommer att ske fran
arbetsmaskiner och lastfordon vid anldggningsarbetet, hantering och transport av massor. Val av
material i bron har dven den en paverkan pa klimatet.

Klimatpéverkan kommer 6ka under byggskedet och anldggning av den nya viagen. Reducerande
atgarder kommer tas fram vilket gor att paverkan inte kommer uppné den miangd som slapps ut vid
traditionellt byggande. Konsulten tar fram reducerande atgardsforslag som kan implementeras under
projekteringen, medan entreprendren ser 6ver reducerande atgirdsforlag som kan implementeras
under byggskedet.

Utsldppen av koldioxidekvivalenter samt energiférbrukningen fran byggstadiet kommer frén
avskogning, asfalt och diesel.

Sammanfattande beddmning av byggskedets stdrningar

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pé entreprendrens
miljoarbete och nedan specificerade skyddsatgarder. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna
och utgora en miniminivé for entreprenaden. Med dessa atgarder bedoms projektets byggskede
innebara tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pad manniskors hélsa och miljon. Den
sammanlagda miljokonsekvensen under byggtiden bedéms bli liten negativ.

6.5.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

¢ Om arkeologisk undersokning bekréaftar fornlaimningsomréden innan arbetets start ska dessa
markeras ut under byggtiden.

* Patraffande av misstéankt okdnda fornlimningar i byggskedet innebér att arbetet omedelbart
ska stoppas och bestillaren samt lansstyrelsens kulturmiljoenhet ska kontaktas. Enligt
kulturmiljolagen (1988:950) ar det forbjudet att utan tillstdnd dndra, skada eller tacka 6ver fast
fornlamning.

e Markering av naturvirdesobjekt och biotopskyddsobjekt med sidkerhetszon pé tva meter. Vilka
omraden som &r aktuella utreds vidare. Artkunnig person ska nirvara vid
stiangsling/utméarkning.
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»  Personal pa byggarbetsplatsen ska informeras om stiangslingar och markeringars betydelse for
att ytterliga minimera risken for skada pa eventuellt oupptéckta natur- eller kulturviarden.

» Information ska, i god tid, g& ut till verksamheter i omradet som kan péverkas av att vigen
stangs tillfalligt. Tydlig skyltning for omledningsvagar ska finnas sé att framkomligheten
fungerar under byggtiden.

e Under byggtiden ska normala dtgirder vidtas for att undvika férorening av mark och vatten.
Vid till exempel uppstillning av arbetsfordon ska utslapp till omgivningen undvikas.
Arbetsfordon ska inte stéllas upp narmre dn 50 meter fran vattendraget. Pa upplagsytor som
ligger ndrmre vattnet dn 50 meter fir inget material som kan urlakas forvaras om det inte ar
invallat och marken ar takt. Om markfororeningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas
och byggledning samt berérda myndigheter kontaktas. Krav pa entreprenoren kommer att
preciseras i forfragningsunderlaget for genomforandet av byggnationen. Genom att vidta
skyddsatgarder och restriktioner for var férvaring av kemikalier och drivmedel far ske, samt var
tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks paverkan pé kringliggande
kansligare omraden under byggfasen.

¢ Mitning av grundvattenniva for att minimera risk for paverkan vid schaktningsarbeten.

* Anpassning av byggstart efter faglars hackningsperiod. Anpassning bor goras i den
utstrackning att produktionen p&borjas innan hackningstidens start 1 april, alternativt efter
hackningssdsongens slut 31 juli.

» Invasiva arter som ska schaktas bort ska under upplag och transport forvaras vil forslutet for
att minimera risk for spridning och skickas darefter till férbranning.

Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument ”Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pé fordon,
bréanslen och kemikalier och representerar en basnivd som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag
som utfors for Trafikverkets rakning.

Infor byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljorisker i byggskedet.
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7 Samlad beddmning

Kapitlet fardigstills och redovisas i granskningshandlingen nar alla utredningar ar slutférda.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hé&nsynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohansynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln:
“Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska visa att hansynsreglerna foljs.”

Genom att det i vigplanen ingar en miljokonsekvensbeskrivning som visar att verksamheten kan
bedrivas i enlighet med hiansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet:
“Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors
hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och berérd kommun m.fl. har dven
kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen:
”Vid risk for negativ pdverkan pa ménniskors hilsa och miljon finns en skyldighet att vidta &tgarder
for att forhindra storning. ”

Viagplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa
miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen:
”Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga f6r manniskor och/eller miljon om
produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter.”

For att minska miljopéverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor och stiller krav pa entreprenéren om miljéhénsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:

“Révaror och energi ska anvindas sé effektivt som majligt, férbrukning av rdvaror och energi ska
minimeras liksom avfallet.”

I projektet efterstravas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som héller tillrackligt
hog kvalitet kommer att ateranvandas inom projektet. Trafikverket stiller krav pa entreprendéren om
energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.
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Lokaliseringsprincipen:
“Plats for en verksamhet ska viljas s att den kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
manniskor och miljon.”

Olika utformningsalternativ har utretts for att klargora lamplig plats med hansyn till minsta intring
och olagenhet for manniskors hélsa och miljon. Den valda utformningen valdes bland annat utifrn
miljohénsyn, minsta markintrdng, och mojlighet for en trafiksidker 16sning.

Skalighetsregeln/ Rimlighetsavvagningen:

“Héansynsreglerna giller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.”

En samhéllsekonomisk bedomning (SEB) och en klimatkalkyl har gjorts for att bedéma rimligheten av
de atgarder som foreslas i planen.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvéands for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsnivd som ménniskor eller miljé
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgdrdsprogram tas fram for att normen ska
klaras. I dagslaget finns faststidllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

» Vigplanen bedoms inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for luft. Det finns i dagslédget inga
indikationer pa problem med luftmiljon i omradet. Vagen byggs i ett till stora delar 6ppet
omrade, och problem med luftmiljon ar framst kopplat till hoga trafikméangder i ett slutet
gaturum.

¢ Aktuella miljokvalitetsnormer for berord ytvattenférekomst inom och i anslutning till
utredningsomradet bedoms kunna innehallas. Vattenforekomstens kvalitetsfaktorer redovisas i
kapitel 4.5.3 Natur- och vattenmiljo.

* Inom omradet finns ingen grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer.

e Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartliggning for viag ska goras vid en
trafikméingd p& over tre miljoner fordon per ar (cirka 8200 fordon/drsmedeldygn). Det innebar
att aktuell stricka inte omfattas av miljokvalitetsnormerna. Bullerutredning utférs andé inom
projektet.

» Inga fisk- och musselvatten berdrs av projektet.

8.3. Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljébalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anviandas for det eller de &ndamal f6r vilka
omradena ar mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och ldge. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning. Brukningsvard jordbruksmark far
tas i ansprak for anlaggningar endast om det beh6vs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan
mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska s& 1dngt mojligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Végplanen tar produktiv skogs- och jordbruksmark i ansprék. Dessa ingrepp minimeras genom att
ombyggnaden sker genom breddning av befintlig vig, i allt viasentligt i samma strackning. Berord mark
iviagplanen bedoms vara mycket vil lampad for vigandamal och strider inte mot bestimmelserna om
hushallning med mark och vatten.
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8.4. Paverkan pa riksintressen

I miljobalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som giller landets mest vardefulla miljéer. Detta
ar mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintressen och har betydelse for allménheten pa
grund av deras natur- eller kulturviarden eller med hansyn till friluftslivet. Dessa skyddas mot atgarder
som péatagligt kan skada dem. Omraden som &r utpekade inom EU:s program for Natura 2000
omfattas ocksé av dessa bestaimmelser. Inga Natura 2000-omraden finns i nirheten.

Vég 61 ar riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap. 8 § och ska, s& 1angt mgjligt, skyddas mot
atgiarder som patagligt kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Ombyggnad av vag
61 utgor inte en sddan atgard.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintréng kravs langs en vag. Det kan till exempel vara av tillfallig art vid sjélva
byggandet av vagen, inskrankt markansprak eller permanent som galler tills att viagen dras in. I detta
kapitel beskriv vilka markansprak som végplanen kraver och vilken juridisk effekt dessa har.

I kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning med motiv” kan du ldsa om avvigning

mellan fordelar och nackdelar med foreslagen utformning och dess olika markintréng.

9.1. Markansprak i vagplanen

De foreslagna atgarderna medfor att vigplanen tar ny mark i permanent ansprak i form av
langsgdende strak parallellt med befintlig vig 61 samt vid nystrackning km 25/520-26/180. Lokalt tas
mark tillfalligt i ansprak for att skapa moéjligheter att utfora de atgarder som beskrivs i viagplanen, till
exempel trumbyten. I huvudsak berors skogs- och jordbruksmark, men dven mindre intrdng pé
tomtmark ar aktuellt.

9.2. Vagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for vagatgiarder som foreslas vid allmén viag omfattar, forutom sjalva vigen, utrymme
for de viganordningar som kravs, se Figur 40.

Vaganordning

(exempelv@sning) [/“"\,

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

Vagratt (galler dven marken under vagen) i

Figur 40. Vagomrade och vagratt.

Pé plankartorna 200C0201-200C0208 framgar befintligt och nytt vigomréde. Det ar det
tillkommande viagomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealkolumner, det vill siga det
som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allman vag.

9.2.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme for véag i ansprak med stod
av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsédgarens stélle
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér.
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Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir viagen dras in. Vigratten innebér inte att
fastighetsgranserna dndras.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt viagratt, &ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intrédnget ar den dag d&
marken tas i ansprék. Den statliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
enligt 58 Réntelagen (1975:635) och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen
avgors i domstol.

Vagomrade i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for vaganordningar (skyltar, racken,
belysning mm) samt vigdiken, sldnter och slantavrundning. I vigomradet ingr en kantremsa med
bredden 2,0 meter for drift och underhall av faunasténgsel.

Lings hela strackan sker en utékning av det befintliga vigomrade for viag 61. Befintligt vigomrade har
tolkats som det omréde som berdrs av vag, diken och sldnter. Pa plankartorna 200C0201-200C0208
framgér vad som dr nytt vigomréde markerat med blatt raster och beteckningen "V”. Det ar det
tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsidgarforteckningens arealkolumn, det vill siga det
omrade som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

Indragning av vag

Viagplanen omfattar dven forslag pa dndring av vighéllningsansvar for befintligt vigomréde inom
utredningsomrédet, detta ar ett sirskilt beslut som hanteras i samband med faststillelse av vigplanen.
Indragning av befintligt vigomrade med vagratt enligt denna vagplan omfattar delar av viag 61, och har
markerats med raster pa plankartor 200C0201-200C0208.

9.2.2. Vagomrade for allman vag med inskréankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghéallaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens anvindning
eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken. Fastighetsdgaren kan fortsitta att
bruka och nyttja omréde med inskriankt vagratt men det far inte hindra végens eller
vaganordningarnas funktion, drift och brukande.

I Tabell 18 redovisas de intrdng som gors med inskrankt vagratt samt motivering for detta. Dessa
omraden har markerats pé plankartor 200C0201-200C0208 med raster och beteckningen "Vi1”.

Tabell 18. Omraden med inskrankt vagratt.

Beteckning pd  Anvandning Kommentarer
plankartan
Vi1 Faunautrymme | For landskapsanpassning for faunapassage.
9.2.3. Vagomrade inom detaljplan eller omradesbestammelser

Inom omrade med detaljplan eller omréddesbestimmelser far vag inte byggas i strid mot planen eller
bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras (14 § Viglagen).

Stadsplan for Klacksjons badplats, 17-A-7780
Eventuell paverkan pa stadsplanen utreds vidare och redovisas senare.

Omradesbestammelser for Saldebraten Kulturhistorisk vardefull miljo, 1715-P94/10
Eventuell paverkan utreds vidare och redovisas senare.
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9.3. Forandringar av vaghallningsomrade

Eventuella forandringar av vaghéllningsomrade utreds vidare och redovisas senare.

94. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utfora de atgérder som foreslas i vagplanen kravs att ytterligare mark tas i ansprak,
utover vagratten, under byggtiden. For att entreprenoren ska kunna utféra sitt arbete tas mark
tillfalligt i ansprak for att utgora materialupplag, etableringsytor, byggvigar mm. Nyttjanderatten
giller under en begriansad tid och markytorna kommer att iordningstéllas i samrdd med
fastighetsidgaren innan de aterlamnas. Hansyn skall tas enligt kapitel 6.5 "Paverkan under
byggnadstiden”.

I Tabell 19 redovisas de intrang som gors tillfalligt under byggnadstiden, samt motivering for de ytor
som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden har markerats pa plankartor
200C0201-200C0208 med raster, beteckningarna *T1-T6”, samt i teckenforklaringen beskrivits hur
linge nyttjanderitten giller.

D4 jordbruksmark berors innebar detta en minskad brukningsareal vilket paverkar
fastighetsidgaren/arrendatorn negativt. For detta erhaller dock berorda fastighetsigare ersittning.

Tabell 19. Omraden med tillfallig nyttjanderatt.

Beteckning pd | Anvandning Kommentarer
plankartan
T1 Arbetsomrade for byggande | Anvinds for transporter, material och utrustning vid

byggande av faunastingsel.

T2 Arbetsomrade, transportvig | Anvinds vid arbete med berg.
och massupplag

T3 Tillfallig vag Anvinds for omledning av trafiken i samband med
ombyggnad i befintlig vag.

T4 Transportvig Anvinds vid byggande av faunabro.

Ts Etableringsomréde Anviands for etablering av platskontor.

T6 Massupplag Anvinds for upplag av schakt- och fyllnadsmassor.
9.5. Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Fordndringar av det enskilda vignitet
hanteras via ersittningsférhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nir vaghéallningsmyndigheten
soker forrattning enligt anldggningslagen.

Foreslagna enskilda vagar framgér av illustrationskartor 200C0501-200C0508.
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10 Fortsatt arbete

Kapitlet fardigstills och redovisas i granskningshandlingen nar alla utredningar ar slutférda.
Kompletterande provtagning kan genomforas i klassificeringssyfte for att i storre utstrackning kunna

separera massor och sdkerstilla korrekt hantering.

10.1. Tillstdnd och dispenser
Behov av foljande tillstand och dispenser har, i nuliget, identifierats:
* Anmilan vattenverksamhet.

» For massor med halter 6Gver MRR som avses att ateranviandas pa annan plats méste anmailan
om ateranvindning av avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 §
miljoprovningsforordningen. Massor som deponeras ska skickas till godkand
mottagandeanlaggning.

* En anmilan om mellanlagring av massor (om de definieras som avfall), med sirskild hansyn
vid mellanlagring av asfalt, ska tas fram i enlighet med kod 90.401i 29 kap 49 §
miljoprovningsforordningen (2013:251), om méangden vid négot tillfalle 6verstiger 10 ton men
hogst 10 000 ton.

e Asfalten fir lagras under hogst ett r innan den bortskaffas eller under hogst tre ir innan den
atervinns eller behandlas. Om asfalten innehéller stenkolstjara (som innehaller hoga halter av
PAH) ska den hanteras som farligt avfall.

» Artskyddsdispens enligt 14 § artskyddsférordningen (2007:845)
Tillstand for ingrepp i fornldmning enligt Kulturmiljélagen 1988:950 2 kap. 12 §, Lansstyrelsen i
Varmlands lan
10.2. Miljouppfbljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sikerstilla att entreprenaden genomforts med
miljohansyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som st6d i
arbetet har en checklista for miljosakring tagits fram for att sdkerstilla att dtgarder fran
miljobeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras.
Kontroller kommer minst ske av:

*  Ytvatten

*  Grundvatten

» Restriktioner vid naturvardesobjekt

» Buller och vibrationer under entreprenadtid

»  Funktion och genomslipplighet grumlingsskydd
» Masshantering

¢ Utmaérkning och stingsling av utpekade skyddsviarda naturomraden, naturobjekt samt
fornldmningar som gransar till vigomrade eller omréade for tillfallig nyttjanderatt
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¢ Kontroll av brunnar i nirhet av sprangningsarbeten fére byggstart och efter avslutat byggskede,
for dricksvattenbrunnar ska forutom konstruktionen dven kvalitet och kvantitet av vattnet

kontrolleras.
11 Genomfdrande och finansiering
11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan beroérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gverséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har limnat synpunkter péa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behéovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nér vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantmiterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsdgare i forvig och sedan limna 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare ersittning.

¢ Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare

Sida 91 av 98



eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdagare/riattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Kommunala planer
Eventuell paverkan och hantering av kommunala planer utreds vidare och redovisas senare.

11.2. Genomforande

Kapitlet fardigstills och redovisas i granskningshandlingen nér alla utredningar ar slutférda.
Trafikverket avser att bygga om vig 61, etapp 1 Framnéas-Séaldebréten i en utbyggnadsetapp.

Trafikpaverkan langs vig 61 vid planerade atgarder langs strackan innebéar att framkomligheten langs
strackan kan vara begransad:

» Vid tillfalliga forbifarter i samband med trumbyten och djupa schakter.

» Daé endast ett korfalt ar 6ppet for trafik. Reglering med signal, vakt, lots, i samband med
utskiftning av 6verbyggnaden pa grund av kanthang.

» Isamband med springning av berg.
* Vid rackesmontering.

Projektet, arbetet inom nytt och befintligt vigomrade i vagplanen, ar planerat att genomféras som en
utforandeentreprenad med Trafikverket som byggherre.

De anmalningar, tillstdnd och samradsskyldigheter som behdvs for projektet dr beskrivna i kapitel 10.1
“Tillstdnd och dispenser”.

Végplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2022. Forutsatt att vigplanen vinner laga kraft
ar utbyggnaden planerad mellan 2024 och 2026.

Byggtiden beriknas till cirka 24 manader. Byggstart kan lampligen ske i februari manad och slutlig
slitlagerbeldggning samt diverse justeringar kan dé slutféras under viren eller sommaren aret efter.

11.3. Finansiering
Kapitlet fardigstills och redovisas i granskningshandlingen nar alla utredningar ar slutférda.

Projektet ar berdknat att kosta cirka 185 miljoner kronor, och finansieras genom regional plan.
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