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Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Vig 395 kommer att forstiarkas och breddas for att klara den 6kade trafiken som uppstér
nar malm ska transporteras frn gruvan i Kaunisvaara till omlastningsstationen i
Svappavaara. Trafiken kommer vid full drift i gruvan att 6ka frén ca 500 fordon per dygn
(&r 2009) mellan Anttis och Junosuando till ca 1400, med stor andel tung trafik.

Denna vagplan omfattar en delstriacka mellan Palokorva och Junosuando, ca 8,5 km, och
passerar byn Tornefors. Vagen breddas frén dagens 6—7,5 till 7,5 m bred belagd vag och
forstarks.

Befintlig vag f6ljs till storsta delen. Fler parkeringsplatser kommer att byggas.

Sidoomradena ses Gver, block och sten inom vigomradet tas bort. Vagricken ses 6ver
och byts ut eller forlangs. Uttjanta vig- och sidotrummor kommer att bytas ut vid behov.
Vagdiken och utloppsdiken rensas upp for att f4 en fungerande avvattning.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet innebér att framtida trafik gar pa befintlig vag utan fysiska fordndringar
av vigens utformning. I nollalternativet kommer storningar lings viagen att 6ka betydligt
till f6ljd av den 6kade trafiken. Stora konsekvenser vintas for boendemiljon i form av
buller och barridreffekter. Kengis Bruks fiskecamp kan komma att fi méttliga
konsekvenser av buller pga forsamrat upplevelsevirde.

I vigplanen foreslas fasadatgéirder for att dimpa buller i boendemiljGer.
Bullerskyddsatgiarderna medfor att vagplanens konsekvenser blir mindre negativa dn
nollalternativets konsekvenser. Eftersom riktvirden inomhus inte 6verskrids efter
vidtagna skyddsatgirder bedoms konsekvenserna avseende buller bli méttliga.

Konsekvenserna for landskapsbild blir mattliga just efter ombyggnaden, pa langre sikt
sma. Konsekvenserna for fiskecampen blir ssmma som i nollalternativet.

For 6vriga miljoaspekter blir konsekvenserna sma, bade i noll- och vigplanalternativet.
Under byggtiden kommer boende langs vigen och trafikanter att fa tillfalliga storningar.
Ingen pataglig skada bedoms uppkomma for ndgot riksintresse. Provning enligt
bestimmelser for Natura 2000 behovs inte.
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Inledning

Bakgrund

I omrédet kring Pajala finns fyndigheter som ar intressanta ur ett gruvperspektiv. Vid
Kaunisvaara, beldget 25 km norr om Pajala, finns en uppbyggd gruvverksamhet.
Brytning av malm pé&borjades under forsta kvartalet 2013, och under en period har
jarnmalmskoncentratet transporterats pé lastbil mellan Kaunisvaara och Svappavaara,
dir det omlastats for vidare transport langs jarnvag till Narviks hamn. Malmtransporter
ar tankta att ske pa de befintliga allminna viagarna vag 99, viag 395, E45 och E10.

Malmtransporter i Norrbotten (MiNe)

Projektet Malmtransporter i Norrbotten, MINe, drivs av Trafikverket och syftet ar att
mojliggora hallbara gruvtransporter fran Kaunisvaara till Narviks hamn. Under 2011 har
en dtgardsvalsanalys genomforts. Det ar tydligt att de allménna vagarna i omradet
atminstone till en borjan méaste anvindas for transporterna. P4 langre sikt kan andra
16sningar bli aktuella, t.ex. jirnvag.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)

I projektet Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS) planeras upprustning
av det befintliga vignitet. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hor till en viagplan
som ar en del av MaKS-projektet. Projektet omfattar vig 99 mellan Kaunisvaara och
Autio, vig 395 fran Autio till Vittangi, E45 fran Vittangi till Svappavaara och vidare E10
fram till omlastningsstationen till jirnvag i Pitkdjarvi viaster om Svappavaara.

Striackan delas upp i ca 20 etapper, dir viagplaner och bygghandlingar kommer att tas
fram succesivt. Delar av strackan har byggts om och péa andra delar pagar entreprenader.

I tatorterna Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter i nya strackningar for att
minska malmtransporternas storningar for boende och samhallsfunktioner.

En helt ny vég planeras fran Kaunisvaara rakt vasterut till Junosuando. Denna s.k.
genvig forkortar transportstrackan betydligt och medfor att vig 99 och vig 395 Oster om
Palokorva/Tornefors, om genvigen byggs, bara kommer att nyttjas for
malmtransporterna under négra ar. Genvagen befinner sig for niarvarande i ett tidigt
skede av planldggningsprocessen och ar alltsad 4nnu inte provad och faststilld av
Trafikverket.

Brister och problem

Transporter av malm fran gruvan i Kaunisvaara till Narvik har pagétt under 2013 och
2014. Transporterna kommer vid full trafikering att innebéara en stor 6kning av trafiken,
som kommer att paga dygnet runt. De befintliga vigarna har inte tillracklig barighet och
standard for att klara av de tunga transporterna. Manniskor och miljo kring vigen
kommer att péverkas av storningar.

Redan idag har viag 395 barighetsskador. Vagens ytstandard och barighet kommer att
forsamras kraftigt om inte atgirder vidtas.

P& vig 395 blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik. Detta medfor brister i
trygghet och tillganglighet fér dem som ror sig langs viagen.



Vagplanen
Andamaélet med vig 395, delen Palokorva-Junosuando #r att:

e sikerstilla viagens framtida funktion bade for malmtransporter och for Gvrig
trafik

o skapa en siker trafikmiljé och en god boendemiljo for boende ldngs striackan

Vagplanen omfattar vig 395 mellan Palokorva och Junosuando. Strickan ar ca 6,8
kilometer ldng och passerar genom byn Tornefors. Formell handlaggning av vigplanen
kommer att ske under 2015. Arbetet med bygghandling och produktion kommer att ske
senare eftersom det ar oklart nar gruvdriften &terupptas.

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprattandet av
vagplanen. Enligt viglagen ska en MKB finnas med i en vigplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket dr fallet hér.

Véag- och trafikforhallanden

Vig 395 mellan Palokorva och Junosuando har en varierande bredd av 6,5-7,5 meter.
Vigen ar belagd och har den hogsta barighetsklassen BK1. Plan- och profilstandard samt
siktforhallanden ar i huvudsak goda men ar otillfredsstillande pa nagra stillen.

Skyltad hastighet pa storre delen av strackan ar 9o km/h. Nar man narmar sig
Junosuando ar det 80 km/h.

Trafikmatningar gjordes under 2009. D4 hade vigstrackan 480 fordon per dygn
(drsmedeldygnstrafik, ADT), var av 70 fordon #r tung trafik. Nya mitningar har gjorts
under 2013, som visar att trafiken okat till 770 fordon per dygn varav 180 tunga.

Vag 395 ar en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for
dmnen och produkter, som &r sé beskaffade att de kan skada manniskor, miljo, egendom
och annat gods, om det inte hanteras ritt under transport.

Striackan trafikeras av Lanstrafiken med busslinjerna 46, 51 och 53.

Oskyddade trafikanter kan rora sig langs vig 395 framst i Tornefors dar bebyggelse
finns. Det finns ingen separerad gang- och cykelviag. Vagen ingar i Sverigeleden for cykel
delen Karesuando—Karungi.

Tidigare utredningar, samrad och samradsméte

Trafikverket har tagit fram en forstudie enligt vaglagens tidigare lydelse for strackan
Autio-Tornefors och en annan forstudie for strackan Junosuando. Delstracka Palokorva-
Junosuando berdors av forstudierna.

I forstudieskedet har samrad skett enligt 6 kap 4 § miljobalken och 14a § viaglagen.
Samrad har hallits med en utokad krets pga betydande miljopaverkan. Nagra yttranden
avseende forstudien giller bla sdkerhetsfragor och dessa delar fran forstudiens
samradsredogorelse bildggs denna MKB (bilaga 1). Yttrandena har beaktats i det
fortsatta arbetet med vigplanen och MKB.

Lansstyrelsens beslutade, for de tva forstudierna, den 29 juni 2012 respektive 3 oktober
2012 att att viagprojektet kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kapitlet

5 § miljobalken. Beslutet grundas pa att omraden med hoga naturviarden berérs och pa
effekterna av den forviantade trafikokningen. I samband med beslutet finns ocksa
synpunkter pa forstudien och rad infér det kommande arbetet med MKB. Lansstyrelsens
samradsyttrande och beslut finns i bilaga 2.



Trafikverket har efter forstudien tagit stillning for att driva projektet vidare i en vigplan
enligt forstudiens alternativ 2, upprustning av befintlig viag for malmtransporter under
viss tid. Atgiirden planeras utifrin att en ny viig byggs mellan Kaunisvaara och
Junosuando, den sa kallade Genvégen. Planeringsprocessen for forstarkning och
breddningsétgirder for denna delstracka Palokorva-Junosuando har pabdrjats i och
med framtagande av vagplan. Det ar inte beslutat om planen kommer att Gverga till
bygghandling d& gruvdriften stoppats under hosten 2014.

Ett samraddsméte avseende forstudien for delstriacka Autio-Tornefors holls i Traffen i
Anttis den 28 mars. Samradsmote avseende forstudie for delstracka Junosuando holls
pé Folkets hus i Junosuando den 11 juni 2012, se bilaga 1. Infér métet skickades kallelser
ut till berorda fastighetsidgare, indirekt berorda fastighetsdgare samt 6vriga intressenter.
Annonsering skedde dven i lokalpress. Synpunkter frin métet och i skriftliga yttranden
efter motet redovisas i vagplanens samrédsredogorelse. Sammanfattning av de
synpunkter frdn métet med relevans for MKB ar att sikerhet for oskyddade trafikanter
och bevarandet av friluftslivsintressen ar viktiga fragor for boende liangs vigen.

Ett samradsmote med sakagare for delstriacka Palokorva-Junosuando holls pa skolan i
Junosuando den 8 december 2014. Infor métet skickades kallelser ut till berérda
fastighetsigare, indirekt berorda fastighetsigare samt 6vriga intressenter. Annonsering
skedde dven i lokalpress. Minnesanteckning fran motet bifogas. Samradsmotet gillde
dven provning av vattenverksamhet och Natura 2000.

Kommunala planer

Pajala kommun har en 6versiktsplan, antagen 14 juni 2010. De planerade atgiarderna
bedoms inte sté i konflikt med aktuell plan. Inga detaljplaner berors.

Riksintressen och Natura 2000

Torneilven ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljobalken.
Vig 395 ar gransen for riksintresseomrédet. Gransdragningen ar formodligen av
praktisk karaktir och innebir dé inte att naturviardena skiljer mellan vigens bada sidor.

Alven med kill- och bifloden #r riksintresse och nationalilv enligt 4 kap 6 § samt Natura
2000-omrade. Natura 2000-omréden har skydd enligt 7 kap 27 § samt &r riksintressen
enligt 4 kap. 8 §.

Palokorva och ett omréde 6st om vig 395 i Tornefors ar utpekade som
riksintresseomrade for kulturmiljo.

Omrédet vist om vig 395 och 0st om Palokorva utgor riksintresse for renniringen.

Vag 395 ar av riksintresse for kommunikationer, som en vag av sirskild betydelse for
regional eller interregional trafik.
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Beskrivning av projektet

Vig 395 mellan Palokorva och Junosuando har barighetsproblem. For att nd méalet om
ett fungerande vagtransportsystem mellan Kaunisvaara och Svappavaara kommer
foljande atgarder att utforas:

Trafikverket har gett dispens for att genomféra malmtransporter med totalvikt 9o ton.

Planerad ombyggnad av vigen kommer i huvudsak att utforas som en enkelsidig
breddning pé vistra sidan av vigen. I 6verlag sd breddas vigen mot vister for att vigen i
dag ligger sa nédra Tornedlven Ett undantag ar forbi naturvirdsobjektet dar viagen framst
breddas pa ostra sida.

Végen kommer att forstarkas for att fa avsedd barighet. Vagen kommer generellt att
hojas ca 30 cm.

Genom Tornefors kommer vigen att breddas dubbelsidigt och anslutningarna in till
bebyggelsen fran vig 395 kommer att behallas som de dr. Nuvarande parkeringsfickor
blir kvar och byggs ut.

I norra delen av delstrackan Palokorva-Junosuando finns en ca 90 meter lang passage
(riskobjekt) dar det finns risk for att vigen pé sikt skadas av dlvens erosion. Slédnten ner
till alven kommer att férstiarkas. Detta innebar atgarder med fyllning av slanten och
arbete i vattenomrédet. Atgirden fordrar att befintlig trid- och buskvegetation pa
slanten tas bort. Erosionsskyddets anldggs med sorterad krossten,

0-300 mm, material i ett lager om cirka 0,6 meter. Utfyllnaden av vigbanken kommer
att utforas sd att en sliantlutning motsvarande cirka 1:2 frn vigen ner mot dlven erhélls.

Erosionsskyddet bedoms ta i ansprak en yta som 6verskrider 500 m2 i vattenomradet.
Tillstand for vattenverksamhet och Natura 2000-prévning enligt 7 och 11 kap MB
kommer darfor att sokas separat.

Forbi riskobjektet 14ggs profilen i princip som befintlig vig.
Dar bebyggelse finns nira viagen laggs profilhgjden i princip som befintlig vig.

Inga kurvor kommer att behova rétas ut. P4 nagra stillen kommer svackor att jamnas ut
vilket innebar att vigens hojdlage kan bli mellan 1,5 meter hogre och 50 cm ligre dn
befintlig viag. Detta gors for att forbattra vigens plan- och profilstandard och ger dven
bittre sikt.

Bullervall foreslés vid en fastighet och for att grundldgga denna krévs utrymme som
ingdr i vigomradet. Beslut om vilka atgidrder som ska genomforas fattas efter samrad
med respektive fastighetsigare.

Mer parkeringsyta kommer att byggas i anslutning till vigen. Parkeringsplatserna ska
kunna anvindas av transportfordonen och blir ca 100 meter langa inklusive
utspetsningar med en maximal bredd av 5 meter. Totalt kommer det att finnas omkring
8 st parkeringsplatser ldngs strackan med ca 1 km mellanrum. Vid Tornefors blir det en
parkeringsplats pa varje sida av vagen.

Sidoomradena ses 6ver, block och sten inom vigomradet tas bort.

Ricken ses 6ver och byts vid t.ex. branta sldnter, mot vattendrag eller pd andra stéillen
dir behov finns.

Uttjanta vagtrummor byts ut.

Viagdiken, in- och utloppsdiken rensas upp for att fi en fungerande avvattning. Diken
ska vara minst 1,3 m djupa dar det dr mgjligt. I och med att vigen breddas kommer
vagdikena att flyttas ut.
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Enskilda viagar och skogsbilviagar ansluter till vig 395. Anslutningarna anpassas till den
nya héjden pa vag 395 och forses vid behov med vilplan. Siktréjning sker for att ge god
sikt i korsningarna.

Alternativa utformningar och motiv till valt utférande

Breddningen av vagen kan goras péa olika sitt. Vid val av sida for breddningen och olika
slags forstarkningsatgiarder har angransande tomtmark och infarter samt narheten till
Torneilven varit faktorer som beaktats. Vdgens geometri, naturobjekt och
kulturhistoriska lamningar paverkar ocksa breddningen.

Parkeringsfickorna gors storre dn vad som ar standard. Olika storlekar pa
parkeringsfickor har studerats med tanke pa de stora fordonen. Placeringen har valts
med tanke pa samband med angransande strickor, viggeometri (inte i brant
uppforsbacke eller dar sikten ar dalig) och markslag (hellre pa fastmark &n p& myr).

Avgransning

Geografiskt avgransar sig denna MKB till det omrade som berors av ombyggnaden samt
ett bedomt influensomréde for trafikbuller, grumling i vattendrag m.m. fran
vagprojektet.

De intresseomraden som studeras ar riksintressen och Natura 2000, landskapsbild,
kulturmiljo, naturmilj6, boendemiljo, rekreation och friluftsliv, renniring och
hushéllning med naturresurser, masshantering samt stérning och paverkan under
byggtiden. Av dessa redovisas nedan de férutsiattningar, effekter och konsekvenser som
anses vara relevanta for projektet.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedémd framtida situation om inte projektet dir MKB:n
ingér (denna vagplan) genomfors. I manga vagprojekt finns liten skillnad mellan
nollalternativet och nulédget eftersom samhillet och trafikeringen kring vigen inte
forandras sd mycket. I detta projekt sker stora samhallsforandringar i och med
etableringen av gruvorna, som medfor en betydande 6kning av trafiken langs vag 395.

I nollalternativet beskrivs alltsa vigen i dess nuvarande skick men med den trafikméngd
som bedoms ga pa viagen nar malmbrytningen ar i full drift.

Trafikverket har gett dispens for att anvinda 9o tons fordon. I nollalternativet kommer
da den totala trafikméngden att uppgé till ca 1 400 fordon per dygn varav ca 500 fordon
utgor tung trafik.

Konsekvenserna i nollalternativet utgors av 6kad trafik som leder till 6kade
bullerstérningar och barridrverkan. Problemen ar storst i omrdden med bebyggelse nira
vagen dar boende och oskyddade trafikanter ror sig. Den 6kade trafiken med tunga
fordon kommer ocksa att leda till mer slitage pa den befintliga vigen till f6ljd av
barighetsproblem. Konsekvenserna innebar pa sikt 6kat vagunderhall.

I det fall en ny vdg mellan Kaunisvaara och Junosuando tas i bruk kommer
malmtransporterna att flyttas till den nya vigen. "Genvéagen” dr nu i skedet dar
lokaliseringsalternativ ska viljas. De tva alternativa 16sningarna ar att genvigen ansluter
till befintlig vag 395 antingen sdder om Palokorva eller i Tornefors. I denna vigplan
forutsétts att genvigen ansluter i Palokorva, dvs att viagplanens stracka kommer att
anviandas permanent for malmtrafiken.
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I kapitlet om miljokonsekvenser ar det darfor viktigt att vara uppmarksam pé att
konsekvenser som endast harrdr fran trafikokningen beskrivs under rubriken
nollalternativet. Vagplanen beskriver den forstarkning och breddning av vigen som
kravs for att anpassa vigen till den 6kade trafiken. Vagplanen omfattar ocksé
skyddsatgarder for att mildra konsekvenserna av den 6kade trafiken.

Vigplanens miljokonsekvenser jamférs med nollalternativet.

Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser har utformningen enligt avsnittet "Beskrivning
av projektet” forutsatts. Forutsattningar och inarbetade skadeférebyggande och
skadebegriansande atgéirder, diar sidana finns, presenteras under respektive
intresseomrade. Miljokonsekvenserna dr bedomda under forutsittning att dessa
dtgiarder genomforts.

For vissa intresseomraden redovisas dessutom ytterligare forslag till atgirder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i vagplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det dr ocksa mojligt
att beslutet om faststillelse av vigplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddsatgirder ska genomforas.

Landskapsbild

Forutsattningar

Vig 395 foljer Torne ilv p& dess sodra sida. Alven dr 200—300 m bred och &r ett
storslaget landskapselement och landmairke. Landskapet i dlvdalen domineras av
tallskog med inslag av bjork. Nagra stora hyggen finns ldngs viagen. P nagra strickor
gér vagen tatt intill 4lven, men det finns oftast en smal, genomsiktlig, tradrid& emellan.
De vackra utblickarna 6ver dlven ar viardefulla for upplevelsen av landskapet men ocksa
for omradets identitet.

Pa nagra strackor gar vagen nara alven. Foto vid byn Tornefors langs vag 395 i sydgaende
riktning.

Vagen f6ljer landskapets former och ar anpassad till topografi. Bankar och skiarningar
forekommer i liten omfattning. Vagslanterna har oftast vegetation dnda fram till
korbanan.

Vig 395 passerar Tornefors. Bebyggelsen i Tornefors ligger framst vast om viag 395 och
med nigra enskilda hus pa 6stra sidan. Byn ligger i ett inslutet 6ppet landskap med
endast en liten 6ppning mot vigen och dlven pa andra sidan vigen. Dock skyms
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dlvsutsikten i dag av vegetation. Bebyggelsen och den 6ppna odlingsmarken ar
vardefulla for landskapsbilden i ett annars storskaligt skogsdominerat landskap.

B

Foto pa bebyggelse vid Tornefors langs vag 395.

Landskapsbilden i det storskaliga skogs- och édlvslandskapet ar mindre kinslig for
intrang av en ombyggd vig. Byarna har storre kédnslighet for nya intrang av
vaganlaggningar dn landskapet i stort.

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser — dar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser - dar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i
begransad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas bade utifran hur en betraktare
vid sidan ser pé vagen — dskddarperspektivet — och utifran hur trafikanterna upplever
vagen och omgivande milj6 — trafikantperspektivet.

Nollalternativet

Da nollalternativet inte innebar négra fysiska atgarder paverkas inte nagot av
perspektiven visuellt. Upplevelsen av landskapet kan daremot paverkas av den 6kade
trafikintensiteten och de tunga fordonen. Konsekvenserna blir &nda sma.

Vigplanen

Ombyggnaden av vigen medfor en liten paverkan pa landskapsbilden ur
askadarperspektivet. Vigen byggs om i stort sett i befintligt 14ge och férhallandet till
omgivande landskap forandras inte. For trafikanterna kommer végen att {4 en storre
skala dn idag i och med att vagen och vigomradet blir bredare. Vagens karaktar
paverkas genom att markvegetationen som idag gér dnda fram till asfalten tas bort.
Péverkan pé de estetiska virdena kommer att vara storst under och direkt efter
byggtiden. Med tiden etableras vegetation kring vigen som s& smaningom smaélter in pa
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nytt i landskapet. Konsekvenserna kan bli méttliga i bérjan men pa langre sikt blir de
sma.

Naturmiljo

Forutsattningar

Nedan redovisade naturvarden bygger i huvudsak p&d GIS-data som hamtats fran
lansstyrelsens dokumentation med Trafikverkets kompletterade inventeringar och
analyser. Omradena redovisas pa karta Naturmiljo i detta avsnitt. For att fa en mer
komplett bild hanvisas dven till avsnitt Kulturmiljo och Rennaring med tillh6rande
kartor samt kartor i bilaga 3.

Naturvdrden

Torne dlv med omgivande strinder &ar av riksintresse for naturvérd enligt miljobalken 3
kap 6 § och utgor en del av Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem.

Torneilven ir en av de fa stora oreglerade dlvarna med ursprungliga, naturligt
reproducerade bestdnd av Ostersjolax och havsoring. I omradet finns flera arter och
naturtyper representerade som ska skyddas enligt Natura 2000-direktiven. Den stora
variationen i flode samt den ofta dramatiska islossningen i Torne ilv ger forutsittningar
for en speciell vegetation langs stranderna. Kring dlven finns ocksé strandslattermarker.

Torneidlven ir en ytvattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer. Bade
ekologisk och kemisk status (exklusive kvicksilver) ar god.

Strax norr om Huhtanen passerar vigen en back som rinner ut i Torneélven och som
ingar i Natura 2000-omrédet. Lansstyrelsen i Norrbotten har genomfort en inventering
av vagtrummor och broar for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara. Inga backar
inom denna vigplan bedoms ha betydelse for vandrande fisk. Den nimnda backen
bedoms dirmed ha lga naturviarden.

En forutsittningsanalys avseende Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem har
gjorts for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara i projektet. Analysen pekar pa att de
varden som framst kan paverkas av viagprojektet ar vandringsvagar och lekbottnar for
laxfisk och barridreffekter for utter. I dag finns ingen rapporterad forekomst av
flodparlmussla i Torneélven.

Foto dver vatmarken Kiviroanvuoma sdder om vag 395 i héjd med Palokorva.
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Karta éver naturmiljo- och friluftslivsintressen.

Véatmarken Kiviroanvuoma, séder om vig 395 ldngs delstrackan i h6jd med Palokorva,
ar till stor del myrmark utpekad som klass 3-omréde enligt lansstyrelsens
vatmarksinventering. Pa de flesta héll skiljs vdagen fran dessa marker med ett hogre
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beliget strak med skogsmark utan utpekade virden. I mitten av delstrickan gar
vardefull vitmark nira vigen pa en kort stracka.

P& négra stillen i landskapet finns sumpskogar enligt Skogsstyrelsen, dock ingen i
nérheten av vigen.

En inventering av naturvirden langs strackan har utforts under sommaren 2012.
Inventeringen omfattar fjarranalys och analys av befintligt underlagsmaterial samt
faltinventeringar med fokus pa kansliga miljoer och arter som omfattas av
artskyddsforordningen. Inga arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen
patriaffades inom vagplanens omréade.

Inom denna végplan pekas den del av Kiviroanvuoma som gransar till vigen ut i
inventeringen och ges klass 2 "H6ga naturviarden”. Det dr en 6ppen starrdominerad
vatmark som beskrivs sa har:

“Objektet utgors av en mindre del av en storre vardefull 6ppen starrdominerad
vatmark. Vatmarken har vixelvis mjuk och fast matta, med ett bottenskikt
dominerat av vitmossor. Strukturellt forekommer rikligt av flarkstrangstruktur
och inslag av enstaka skogsbeklddda holmar. Filtskiktet i de bl6ta omradena
utgors till stor del av starrarter, men aven friken, kallgris och vattenklover
forekommer. De torrare partierna utgors av fattigris som krakbir, odon och
dvargbjork.”

Daggdjur

Vad géller djurlivet i omradet s forekommer hir troligen den nordliga taigans alla
vanliga arter. Bland allminna skogsarter i omradet kan namnas ilg, bjorn, rav, mard,
hare och ekorre.

En forutsiattningsanalys avseende vilda djur har gjorts for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara i projektet. Analysen bygger pa studier av befintliga inventeringar,
rapporter inom vilt- och naturvird samt muntliga kontakter med bl.a. driftpersonal. I
analysen foreslas att dlg och utter blir fokusarter. Fokusarter i detta sammanhang ar
arter som har stor kinslighet for vissa typer av atgiarder och kan darmed utgoéra
indikatorer for paverkan hos ménga andra arter som paverkas pé liknande sitt.

Av analysen framgar att dlgstammen i omradet 6kar och vandringsilg ror sig vintertid
langs hela den aktuella strackan. Det noteras ocksa i analysen att dlg dr en vanlig art i
norra Sverige och inte kan anses hotad.

Landskapet i hela omradet bedéms erbjuda ett antal viktiga funktioner for utter, som ar
en Natura 2000-art. Det kan antas att utter finns i alla vattenmiljéer som ar lampliga for
arten. Utter forekommer pd ménga hall inom &lvssystemet och utter kan rora sig 6ver
langa stréackor.

Faglar

En figelinventering har utférts under sommaren 2012. Inventeringen omfattade hela
strackan Kaunisvaara—Svappavaara och inriktades pa rodlistade arter och arter som ar
sarskilt utpekade i artskyddsforordningen. Inventeringen visar att figelfaunan langs
hela den 1anga striackan ar relativt likartad. Av de utpekade arterna &r gronbena,
sangsvan och backsvala vanligast och férekom i varierande antal 1angs hela
vagstrackningen. Inga omraden langs vigen bedoms ha hoga viarden for fagellivet.

Trafiken orsakar en storningseffekt kring vagen. Den befintliga trafiken ar sparsam och
storningarna bedoms som sma. Se resonemang under nollalternativet nedan.
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Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omraden med hog biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som starkt paverkar
organismers rorelsemonster och spridningsformaga.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till stérsta del paverkar naturomraden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att innebéara 6kade barriareffekter for vilt. Vid 1000-4000
fordon per dygn (ADT) uppkommer en litt barriireffekt och olycksreducerande &tgirder
bor Gvervigas (rekommendation i skriften "Vagar och jarnvagar — barridrer i
landskapet™).

I nollalternativet ar det sannolikt att fler viltolyckor dn idag kommer att ske.
Lastbilstrafiken kommer att ga dygnet runt pa vag 395, till skillnad fran de flesta andra
vagar som har l1ag trafikintensitet nattetid d& djuren ar mer aktiva.

Konsekvenserna for dlgpopulationen i stort bedéms bli sma. Uttrar bedoms rora sig i
vigens nirhet i begransad omfattning, med smé konsekvenser.

Trafiken orsakar ocksé en

storningseffekt kring vigen. En BULLERSTORNING | NATURMILJO
pilotstudie har genomfé6rts inom * 45 dBA ekvivalentniva — ingen pavisbar effekt
"TRIEKOL-Ett forskningsprogram om + 50 dBA ekvivalentniva — 20 % minskad
transportinfrastruktur och ekologi”. populationstathet

Studien har identifierat samband mellan * 55 dBA ekvivalentniva — 50 % minskad

dos och effekt avseende trafikbullrets populationstathet

péverkan pa biologisk méngfald, d& (paverkan pa faglar enligt TRIEKOL:s pilotstudie)

sarskilt fagelfaunan. I studien har
gransvarden for vagtrafikbuller i
vardefulla naturmiljoer foreslagits.

En 6versiktlig bullerberdkning visar att 45 dB(A) ekvivalent ljudnivé 6verskrids i
nollalternativet i ett avstand pa 170 meter fran viagen. 50 och 55 dB(A) 6verskrids upp
till ca 100 resp. 60 meter frén viagen. Trafiken pé vigen kan alltsa antas orsaka
storningseffekt i nollalternativet i en upp till ca 350 meter bred zon lings viagen, dar
farre individer av hackande faglar finns jimfort med om miljon vore helt ostord.
Eftersom inga viktiga omraden for fagellivet ligger ndra vigen bedoms konsekvenserna
av bullerstorningar for fagellivet som sma.

Vigen kan komma att saltas. Saltning har god effekt som halkbekdmpning vid
temperaturer strax under noll. Lings vig 395 ar vintrarna kalla och saltning kan bli
aktuell under korta perioder var och host. Aven vid mer omfattande saltning paverkas
naturen i mycket begransad omfattning. En del véixter i vigens ndrmaste omgivning kan
paverkas negativt. Ytvatten i vigens nirhet paverkas nastan inte alls, darfor att vattnets
genomstromning &r sa stor. Grundvattnet narmast viagen kan fa en simre kvalitet vid
ogynnsamma férhallanden, men néagra storre vattentikter finns inte langs vigen.
Miljokonsekvenserna av saltning bedoms darfor bli sma.

Nollalternativet innebér att risken for ras vid riskobjektet bestar. Vid ras riskerar en
storre méangd jordmaterial att hamna i dlven under léangre tidsperioder.
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Vigplanen

Befintliga vig- och sidotrummor forldngs och uttjanta trummor byts ut. Vid vigdikenas
anslutning till korsande naturliga vattendrag kommer diket att avslutas nigra meter fore
vattendraget, och dikesvattnet lites passera genom och 6ver naturlig vegetation innan
det hamnar i backen. P4 sa sidtt minskar grumling och féroreningar i backen och risken
for att sddana sprids till dlven.

Trumliggning kommer att goras sa att inga vandringshinder uppstar. Arbetena styrs i
tid for att inte stora eventuella fiskars vandring eller lek. Beroende pé jordart kring
trummorna kan atgarder for att minska grumling bli aktuella.

Atgirderna med breddning och aterstillande av diken r begrinsade och tar nigra
meter ny mark i ansprak.

Den utpekade naturobjektet med hoga naturvirden, som ir en del av vitmarken
Kiviroanvuoma som utpekats som klass 3-omrade enligt lansstyrelsens
vatmarksinventering, kommer inte patagligt att paverkas eftersom breddning av vigen
framst sker pa motsatta sidan som ar av skogskaraktir. Den begriansade breddning av
vagen och rojning inom sédkerhetsomrédet som sker mot naturviardet kommer endast att
berora nuvarande dikesomréade och pa sin h6jd det smala strak med skogsmark utan
utpekade varden. Darmed paverkas inte vitmarkens hydrologi och konsekvenserna for
naturobjektet bedoms som sma.

Barridreffekten for dlg och andra storre djur blir lika som i nollalternativet. Inga
atgarder mot viltolyckor planeras i dagsliget.

Projektet bedoms inte medfora pataglig skada pa riksintresset for naturmiljo eftersom
intranget i riksintresseomradet bedoms vara marginellt. Inget av riksintressevirdena
paverkas av projektet. Projektet bedoms inte heller padverka bevarandestatusen for
Natura 2000-arter eller -naturtyper pa grund av minimal paverkan pa vattendragen.
Torneilven berors endast indirekt genom att vara recipient for vigdagvatten, pd samma
sétt som idag, och genom en liten temporar grumling under byggtiden.

Bullerstérningen for naturmiljon dr generellt lika som for nollalternativet.

Erosionsskyddet vid riskobjektet ldggs ut pa befintlig mark och vegetationsklddda ytor.
Om schaktning sker kommer materialtransport fran blottlagda ytor att uppkomma.
Paverkan pé vattenmiljon bedoms darfor huvudsakligen utgoras av en liten och
temporar grumling i byggskedet i direkt samband med utldggning av sorterad
sprangsten, da bottensediment virvlar upp samt till f6ljd av den sand som finns pa
krossmaterialet. D4 dlvens vattenvolym och flode &r stora bedoms konsekvenserna av
denna grumling bli sma.

Skyddsatgarder och miljokonsekvenser vid erosionsskyddet kommer att redovisas
narmare i kommande tillstindsprévning for vattenverksamhet.
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NATURA 2000: Torne alv

For vattendragen har en forutsattningsanalys for hela Natura 2000-omradet Torne och Kalix
alvar genomforts. Dar beddms att, om skyddsatgarder genomfors, kommer atgarderna inte pa
ett betydande satt paverka miljon i Natura 2000-omradet. Skyddsatgarder kommer att utforas.
Tillstdndskravet aktualiseras nar det finns risk for en negativ paverkan av betydelse for
naturmiljon i det fortecknade omradet. Det innebar att ingen prévning enligt bestdmmelserna
kring Natura 2000 bedéms nédvandig.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsférordningens bestdmmelser innebar fridlysning av ett antal arter och alla vilda faglar,
samt skydd av deras livsmiljoer.

Inga arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen har patréffats i naturinventeringarna.
Fagelinventeringen har inte visat pa nagra platser med héga varden for fagellivet pa strackan.

Darfor bedoms att dispens fran bestdmmelserna i artskyddsférordningen inte kravs.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Projektet strider inte mot strandskyddets syften avseende djur- och vixtliv.
Strandskyddsdispens kravs inte inom faststéllt vigomrade.

Inget som omfattas av generellt biotopskydd berdrs av planen.

Samrad enligt miljobalken 12:6 for vasentlig Andring av naturmiljon behover inte goras
for atgirder inom vigomrade som faststalls.

Forslag till atgarder i senare skeden

I samband med tillstand for vattenverksamhet kan villkor komma att stéllas for
verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i bygghandlingarna.

Viltolyckor och renpakérningar bor foljas upp. Om det visar sig att antalet trafikd6dade
djur blir stort kan &tgiarder som viltstiangsel eller viltvarningssystem komma att
overvagas.

Om sténgsel blir aktuellt ska man se till den ekologiska funktionen i ett storre
sammanhang och dven ta hiansyn till 6vriga vagstrackor mellan Kaunisvaara och
Svappavaara som kommer att dtgirdas inom MaKS-projektet. Viltstangsel ska
kombineras med faunapassager pa lampliga stillen sa att viltet 4ven i fortsattningen ska
kunna rora sig i omradet. Sddana passager minskar ocksa den barridreffekt for
friluftslivet som viltstingsel innebar.

Friluftsliv

Forutsattningar

Tornedlven ar i sin helhet av riksintresse for friluftsliv, Torne och Muonio alvar (F4).
Bevarandeaspekterna for riksintresset utgors av naturstudier, batsport, kanoting,
kulturmiljo och fritidsfiske.

For att ett omrade ska betraktas som riksintressant for friluftsliv ska omradet ha sa stora
varden pa grund av natur och kulturkvaliteter att de ar eller kan bli attraktiva for
besokare fran hela eller en stor del av landet eller utlandet. Aven forutsittningarna for
naturupplevelser och friluftsverksamhet samt tillganglighet for allmanheten spelar stor
roll. T omradet forekommer friluftsliv i form av t.ex. skid- och skoterdkning, biar- och
svampplockning, jakt och fiske.
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Torneilven innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet ar att sdkra
allméanhetens tillgdnglighet till strander och att skydda vixt- och djurlivet.

Trafiken kan orsaka stérningar och otrygghet for oskyddade trafikanter langs vigen,
t.ex. de som cyklar Sverigeleden.

Kengis Bruk AB (KBAB) bedriver kommersiell verksamhet i omrédet, innefattande
skogsbruk och turistisk verksamhet. Den turistiska verksamheten bestar av jakt-, fiske-,
och upplevelseturism. KBAB har en strandnéra jakt- och fiskecamp p& motsatta sidan av
dlven i Tornefors. Kengis Bruk AB befarar (i samrédsyttrande till férstudie Junosuando
by) att utveckling av deras verksamhet omojliggors av den dndrade trafiksituationen.

Bedomningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden som har hdga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och mojligheten att utdva aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt férsamras genom
barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden férsamras betydligt. Om mindre delar av ett stérre rekreationsomrade
paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsamras
men mdajligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor mindre forsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den okade trafiken kommer att innebara 6kade barriareffekter for friluftslivet samt
storningar av buller. Miljon langs de delar av Tornedlven som gar nira viagen kan fa
minskad attraktivitet pa grund av buller. Trafikmangden blir inte s& stor att det blir
négon svarighet att korsa vigen, dven om férdandringen jamfort med nuléget ar
betydande. Kengis Bruks fiskecamp kan komma att fa méttliga konsekvenser av buller
pga forsamrat upplevelseviarde. Nollalternativet medfor i 6vrigt smé konsekvenser.

Pétaglig skada bed6ms inte uppkomma pa riksintresset da ingen av
bevarandeaspekterna berors mer &n i liten grad.

Vigplanen
Fler parkeringsplatser langs vigen ger okad tillganglighet till markerna runt omkring.

Trafikbuller och barridreffekt blir lika som i nollalternativet. Inga skyddsatgarder for
friluftsliv bedoms noédvéndiga.

Rorligheten ldngs dlven i stort fordndras inte. Vid riskobjektet, dar fysiska atgarder
planeras i strandomréadet, gor den branta terriangen att platsen inte anviands for
friluftsliv. Projektet strider inte mot strandskyddets syften vad galler friluftsliv.
Allménhetens tillganglighet till Torneélven forsamras inte.

Vigplanen medfor inga begransningar pa varken Kengis Bruks verksamhet i omradet
eller deras jakt- och fiskecamp pa motsatta sidan av dlven.

Viagplanen medfor i princip oférandrade konsekvenser for friluftslivet jamfort med
nollalternativet.
Forslag till atgarder i senare skeden

Om viltstangsel blir aktuellt (se Forslag till atgarder i senare skeden for naturmiljon) ska
passager planeras for att minska den barridreffekt for friluftslivet som viltstangsel
innebar.
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Kulturmiljé

Forutsattningar

P& ostra sidan av vag 395 vid Tornefors finns ett storre ssmmanhéangande
riksintresseomréde for kulturmiljovird. Omradet omfattas av andra kapitlet i lag om
kulturminnen m m. (1988:950). Riksintresset bestr av en bruksmiljé med masugn fran
1706 och kvarnplats med kanal. Tornefors ingér i Kengisverken (BD 50) och var i drift
till 1715 da den brandes av ryska trupper.

Foto pa nedfarten till kulturmiljpomradet vid Tornefors.

Palokorva ar ett langstrackt riksintresseomrade for kulturmiljovard langs Torne alv pa
Ostra sidan av viag 395. Omréadet dr en bruksmiljo med masugn som uppfordes som
ersittning for masugnen i Tornefors (BD 51). I riksintresset ingar dven en vilbevarad
masugnspipa, kanal, husgrunder, slaggvarp, tva bruksbodar, rostugnar och en kolbotten.
Palokorva ingar i Kengisverken (BD 50) och var i drift fran 1744 fram till 1873.

Norrbottens museum genomforde 2012 en sirskild arkeologisk utredning for de delar av
strackan Kaunisvaara-Svappavaara som ska breddas och som inte tidigare omfattats av
arkeologiska utredningar och inventeringar. Hela strackan som ingar i denna vagplan
omfattas. Utredningsomradet striacker sig omkring 10-15 m fran befintlig vag. Museet
gjorde ocksé en utredning 2013 i sodra delen av riksintresset Palokorva. I utredningarna
patraffades ett antal hittills okdnda kulturhistoriska lamningar langs strackan
Palokorva-Junosuando, varav 3 stycken ligger inom 15 meter fran vig 395 och som kan
komma att paverkas av ombyggnationen.

I 6vrigt har riksantikvarieimbetet registrerat ett antal laimningar, varav 2 stycken ligger
inom 15 meter.

I tabellen nedan redovisas de lamningar som ligger inom 15 meter fran vag 395. Alla
lamningar ligger inom végens sikerhetsomréde dér rojning av trad kommer att ske.
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Lamning Bedomd paverkan

Ecrﬂsbotten Paverkas inte fysiskt eftersom vdgomradet
w e breddas pa véstra sidan.

Ovrig kulturhistorisk ldmning

gtre1nzu la Paverkas inte fysiskt eftersom vdgomradet
senuppag - breddas pa vastra sidan.

Ovrig kulturhistorisk ldmning

Nr 13 _— N o .
Kolbotten Lamningen ar delvis férstord sedan tidigare

Ovrig kulturhistorisk 1amning

vagarbete, men paverkas inte ytterligare.

Junosuando 2:1
Hyttomrade
Fast fornlamning

Ingar i riksintresseomrade for kulturmiljovard
(Tornefors)

Paverkas inte fysiskt eftersom vagomradet
breddas pa vastra sidan.

Junosuando 182:1
Kvarn
Ovrig kulturhistorisk Iamning

Ingar i riksintresseomrade for kulturmiljévard
(Tornefors)

Paverkas inte fysiskt eftersom vagomradet
breddas pa vastra sidan.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrang vilket far till foljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljé fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar férlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i

framtiden uppfattas.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet medfor inga konsekvenser for omradets kulturviarden.

Vigplanen

Vid Tornefors riksintresseomrade och tillhérande lamningsomraden Junosuando 2:1
och Junosuando 182:1 kommer végen att breddas pa vistra sidan och ingen fysisk
paverkan sker da pé riksintresset eller limningsomradena. Vegetationen i
siakerhetsomradet 14angs riksintresseomradet kommer att réjas ca 13 m vilket kan
paverka eventuella lamningar inom lamningsomradena, dock paverkas inte riksintresset

visuellt.

Bruksmiljon i riksintresseomréde Palokorva kommer varken paverkas fysiskt eller
visuellt pa grund av mellanliggande vegetation.

Genom att bredda den nya vigen till vaster vid Kolbotten (nr 5) och stenupplaget (nr 12)
berors inte lamningarna av breddningen eftersom de ligger 6ster om vigen. Dock kan
lamningarna paverkas eftersom de ligger inom sidkerhetsomradet som ska réjas fran

trad.
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Kolbotten (nr 13) dr delvis forstord sedan tidigare vagarbete, men den kommer inte att
paverkas direkt av vigbreddningen. Dock ligger den inom sidkerhetsomradet som ska
rojas fran trad.

Samréd ska héllas med lansstyrelsen om péverkan och skyddsétgirder vid r6jning inom
siakerhetsomradet. Med vidtagna skyddsatgarder bedoms paverkan pa
kulturmiljovardena kunna undvikas.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms sammantaget som sma. Pétaglig skada pa
riksintressena uppstar inte eftersom inga skador bedéms uppkomma pé vare sig
lamningar eller helhetsmiljo.

Forslag till atgarder i senare skeden

For de kulturlamningar som ligger ndrmast arbetsomrédet foreslds skyddsatgarder i
form av markering eller stiangsling under byggtiden. Lage och omfattning av itgirderna
avgors under bygghandlingsskedet. Nar arbetena ar avslutade tas sténgslet bort.

Om nagon hittills okdnd misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet
omedelbart avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmaélan ska goras till linsstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Vid réjning inom vigens sakerhetsomrade kommer skyddsatgirder att vidtas inom
lamningarnas skyddsomraden. Korning i dessa omraden kommer inte att ske och
avverkning och réjning foreslas ske manuellt.

Boendemiljo

Forutsattningar

Vig 395 passerar Tornefors som har utfarter till vigen. Vid Tornefors ligger bebyggelsen
som narmast ca 25 m pé Ostra sidan om vigen.

Oskyddade trafikanter och barnperspektivet

De oskyddade trafikanternas rorelsemonster langs vigen har kartlagts via
barnkonsekvensanalysen i forstudieskedet samt genom att deltagare pad samradsmotet
beréttat om sina rorelsemonster.

Tornefors ir, trots fa bofasta, en vilbesokt plats av sommargister som framst utgors av
barn och sldktingar. Huvudattraktion ar dlvens mojligheter till fiske och bad. Detta
innebdr att viag 395 korsars av barn, husdjur, fyrhjulingar och battrailers. Byns
sommargaster trafikerar dven vag 395 med cykel norrut for att ta sig till
logen/campingen och Junosuando by, samt soderut till grillplatser invid Torneélvens
forsar.

Géng-och cykelvigar saknas langs vig 395 utan oskyddade trafikanter &r hanvisade till
smal vigren.

I dag finns ingen bullhéllplats vid Tornefors men det finns P-fickor pa bada sidorna av
véagen. Det ar frimst resor in mot Pajala som sker med kollektivtrafik.
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Bebyggelse pa vastra sidan av vagen i Tornefors.

Buller och vibrationer

En bullerberikning har utforts, med syfte att klargéra om boende ldngs vigen kan
utsittas for ljudnivier som 6verstiger planeringsmaélen, fore eller efter ombyggnaden av
vagen. Maximal och ekvivalent ljudniva har berdknats enligt Nordiska
berdkningsmodellen for buller fran vagtrafik, Naturvardsverkets rapport 4653, i
datorprogrammet Soundplan 7.1. Osdkerheten i berdkningarna ar plus/minus 3 dBA.
Beridkningar av nuldget har gjorts med den uppmatta trafikméangden 2009, innan
gruvtransporterna startade.

Ekvivalentnivan, ett medelvarde 6ver
dygnet, beror bland annat pa
trafikméngden. Den berdknade
ekvivalentnivan vid husen ldngs hela
vagstrackan underskrider i nulaget
riktviardet 65 dB som géller i befintlig miljo.

RIKTVARDEN FOR BULLER

Riksdagen har antagit féljande riktvarden for
buller fran vagtrafik:

« 30 dBA ekvivalentniva inomhus
* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

Maximalnivén uppkommer vid varje « 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
fordonspassage och dr hogre for tunga « 70 dBA maximalnivé vid uteplats i anslutning
fordon an for personbilar. Maximalnivan 55 till bostad.

dB inomhus (riktvirde i befintlig miljo, som

far E?vers'l‘ﬂ‘idas hégst fem g.ﬁnger per natt) Dessa riktvarden &r vagledande vid nybyggnad
har i nuldget (2009 érs trafik) berdknats eller vasentlig ombyggnad av vag. Projektet ar
overskridas for ett av husen langs strackan en vasentlig ombyggnad.

vid passage av tunga fordon. Da i medeltal
70 tunga fordon trafikerar vigen per dygn innebar det att ungefar sex storningar per
natt uppstar (som schablon berdknas 8 % av trafiken ske nattetid).

Da trafiken, och i synnerhet den tunga, 6kat sedan 2009 och malmtransporterna pagar

dygnet runt s& har antalet storningar per natt 6kat betydligt frén 2009 fram till 2013.

I en barighetsutredning for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara har man
identifierat strackor dar storande vibrationer i boendemiljoer kan befaras. Inom denna
véagplan finns inga sddana.
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Bedémningsgrunder buller

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden 6verskrids och inte kan atgardas inom vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Saval synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna 6kar betydligt. Manga fastigheter I6ses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller éver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
forsvagas. Fysisk och visuell barriareffekt 6kar. Enstaka fastigheter I6ses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden overskrids.
Projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska barriareffekten okar inte.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att gora stor skillnad for boende liangs vigen genom ckade
bullernivéer och vibrationer. Den tunga trafiken kommer att ga dygnet runt vilket
medfor storningar dven nattetid. Trafiken orsakar ocksa problem for trafiksakerhet och
trygghet for boende och oskyddade trafikanter, eftersom den befintliga vigen ar smal
och separering av gang- och cykeltrafik saknas. Den 6kade trafiken innebar ocksé att
vagen som barridr genom byarna 6kar.

I stort kommer riktvarden for trafikbuller, bade ekvivalent och maximal ljudniv3, att
overskridas vid de hus som ligger mindre 4n ca 60 meter fran vigmitt. Det beror alla
boende i de hus som ligger liangs vigen. Jimfort med dagens situation ar dven buller
strax under riktviardena en stor fordndring i boendemiljon. I nollalternativet genomfors
inga bullerskyddsatgarder. Bullernivaer for varje fastighet i nollalternativet kommer att
redovisas i viagplanens beskrivning.

Halterna av luftféroreningar kommer att vara laga. Nomogrammet nedan (fran
Trafikverkets handbok for vigtrafikens luftfororeningar) kan anviandas for en grov
bedomning av trafikens lokala bidrag till luftféroreningar, har drsmedelvirde av
kvavedioxid, som har en miljokvalitetsnorm. Bakgrundshalten, som ar 4 ug/ms for
landsbygd i Norrland, ska laggas till det lokala bidraget.

Vid den framtida trafikmangden, ca 1400 fordon/dygn, kommer man inte i ndrheten av
de halter dar mer detaljerade berdkningar behover 6verviagas med tanke pa
miljokvalitetsnormen. Den s.k. nedre utvirderingstroskeln enligt miljokvalitetsnormen
ar dar det grona faltet slutar, 26 pg/m3. Extremvardena, s.k. 98-percentiler, som
uppkommer vid t.ex. speciella viadersituationer foljer samma monster.

Det finns risk for att malmlasterna dammar. Det dr dock fordonségarens ansvar att se
till att inte storande damning uppkommer, enligt 3 kap 80 § i trafikférordningen.
Damning behandlas darfor inte vidare i MKB:n.

Nollalternativet medfor pa grund av bullerstorningar for boende ldngs vigen,
barridreffekter och genom forsamringar for alla oskyddade trafikanter, stora
konsekvenser.
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Vég- lokalt bidrag

50 40 30 20 10 0 20000 40000 60000 80000
NO, (ng/m?3) Fordonsmangd ( fordon/dygn )

arsmedelvarde i
Exempel:

Fordonsmangd=40 000 fordon/dygn
Emissionsfaktor= 0.8g/km
Avstand fran vagmitt = 50 m

Miljékvalitetsnorm: 40 ug/m?
Resultat : lokalt haltbidrag: 10 pg/m?3

Vigplanen

Viagplanen omfattar bullerskyddséatgirder med malet att de av riksdagen antagna
riktvirdena for en god boendemiljo inte ska Gverskridas. Atgirder for bullerdimpning
kan delas in i globala atgirder, som avser insatser i anslutning till kéllan exempelvis
bullervall, och lokala atgarder, som innebar atgirder i anslutning till mottagaren,
vanligtvis pa den enskilda fastigheten. De skyddsatgarder som ar bast lampade vid
respektive hus har foreslagits. Bullerskarmar (plank och vallar) ar en atgiard som
overvigts som huvudalternativ, eftersom de dimpar ljudnivan bdde utomhus och
inomhus. Plank foreslas dar tomterna angransar till vagen. Bullervallar foreslas pa nagra
stillen i skogsmiljo. Dar skdarmar pa grund av t.ex. topografi inte dr lamplig foreslas
fasadatgirder (t.ex. tillaggsrutor, fonsterbyten och dtgirder pa ventiler) som dampar
ljudnivan inomhus.

Det gér inte att utesluta risk for att fasadernas ljudisolering i vissa fall begransar den
maximala ljudisolering som gar att erhélla, med ljudnivaer over riktvirden inomhus
som fo6ljd. I de fall dar fastighetsdgarna tackar nej till erbjudna bullerskyddsskarmar
oOkar risken for 6verskidanden av riktvarden.

De framtida ljudnivéerna har berdknats med bedémd trafikmangd, trolig tilldten
hastighet, vag- och terrangmodell samt fastighetskartan som underlag.
Berdkningsmodellen har anpassats (se faktaruta) for att ge en sa rattvisande bild som
mojligt med den sarskilt stora andel av de tyngsta fordonen som &r aktuell. For
inomhusnivderna har berdakningsprogrammets schablonvarden fér fasaddampning
anvants. Det faktiska virdet beror pa husens konstruktion, och husens skick ar inte kant.

En detaljerad redovisning av ljudnivéer for varje fastighet kommer att goras i
vagplanens beskrivning. Kartor 6ver framtida ljudnivier utomhus med foreslagna
atgarder finns i bilaga 4.

Riktviardena utomhus kommer att 6verskridas vid ett flertal hus ldngs vigen, men i
mindre omfattning &n i nollalternativet. Eftersom riktvirden inomhus inte 6verskrids
efter vidtagna skyddsatgiarder bedoms konsekvenserna avseende buller bli méttliga.
Jamfort med dagens situation ar dock buller strax under riktvirdena en stor negativ
forandring i boendemiljon. Skyddsatgirderna medfor att vigplanens konsekvenser blir
mindre negativa dn nollalternativets konsekvenser.

27



Vibrationsstorningar fran vagtrafik ar relativt sillsynt, diremot ar inte effekten fran 9o
tons lastbilar kind. Bedomningen gors dock att vibrationer frdn malmtransporterna
samt vigtrafiken i 6vrigt inte kommer belasta nirliggande hus. Detta eftersom
bebyggelsen ar belagen pa fast mark av moran eller sand som inte dr vibrationsfarlig.
Overbyggnaden kommer dessutom att forstirkas samt fi en jimnare yta vilket bidrar till
en dampad energioverforing till omgivande mark. Det bedoms darfor att
konsekvenserna av vibrationer blir sma.

ANPASSNING AV BERAKNINGSMODELL FOR BULLER

Malmtransporterna kommer att ske med 90 tons dispensfordon. Den nordiska
berakningsmodellen for berakning av trafikbuller anvander sig av en normalférdelning av
tunga fordon (3,5-60 ton) dar de tyngsta fordonen, som bullrar mest, utgér en liten del av den
totala andelen tunga fordon.

For att anpassa modellen till de aktuella forhallandena med mycket stor andel av de tyngsta
fordonen har Trafikverket utgatt fran de mest bullrande fordonen i berédkningsmodellen.
Indata i modellen har anpassats efter fordon som avger mer buller an "medellastbilen”.

Berakningsmodellen &r inte heller anpassad till 90-tonsfordon da dessa inte hor till den
fordonspark som vanligtvis trafikerar Sveriges vagar. Eftersom 90-tonsfordonen har fler axlar
och dack an 60-tonsfordonen och fordonet ar 50 % tyngre innebar det en férvantad 6kning av
ljudnivan med ca 2 dBA for maximalbullernivan (Kjell Strdmmer, bullerexpert Trafikverket).
For ekvivalentnivan férvantas okat buller fran varje fordon och farre fordonspassager ta ut
varandra.

Detta innebar att de redovisade bullernivaerna utgar fran det faktiska forhallandet med
mycket tunga fordon och dispensfordon. Vid berakningar av bullernivaer for specifika hus
beaktas forutom dessa utgangsvarden dven avstand till huset fran vagens mitt och
terrangférhallanden mellan huset och vagen.

Rennéring

Forutsattningar

Renskotsel forekommer i hela omradet som ligger inom Sattajarvi sameby. Omradet
kring vagen nyttjas framst som vinterland (januari-mars).

Vigen gar delvis genom ett trivsellandomrade. Trivselomréadena &r viktiga for renen da
de soker sig dit naturligt for bete och vila under en ldngre period. Dessa har betingelser i
topografin och betet som gor att renarna trivs dar.

Renniringen ir en arealkriavande niring eftersom det finns behov av olika
sasongsbetesland. Renarna strovar eller flyttas inom och mellan beteslanden under éret.
Da betesforhallanden och andra forutsattningar forandras over tid ligger det i naringens
natur att det ar svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och under vilka
perioder.

Samebyn paverkas av skogsbruket, dar skotselmetoderna innebir att renens huvudféda
lavarna minskar. Samebyn upplever ocksa problem med det rorliga friluftslivet som jakt
och skoterakning.
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Samebyn drabbas av 6kande trafik dret om da de vigar som forvintas fa 6kad trafik gar
genom samebyns vinter- och sommarbetesland. Samebyn har i samrad uttryckt oro for
att renpakorningar kommer att 6ka.

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa kdrnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns mdjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Antalet trafikolyckor med renar 6kar betydligt. Paverkan bedéms kunna medftra
att rennaring i omradet inte langre kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det ar en begransad paverkan pa kdrnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns méjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Trafikolyckor med ren 6kar i mindre omfattning. Paverkan bedoms forsvara
langsiktigt bedrivande av rennaring i omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns méjlighet att passera
och nyttja fér samebyn viktiga marker. Férutsattningarna for langsiktigt bedrivande av rennaring
paverkas i liten grad. Antalet trafikolyckor med renar férandras i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Samebyn har papekat att den 6kade trafiken kommer att innebéara storre risk for
renpakorningar om renarna ror sig 6ver vigen inom trivsallandet. Dock &r den striacka
som renarna kan passera langs vigen mellan Palokorva-Junosuando begrinsad till att
endast gilla betesomradet pa norra sidan av vigen strax nordvist om Palokorva.
Resterande del av viagen Palokorva-Junosuando gar snévt langs med dlven. Om saltning
av viagen sker lockas renen dit vilket 6kar risken ytterligare.
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Renar som roér sig i omradet kan paverkas negativt av den 6kade trafiken genom olyckstillbud men
ocksa av buller fran trafiken.

Konsekvenserna for rennéaringen av nollalternativet blir sma d& renarna séllan korsar

vig 395 d&d betesutrymmet dr begrinsat pa motsatt sida av viagen.
Vigplanen

Breddningen av vigomradet tar en liten del mark i ansprak som skulle kunna anvindas
som renbete. Intranget ar litet och ger sma konsekvenser. Konsekvenserna av 6kad
trafik, som ar den faktor som péverkar renniringen mest, blir av samma typ som i
nollalternativet.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Kontinuerliga samrad halls med berérda samebyar i den omfattning som kravs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgiardsforslag utgar fran det som framkommit i
forutsattningsanalysen for renniringen berérande hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara. Enligt forutsattningsanalysen kan dtgirder som upprattande av rutiner for
informationsutbyte, trafikledning, 6vervakare (supervisor), siktrojning, stangsling m.m.
bli aktuellt.

Trafikverket tar fram renpékorningsstatistik for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara. Om det visar sig att renpakorningarna 6kar markant pa nagon delstricka
kan atgarder som stidngsling och ndgon typ av sikra passager 6ver viagen bli aktuella. Det
ar lampligt med uppfoljning av effekterna av sddana atgarder. Samrad med samebyarna
kommer att fortgé under en tid efter att projektet har avslutats.

Vattenresurser och dricksvatten

Forutsattningar

Enskilda brunnar langs vigen har inventerats inom projektet. De flesta boende liangs
vagen har egna brunnar.

Liangs Tornedlvens dalgéng finns sand- och grusavlagringar som ar
grundvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer. Den aktuella vagstrackan
beror ingen sddan grundvattenforekomst.
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Grundvattenforekomster (Kalla: Vattenkartan, VISS).

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa fororenande amnen, kontinuerligt eller tillfalligt,
orsakar langvarig férorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora konsekvenser uppstar
om storre vattentakter slas ut eller om framtida grundvattenuttag omajliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enstaka enskilda brunnar ej Iangre kan anvéandas fér
vattenforsorjning eller da tillfélliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag status
férsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan ar kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar da
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tillfalliga utslapp av vissa foéroreningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kande trafiken medfor 6kad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods
eller drivmedel. Konsekvenserna for de enskilda brunnarna i nollalternativet kan vara
sm3 eller méttliga beroende pa typ av olycka.

Vigplanen
De enskilda brunnarna hanteras enligt nedan.

D4 viagen kommer att f4 hogre standard jamfort med befintlig minskar risken for storre
olyckor. Konsekvensen av en eventuell olycka blir dock samma som i nollalternativet och
beror pé typ av olycka och de fordon som &r inblandade. I och med att hansyn tas och
trafiksdkerhetshojande atgéarder genomfors gors bedomningen att inga sarskilda
skyddsatgirder kravs, utover de atgdrder som namns nedan.

Forslag till atgarder i senare skeden

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande si att arbetena inte ska paverka de
berorda fastigheternas vattenforsorjning negativt. Hanteringen kommer att f6lja
Trafikverkets publikation 2006:123 "Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre
vattentakter utmed vagar”.

Jord- och skogsbruk

Forutsattningar

Skogsbruk bedrivs i de skogsomraden som finns langs vigen. Sméskaligt jordbruk
forekommer i Tornefors.

Bedémningsgrunder
Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark férsvinner och
ett ekonomiskt [6nsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar
men inte ar avgorande for att ekonomiskt I6nsamt jord/ skogsbruk kan bedrivas aven
fortsattningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed méjliggér ekonomiskt I6nsamt nyttjande av
naturresursen.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och ingen mark tas i ansprak. Den okade trafiken medfor
krav pa okad forsiktighet vid t.ex. uttransport av avverkad skog. Konsekvenserna blir
sma.

Vigplanen

Atgirderna medfor ett smalt intrang lings befintlig vig pa hela strickan och projektet
paverkar inte forutsattningarna for markanvandningen.

Den 6kade trafiken paverkar som i nollalternativet, men eftersom viagen breddas finns
mer utrymme pa vigen for jord- och skogsbruksfordon.

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms bli sma.

32



Masshantering och fororenade omraden

Forutsattningar

Viagbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. I ett
forstarkningsprojekt som detta sker ofta en urgravning av massor som ar mindre
lampliga som viagbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad
maste tillforas utifran. Vid entreprenaderna efterstravas i regel sa korta transporter som
mojligt av ekonomiska skal

I MaKS-projektet kommer ménga entreprenader att paga i anslutning till varandra. Det
ar onskvart att 6verskott frén en entreprenad kan ses som en materialresurs i
narliggande entreprenader. Underskott kan pa samma sitt ses som en mojlighet att ta
hand om 6verskottsmassor frin en annan entreprenad. D4 minskar totalt sett behovet av
bade upplag och material fran takter.

Oftast har entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket
for att hitta resurs- och energieffektiva l6sningar i samarbete med entreprenorerna.

Lansstyrelsen har identifierat och inventerat potentiella férorenade omraden i lanet. I
forsta skedet sker en identifiering av mojliga platser. Av dessa viljs efter en prioritering
vissa objekt ut till inventering, dir de tilldelas en riskklass 1—4 dir klass 1 innebér storst
risk. Det finns inget objekt som ligger nira vag 395.

Vig 395 ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljéfarliga &mnen ldacka ut och fororena omgivningen. Sa kan ocksa ske vid "vanliga”
trafikolyckor om drivimedel kommer ut i miljon.

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser eller
medfor stora mangder éverskottsmassor som ar svara att inpassa i landskapet. Omfattande
hantering av fororenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfér mattliga ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfér mattliga mangder 6éverskottsmassor. Hantering av férorenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor sma ingrepp i grus- och bergresurser eller medfor
sma mangder 6verskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av férorenade massor.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering uppstar.
Risken for trafikolyckor okar i och med att trafiken okar.

Vigplanen

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranvinds inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushéllning och
dven en god ekonomi.

Eftersom den befintliga vigen har délig barighet behover delar av 6verbyggnaden bytas
ut mot “bittre” material. Overbyggnaden ska ocksi vara tjockare in den befintliga for att
f4 hogre barighet. Detta material méste tillforas utifrén. "Daliga” massor frén den
befintliga 6verbyggnaden dteranvinds som terrasseringsmaterial dar vigen breddas,
eller som tjalskydd vid tjalfarlig undergrund.

Dér viagen gar 6ver torvmark maste torven fran markytorna dir vigen breddas schaktas
bort. Torv kan ibland finnas under hela vagkroppen. Vegetationsmassor frin befintliga
igenvuxna sldnter och markytor dar vigen breddas kan delvis ateranviandas for tickning
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av nya slanter. Sammantaget uppstar trots ambitioner om dteranvandning ett
massoverskott.

En o6versiktlig massberdkning har gjorts. Dessa siffror dr prelimindra men visar
storleksordningen pé de massor som hanteras.

Schakt for utskiftningar i vagen och for sldnter och diken har beriknats till ca 50 000
m3. Av detta ateranviands ca 30 000 m3 pa sldnter m.m. Ca 20 000 m3 blir 6verskott och
behover transporteras bort. Trafikverket kommer i samarbete med entreprendrerna att
arbeta for att massorna kan anviandas som resurs i angriansande etapp eller nagot annat
byggprojekt. Upplag kommer formodligen dndé att behovas.

Ca 20 000 m3 friktionsmaterial/grovkorning jord behover tillforas utifran.

Viagens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och hir anvinds bergkross, ca
50 000 m3 behovs. Inom projektet sker ingen bergschakt och detta kommer att tas frén
takter.

Konsekvenserna blir sma, om uppliaggning av 6verskottsmassor sker pa ett lampligt sitt.

De ombyggnadsatgiarder som foreslas i vigplanen bidrar till att trafiksakerheten pa
strackan forbattras och dirmed minskar risken att miljon fororenas av lackage som
uppstar vid trafikolyckor.

Forslag till atgarder i senare skeden

Ett forslag till ytor for etablering etc. under byggtiden anges pa bifogade planritningar
som ytor med tillfallig nyttjanderatt. Ytorna kan komma att 4ndras till den vigplan som
stills ut for granskning. Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig uppldggning av massor
ska anmalan/tillstdnd i samband med detta skétas av entreprendren.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de viarden som belyses i
miljokonsekvensbeskrivningen. Overskottsmassor bedéms ha den karaktiren att
uppliggning innebar ringa miljopaverkan. Miljoprovningen av upplag ska goras i
samrad med kommunens miljokontor.

Takter for materialforsorjning hanteras av entreprenoren.

Om fororenade massor patraffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Storningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad atgiarder och arbetsmoment som genererar
stérningar for nirboende och risk for att skador uppstir pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall 4r begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sirskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.
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Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och omfattande storningar i
kansliga milj6er.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (&r) och mattliga stérningar eller
kortvariga (manader) och omfattande storningar i kénsliga miljoer.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kansliga milj6er.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser uppstar.
Vigplanen

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pdgd i omradet.
Anliggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning samt risk for
utslapp som kan férorena mark och vatten. De boende nira vigen och trafikanterna pa
vagen drabbas av storningarna, i 6vrigt kan det rorliga friluftslivet och rennéringen
paverkas. Dé arbetena ar tidsbegransade kommer det sannolikt inte att medféra nagra
bestdende effekter pa miljon.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta.

Dar vigen passerar tomtmark bedoms konsekvenserna for boende i de berorda husen bli
méttliga, i 6vrigt sma.

Forslag till atgarder i senare skeden

Trafikverket anvisar endast vigomradet och eventuellt vissa ytor med tillfallig
nyttjanderatt som arbetsomréde. I det fall ytterligare mark behovs ansvarar
entreprenoren for val av plats och att erforderliga avtal och tillstand anskaffas. Sidana
platser ska lokaliseras i samrad med kommun och markigare. Tomtmark, brukad
jordbruksmark, vitmarker, samt mark i anslutning till vattendrag bor undvikas. Hansyn
ska ocksd tas till forn- och kulturlamningar sé inte sdédana paverkas av
etableringsomraden, upplagsplatser eller liknande.

Vid arbeten i niarheten av boendemiljoer bor arbetena anpassas si att inte storningar
sker vid olampliga tider. De bullerskyddsétgiarder som beslutas ska om méjligt
genomforas i tidigt skede sa att de ger skydd dven under byggtiden.

Det omréde som har héga naturviarden enligt den inventering som genomforts ska
skyddas mot paverkan under byggtiden. Omréadet ska markeras i terrangen under
byggtiden for att undvika oavsiktliga skador. Verksamhet utanfor vigomradet ska
undvikas.

I kommande tillstdnd for vattenverksamhet vid riskobjektet beskrivs forslag pa
skyddséatgirder for att minska paverkan pa Natura 2000-vattendraget under byggtiden.

For de kulturlamningar som ligger ndrmast arbetsomradet foreslas skyddsatgirder i
form av markering eller stingsling under byggtiden. Lage och omfattning av dtgirderna
avgors under bygghandlingsskedet. Nar arbetena ar avslutade tas stangslet bort.

Om négon misstankt fornlamning pétraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmailan ska goras till 1ansstyrelsens
kulturmiljoenhet.
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Uppfoljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB 6verfors till
projektets bygghandling. En checklista—milj6 tas fram for att sdkerstélla att dtgarder
fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling och byggskede.

Villkor kan ocksd komma att stéillas i myndighetsbeslut.

Tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokraven som stills i
projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

Viltolyckor och renpékérningar bor foljas upp.
Miljismal

Nationella miljomal

Till nésta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen
ar 1osta. Riksdagen antog i april 1999 15 miljokvalitetsmal. Ett 16:e méal, om den
biologiska méngfalden, antogs i november 2005. De 16 miljokvalitetsmélen ska leda
vagen for var stravan att astadkomma en miljomassigt hallbar samhallsutveckling.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur viagen utformas i en viagplan. I
detta fall har lastbilstransporter valts i ett tidigare skede och vigplanen ska mojliggora
detta.

En del av miljomélen ror naturtyper som inte finns i omrédet.
Miljomalen som framst berors av denna vagplan ar:

Levande skogar
Ett rikt véxt- och djurliv

Naturmiljon lings vigen paverkas i liten grad av breddningen av vigen.
Grundvatten av god kvalitet

Skyddsatgarder vidtas for att inte pédverka enskilda brunnar.

Om naturgrus anvinds kan mélet motverkas till viss del.

God bebyggd miljé

Boende i Tornefors kommer att utsittas for 6kat buller. D4 riktvarden for buller
utomhus inte uppnas motverkas malet. Med planerade fasadéatgiarder uppnas riktviarden
inomhus.

Projektmal

Under hela planeringsprocessen har mal diskuterats, med utgédngspunkt fran de
transportpolitiska méalen och de nationella miljémalen. I forstudien redovisas
projektmal for vag 395. Vissa mal har fokus pa miljofragor, andra pa t.ex. funktion och
samhaillsutveckling. Har tas de mal upp som har relevans for MKB.

Ett av projektmalen i forstudien ar att "S6ka klimatneutrala och resurseffektiva
transportlosningar genom en stindig optimering av infrastruktur och
transportteknik”. I vigplanen och kommande bygghandling kan man strava mot detta
genom t.ex. materialval och optimering av masshantering (for att minimera
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energiférbrukning under byggandet). Vid kommande drift och underhall efterstravas
energieffektiva l16sningar.

Projektmalet om god hélsa "Transportlésningar bidrar till mdnniskors goda hdlsa tack
vare ett tryggt samhdlle, god boende- och levnadsmiljé och mdjligheter till
medinflytande ldngs strdckan Kaunisvaara—Malmbanan och Pajala med omnejd” kan
stodjas i vagplanen genom att bullerskyddsatgéarder planeras, att de fysiska atgirderna
om mdjligt utfors i borjan av byggtiden for att 4ven skydda mot byggbuller, att god
tillganglighet till rekreationsomraden och utflyktsmal sakerstalls.

Natur- och kulturmiljo berdrs i ett projektmal “Natur- och kulturmiljé med héga virden
i berérda omrdden ska sd langt som mojligt bibehdlla sina kvaliteter och ha
forutsdttningar for att utvecklas och synliggoras”. Har uppfylls mélet genom
minimerande av intrdng samt beredskap for skyddsatgiarder mot viltolyckor. Varden for
natur och kultur ska synliggoras. Detta ska goras genom tillgdnglighet och information
om utpekade omraden, till exempel lamningarna i Tornefors. Sarskild hansyn ska tas till
kulturvarden kopplade till renskotsel. Samréaden med samebyarna ska ocksa omfatta
kulturvarden.

Projektmalet om samhillsutveckling lyder "En attraktiv boendemiljé och ett positivt
foretagsklimat har medfort 6kade forutsdttningar for att foretag etableras och
utvecklas och bidrar till den kommunala och regionala utvecklingen”, och innefattar
ocksé renniringen. Vagprojektet ska verka for en livskraftig rennaring och en god
arbetsmiljo for renskotarna. Detta sker genom kontinuerliga samrad med samebyarna
och en gemensam strategi for hur t.ex. barridreffekter och renpakorningar ska hanteras.
I viagplanen ingér i detta skede inga fysiska atgidrder som stingsel eller renpassager.

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt héllbar
samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsut6varens ansvar
att visa att de allmdnna hansynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mgjlighet att stilla
objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hansynsreglerna i

2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bista mojliga
teknik), 5 § (hushéallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsétgarder
som kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebér att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre
alternativ finns pa marknaden, vilket &r i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas
sd att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstills genom Trafikverkets
planeringsprocess. I detta fall dtgidrdas en befintlig vig och lokaliseringsregeln har
mindre betydelse. Miljohénsyn har varit en faktor som paverkat val av breddningssida.
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Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hiansyn till 7 § (rimlighetsavviagning)
och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vagprojekt medfor inte att ndgra gillande miljokvalitetsnormer
asidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men bedéms inte 6verskridas. Enligt
nomogram i Vagverkets publikation 2001:128 ger drsmedeldygnstrafiken pa strackan ej
upphov till att luftféroreningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna och trafikméangden
ligger langt under de virden diar mer detaljerade beriakningar behGver Gvervigas.

Inga vatten dir forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berérs. Normen
for omgivningsbuller giller vagar med betydligt hogre trafikméngd.

Torneidlven ar en ytvattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer. Den
ekologiska och kemiska statusen (exklusive kvicksilver) ar god. Projektet bedoms inte ha
néagon langsiktig paverkan pa vattenkvaliteten da dlven endast paverkas indirekt och i
liten grad.

Kommande sakprovningar

Under viagplanens framtagande har foljande behov av tillstdnd och dylikt identifierats.
Yitterligare tillstdnd/anmaélningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden.

Tillstand for vattenverksamhet for erosionsskyddet.
Samrad enligt kulturmiljolagen for paverkan pa lamningar.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet
kan krava anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av entreprenéren. Om
fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.
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Bilaga 1. Utdrag ur samradsredogoérelse fran
forstudierna

Anmdrkning: Endast samradssynpunkter som kan relateras till nagon frdga som
beror delstrdacka Palokorva-Junosuando och som hanteras i denna MKB har tagits
med. For att se samrddsredogorelsen 1 sin helhet hanvisas till forstudien for
delstrdckan Autio-Tornefors respektive delstrdckan Junosuando.

Samradets genomfoérande

Samrad syftar till kommunikation och innebar att Trafikverket fortlopande skall ta
tillvara synpunkter under hela planeringsarbetet. Samréd kan vara savil muntligt som
skriftligt. For att underlatta samradet har myndigheter, organisationer samt
allménheten mojlighet att ta del av forstudien i skriftlig form under samradstiden. Da
kan de lamna synpunkter och upplysningar som kan péaverka det fortsatta arbetet.

Delstriacka Palokorva-Junosuando berors av forstudierna for delstriackorna Autio-
Tornefors och delstrackan Junosuando. Trafikverket annonserade i tidningarna
Norrldndska Socialdemokraten (NSD) och Norrbottenskuriren den 24 mars respektive 5
juni 2012. Forstudierna finns tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida sedan den 28 mars
respektive 11 juni 2012. Samradstiden for skriftliga yttranden angdende forstudierna var
under perioden 28 mars till 20 april respektive 11 juni till 17 juli 2012. Samradsmotet for
delstracka Autio-Tornefors holls i Traffen i Anttis den 28 mars och métet for delstracka
Junosuando hoélls pé Folkets hus i Junosuando den 11 juni 2012.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket. De yttranden som kommit in har
sammanfattats och utgor tillsammans med forstudierna en forslagshandling som ligger
till grund for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Forstudien kan laddas ner fran Trafikverkets hemsida.
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/

Rennéringen

I arbetet av framtagandet av PM Forutsittningsanalys Renniring har samrad har hallits
med berorda samebyar. De synpunkter som framfordes muntligt vid motena skrevs ner i
minnesanteckningar. For de samebyar som har verksamhet inom forstudieomradet
sammanfattas dessa nedan (anm: endast Sattajdrvi sameby berors av vdgplanen).

Sattajarvi sameby, datum 2012-03-01

Sattajarvi sameby péverkas av den utokade trafiken pa vig 395. Oro finns for att
renpakorningar kommer att 6ka. Vidare befarar samebyn att trafiken pa 6vriga vigar
(392, 394 och 99) inom omradet kommer 6ka med samma effekt pa renskotseln.
Slutligen, den nya renskotselkonventionen oroar dd samebyn riskerar att forlora
omraden i dess norra delar.

Trafikverket svarar

Trafikverkets uppdrag ar att sdkerstilla vigarnas funktion och utformning.
Konkretisering av nédviandiga atgiarder inom vagomradet kommer att utarbetas under
vagplaneskedet. Arbetet kommer att ske i samrad med berérda, bland annat
samebyarna. Framférda synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens
forslagshandling.
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Synpunkter fran myndigheter, organisationer och allmanheten

Det inkom tv4 yttranden till Trafikverket fran allménheten och organisationer som beror
delstrackan Palokorva-Junosuando under det genomforda samradet. Nedan redogors
sammanfattningar av dessa tillsammans med Trafikverkets kommentarer.

Privatperson (6) (inkom 2012-10-11)

Tornefors ir, trots fa bofasta, en vilbesokt plats av sommargister, som fraimst utgors av
barn och slaktingar. Huvudattraktion ar dlvens majligheter till fiske och bad. Detta
innebar att vig 395 korsars flitigt av barn, husdjur, fyrhjulingar och béttrailers och det
har intraffat trafikincidenter tidigare under &ren. Byns sommargéster trafikerar vag 395
flitigt med cykel norrut, for att ta sig till logen/campingen, Junosuando by, och s6derut
till grillplatser invid Tornedlvens forsar. Privatpersonen 6nskar att Trafikverket planerar
for lampliga trafiksdakerhetslosningar som skydd for gang och cykeltrafikanter i
Tornefors by. T ex en separat gangviag med overgangsstille vid sidan av en breddad vag
395, fraimst genom Tornefors by for att riskreducera trafikolyckor for korsande
fotgangare till bad och batplats.

Privatpersonen vill 4ven patala att de inte erhéllit ndgon officiell samradsforfragan i
drendet trots att de berors av denna forandring.

Trafikverket svarar

Bebyggelsen i Tornefors ligger till storsta delen pa den vistra sidan av vig 395 medan
dlven ligger pé den Ostra. I forstudien foreslas att trafiksdkerheten vid korsningar ses
over. I kommande skeden, nir arbetsplan upprittas for projektet, kommer behov av
trafiksdkerhetshGjande atgarder att studeras vidare. I detta skede, forstudie, kallas
berord allmanhet till samréad via annons i lanstidningar samt via Trafikverkets hemsida.
I senare skeden nar arbetsplan upprittas for projektet kommer sakégare att kallas till
samrad via brev och annons i lanstidningar.

Yttrande fran Kengis Bruk AB

Kengis Bruk AB (KBAB) bedriver inom aktuellt forstudieomriade kommersiell
verksamhet, innefattande skogsbruk och turistisk verksamhet. Den turistiska
verksamheten bestar av jakt-, fiske-, och upplevelseturism. KBAB har en strandnéra
jakt- och fiskecamp vid Tornefors, se karta figur 1, som ocksa ar planerad att utvecklas
vasentligt vad giller baddplatser och standard. Piipionsaari ar av KBAB definierat som
ett utvecklingsomrade for ovanstaende verksamheter pa grund av omréadets unika
kvalitéer. Omrédet uppfyller ocksa de kriterier som utarbetats i Pajala kommuns "LIS”
(Landsbygdsutveckling i strandnéara 1agen, tematiskt tillagg till 6versiktsplan), ett
dokument som véantar pé sitt antagande.

De forandringar som den nya trafiksituationen och annan dartill relaterad paverkan
innebar for KBAB:s utvecklingsomrade, ar av sddan art och omfattning att den ténkta
utvecklingen vid den befintliga anldggningen vid Tornefors méste avbrytas. En
utveckling av turistverksamheten blir helt enkelt omojlig vid aktuell lokalisering.

Som en konsekvens av att omradet vid Tornefors ej langre kan nyttjas eller utvecklas i
onskad riktning 6nskar KBAB att det hos berérda myndigheter finns en lyhordhet och
viljeinriktning som ej forhindrar en nyetablering av motsvarande verksamhet lokaliserad
till Piipionsaaris Ostra strandomraden. Om det vid KBAB:s nyetablering eller snarare
ometablering, finns nimnda samverkansvilja behéver de aktuella infrastrukturprojekten
mer dn marginellt forsvara och fordréja KBAB:s turistiska satsningar inom omradet.
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Trafikverket svarar

De okade trafikstrommarna pé viag 395 kommer att paverka de verksamheter som finns
vid och i ndrheten av vigen. Omfattningen av paverkan pé er verksamhet kommer att
utredas narmare nar arbetsplanerna for projektet tas fram.

Nir det géller en nyetablering vid Piipionsaaris Ostra strandomréden har Trafikverket
inte nagon beslutsratt i drendet. En genvig utreds mellan Kaunisvaara och Junosuando
som kan komma att paverka den tilltinkta turistverksamheten. Trafikverket 6nskar
darfor ytterligare samréd med er under planeringen av den nya végen.
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Bilaga 2 Samradsyttrande och beslut fran
lansstyrelsen

Anmdrkning: Delstrdckan Palokorva-Junosuando berérs bade av ldnsstyrelsens beslut
for delstrdackan Autio-Tornefors och delstrdckan Junosuando.

£ Ui
4 BESLUT

&5 | Datum Diarienummer
ﬁ 2012-06-29 343-5289-12

Lénsstyrelsen
Norrbotten

Trafikverket

Arendemottagningen [TRAFI
Gun-Marie Mdrtensson

Box 810

781 28 BORLANGE l

Samrid ech beslut om betydande miljopiverkan projektet malmtransporter Kau-
nisvaara — Svappavaara viig 395 delen Autio - Tornefors inom Pajala kommun,
TRV 2012/19444

Beslut och motivering
Lénsstyrelsen beslutar med stéd av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas

medfora betydande miljopaverkan.
Beslutet far inte Sverklagas sirskilt.

Linsstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i Férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2. Detta med hénsyn taget till att
forstudieomradet omfattar omraden med mycket hdga naturvirden och att det
forindrade trafikarbetet bedéms leda till betydande barridireffekter, buller och utslépp.
Vi vill sérskilt poiingtera tratikens paverkan pa boendemiljon i byarna lings
végstriickan.

Samrid
Linsstyrelsen forordar alternativ 2. I det fortsatta arbetet inklusive framtagandet av

MKB:n bér bl a féljande belysas.

Inledningsvis bor Mark och miljédomstolen ha behandlat fragan om malmtransporterna
innan processen gar vidare.

Den planerade vigutformningen behdver redovisas sa att det tydligt framgar hur vigen
kommer att fordndras. Sarskilt hog detaljeringsniva nér det giller viigens utformning
kravs dér samhillen/ bostider passeras. Det handlar bide om gestaltningsmissiga
foréindringar samt hur viigens funktion bl a nér det géller infarter, méjligheter att réra
sig lings och tviirs viigen. Detta fr viktigt for att berérda ska kunna sétta sig in i hur
deras boendemiljé kommer att paverkas av vigatgirderna.

Ut6ver det som redovisas i samradshandlingen bor MKB redogéra for projektets
paverkan pa vitmarker, vattendrag samt friluftsliv ur savil lokalt/regionalt perspektiv
som nationellt dvs riksintresset for naturvard och friluftsliv.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-POST INTERNET
971 86 LULEA Stationsgatan 5 0920-960 00 0920-22 84 11 norrbotten/@lansstyrelsen.se www.lansstyrelsen.se/norrbotten
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BESLUT
Datum Diaricnummer
2012-06-29 343-5289-12

Med hinvisningl4 b § Viglagen ir det ldnsstyrelsens mening att man bor Gverviiga att
genomfiira en viigutredning som nista steg i projektet med alternativet att behélla
befintlig viig. Detta di ett av atgérdsforslagen pa befintlig vég 4r beroende av byggande
av genvigen och att det i annat fall kan vara svart att jamfora alternativen med varandra.

En bullerutredning méste genomfdras, denna omfattar bl a vilka ljudnivier som bade
miénniskor/djur och naturomraden kommer att utséttas for, dag som natt, samt vilka
skyddsatgiirder som kommer att vidtas for hilla bullernivan under angivna riktvirden.
Annan miljépaverkan som fordrar uppmérksamhet 4r paverkan av végsalt i
forekommande fall, trafikolyckor eller haverier med ldckage av t ex
petroleumprodukter. Spill (smyglickage) av frimst petroleumprodukter fran fordon,
forvaringskérl m m, déickslitage, slitage av vigbeldggning och paverkan pd MKN.
Vidare bor rutiner for viltolyckor, punktering etc inklusive generella foreskrifter for
stopp ldngs vigen for malmtrafiken utvecklas och redovisas.

Utdver en barnkonsekvensanalys bor en social konsekvensanalys, som omfattar alla
grupper i samhéllet, goras. Analyserna bor ta upp bl a rérelsemonster eller beteenden
och hur de kan komma att paverkas/forandras med anledning av den nya
malmtransporterna. Det behdver ocksa redovisas vilka atgérder som avses vidtas for att
tka boendes och oskyddade trafikanters trygghet och sékerhet.

Det bér dven ing en utredning av den barridreftekt som den faktiska trafikintensiteten
genom malmtransporterna kommer att innebéra for det rorliga djurlivet och vilka
skyddsatgirder man tdnker vidta for att forebygga djurolyckor.

Risk for skred (markomraden)eller séttningsskador (byggnader) pa kort och lang sikt
tillfsljd av okad trafik samt damningseffekter bor utredas.

Vidare bor man tydligare beskriva eventuella effekter projektet kommer att innebéra {ér
vattentiikten, sami vilka skyddsatgirder man tédnker vidta for att den inte ska paverkas
negativt.

Det ska éven framgé vilket material man avser att anvéinda vid vigbygget och da
speciellt inom vattentiiktens skyddsomrade och inom vattenomradena i dvrigt bl a vid

broévergangar

MEKN (miljokvalitetsnormerna) for de vattenfrekomster som paverkas och vilka
atgiirder som kommer att vidtas sa att dessa inte paverkas negativt.

Eventuella férorenade omraden lings med vigprojektet maste redovisas.

Paverkan och konsekvenser for de fornlimningar som finns i vigens omedelbara nirhet
och som kan komma att bertras av dtgdrderna ska beskrivas tillsammans med forslag pa
skyddsétgirder. Det &r viktigt att redovisa hur beddmningarna har gjorts, dven {or de
narliggande limningar som har beddmts att inte paverkas. Samma beskrivningar och
bedémningar ska goras for utpekade omréaden, broar och végar. Man bor dven redovisa
vilken hdnsyn TRV kommer att ta gillande 6vriga kulturhistoriska ldmningar inom
omrédet. Det kan vara ldmpligt att redovisa limningama i en tabell samt med
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Datum Diarienummer
2012-06-29 343-5289-12

detaljkartor. Om utpekade objekt eller végar inte kan bevaras ska det anges vilka
dokumentationer man avser att genomfira innan bron tas bort och var
dokumentationsmaterialet sedan ska forvaras.

Under sommaren 2012 kommer en arkeologisk utredning att genomforas lings aktuell
striicka, resultatet av den bor inarbetas i kommande KMB.

Utiver Palokorva finns en till miljé som Linsstyrelsen skyltar i fornvardsprogrammet,
det #ér Tervaniemi ca 1,2 mil viister om Pajala. Eventuell paverkan pa dessa tva
fornvardsmiljoerna ska redovisa och dé inte endast om sjilva limningarna pverkas
utan dven om t ex skyltar och stigar berdrs samt hur omradet som sammanhéngande
kulturmiljs paverkas.

Kartor i handlingen ska redovisa registrerade ldmningar och det &r bést att gora det med
punkter (fosrutom ytor och linjer) kartan pa sidan 17 visar fornlimningarna med tecknet
(, vilket gor den svér att tolka.

Slutligen bor riksintresset for vig 99 korrigeras. Riksintresset for vig 99 gar fram till
korsningen i Autio f&r att sedan folja viig 395 till Vittangi.

Bakgrund
Vald viigstriicka blir en viktig transportviig for de kommande malmtransporterna mel-
lan Kaunisvaara — Svappavaara.

Den kraftigt 6kade trafiken stiller sammantaget krav pa omfattande végétgirder for att
séikerstilla de transportpolitiska funktions- och hénsynsmalen.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en vig alltid genomfora en for-
studie. I forstudien ska forutsittningarna for den fortsatta planeringen klarliggas. Vid
utarbetandet av forstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a ldnsstyrelsen.

I beredningen av detta rende har enheterna for tillvixt och kommunikation-, miljo-
skydd-, naturvérd-, kulturmiljo- samt plan och bostad deltagit.

Katarina Ronnbick 5 7
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Samrad och beslut om betydande miljapaverkan projektet malmtransporter Kau-
nisvaara — Svappavaara Vig 395 delen Junosuando, inom Pajala koemmun, TRV
2012/26150A

Beslut och motivering
Linsstyrelsen beslutar med stéd av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas
meditra betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen grundar sitt besiut pa de kriterier som anges i Forordningen om
miljokonsekvensbeskriviingar (1998:905), bilaga 2. Detta med hiinsyn taget ull att det
farindrade afikarbetet bedoms leda till betydande barridireftekter. buller och utskipp i
Junosuando. Alternativer forbifart Junosuando innebir en relativt ldng ny vigstricka
som beriir sjdar. skog och vatmark i ett mosaikartat landskap som kan hysa hiiga
naturviirden.

Beslutet fir inte Sverklagas siirskilt.

Samrid

Liinsstyrelsen beddmer an den fortsatta planeringsprocessen kan ske med utgdngspunkt
i den redovisade samradshandlingen. 1 det fortsatta arbetet inkiusive vid upprittandet
MEKB bir fiiljande beaktas.

Infedningsvis bir Mark och miljédomstolen ha behandlat frigan om malmiransporterna
innan processen avslutas,

Mot bakgrund av att den planerade s k genvigen mellan grovomradet och omrédet kring
Junosuandoe med sikerhel bedims byggas bir det | handlingen beskrivna altermativer ull
tirbifart samordnas med lokaliseringen av den s k genviigen,

Av samradshandlingen framgdr att ett antal detaljplaner berdrs av projekiet. [ det fall
detaljplanc@ndringar kriiyvs biir detta klargras emgaende da en plandndring krdver en
relativt lang process, Av handlingen framgér vidare att av kommunen féreslagna L1S-
omraden kan komma att paverkas av en forbifart, Det &r viktigl att denna friga klargds
i den fortsatta arbetet,
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I det fall chauffirsbyie planeras att ske i Junosuando bir denna verksamhet samordnas
med planeringen av viigprojekiet dd det kan innebiira intrang och andra stdrningar bl a
buller och trafiksikerhetsrisker som lmpligen hanteras samordnat med vigprojektet.
Det dir angeldget att lokaliseringen &r vl avviigd med tanke pa den miljbhinsyn som
méste tas samt malmirafikens higa funktionskray.

| det fall man viiljer att ga vidare med forbifart bir MKB, forutom de som foreslas i
kapitel 11.2, dven beskriva raturviirden och geomorfologi sader om Junosuando och hur
dessa kan paverkas. Rapitel | 1.3 bor Kompletteras med mer relevant information. Att
atgirderna stimmer dverens med kommunens Gversikisplan dr viktig information men
passar inte under denna rubrik.

Under sommaren 2012 har én arkeologisk utredning genomféirts Bings viig 395,
Resultatet av den biir inarbetas | kommande MKB, MKB:n bit dven beskrivna
alternativet till firbifart samordnat med byggandet av den s k genvigen. Samtliga
forbifarts alternativ kefiver en arkeologisk utredning enligt kapitel 2. 11§ KML innan
arbetet kan pabarjas,

Bakgrund
Viagstriickan blir del av transportvigen for de kommande malmtransporterna mellan
Kaunisvaara — Svappavaara.

Den kraftigt ¢kade wrafiken stéller sammantaget krav pa omfattande vigatgirder for att
siikerstilla de rransportpolitiska funktions- och hiinsynsméalen.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en vig alltid genomftra en fisr-
studie. | férstudien ska forutsittningarna for den fortsatta planeringen klarliggas, Vid
utarbetandet av forstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a Einsstyrelsen,
| beredningen av detta drende har enheterna for tillvixt och kommunikation-, milja-
skydd-, naturviird-. kulturmiljéi- samt plan och bostad deltagit,
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