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1 Sammanfattning

I ett omrade mellan Kaunisvaara och Aareavaara i Pajala kommun, cirka 25 km norr om Pajala centralort, har
gruvverksamhet aterupptagits vid Kaunisvaaragruvan. Malmtransporter gir kontinuerligt ldngs rubricerad
stracka och det bolag som bedriver verksamhet i Kaunisvaaragruvan har erhallit transportdispens for 9o-tons
malmekipage.

I projektet "Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara” planeras och utfors upprustning av det befintliga
vagnitet som inte dr dimensionerat for det uppkomna transportbehovet. Projektet har delats upp i ca 20
delstrickor vilka har kommit olika ldngt i processen. Flera delstrackor ar fardigstéllda, en del entreprenader har
paborjats och for Gvriga delar pagar arbetet med att ta fram vagplaner och bygghandlingar. Detta beror pa den
gruvverksamhet som etablerades i omradet redan under 2012 men som forsattes i konkurs under 2014, varfor
Trafikverket avbrot de planerade dtgarderna. Nu har projektet aterupptagits och forutsatiningarna har till viss
del forandrats, men fortsatta planer pa upprustning av befintligt vignit for att frimja 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet for samtliga trafikanter kvarstar.

En miljokonsekvensbeskrivning har uppréttats och godkédnts av linsstyrelsen 2015-04-30. Godkand
miljokonsekvensbeskrivning bedoéms fortfarande vara aktuell d& varken forutsiattningarna avseende kidnda
natur- och kulturviarden, skyddade omriden enligt miljobalken eller bedomningen av konsekvenser har
forandrats.

Andamailet med vigplan Palokorva-Junosuando ir att valt alternativ ska innebira en hég anvindbarhet for
gruvnaring, for 6vrig naringsverksamhet samt for 6vriga trafikanter. Det ska ge en séker trafikmiljo och en god
boendemiljo. Detta ska bidra till en kostnadseffektiv och sidker vidg for malmtransporter, 6vrig trafik och
nirboende.

Vagplanen omfattar frimst barighets- och breddningsétgirder av befintlig vig 395 mellan Palokorva och
Junosuando. Berord stricka ar cirka 6,8 km lang och har en varierande viagbredd mellan 6,5—7,0 m. Den
aktuella strackan breddas till 8 m och breddningen sker fraimst pa vigens vistra sida. Ett undantag ar forbi
naturvardsobjektet Kiviroanvuoma, dar vigen frimst breddas pa ostra sidan. Nagra befintliga parkeringsfickor
byggs ut, andra rivs och ersatts med nya i andra lagen.

Bullerskyddsatgirder i form av fastighetsnéra atgarder foreslas for de bostadshus dér riktvarden for trafikbuller
overskrids. Av fem bullerberérda byggnader uppfyller ett bostadshus samtliga riktvirden med foreslagna
atgiarder medan det for fyra bostadshus gors avsteg fran riktviarde for ekvivalent ljudniva vid fasad. Utan
foreslagna bullerskyddsatgiarder skulle planforslaget medféra att riktvirde utomhus 6verskrids vid fem
bostadshus och inomhus i fyra bostadshus. En bullerskyddsvall kommer anldggas.

Viagen byggs om i stort sett i befintligt lage och forhallandet till omgivande landskap fordndras inte. For
trafikanterna kommer vigen upplevas storre dn idag i och med att vigen och vigomradet blir bredare.
Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli méttligt negativa i borjan, men pd nagra ars sikt blir
konsekvenserna sma nar ateretablering av paverkad vegetation skett.

Tornedlven ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem. Vatmarken Kiviroanvuoma, séder om vag
395 langs delstrackan i hojd med Palokorva, ar till stor del myrmark utpekad som klass 3-omrade enligt
lansstyrelsens vatmarksinventering. Den péaverkas i liten grad da breddningen av viagen i detta omrade sker pa
motsatt sida.

P4 oOstra sidan av vdg 395 vid Tornefors finns ett storre sammanhidngande riksintresseomrade for
kulturmiljovard. Breddningen av viagen har utformats med hénsyn till forn- och kulturlimningar for att undvika
skador. Forn- eller kulturlamningar bedoms inte komma att paverkas av slanter eller diken.



Renskotsel forekommer i hela omrddet som ligger inom Sattajarvi sameby. Omréddet nyttjas som
vinterbetesland. Intrénget &r litet och ger smé konsekvenser. Vagens barridreffekt for ren forandras inte jamfort
med nollalternativet.

I projektet redovisas stingning av enskilda utfarter. Stingning av enskilda utfarter ingar inte i
faststillelsebeslutet for vigplanen, dessa hanteras i en separat process dir Trafikverket forordnar om att en
anslutning ska sparras av eller dndras. Forslag pa stingningar redovisas daremot pé illustrationskartor. Innan
Trafikverket stinger utfarten kommer en ny anslutning att finnas tillgdnglig. Den nya anslutningens placering
hanteras via ett sarskilt beslut.

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag. Den kalkylerade totalkostnaden for
detta vagprojekt uppgér till cirka 70 mkr enligt 2019 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

I ett omrade mellan Kaunisvaara och Aareavaara i Pajala kommun, cirka 25 km norr om Pajala centralort, har
gruvverksamhet aterupptagits vid den sa kallade Kaunisvaaragruvan. Omfattande prospekteringsverksamhet
for att faststélla jarnmalmforekomsternas storlek och jarninnehall har genomforts av olika aktorer under ménga
ar, nigot som senare resulterade i en gruvetablering i omradet under 2012. Frin gruvan transporterades
jarnmalmskoncentrat med lastbil mellan Kaunisvaara och Svappavaara, dar det omlastades for vidare transport
pa jarnvig till Narvik.

I samband med gruvetableringen konstaterade Trafikverket att transportsystemet pa det statliga vignatet i
omradet inte var dimensionerat for det uppkomna transportbehovet. For att méta det 6kade transportbehovet
for tung trafik paborjade Trafikverket darfor ombyggnationer pa stora delar av det statliga vagnétet redan under
2012 genom projektet "Malmtransporter mellan Kaunisvaara-Svappavaara”, nedan kallat "MaKS-projektet”.
Den gruvverksamhet som da genererade 6kat transportbehov férsattes i konkurs under 2014 varfor Trafikverket
avbrot de planerade dtgirderna.

Sedan sommaren 2018 har gruvverksamheten aterupptagits och malmtransporter gar kontinuerligt langs
samma striacka igen. Gruvbolaget har erhallit transportdispens for 9o-tons malmekipage. Trafikverket har
rustat upp en stor del av totalt 16 mil vig mellan gruvan i Kaunisvaara och omlastningsterminalen i Pitkajarvi
(Svappavaara). Under avsnitt 2.3 och 2.4 framgar tidigare utredningar och beslut samt Trafikverkets
stéllningstagande i MaKS-projektet. Vagstrackor som omfattas av hela projektet ar delar av viag 99, viag 395, E45
och E10. I projektet ingar nya forbifarter i Vittangi och Masugnsbyn. Projektet har delats upp i cirka 20
delstrackor vilka har kommit olika 1dngt i processen, se figur 2.1—1. Flera delstrackor ar fardigstallda, en del
entreprenader har paborjats och for 6vriga delar pagar arbetet med att ta fram viagplaner och bygghandlingar.
Atgirderna framjar 6kad framkomlighet och trafiksikerhet och bestir frimst av breddning, sikrare korsningar
och rakare vig.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta 6ver hela MaKS-projektet. VP star for vagplan och BYH stér for bygghandling. De blaa och gréna
fargerna visar var vagplaner och bygghandlingar &r aktuella och fargerna sarskiljer de olika etapperna.



2.2. Atgardsvalsstudie och analys enligt fyrstegsprincipen

Nar behov av é&tgarder i transportsystemet
uppstar inleds forberedande studier genom sé
kallade atgirdsvalsstudier, i vilka man definierar
de problem som finns med det befintliga viagnatet Atgardsvalsstudie
och hur de kan losas. Atgirdsvalsstudier tar
hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder
och kombinationer av dessa. Syftet med

gtgardsvalsstudien #r att gora analyser och Figur 2.2—-1 lllustration av Trafikverkets planlaggningsprocess
pa en évergripande niva fran atgardsvalsstudie till vagplan.

Planlaggningspro-
cess enligt vaglagen Végplan eller

och lagen om byg- jarvagsplan
gande av jarnvag

prioriteringar av forslag till Atgarder i
transportsystemet utifrin den sa kallade
fyrstegsprincipen. En sddan atgirdsvalsstudie
blir en utgangspunkt for det fortsatta arbetet.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhéllningssétt i analyser av atgirder for att 16sa identifierade problem och
brister. Det ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sidkerstilla en god resurshushallning och
for att dtgarder ska bidra till en héllbar samhillsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av infrastrukturen.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgirder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Bygg om

Begrdnsade ombygg-
nadsatgérder.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stdrre ombyggnadsat-
gérder.

Figur 2.2-2 lllustration av Trafikverkets fyrstegsprincip.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

En atgirdsvalprocess genomfordes hosten 2011 for att studera gruvtransporter vid Kaunisvaara - Malmbanan
och Pajala med omnejd. I detta projekt deltog foretradare fran kommuner, lansstyrelsen, Trafikverket och olika
privata aktorer. I atgirdsvalet har ett antal &tgirder prioriterats, reducerats och sammanstillts i fyra
atgardspaket, med utgédngspunkt fran fyrstegsprincipen. Det fyra tankbara atgiardspaketen var foljande:

o Atgirdspaket 1: Gruvtransporterna loses med &tgirder pa befintlig vig.



o Atgirdspaket 2: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprustning av befintlig vig mellan
Kaunisvaara och Svappavaara.

o Atgirdspaket 3: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprustning av befintlig viig mellan
Kaunisvaara och Svappavaara med forbifarter i Masugnsbyn, Junosuando och Vittangi.

o Atgirdspaket 4: En jirnvig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.

Trafikverket tog da stillning till att dtgdrdspaket tre gav storst maluppfyllelse. Under dtgirdsvalsprocessen blev
det tydligt att de allménna végar som finns i omradet maste anviandas for att na en fungerande transportkedja
for malmtransporterna. Vigarna var i behov av att rustas upp, anldggande av forbifarter var nédviandiga vid
nigra byar och en helt ny végstrickning, Genvdg Kaunisvaara-Junosuando, skulle ge positiva
samhaillsekonomiska effekter.

Innan 1 januari 2013 sag planeringsprocessen for vagprojekt annorlunda ut i férhéllande till vad den gor idag.
Efter tgirdsvalprocessen initierades ett projekt med en forstudie dir man identifierade och analyserade brister
och mojligheter for att hitta tdnkbara 16sningar. En forstudie for viag 395, delen Autio-Tornefors och en annan
forstudie for viag 395, delen Junosuando som beror aktuell stracka har upprittats och forstudierna faststéilldes
i september respektive oktober 2012. I forstudierna samlades atgiardspaketen ihop till tva jamforbara alternativ
som stélldes mot varandra och konsekvensbedomdes mot nollalternativet.

Alternativen i forstudie for vdg 395, delen Autio-Tornefors:

e Alternativ 1: Malmtransporterna gar pa befintlig vig med fullstindiga barighets- och breddningsétgérder
med syftet att malmtransporterna ska ga pa viagen under 6verskadlig tid.

e Alternativ 2: Upprustning av befintlig vig med birighets- och breddningsitgirder med syftet att
malmtransporterna ska trafikera vigen i ungefir fyra &r innan den flyttas 6ver pa den nya viagen mellan
Kaunisvaara och Junosuando, den sé kallade Genvagen.

Alternativen i forstudie for vdg 395, delen Junosuando:

e Alternativ 1: Fullstindiga barighets- och breddningsétgarder av befintlig vig med syftet att gruvtrafiken
ska ga pa viag 395 under 6verskadlig tid. Omfattande dtgirder for gdende och cyklister i Junosuando tétort.

e Alternativ 2: Forbifart Junosuando anlédggs. P4 striackan Oster och vister om forbifart Junosuando forstarks
vag 395 enligt vad som beskrivs i alternativ 1. P4 6vriga delar av befintlig vig, genom Junosuando utfors
upprustning med syftet att den tunga trafiken ska trafikera viigen i ungefir tva ar. Aterstillande av befintlig
vag nar forbifart tas i bruk. Begransade gang- och cykelatgirder utfors i Junosuando.

Trafikverket tog da stéllning till att projektet skulle drivas vidare enligt alternativ tva i bada fallen (da detta
innebar positiva effekter pd restiden, minskade transportkostnader, minskade utslapp och 6kad trafiksikerhet)
enligt ddvarande planeringsprocess som bestod av tre skeden; forstudie, utredning och plan.

Forstudiernas samradshandlingar tillsammans med samrédsredogorelserna utgjorde underlag till lansstyrelsen
som den 29 juni 2012 respektive 3 oktober 2012 beslutade att projektet kan antas medfora betydande
miljopéaverkan. I beslutet limnade lansstyrelsen samradssynpunkter och riktlinjer for det fortsatta arbetet med
vagplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning.
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Nu nir projektet har aterupptagits har forutsiattningarna till viss del fordndrats. Trafikverket jobbar for
narvarande inte med den vigplan som ska mgjliggéra byggnation av en genvig mellan Kaunisvaara och
Junosuando. Det alternativ som Trafikverket valde att g& vidare med som omfattar forbifart Junosuando ar
heller inte aktuellt. Daremot sker fortsatt upprustning av befintlig vig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.
Handlaggning av den nu aktuella vigplanen for delen Palokorva-Junosuando sker enligt géllande
planldggningsprocess som beskrivs mer ingéende i avsnitt 2.5.

2.4. Godkannande av miljokonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning for vag 395, delen Palokorva-Junosuando, BD-133036-395, har upprattats och
godkénts av lansstyrelsen 2015-04-30.

Sedan miljokonsekvensbeskrivningen godkidndes har inga kdnda natur- och kulturvidrden eller skyddade
omréden enligt miljobalken tillkommit eller fordndrats pa ett sétt som foranleder en ny bedomning av eventuell
paverkan pa miljon.

Trafikverket har, sedan arbetet med viagplanen dterupptagits, informerat Lansstyrelsen i Norrbotten om att
projektet har aterupptagits och att den miljokonsekvensbeskrivning som har godkants fortfarande ar aktuell.
Lansstyrelsen har inte haft ndgra invindningar mot detta.

2.5. Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder
fram till en vagplan. Syftet med en vagplan ar att reglera lokalisering och utformning av viganlaggningen med
de forsiktighets- och skyddsatgarder som behovs med hédnsyn till vigens omgivningspaverkan, samt att
underliatta markétkomst for vigandamaélet.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren beror pa
projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berérda har f6r synpunkter.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. De synpunkter som framstélls under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.
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Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 2.5-1 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 3 dar lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, men utan olika alternativa lokaliseringar.

Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om s& ar fallet ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan och
vilka forsiktighets- och skyddsatgéarder som erfordras. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket begér att vigplanen
ska faststéllas av Trafikverkets enhet for juridik- och planprévning. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja ombyggnationen av
vigen.

2.6. Andamal

Andamalen med vigplan vig 395, delen Palokorva—Junosuando &r att:

o Sikerstilla vigens framtida funktion bade f6r malmtransporter och for 6vrig trafik

e Skapa en sdker trafikmiljé och en god bebyggelsemiljo for boende langs strackan
2.7. Miljomal

Sveriges miljomalssystem bygger pa ett generationsmal, sexton nationella miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal vilka ska beaktas vid all planering av samhéllsutveckling. Miljomélen konkretiserar den miljomassiga
dimensionen av héllbar utveckling. Generationsmalet ar det 6vergripande maélet for miljopolitiken som anger
att vi till ndsta generation ska kunna Overlaimna ett samhille diar de stora miljéproblemen &r losta.
Miljokvalitetsmélen anger det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Syftet med
miljokvalitetsmalen dr att de ska vara vigledande for ekologiskt héllbar samhillsutveckling 6ver tid. Arbetet
med att nd miljokvalitetsmalen utgor grunden for den nationella miljopolitiken. Etappmalen fortydligar vilka
atgarder som behover vidtas for att generationsmalet och miljokvalitetsmalen ska uppnaés.

For Norrbottens lan har de nationella miljomélen antagits ocksé som regionala mal.
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Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

Il.a

llustrator: Tobias

Figur 2.7-1 lllustration 6ver Sveriges sexton miljomal
2.8. Transportpolitiska mal och projektmal inom MaKS-projektet

De transportpolitiska mélen antogs av riksdagen 2009. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar
att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal enligt féljande definitioner.

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvidndning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kuvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utveckling i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstdllt, det vill sdga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

Hdansynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas
allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmdlet for miljo och miljoékvalitetsmdlen nds samt
bidra till 6kad hdlsa.

I MaKS-projektet har de transportpolitiska malen inarbetats i sin helhet. Savil investerings- och atgardskostnad
som drift- och underhéllskostnad ska vara kostnadseffektiva och acceptabla pa kort sikt. Atgirderna ska vara
samhillsekonomiskt effektiva och langsiktigt hallbara.

Ovriga projektmal #r att hoga virden i natur- och kulturmiljo ska si langt som mojligt bevaras och ges
forutsiattningar for utveckling, resurseffektiva transportlésningar genom optimering av infrastruktur och
transportteknik ska frimjas likvil som en attraktiv och trygg boendemiljo samt att projektet leder till ett positivt
foretagsklimat som bidrar till sivdl kommunal som regional utveckling.
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3 Forutsattningar
3.1. Véagens funktion och standard

Vig 395 striacker sig mellan orterna Vittangi och Autio och utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kap.
8 § miljobalken. Vagen utgor en viktig forbindelse mellan Kiruna och Tornedalen. Vagen har barighetsklass BK4
och utgor en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsnamn f6r &mnen och produkter som ar
beskaffade sé att de kan skada méanniskor, egendom och annat gods, om det inte hanteras ratt under transport.

Av forstudierna framgér att vag 395 har befintliga barighetskador. Vagnatet har inte den barighet och standard
som kravs for det uppkomna transportbehovet i samband med nyetablering av gruvverksamheten och
tillkommande malmtransporter. Utover detta forvantas trafiken att 6ka. Malmtransporterna kommer darfor
troligtvis att bryta ner befintlig vigbana successivt, framforallt under tjalperioden. Vigens ytstandard och
barighet kommer séledes att forsamras kraftigt om inga atgirder vidtas.

Strackan mellan Palokorva och Junosuando ir cirka 6,8 km 1ang och har en varierande vigbredd mellan 6,5—
7,0 m. Vigen ar belagd, men vigytan har skador i form av tvirgdende och lingsgdende sprickor samt enstaka
potthal. I 6vrigt bedéms plan- och profilstandard vara bra och siktférhallandena goda.

Gallande hastighet ar 9o km/h.
3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Fordonstrafik

P& den aktuella vagstriackan genomfordes trafikméatningar ar 2013 som visade att aktuell striacka trafikerades av
cirka 630 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT) varav cirka 140 fordon utgjordes av tung trafik.

I en trafikprognos som gjordes for ar 2015 och framét bedomdes att trafiken kan komma att uppga till 1 195
fordon varav 505 fordon utgérs av tung trafik. I dessa siffror inkluderades de 9o tons tunga dispensfordonen.
Denna prognos bedéms fortfarande vara aktuell.

3.2.2. Oskyddade trafikanter

P4 vig 395 blandas oskyddade trafikanter med Ovrig trafik. Vagen ingar i Sverigeleden for cykeldelen
Karesuando—Karungi som ar totalt 389 km lang. Trafiken kan orsaka stérningar fér de som cyklar Sverigeleden.
Da separerade gang- och cykelbanor saknas blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik. Vagrenarna ar
smala vilket medfor brister i trafiksdkerhet, trygghet och tillginglighet for samtliga oskyddade trafikanter som
gar och cyklar langs vig 395.

Det finns relativt fi bostadshus lings med den aktuella strickan, men av den barnkonsekvensanalys som
upprittades i forstudieskedet framgar att Tornefors ar en vilbesokt plats av sommargéster trots att antalet
bofasta ar fa. Narhet till dlven mojliggor bade fiske och bad vilket innebiar att det forekommer oskyddade
trafikanter av olika slag i aktuellt omrade.

Fordonstrafikens inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet for oskyddade trafikanter och de dirav
foljande effekterna pa rorelse- och kontaktmonster, kallas for barridreffekter. Malmtransporterna pa viag 395
bedoms ge en 6kad barriareffekt.
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3.2.3. Kollektivtrafik

Pajala kommun i allménhet ir en gles struktur vilket innebér att det finns bristfalligt underlag for kollektivtrafik.
Lanstrafiken i Norrbotten har dock tre linjer som trafikerar strackan Palokorva—Junosuando. Det ar framst
resor in mot Pajala som sker med kollektivtrafik. Inga busshéllplatser eller busskurer finns langs strackan.

3.2.4. Framkomlighet

Bestammelser for en ny barighetsklass BK4, som tillater fordonstidg med en hogsta tilldtna bruttovikt pa 74 ton,
inférdes 1 april 2018 genom férordning (2018:102) om dndring i trafikférordningen (1998:1276). Det ar sedan
upp till vaghéllningsmyndigheten, Trafikverket eller kommunen, att meddela foreskrifter om vilka vigar som
ska tillhéra BK4. Under 2018 oppnade Trafikverket cirka 11 800 km vig for den nya barighetsklassen.
Utokningen sker gradvis och forst ut under 2019 har varit Norrbotten och Visterbotten. Syftet med utékningen
ar att effektivisera niringslivets godstransporter och bidra till att starka niringslivets konkurrenskraft.

Vig 395 omfattas av den nya barighetsklassen Bk4, men da malmbilarna Gverstiger storsta tillaitna bruttovikt
har bolaget erhallit transportdispens utfardad av Trafikverket for att kora med 9o-tons malmekipage. Dispensen
har en giltighetstid pd 1 &r med bland annat ett villkor om att malmekipagen ska hélla minst fyra minuters
avstdnd mellan lastade malmekipage for att vagen ska kunna aterhamta sig.

Framkomligheten har i dagslaget minskat nagot med anledning av den 6kade malmtrafiken, men ingen risk for
kobildning foreligger.

3.2.5. Trafiksakerhet

Med anledning av att vig 395 4r smal och att trafiken bestar av oskyddade trafikanter som gér och cyklar samt
skyddade trafikanter i personbilar eller i storre fordon ar risken for olyckor mellan de olika trafikslagen stor.
Det giller framst moétesolyckor och olyckor i korsningar.

Informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett system for data om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet. Uppgifterna fran Strada bygger pa rapportering fran polis och sjukvard.
Med st6d av informationen i Strada far de som jobbar med trafiksdkerhetsfragor ett rikstickande underlag 6ver
hur, var och nir olyckor sker. Utifran underlaget kan man ta fram olycksstatistik i syfte att frimja det regionala
och lokala trafiksakerhetsarbetet.

Ett utdrag ur Strada har gjorts mellan 2004-06-01 och 2019-06-01 ldngs den aktuella strackan Palokorva—
Junosuando som visar pa noll inrapporterade olyckor.

3.2.6. Ovrig infrastruktur

Liangs strackan finns markférlagda ledningar for opto, tele och el som 16per langs med vigplaneomradet.
Hogspanningsledning finns i vigens narhet.

Det finns ingen befintlig belysning ldngs striackan.
3.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Pajala kommun omfattas av en negativ befolkningsférandring dar utflyttning de senaste 55 aren framforallt
beror pa arbetsmarknaden. De flesta (cirka 30 %) ar bosatta i centralorten Pajala, men &ven byarna
Korpilombolo, Tarendo, Junosuando, Sattajarvi, Erkheikki samt Kangos har en befolkningsméngd pa 6ver 200
personer.
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Naringslivet i allménhet i Pajala har genomgatt stora omstruktureringar sedan 1950-talet. Framforallt pa grund
av skogsbrukets omvandling som ar en viktig del av arbetsmarknaden dar flera foretag satsar pé olika former av
traforadling. Uttag av skog medfor transportering pé sévél det allmdnna som det enskilda vignitet. Detta
innebar emellertid att det forekommer fler dkerier, transportforetag samt griav- och maskinentreprendorer.

Andra stora arbetsgivare dr Pajala kommun, sigverken, landstinget samt IT- och elektronikindustrin.

Etableringen av gruvverksamheten har bidragit med fordndrad arbetsmarknad i omradet d& verksamheten
mojliggjort fler arbetstillfillen som i sin tur bidrar till mer pendling langs aktuell stracka.

3.3.1. Kommunala planer

Vigplanen omfattas av Pajala kommuns 6versiktsplan. Kommunens langsiktiga strategi for utvecklingen av den
fysiska miljon framgar av oOversiktsplanen. En &versiktsplan dr, till skillnad frén detaljplaner och
omridesbestimmelser, inte juridiskt bindande. Déremot regleras grunddragen i mark- och
vattenanvandningen samt vigledning for hur den fysiska miljon Gver tid ar tankt att anvéandas, utvecklas och
bevaras. Kommunens 6versiktsplan antogs av kommunfullmaktige den 14 juni 2010.

Detaljplaner daremot ar ett juridiskt bindande dokument dar kommunen genom en detaljplan har moéjlighet att
reglera anvindningen av mark- och vattenomriden. D4 vigplanen inte berér nigon detaljplan bedoms
regleringen av detaljplaner inte beh6va utvecklas vidare i denna planbeskrivning.

3.4. Milj6 och halsa

Nedan finns en sammanfattning av férutsittningar for miljo och hilsa. Fordjupad information finns i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Effekter och konsekvenser for riksintressen och Natura 2000-omraden beskrivs under respektive miljéaspekt,
se kapitel 5.4.

3.4.1. Landskapsbild

Vig 395 foljer Torne dlv pa dess sodra sida. Alven ir ett storslaget landskapselement och landmérke. Landskapet
i dlvdalen domineras av tallskog med inslag av bjork. Pa nigra strackor gar vigen tétt intill dlven. Vagen foljer
landskapets former och &ar anpassad till topografin. Bankar och skidrningar forekommer i liten omfattning.
Vagslanterna har oftast vegetation dnda fram till korbanan.

Vig 395 passerar Tornefors. Bebyggelsen i Tornefors ligger framst vist om vig 395 med négra enskilda hus pa
ostra sidan. Byn ligger i ett 6ppet landskap med en liten 6ppning mot viagen samt med dlven pa andra sidan
vagen. Bebyggelsen och den 6ppna odlingsmarken ar vardefulla for landskapsbilden i ett annars storskaligt
skogsdominerat landskap.

3.4.2. Naturmiljo

Torne dlv med omgivande strinder ar av riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken och utgoér en
del av Natura 2000-omradet Torne- och Kalix dlvsystem. Strax norr om Huhtanen passerar viagen en biack som
rinner ut i Torneélven och som ocksé ingar i Natura 2000-omradet. Efter en inventering som Lansstyrelsen i
Norrbotten har genomfort bedoms ingen biack som berérs av denna viagplan ha betydelse for vandrande fisk,
och utifran andra inventeringar bedoms de inte hélla hogre naturviarden i 6vrigt.

Torne alv ar en ytvattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer enligt vattendirektivet. Den ekologiska
statusen ar god medan god kemisk status ej uppnés. Beslutad miljokvalitetsnorm ar god ekologisk status och
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god kemisk status med undantag i form av mindre strianga krav for kvicksilver/kvicksilverféreningar och
bromerad difenyleter.

Tornedlven omfattas av bestimmelser om strandskydd. Strandskyddet striacker sig 100 m i vardera riktningen
fran vattendragens strander. Syftet med strandskyddet ar att sikra allmanhetens tillganglighet till strander samt
att skydda vixt- och djurlivet.

Naturmiljon séder om vag 395 langs delstrackan i héjd med Palokorva, utgors till storsta del av vatmarken
Kiviroanvuoma som bedéms ha vissa naturviarden (klass 3) enligt den nationella Vaitmarksinventeringen (VMI),
se figur 3.4.2-1.

Figur 3.4.2—-1 Foto 6ver Kiviroanvuoma som angransar till vag 395, fran MKB

Omrédet kring vigen har infor framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen till denna vigplan inventerats
avseende forekomst av naturvarden och hotade eller skyddade arter enligt artskyddsférordningen. Av denna
inventering framgar att vatmarken till storsta delen avskiljs frin vigen genom ett hogre beldget strdk med
skogsmark utan utpekade viarden. I mitten av strackan gar viagen dock nara vardefull vatmark pa en kort striacka.

P& nagra stillen i landskapet finns sumpskogar enligt Skogsstyrelsens klassning, dock ingen i narheten av vigen.

En fagelinventering har utforts under sommaren 2012, med inriktning pa rodlistade arter och arter som ar
séarskilt utpekade i artskyddsforordningen. Omradet kring vigen har inte bedomts hysa ndgra hogre varden for
fagellivet. Den befintliga trafiken dr sparsam och den storningseffekt som uppkommer som en foljd av detta ar
liten. Av de utpekade arterna ar gronbena, singsvan och backsvala vanligast och forekommer i varierande antal
langs hela vagstrackningen.

Baserat pa en forutsittningsanalys som tagits fram for hela strackan Kaunisvaara-Svappavaara framgar att
dlgstammen i omradet 6kar och vandringsilg vintertid ror sig langs hela den aktuella strackan. I analysen
foreslés att dlg och utter blir fokusarter, vilket i detta sammanhang innebar att de ar kinsliga for vissa typer av
atgarder. Landskapet i stort bedoms erbjuda ett antal viktiga funktioner f6r utter, som ar en Natura-2000 art.
Uttern forekommer pa manga héll inom &lvsystemet och kan ror sig 6ver 1anga strackor. I aktuell viagplan korsas
inga vattendrag som bedomts vara fiskférande varfor utterférekomst framforallt kan forvéntas i dlven.
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3.4.3. Rekreation och friluftsliv

Tornedlven ar i sin helhet av riksintresse for friluftsliv enligt miljébalken. I omrédet forekommer friluftsliv i
form av t.ex. skid- och skoterdkning, bar- och svampplockning, jakt och fiske.

Kengis Bruk AB bedriver kommersiell verksamhet som omfattar skogsbruk och turistisk verksamhet i omréadet.
Den turistiska verksamheten bestér av jakt- fiske- och upplevelseturism. De har en strandnira jakt- och
fiskecamp pd motsatt sida av dlven i Tornefors.

3.4.4. Kulturmiljo

P4 oOstra sidan av viag 395 vid Tornefors finns ett storre sammanhidngande riksintresseomrade for
kulturmiljovéard. Riksintresset bestar av en bruksmiljo med masugn frén ar 1706 och kvarnplats med kanal.
Tornefors ingér i Kengisverken (BD 50) och var i drift till r 1715 d& den brandes av ryska trupper.

Palokorva ar ett langstrackt riksintresseomrade for kulturmiljovard 1angs Torne 4lv pa Ostra sidan av vig 395.
Omrédet ar en bruksmiljo med masugn som uppfordes som ersittning for masugnen i Tornefors (BD 51). I
riksintresset ingar dven en vilbevarad masugnspipa, kanal, husgrunder, slaggvarp, tva bruksbodar, rostugnar
och en kolbotten. Palokorva ingar i Kengisverken (BD 50) och var i drift fran ar 1744 fram till ar 1873.

Norrbottens museum har genomfort en sarskild arkeologisk utredning lidngs strackan. Av den utredningen
framgéar att det utover tva sedan tidigare kinda fornlamningar finns ett antal dittills okdnda kulturhistoriska
lamningar, varav tre stycken ligger inom 15 m fran vig 395.

3.4.5. Boendemiljo

Vig 395 passerar bostadshus i Tornefors och Junosuandos sédra utkant. Manga hus ligger i direkt anslutning
till vigen och flertalet tomter har egen utfart mot vdg 395. For information om oskyddade trafikanter i
boendemiljon och trafiksidkerhet, se kapitel 3.2.2 och 3.2.5.

Trafikbuller
Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur
(som det handlar om i detta projekt):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

¢ 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

¢ 55 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad) och vid uteplats
e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

En bullerutredning har utforts i samband med framtagande av MKB, med syfte att klargéra om boende ldngs
viagen kan utsittas for ljudnivier som Overstiger planeringsmalen fore och efter ombyggnad av vigen.
Bullerutredningen paborjades 2013 men i och med gruvstoppet 2014 avbroéts arbetet. Nu nar gruvverksamheten
iar igdng igen har arbetet med bullerutredningen fortsatt. Det underlag som tagits fram 2013 som underlag till
MKB giller fortfarande. Fortsatt arbete ar en férdjupning. I den fordjupade utredningen har bland annat en
inventering av alla berérda hus gjorts, vilket utmynnat i konkreta forslag pa skyddsétgiarder som kommer att
erbjudas berorda fastighetsédgare.

I nuléget berors inga bostadshus av en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad mot vig och heller inte 6ver
riktvirden inomhus eller pa uteplats. Resultat fran bullerberdkningarna finns redovisade som
ljudutbredningskartor samt i tabell for enskilda fastigheter i PM Buller, bilaga till vigplanen.
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Vibrationer
I en barighetsutredning for hela striackan Kaunisvaara—Svappavaara har man identifierat strackor dir storande
vibrationer i boendemiljoer kan befaras. Inom denna végplan finns inga sddana.

3.4.6. Rennéring

Renskotsel forekommer i hela omradet som ligger inom Sattajarvi samebys renskotselomride. Omradet nyttjas
framst som vinterbetesland. Omrédet vaster om vag 395 och Oster om Palokorva utgor riksintresse for
renniringen.

Végen gar delvis genom ett trivsellandomrade. Det ir ett omréde dit renarna naturligt soker sig for bete och vila
under en lingre period.

Synpunkter fran samradd med samebyn har inarbetats i planen. Samebyn har i samrad uttryckt oro for att
trafikméngden och renpékorningar kommer att 6ka. Samebyn paverkas av skogsbruket, dar skétselmetoderna
innebar att renens huvudféda dvs. lavarna minskar. De upplever ocksé problem med det rorliga friluftslivet som
jakt och skoterakning.

3.4.7. Naturresurser

Skogsbruk bedrivs i de skogsomraden som finns lings vigen. Smaskaligt jordbruk forekommer i Tornefors.
Enskilda brunnar langs vigen har inventerats inom projektet. De flesta boende langs vigen har egna brunnar.

Lings Tornedalens dalgéng finns sand- och grusavlagringar som ar grundvattenférekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer. Den aktuella strickan beror dock ingen sddan grundvattenforekomst.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

Omradet langs striackan utgors av ett s kallat mordnbacklandskap med inneslutna myrar och sjoar mellan dsar
och moranryggar och bestér till stor del av isidlvssediment av sand och silt. Bitvis passerar vigen myrmark och
dngsomraden och bitvis passerar den relativt nira Torne dlv. Myromréden intill vigen bedéms sillan ligga
direkt under végen, i vissa fall kan en tunn myrlins antas ligga under vigbanken. Vigen gar generellt pa bank i
myromradena med grundvattenniva pa cirka 1—2 m djup. Dar det ar fast mark gar vagen omvéaxlande i skarning
och pa bank och grundvattennivan ligger pa cirka 3,5 m till 6ver 6 m djup.

De byggnadstekniska forutsdttningarna bedéms vara relativt goda. Vid fastmarkspartierna rader inga
stabilitets- eller sdttningsproblem och forutsattningarna ar goda for att bredda viagen. Berg har patraffats pa ett
stélle, 5 m under ny terrass i borjan av vigstrackan.

Det har patraffats vissa strackor med forsvagad undergrund samt strickor dar barigheten bedéms vara
bristfillig. Armering har ocksa patraffats mot slutet av viagstrackan under befintlig beldggning.

Nytt barlager och forstarkningslager kommer att tas fran tikter. Forekommande morin kan anvéndas i forsta
hand vid slantutfyllnad.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

4.1. Val av lokalisering
I kapitel 2.3 och 2.4 beskrivs tidigare utredningar och vilka atgiardsforslag som studerats i tidigare skeden samt

vilka stillningstaganden Trafikverket har gjort i MaKS projektet.

Inga alternativa lokaliseringar har varit aktuella for denna vagplan. I forstudien definierades en vigkorridor
som foljer befintlig vag. Korridoren har sedan forfinats till en véglinje. Vid valet av viglinje har befintlig
vagstrackning i huvudsak foljts.

Miljoforutsattningarna tillsammans med ex. topografi och byggnadstekniska forhéllanden har varit en del av
beslutsunderlaget. Hur anpassning och utformning har skett med hansyn till dessa forutsiattningar framgar av
respektive miljoaspekt, se kap 5.4.

4.2. Val av utformning

Vagplanen omfattar frimst barighets- och breddningsatgirder av befintlig vig 395 mellan Palokorva och
Junosuando samt utbyggnad eller flytt av befintliga parkeringsplatser som anpassas till den héga andelen tung
trafik. Vigen breddas till 8 m belagd vigbana i enlighet med projektets dimensioneringsdirektiv.

Utformning av vigen foljer Trafikverkets krav for vagar och gators utformning (VGU) och har dimensionerats
for referenshastighet 100 km/h. Hansyn har dven tagits till forutsattningen att 9o-tons malmtransporter ska
trafikera vagen.

I norra delen av delstrackan Palokorva—Junosuando finns en cirka 9o m ldng passage (riskobjekt) dir det finns
risk for att vigen pa sikt skadas av dlvens erosion. Slianten ner till dlven kommer darfor att forstirkas.

4.2.1. Gang- och cykelbana

Inga speciella anordningar kommer att byggas for gang- och cykeltrafik 1angs strackan da inga malpunkter har
identifierats och behov av detta darfor inte anses foreligga.

4.2.2. Typsektion

Den belagda bredden av strackan okar frén cirka 6,5 m till 8 m. Vagbanans indelning ar foljande; Vagren 0,25
m + korfilt 3,75 m + korfilt 3,75 m + viagren 0,25 m. Utanfor vagbanan tillkommer en stédremsa om 0,25 m +
0,25 m pa respektive sida som tillhor vigbanans sidoomréade.
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VR 0,25 M VR 025 M

SR 025 M ,r 800 M ,r SR 0.25 M
. K 375 M K375 M
25 % 25 %

Figur 4.2.1-1 Exempelbild typsektion.
4.2.3. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden for viag 395 dr vald utifran referenshastighet 100 km/h. Vid valet av viéglinje har
befintlig vigstrackning till stor del foljts. Befintliga kron har justerats for att ge en bittre plan- och
profilstandard pa vigen, vilket medfor bade forbattrad sikt och avvattning. Inga kurvor kommer att behova ritas
ut.

Planerad ombyggnad av vigen kommer i huvudsak att utféras som en enkelsidig breddning pa vastra sidan av
vagen, vilket bedoms ge en stabilare vigkonstruktion. Ett undantag ar forbi naturvardsobjektet Kiviroanvuoma,
dir vagen framst breddas pa Ostra sidan.

Genom Tornefors kommer vagen att breddas dubbelsidigt och anslutningarna in till bebyggelsen fran vag 395
kommer att bibehallas.

4.2.4, Korsningar och anslutningar

Befintliga enskilda anslutningar langs med vig 395 kommer att justeras i plan och profil for anpassning till
ombyggnationen av vig 395.

4.2.5. Avvattning

For att sdkerstilla att vigen har tillracklig barighet under dess livslangd ar det viktigt att dréneringen fungerar.
Ytvatten fran vigen leds bort via befintliga eller nya viagdiken och vagtrummor. Dikena anldggs och ansluts till
lagpunkter sa att vattnet kan ledas bort till befintliga vattendrag. In- och utloppsdiken kommer att rensas och
befintliga vigtrummor kommer att bytas ut vid behov alternativt rensas.

Diken anldggs generellt pa 1,3 m djup under vigbanan, dock minst 0,3 m under vigens 6verbyggnad.

En inventering av brunnar har genomforts langs striackan Kaunisvaara—Svappavaara som visat pa att det finns
brunnar i nirheten av viag 395. De enskilda brunnarna ska hanteras enligt Trafikverkets publikation 2006:123
“Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre vattentdkter utmed vigar”.

4.2.6. Kollektivtrafik

I samrad med Lanstrafiken i Norrbotten AB anordnas inga hallplatser vid vig 395 d& behov av sddana inte anses
foreligga.
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4.2.7. Gestaltning

Enligt viglagen ska en estetisk utformning efterstriavas vid viaghallning. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden samt natur- och kulturvarden.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram. Landskapsbilden i det storskaliga skogs- och &lvslandskapet 4r mindre
kansligt for intrang av en ombyggd vég. Byarna har storre kdnslighet for nya intrdng av vdganlaggningar an
landskapet i stort. Generella gestaltnings principer som giller i hela MaKS-projektet, och omradesspecifika
riktlinjer enligt gestaltningsprogrammet, ska beaktas vid projekteringen.

4.2.8. Bullerskydd

P4 ett stille langs strackan foreslas atgarder i anslutning till vigen i form av bullervall. Beskrivning av utredda
atgirder och motivering till eventuella avsteg beskrivs i PM Buller. P4 stillen dir det finns stora konflikter med
andra intressen och/eller med vaganlaggningen utfors inga bullerskyddsatgéarder i anslutning till vagen. Istallet
har fastighetsnara atgirder utretts for att riktvarden for inomhusmiljo. Fastighetsnéra atgarder kan dven vara
aktuellt som komplement till en vignara atgard da ljudnivan ar mycket hog.

I tabell 4.2.8-1 framgir béde de bullerskyddsatgirder som faststédlls och de som erbjuds berorda
fastighetsagare.

Tabell 4.2.8-1 Bullerskyddsatgarder som foreslas i vagplanen.

Atgird Omfattning Sektion Antal Kommentar
berorda
fastigheter
Langd: 80 m

67/180 — 67/260

Vall Hojd: 3,0 m 6ver .. . 1 Faststills i planen
. vanster sida
viagbanan
Atgard for _ ) Erbjudande om atgard faststills i
fasad 3 planen
Atgird for _ ) 5 Erbjudande om atgird faststalls i
uteplats planen

4.3. Ovriga vaganordningar
4.3.1. Belaggning

Ny beldggningskonstruktion utgors av bundet barlager, bindlager samt slitlager. For att klara lasterna fran de
tunga malmtransporterna utgors den nya beldggningskonstruktionen av flera och tjockare lager an tidigare.
Beldggningens sammansattning och lagertjocklek dimensioneras utifrén de 6kade trafiklasterna.

4.3.2. Belysning
Ingen ny belysning lings aktuell stracka kommer att anordnas.
4.3.3. Parkerings- och uppstaliningsytor

Nagra befintliga parkeringsplatser byggs ut, andra rivs och ersitts med nya i andra lagen och totalt anliggs sju
parkeringsplatser langs striackan. De kommer att placeras vixelvis pa hoger och vinster sida om vigen med
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cirka en kilometers mellanrum. Vid placering och utformning av parkeringsfickor har hiansyn tagits till
malmtransporterna som trafikerar striackan. Parkeringsfickorna utformas lingre och bredare &n normal
standard.

Placering av parkeringsfickor har &dven valts med hinsyn till sikt och terrdngens béarighet samt
malmtransporternas behov att kunna stanna till om det skulle kravas stopp i produktionskedjan.

4.3.4. Réacken

Vid behov av vigracken nar det finns branta slénter och oeftergivliga foremél inom sidkerhetszonen anvinds
generellt vanliga vigracken med kapacitetsklass N2 typ balkracken.

I de fall dar det foreligger hog risk vid avkorning, vid t.ex. hogspanningsledningar och raviner mm véljs
hogkapacitetsracken med kapacitetsklass min H2.

4.3.5. Skyltar och signaler

Befintliga skyltar som paverkas av breddningsétgiarder och forandrade korsningar flyttas och byts ut vid behov.

4.3.6. Vagmarkeringar

Vagmarkering utfors med mitt- och kantlinjer langs hela strackan. Mittlinjen utfors riafflad med undantag i
nirheten av bebyggelse.

4.4.  Andra atgarder och anordningar

Flyttningar eller kompletteringar av befintliga ledningar kan komma att behévas. Eventuella dtgirder sker i
entreprenadskedet i samrdd med ledningséigare. Ledningar som ligger inom det befintliga vigomradet ar
ledningsigarens ansvar.

4.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankartan och faststalls

Foljande skyddsatgarder redovisas pa plankartor och faststalls:

e Erbjudande om bullerskyddsatgéard utanfor vigomrade i form av fasad/fonsteratgéard och/eller lokalt
skydd av uteplats. Redovisas som "SK1” pé plankarta.

e Vignira bullerskyddsatgird i form av vall anldggs inom nytt vigomrade. Redovisas som ”"SK2” pa
plankarta.

e Ett erosionsskydd kommer anliggas pd grund av #lvens pagdende erosion av strandbanken.
Erosionsskyddet kommer att byggas lidngs stranden pa en 90 m lang striacka. Enligt den bedémning
som gjorts av behovet av erosionsskydd kommer erosionsskyddet att ta upp en areal av cirka 1 200 m?
varav storsta delen kommer att ligga inom vattenomrédet. Erosionsskyddet mérks ut med "SK3” pa
plankarta.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt beskrivs mer ingdende 1 miljokonsekvensbeskrivningen.
Miljoforhallandena har varit en faktor som beaktats vid valet av lokalisering.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet
5.1. Risk och sakerhet

En riskutredning har genomforts i linje med Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskaps (MSB) publikation
“Olycksrisker och MKB”. Riskhanteringsprocessen genomférs enligt vedertagna principer och innefattar
riskidentifiering, riskanalys, riskvardering och riskreducering/atgéarder.

Syftet ar att utreda och ge en samlad bild av olycksrisker i bygg- och driftskede knutet till planerad anldggning
samt att genomfora analys av hur risker for manniskor, miljé och egendom kommer paverkas av vigplanen.
Utifrén detta foreslas rimliga sakerhetshGjande atgarder. Detta innebér att skyddsétgiarderna stélls i proportion
till de konsekvenser som projektet har pd risknivan. Samtidigt ska det sikerstillas att erforderliga
skyddséatgirder foreslas for att sdkerstilla att vagplanen inte medfor en forsamring av risknivan jamfort med
nollalternativet.

Overlag beddms risksituationen forbittras for de som bor, verkar och vistas inom vigplanens strickning efter
genomforande av vigplan Palokorva-Junosuando. Utredningen har bland annat undersokt risken fran
avikande fordon, risken for féroreningar i vattendrag och risken fran olycka med farligt gods.

Breddningen av viagen innebér cirka 1,0 m skillnad i hur nira vigen kommer ligga bostidder jamfort med idag.
Den forbattrade viagstandarden och foreslagna atgérder bidrar till att risken med avseende pa trafikolyckor och
olycka med farligt gods ar acceptabel utifran gillande riktlinjer. Utan dtgirder foreslas skyddsavstand pa 20 m
mellan vig och bostider med givna forutsittningar i “Riktlinjer for fysisk planering: Skyddsavstand till
transportleder for farligt gods i Norrbottens och Visterbottens l4n”. Riktlinjerna ar framst till for nybyggnation
men kan anviandas viagledande vid befintlig bebyggelse intill vig. For befintlig bebyggelse accepteras generellt
en hogre riskniva dn for nybyggnation. Med invallning, s& som till exempel ett dike, kan ett avstand pd 10 m
vara acceptabel. Inga bostider ligger inom dessa skyddsavstédnd och risken med avseende pa farligt gods bedoms
vara acceptabel.

Genomforande av vigplanen innebar en hogre vigstandard dn idag och en hogre klassning vad giller
vagunderhall, vilket minskar sannolikheten for olycka. Sammanfattningsvis forbattras risksituationen for vag
395 mellan Palokorva-Junosuando efter genomférande av vigplanen jamfort med nollalternativet.

5.2. Trafik och anvandargrupper

5.2.1. Fordonstrafik

Vigen dimensioneras med hansyn till utford trafikprognos (ADT) samt for trafikering av 9o-tons malmekipage.
Inga alternativa fardvagar finns i omrédet. Trafikflodet bedoms darfor inte forandras trots ombyggnationer av
vagen.

5.2.2. Oskyddade trafikanter

I forhéllande till dagens vagutformning forbattras savil tillgangligheten som trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna pa grund av breddningsatgirderna.

5.2.3. Kollektivtrafik

D4 inga busshéllplatser har identifierats langs efter strackan och d& behov av dessa inte bedoms foreligga vidtas
heller inga atgirder for detta. Inga konsekvenser med anledning av vigplanen bedoms darfér uppsta.
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5.2.4. Framkomlighet

Atgirderna i vigplanen medfor forbittrade korforhillanden. Vigens forbittrade standard bedoms medféra
kortare restid och okar framkomligheten. Trafikantservicen blir samma som idag, dvs parkeringsplatser med
jamna mellanrum som kan anvindas for korta raster langs vigen.

Atgirderna i vigplanen bedoms siledes medféra nigot 6kad framkomlighet for savil malmtrafiken som for
ovriga trafikanter.

5.2.5. Trafiksakerhet

Med anledning av de planerade breddnings- och forstarkningsétgirderna som omfattas av vigplanen bedoms
trafiksdkerheten forbattras av flera skil. Sidoomradet forbattras och vigomradet har utokats med en
sdkerhetszon dar oeftergivliga foremal tas bort. Vid anslutningsvégar sker siktrojning.

Vagutformningen uppfyller de krav som stélls vid upprustning av befintlig viag och hiansyn har tagits till gdllande
hastighetsbegrinsningar.

5.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De atgiarder som omfattas av aktuell vigplan bedéms medfora forbattrad funktion som transportled vilket
medfor positiva konsekvenser for niringslivet i omradet. Atgirderna forbittrar majligheterna for transport av
savil skogsravaror som andra varor samt forbattrade mojligheter for 6kad arbetspendling vilket gynnar det
lokala sambhillet.

Efter en samlad bedémning bidrar planerade atgérder positivt till bAde den kommunala och den regionala
utvecklingen.

5.3.1. Kommunala planer

De planerade atgiarderna bedoms inte sta i konflikt med aktuell Gversiktsplan och d vigplanen inte beroér nagon
detaljplan foreligger ingen paverkan i det avseendet med anledning av det nya vigomradet.

5.4. Milj6 och halsa

I denna planbeskrivning finns en sammanfattning av konsekvenser for miljo och hilsa som uppkommer som en
foljd av vagplaneforslaget (kap. 5.4.2—5.4.9). Fordjupad information finns i miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) och i PM Buller. I MKB jamfors effekter och konsekvenser av en ombyggd vig enligt planalternativet
med ett nollalternativ, vilket beskrivs med i detalj i kap 5.4.1.

5.4.1. Nollalternativet

I denna plan innebir nollalternativet att ingen ombyggnation sker medan aktuellt vigavsnitt fortsitter
trafikeras i den omfattning underliggande trafikprognoser anger. Det innebér att bland annat att de 9o tons
dispensfordon som nyttjas for malmtransporter fortsatter trafikera vigen pa det siatt som gors idag.

Nollalternativet innebér att storningar som buller och barridreffekter lings vigen okar betydligt vilket medfor
stora negativa konsekvenser for boendemiljon. Mattliga negativa konsekvenser uppkommer for rennéringen,
for 6vriga miljoaspekter blir konsekvenserna sma. I och med att ingen breddning sker tas ingen ny mark i
ansprak varfér paverkan och konsekvenser i natur- och kulturmiljéer som en foljd av intrdng uteblir.
Landskapsbilden péverkas inte heller i nollalternativet.
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5.4.2. Landskapsbild

Ombyggnaden av viagen medfor en liten paverkan pa landskapsbilden. Utifran trafikantperspektivet kommer
vagen att upplevas som storre i och med att vigomradet blir bredare.

Vigen byggs om i stort sett i befintligt lige och forhallandet till omgivande landskap fordndras inte.
Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms bli mattligt negativa i samband med byggtiden, men pa nigra ars
sikt blir konsekvenserna smé nir dteretablering av paverkad vegetation skett.

5.4.3. Naturmiljo

Naturreservat och Natura 2000

Natura 2000-omrédet Torne- och Kalix dlvsystem (Tornealven) bedéms inte komma att paverkas negativt av
atgirder i planen pa grund av minimal paverkan pa vattendragen. Torneédlven som recipient for vigdagvatten
berors indirekt pd samma sétt som idag samt genom en temporar grumling under byggtiden. Prévning enligt
bestimmelserna om Natura-2000 kommer att ske samlat med den tillstindsprévning for vattenverksamhet
som kravs for anldggande av erosionsskydd.

Inga naturreservat berors av planen.

Riksintressen

Vigen gar i sin helhet genom riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken, Torne dlv med omgivande
strander. Projektet bedoms inte medfora pétaglig skada pa riksintresset fér naturmiljo. Intrénget i
riksintresseomradet 4r marginellt, det sker i direkt anslutning till befintlig vig och inget av de virden som ligger
till grund for utpekande av riksintresset kommer att paverkas av projektet.
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Figur 5.4.3-1 Utbredning av berérda riksintressen.
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Ovriga véiirden

Breddning av vig samt 4terstédllande av diken innebéar att vigomradet utdkas och en viss areal av naturmark
kommer att tas i ansprak. Det enda omradet med héga naturvarden intill vagen, vitmarken Kiviroanvuoma,
paverkas i liten grad d& breddningen av vigen i detta omrade sker pd motsatt sida. Konsekvenserna av
markintranget bedéms bli sma.

Barridreffekten for &lg och andra storre djur blir lika som i nollalternativet d& det &r trafiken i sig genom
maingden fordon och hur trafiken bedrivs med malmtransporter dygnet runt, som medfor en risk att korsa
vagen. Konsekvenserna for dlgpopulationen i stort bedoms bli smé. Inga atgérder mot viltolyckor planeras i
dagsléaget, daremot ska viltolyckor och renpékdrningar f6ljas upp. Uttrar bedoms rora sig i vdgens nirhet i
begriansad omfattning.

For mer information angdende paverkan pé strandskydd, generellt biotopskydd samt undantag fran krav pa
sarskilt samrad, se kap 5.4.9.

Erosionsskydd

I kapitel 4.2 och 4.5 beskrivs att en 90 m lang passage (riskobjekt) kommer att anldggas dar risk for att vagen
pa sikt skadas av dlvens erosion. Detta erosionsskydd ldggs ut pa befintlig mark och vegetationskladda ytor.
Paverkan pa vattenmiljon bedoms darfor i huvudsak att utgoras av en liten och temporéir grumling i byggskedet
i direkt samband med utlaggning av sorterad spriangsten d bottensediment virvlar upp samt till foljd av den
sand som finns péd krossmaterialet.

Skyddsétgiarder och miljokonsekvenser vid erosionsskyddet kommer att redovisas ndarmare i en separat
tillstandsprovning for vattenverksamhet.

544, Rekreation och friluftsliv

I bade noll- och planalternativet 6kar den barridreffekt trafiken bidrar till, och genom okat trafikbuller kan
upplevelsen av att vistas i vigens ndromrade paverkas negativt.

I planalternativet anlaggs nya och storre parkeringsplatser langs vagen som ger 6kad tillganglighet till markerna
runt omkring, vilket forbattrar forutsattningarna for friluftslivet.

Rorligheten langs dlven i stort fordndras inte. Vid riskobjektet, dar fysiska atgirder planeras i strandomrédet,
nyttjas inte omradet for friluftsliv pa grund av den branta terrangen. Projektet strider inte mot strandskyddets
syften vad giller friluftsliv. Allmanhetens tillganglighet till Tornedlven férsdmras inte. Ingen pataglig skada
uppkommer pa Tornedlven i egenskap av riksintresse for friluftslivet.

Atgirder i viigplanen medfér inga begrinsningar pé varken Kengis Bruks verksamhet i omrédet eller deras jakt-
och fiskecamp pa motsatta sidan av dlven.

Avseende rekreation och friluftsliv ger vigplanen sammantaget sma negativa konsekvenser, vilket dr detsamma
som i nollalternativet.

5.4.5. Kulturmiljo

Vid det sammanhingande riksintresseomradet och tillhérande lamningsomraden i Tornefors kommer viagen
att breddas pé viastra sidan och ingen fysisk péverkan sker d& varken pa riksintresset eller
fornlamningsomradena. Pa Ostra sidan anordnas ett vigracke mellan cirka km 64/950—65/700_inom befintligt
vagomrade. Inget nytt vigomrade for allmén vag pa den Ostra sidan av viag 395 behover darfor tas i ansprak.
Bruksmiljon i riksintresseomréde Palokorva kommer inte heller att paverkas varken fysiskt eller visuellt.

Breddningen av viagen har utformats med hiansyn till forn- och kulturlamningar for att undvika skador. Forn-
eller kulturlimningar bedoms inte paverkas av sldnter eller diken. Vid bruksmiljon i riksintresseomrade
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Palokorva ligger ndgra lamningar delvis inom en sdkerhetszon utanfér slanter och diken, dar trad kommer att
avverkas. Limningarna bedoms inte péverkas om avverkning i sikerhetszonen sker med hinsyn till dessa.
Slanter och diken kommer ocksé att detaljstuderas i bygghandlingsskedet da ytterligare anpassning kan komma
att goras.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms sammantaget som smé. Pétaglig skada pa riksintressena uppstér inte
eftersom inga skador bedoms uppkomma pa vare sig lamningar eller 6vriga kulturmiljon.

5.4.6. Boendemiljo

Buller och vibrationer

I nollalternativet kommer storningar som buller och barridreffekter ldngs vagen att 6ka betydligt vilket medfor
stora negativa konsekvenser for boendemiljon. For prognosiret exponeras fem bostadshus av ekvivalent
ljudnivé vid fasad som 6verskrider 55 dBA. Med planforslaget blir ljudnivierna samma som i nollalternativet.
Fem bostadshus exponeras for en ljudnivd som oOverskrider nagot av de gillande riktvirdena om inga
bullerskyddsatgarder utfors. Det ar frimst den ekvivalenta ljudnivdn som Overskrider riktvirdena utomhus
medan det dr den maximala ljudnivan som i huvudsak 6verskrider riktvirdet inomhus.

I'tabell nedan redovisas sammanstillning av antal bullerberérda hus som 6verskrider riktvirdena for respektive

berédkningsfall.
Tabell 5.4.6—1 Sammanstélining av bullerberérda bostadshus som 6verskrider riktvardena.
Ekvivalent ljudniva Lega4n Maximal ljudniva, Lmax
>55 dBA > 70 dBA vid
skni > dBA
Berdkningsfall 55 .. | utomhus vid | >30 dBA | uteplats >45 dBA
utomhus vid ] ]
uteplats inomhus inomhus
fasad
Nulédge 0] 0] 0] 0] 0
Nollalternativ 5 1 2 2 3
Planforslag utan | 5 1 2 2 4
bullerskyddsatgirder
Planforslag med | 4 0 0 0 o]
foreslagna
bullerskyddsatgirder

Sammantaget bedoms konsekvenserna som maéttliga vid de flesta bostadshusen da riktvarden f6r inomhusmiljé
innehalls for samtliga bostdderna men riktvirde 55 dBA vid fasad 6verskrids. Med foreslagna atgarder uppfyller
en fastighet samtliga riktvirden medan det for fyra fastigheter gors avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudniva
vid fasad.

Ljudutbredning for samtliga berdkningsfall redovisas pa ljudutbredningskarta. Beriknad ljudniva och
foreslagna atgirder for varje fastighet redovisas i tabellform. Bdde tabell och ljudutbredningskartor ligger som
bilagor till PM Buller. I bullerutredningen gar det dven att 1asa mer om berakningsforutsattningar, underlag och
bedomningsgrunder mm.

Vibrationer fran malmtransporterna samt vigtrafiken i 6vrigt bedoms efter ombyggnation inte komma att
belasta narliggande hus. Detta eftersom bebyggelsen ar beldgen pa fast mark som inte ar vibrationsfarlig. Vagens
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overbyggnad kommer dessutom att forstirkas samt fi en jimnare yta vilket bidrar till en dimpad
energioverforing till omgivande mark. Konsekvenserna av vibrationerna bedoms darfor bli smé.

5.4.7. Rennaring

Breddningen av vigomradet tar en liten del mark i ansprék som skulle kunna anvéndas som renbete. Intranget
ar litet och ger sma konsekvenser. Vigens barriareffekt for ren fordndras inte jamfort med nollalternativet.
Ingen péataglig skada pé riksintresset for renniringen bedéms uppkomma.

5.4.8. Naturresurser

Konsekvenserna for vattenresurser samt jord- och skogsbruk bedéms bli smé. Risk finns for férorening av
vattenforekomsten vid en trafikolycka och denna risk ckar med okande trafik. Genomforande av vagplanen
innebar dock en hogre viagstandard dn idag och en hogre klassning vad géller vigunderhall, vilket minskar
risken for olycka.

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven p& material i olika delar av
anldggningen ateranviands inom projektet. Detta gors for att minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket
innebar en god resurshushallning och god ekonomi.

Dar végen gar Gver torvmark maste torven frin markytorna dar vagen breddas schaktas bort. Torv kan ibland
finnas under hela vigkroppen. Vegetationsmassor frin befintliga igenvuxna sldnter och markytor dar vigen
breddas kan delvis ateranviandas for tickning av nya sldnter. Sammantaget uppstar trots ambitioner om
ateranvindning ett massoverskott.

En oversiktlig massberdkning har gjorts. Dessa siffror ar preliminira men visar storleksordningen pa de massor
som hanteras.

Schakt for utskiftningar i vigen och for slinter och diken har berdknats till cirka 50 000 m3. Av detta
ateranvinds cirka 30 000 m3 pa sldnter mm. Cirka 20 000 ms3 blir Gverskott och behGver transporteras bort.
Trafikverket kommer i samarbete med entreprenorerna att arbeta for att massorna kan anviandas som resurs i
angransande etapp eller ndgot annat byggprojekt. Upplag kommer formodligen dndé att behovas.

Cirka 20 000 m3 friktionsmaterial/grovkornig jord behover tillféras utifrdn. Vigens Overbyggnad kraver
material av hog kvalitet och har anvinds bergkross, cirka 50 000 m3 beh6évs. Konsekvenserna blir smé, om
upplaggning av 6verskottsmassor sker pé ett lampligt sitt.

5.4.9. Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av atgéarder som visentligt kan komma att indra naturmiljon enligt
12 kap. 6 § miljobalken liksom prévning enligt bestimmelser om strandskydd samt prévning om generellt
biotopskydd forutsatt att detta berdrs. Det ska i sddana fall redovisas som en generell upplysning i
teckenforklaringen pa plankartorna. Dessa bestimmelser bedoms hanteras genom samrad i
planldggningsprocessen istéllet for genom sarskilda prévningar.

Viagplanen beror strandskyddat omradet men projektet kommer inte att pa ett betydande sétt att fordndra
forutsattningarna for djur- och vixtlivi och omkring vatten da planerade atgirder sker i anslutning till befintlig
vag. Inte heller kommer ménniskors tillgang till strander eller vatten att forandras. Darmed bedoms projektet
inte strida mot strandskyddets syften avseende djur- och vixtliv eller madnniskors friluftsliv.

Inga viarden som omfattas av generellt biotopskydd berors av planen.
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5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
5.5.1. Stangning av utfarter och enskilda vagar

Stangning av enskilda utfarter ingér inte i faststéallelsebeslutet for viagplanen, dessa hanteras i en separat process
dir Trafikverket forordnar om att en anslutning ska spirras av eller dndras enligt 40 § viglagen. Forslag pa
stangningar redovisas daremot pé illustrationskartor. Innan Trafikverket stinger utfarten kommer en ny
anslutning att finnas tillgdnglig. Den nya anslutningens placering hanteras via ett sirskilt beslut enligt 39 §
vaglagen.

Enskilda vigar ingar inte heller i faststillelsebeslutet for vagplanen. Vid behov hanteras dessa inom en
lantmaiteriforrattning dar slutlig placering av vigen bestdms. Viaghallaren soker och star for kostnader for sddan
forrattning i enlighet med anlaggningslagen.

Nedan listas enskilda anslutningar som foreslas sparras for att uppné okad trafiksdkerhet eller pa grund av
vagnara bullerskyddsatgarder:

e Anslutning vinster km 62/530

¢ Anslutning vinster km 67/210

e Anslutning vianster km 67/240
Foljande nya anslutningar foreslas:

e Anslutning vanster km 62/655

¢ Anslutning vinster km 67/180

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet. Anlaggningsarbetena och trafik med
entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar,
vibrationer, damning samt risk for utslapp som kan férorena mark och vatten.

I samband med gravarbeten runt diken och backar ska forsiktighetsatgarder vidtas for att minimera paverkan
pa vatten. Dagvatten fran bygget ska omhéndertas genom 6versilning eller infiltration innan utfléde i recipient.
Vattenkvaliteten far inte forsamras. Vid vdgdikens anslutning till korsande vattendrag ska man avsluta diket
négra meter fore vattendraget och lata dikesvattnet passera genom och 6ver naturlig vegetation innan det rinner
ned i backen. Vid byte eller forldngning av trummor ska atgirder for att forhindra spridning av grumling vidtas.

Det rorliga friluftslivet och renniringen péverkas tillfalligt. D& arbetena dr tidsbegrinsade kommer det
sannolikt inte att medfora négra bestdende effekter pa miljon. I planens MKB anges att samrad ska hallas med
rennaringen i erforderlig omfattning i syfte att minska stérningen for rennéringen.

For de forn- och kulturlimningar som ligger narmast arbetsomrédet foreslds skyddsatgarder i form av
markering eller stingsling under byggtiden. Lige och omfattning av atgirderna avgérs under
bygghandlingsskedet. Nar arbetena ar avslutade tas stdngslet bort. Avverkning inom sidkerhetszonen intill
fornlamningar kan komma att géras manuellt eller fran vigbanan for att undvika korning och annan
markpaverkan som kan skada limningarna. Tillstdnd for ingrepp i fast fornldmning eller arkeologisk
forundersokning bedoms da inte kravas.

Samrdd kommer i bygghandlingsskedet att héllas med ldnsstyrelsen for atgidrder nira forn- eller
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kulturldmningar. Lansstyrelsen fir da majlighet att stilla villkor som galler under entreprenaden. Om nagon
misstidnkt fornlamning pétraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och bestéllaren kontaktas.
Anmailan ska goras till linsstyrelsens kulturmiljoenhet.

Vid arbeten i niarheten av boendemiljoer ska arbetena anpassas sa storningar inte sker vid olampliga tider.
Bullernivier vid bostéader fér inte 6verstiga riktvardena i Naturvardsverkets allménna radd NFS 2004:15 om
buller frén byggplatser. De bullerskyddsatgiarder som beslutats ska om mdjligt genomforas i tidigt skede sa att
de ger skydd dven under byggtiden.

Det omrade som har hoga naturviarden enligt den inventering som genomforts ska skyddas mot paverkan under
byggtiden. Omradet ska markeras i terrdngen under byggtiden for att undvika oavsiktliga skador. Verksamhet
utanfor vagomradet ska undvikas.

Dar vigen ber6r tomtmark bedoms konsekvenserna for boende i de beroérda fastigheterna bli mattliga, i 6vrigt
sma.

Kommande vigombyggnation ska utforas sa att pagaende skogs- och jordbruksverksamhet inte férhindras.

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande si att arbetena inte paverkar de berérda fastigheternas
vattenforsorjning negativt. Hanteringen kommer att folja Trafikverkets publikation 2006:123
“Dricksvattenbrunnar— hantering av mindre vattentdkter utmed vagar”.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten negativt.
Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pé risken for en olycka med allvarliga konsekvenser. Ingen
uppstéllning av fordon och maskiner eller tankning/lagring av petroleumprodukter far ske i anslutning till
vattendrag eller dlvmynnande diken. Krav kommer ocks3 att stillas pa entreprendren att ha beredskap pa plats
for att snabbt kunna vidta skadebegransande atgirder i handelse av olycka eller utslapp.

Om fororeningar i marken pétraffas under arbetena ska Trafikverket underritta tillsynsmyndigheten enligt 10
kap. 11 § miljobalken.

Trafikverket kommer att stilla miljokrav vid entreprenaden. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, pd byggmaoten samt vid slutbesiktning,.

Vid behov av fler etableringsytor eller andra tillfilliga markansprak som inte redovisas i planen ska
entreprendren ombesorja att soka erforderliga tillstdind/dispenser/anmaélningar. Val av upplagsplatser ska ske
i samrad med Trafikverket och med beaktande av de viarden som beskrivits i vigplanens MKB. Vid behov att
nyttja mark tillfalligt ska dterstillning ske.
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6 Samlad beddmning
6.1.  Maluppfyllelse avseende a&ndamal

Planerade atgirder bedoms uppfylla mélen om att sikerstilla vigens framtida funktion bade for
malmtransporter och for ovrig trafik samt skapa en sdker trafikmiljo och en god bebyggelsemiljo for boende
langs striackan.

6.2. Maluppfyllelse avseende miljomal

Miljomalen som framst berors av denna vagplan ar:

Ett rikt véxt- och djurliv samt levande sjoéar och vattendrag
Naturmiljon langs vigen paverkas i liten grad av breddningen av véagen.

God bebyggd miljo

Boende i Tornefors kommer, med 6kad trafik, att utsittas for okat buller. I och med att projektet medfor
bullerreducerande atgirder blir storningarna mindre med ombyggd vig enligt foreliggande vigplan. Da
projektet inte klarar riktvarden for buller utomhus, trots inarbetade atgirder, uppnas inte malet for buller.

Ett rikt odlingslandskap
Kvalitéerna i den 6ppna odlingsmarken vid Tornefors kommer inte att paverkas av projektet.

Myllrande vatmarker
Véatmarken Kiviroanvuoma, som bedoms ha héga naturviarden, paverkas i liten grad da breddningen av viagen i

detta omréde sker pa motsatt sida.

6.3. Overensstammelse med transportpolitiska mal samt projektmal

Regeringens 6vergripande maél for transportpolitiken kommer att siakerstéllas i projektet d& det medverkar till
att effektiva transporter for manniskor och gods skapas.

Funktionsmdlet

Foreslagna transportlosningar fyller savil naringslivets som 6vriga samhillets behov och moéjliggor langsiktigt
kostnadseffektiva och robusta gods- och persontransporter. Ett positivt foretagsklimat och en attraktiv
boendemiljo medfor dessutom Okade forutsdttningar for att foretag etableras, utvecklas och bidrar till den
kommunala och regionala utvecklingen.

Hdnsynsmalet

Foreslagna transportlosningar forvintas bidra till ménniskors goda hilsa tack vare ett tryggt samhalle, god
boende- och levnadsmiljé samt mdjligheter till medinflytande lidngs strickan Kaunisvaara-Malmbanan och
Pajala med omnejd. Bade resenirer och boende bedoms ha en siker trafikmilj6 savil under byggskedet som vid
drift av transportsystemet.

Att soka klimatneutrala och resurseffektiva transportlosningar genom stiandig optimering av infrastruktur och

transportteknik dr en viktig utgdngspunkt i projektet. Natur- och kulturmiljé6 med héga varden bedéms i stor
utstrackning bibehalla sina kvaliteter samt ges forutsittningar for att utvecklas och synliggoras.
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en héllbar utveckling som innebir att nuvarande och
kommande generationer kan leva i en hélsosam och god milj6. En sddan utveckling bygger pé att bevara
vardefulla natur- och kulturmiljéer samt den biologiska méangfalden.

7.1. Allmanna hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hénsynsregler som ger uttryck for olika principer som ar
hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhéllsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allminna hansynsreglerna {6ljs. I detta projekt har hansynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hansyn till
miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har mojlighet att
stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om bidsta mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser ocksd kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hiansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets materialanvindning
och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for att undvika skada pa viktiga
miljointressen. Trafikverkets krav pad kemiska produkter innebidr att miljomaissigt sdmre alternativ
kontinuerligt fasas ut nar battre alternativ finns pd marknaden, vilket 4r i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas s& att miljopaverkan
minimeras, vilket sdkerstélls genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad
miljo) i sin verksamhet.

7.2. Miljokvalitetsnormer

I miljébalkens femte kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastligga en hogsta tillaitna
fororening eller storningsnivd som manniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for
narvarande for;

« fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

« vattenkvalitet 1 fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
« olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660).
« omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Tornedlven ar en vattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer. Vigplanen bedoéms inte péaverka
mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna da de inte berors direkt av atgarder.
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Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men genomférande av planen bedéms utifran prognosticerade
trafikmingder inte medverka till att dessa inte kan uppnds. Inga vatten dar forordningen for fisk- och
musselvatten ska tillimpas berors.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller géller for kommuner med fler &n 100 000 invanare och for vagar
med storre trafikméngd dn som ar aktuellt f6r denna plan.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Hushallningsbestimmelserna ska tillimpas vid drenden som rér miljobalken och vid fysisk planering.
Bestaimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvindas for de andamél de ar mest lampade med
hénsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anviandning som medfor en frén allmén synpunkt
god hushéllning ska ges foretrade.

Med detta avses riksintressen enligt 3 och 4 kapitlen, vilket dven inkluderar samtliga Natura 2000-omraden.

Omréadet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur. Ombyggnationen avser
begriansat behov av mark som tas i ansprak i och med breddningsatgiarder. En redogorelse av de riksintressen
som paverkas framgar av kapitel 5.4. Efter en samlad bedomning anser Trafikverket att inga av dessa
riksintressen riskeras att patagligt skadas. De planerade atgidrderna uppfyller de bestimmelser f6r hushallning
med mark- och vattenomraden som framgér av miljobalken.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark i ansprak, men dven en del aker, impediment och tomtmark tas
i ansprak for nytt vigomrade och for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Markansprak i vagplanen redovisas
pa plankartorna.

8.1.  Vagomrade for allman vag
Viagomradet for allmin vig i vigplanen omfattar, forutom sjalva vigbanan, utrymme for de viganordningar

som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor om végen som ar 2 m i skog,
0,5 m i akermark och 0 m i tomtmark, se figur 8.1—1.

Vaganordning

(exempelvis belysning) m

Véagbana

antremsa i

Vagomrade (inkl. sédkerhetsomrade)

< >

Vagratt (galler aven marken under vagen)

I
Y

Figur 8.1-1 lllustration av vagomrade.

Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhéll av vigen. Den ger utrymme at bortplogad
sn6 och minskar risken for tradrétter som kan véxa in i vigkroppen och skada den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till bittre sdkerhet da sikten gynnas. Vagytan torkar snabbare och risken for att 16v, barr och
grenar forekommer pa vigbanan minimeras.

I vigomradet ingar utrymme som kravs for viagens sikerhetszon. Med sidkerhetszon menas omrade utanfor
stddremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt frén fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal
hogre dn 0,1 m ovan markniva. I det fall sikerhetszonen ar bredare dn utrymmet for vigen med dess
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viaganordningar samt kantremsa gér vigplanens vigomradesgrans vid gransen for sikerhetszonen och ingen
extra kantremsa laggs till. Sikerhetszonens utbredning adr beroende av slintlutning, vigens geometri och om
véagen ligger pa bank eller i skirning. For 100 km/h ar sdkerhetszonen 9—15 m riaknat fran viagkant.

P& plankartorna framgar nytt vigomrdde. Det ar detta tillkommande vigomriddet som &ar angivet i
fastighetsforteckningens areaberakning, det vill sdga det som ligger utanfér det befintliga vigomradet for
allmén vag.

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprék for vig med
stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Vaghéallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagritten bestar. Vidare far vaghéllaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vagen dras in fran allmant
underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar viaghéllaren har fatt vagraitt, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk
uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken togs i anspréak.
Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspréktagandet med rénta och index tills ersattningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allman vag enligt denna vigplan redovisas med ”V” pa plankartorna och
omfattar cirka 8,64 ha.

8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagritt innefattar normalt ratt for vighéllaren att nyttja marken for vagdndamal, trots att annan har 4ganderatt
till fastigheten. Dessa réttigheter kan inskrankas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, ratt att anldgga och rensa sévil inlopp- som
utloppsdiken, anlidgga bullerskyddsvall samt etablering av erosionsskydd. I ovrigt far markigaren anvinda
marken si linge som denna anvindning inte medfor negativ padverkan pa vigens eller viganordningens
utformning eller funktion.

I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt med "Vi” pa plankartorna och omfattar totalt cirka 0,98
ha.
8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderéatt

Genom tillfillig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprék for att kunna utfora de vigatgirder som ingér i
vagplanen, se figur 8.2—1. Omraden som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt far anvindas under projektets
byggtid frén byggstart till och med 3 méanader efter godkiand slutbesikining av projektet. Marken kommer att
aterstallas i mojligaste mén innan den aterlamnas.
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Figur 8.2—1 Exempel p& behov av tillfallig nyttjanderatt.
I vigplanen tas tillfallig nyttjanderdtt for byte av vigtrumma, uppsittning av informationstavlor samt
etableringsyta.

I vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderidtt med ”"T” pa plankartorna och omfattar totalt cirka

0,75 ha.
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9 Fortsatt arbete

9.1. Bygghandling och produktion

Nar vagplanen har vunnit laga kraft uppréttas ett forfragningsunderlag och en teknisk beskrivning for projektet.
Dessa handlingar ligger till grund for upphandling och genomférande av byggnationen. Arbetet med
bygghandlingen kommer att pdborjas under sommaren 2020 och beridknas slutféras vintern 2020/2021. Innan
produktionen startar avser Trafikverket att informera kidnda dgare av de fastigheter dar mark kommer tas i
ansprak.

Ett vagbygge innehéller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:
« Platsbesok och etablering
« Tradfillning, rojning
« Terrassering (Jordschakt, urgrivning, fyllning)
+ Ledningsomliaggningar
« Fyllning 6verbyggnadsmaterial
«  Markforstarkningsarbeten (erosionsskydd)
o Ricken, bullervall
« Beldggningsarbeten
+  Skyltning, linjemalning

Vid ett vigbygge maéste ofta stora mangder jord och bortspriangt berg transporteras. Transporter inom ett
arbetsomrade eller till och frin vigbygget kan ske pa flera olika sitt, till exempel med truckar och lastbilar av
olika storlek.

Under byggtiden kommer vig 395 att vara oppna for allmén trafik. Malmtransporter kommer att ga
kontinuerligt mellan Kaunisvaara och omlastningsstationen i Pitkdjarvi utanfér Svappavaara.

Arbetet kan komma att innebdra inskriankningar i framkomligheten. Inskrankningar i hastighet, tillfalliga
vaganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt, kan bli aktuella under
byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.
Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

9.2. Kontroll och uppf6ljning

Den miljohinsyn och foreslagna skyddsatgidrder som tas upp i denna vagplan overfors till projektets
bygghandling. En miljosakring plan- och bygg tas fram for att sikerstélla att atgarder frin MKB fors vidare till
vagplan, bygghandling och byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgér de miljokraven som stills i
projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll, byggplatsuppfoljning, pa
byggmdten samt vid slutbesiktning.

En kompletterande inventering av enskilda vattentidkter ska ske infér bygghandlingsskedet, s& att planerade
atgirder ej paverkar vattentillgdngar eller vattenkvalitet negativt. Provtagning i enskilda brunnar langs aktuell
stracka ska ske innan arbeten pabérjas. Paverkan pa vatten ska forebyggas. Om arbetena medfor forsamrad
vattenkvalitet ska detta dtgirdas.

Viltolyckor och renpékorningar ska foljas upp. Nagon oOvrig effektorienterad uppfoljning anses inte vara
motiverad, d& de forviantade miljokonsekvenserna ar sma.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som
underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ir slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors kommer
da att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter p Andringen. Ar #ndringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gversédnds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter begars
faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas niar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebér bland annat
att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare
begir det, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som anges i
beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsidgare ersattning.

« Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa plankartan och
i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berdérs, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska
anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort planen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller pé annat
satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.2. Genomforande

Den formella handldggningen av viagplanen sker under 2019/2020. Vagplanen ska stéllas ut for granskning
under varen 2020 och planeras att skickas in for faststéllelse under sommaren 2020. Trafikverket ar ansvarig
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for séval planeringen som genomforandet samt handldggning av marklosenfrigor, detaljprojektering och
byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer.

10.2.1. Dispenser och tillstand

Det erosionsskydd som ska anliggas kommer att berora ett vattenomrade. Atgirden innebir att Trafikverket
kommer att soka tillstdnd for vattenverksamhet hos mark- och miljodomstolen for arbetet. I en samlad prévning
soks ocksa tillstdnd enligt bestimmelserna om Natura-2000. Strandskyddsdispens krivs inte for atgarder i
lagakraftvunnen vagplan.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan kriava anmalan
eller samréad enligt miljobalken. Entreprenoren ansvarar for detta.

Om fororenade massor pétraffas i entreprenaden ska entreprenoren kontakta Trafikverket infor anmaélan till

Lansstyrelsen.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag. Den kalkylerade totalkostnaden for
detta vagprojekt uppgér till cirka 70 mkr enligt 2019 &rs prisnivé.

I totalkostnadsprognosen ingdr forutom bedomd entreprenadkostnad &dven Kkostnader for
projektadministration, utredning och projektering, byggledning samt risker och osékerheter.
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