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3 Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt jarnvagslagen ska en infrastrukturforvaltares beskrivning av det jarnvagsnét
som forvaltaren rader 6ver innehalla uppgifter om tillganglig infrastruktur.

Detaljerad teknisk information i form av kartor finns att hamta i karttjansten pa
TrafikverketTrafikverkets webbplats. Dar finns ocksa en anvandarinstruktion.

http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-
jarnvag/Jarnvagsnatsbeskrivning/Jarnvagsnatsbeskrivning-2011/

Vid motstridigheter mellan karttjanst och text i jarnvagsnatsbeskrivningen har
texten i jarnvéagsnatsbeskrivningen foretrade.

Vissa strackor anges med driftplatsnamn inom parentes. Den aktuella
informationen géller da bara fram till driftplatsens grans.

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

3.2.1 Granser

| karttjansten visas jarnvagsnatet med angrénsande lander under rubriken
”Angransande storre infrastrukturforvaltare”.

3.2.2 Anslutande jarnvagsnat

Delar av det svenska jarnvégsnatet forvaltas bland annat av Inlandsbanan AB,
Oresundsbro Konsortiet och A-train AB (Arlandabanan). Nar det galler mindre
infrastrukturforvaltare som kommuner, hamnar och industrier, hanvisas till
Transportstyrelsens webbplats, (http://www.transportstyrelsen.se).

3.2.3 Ovriga upplysningar om jarnvagsnatet

3.2.3.1 Stérre forandringar i infrastrukturen?3

Storre forandringar i infrastrukturen under jarnvagsnatsbeskrivningens
giltighetsperiod:

- Haparandabanan, Buddbyn—-Morjéarv
Trafikstart med trafikeringssystem E2 den 11 december 2011
(tgplan 2012) Erfarenhetsdrift (med ordinarie tagtrafik) sker darefter i
6 manader.

! Reviderad enligt avvikelsemeddelande 2
2 Reviderad enligt avvikelsemeddelande 4
® Reviderad enligt avvikelsemeddelande 5
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- Haparandabanan, Morjarv—-Bredviken
Trafikstart med trafikeringssystem E2 den 11 december 2011
(tgplan 2012). Darefter erfarenhetsdrift med ordinarie tagtrafik i
6 manader.

- Vasterdalsbanan, (Repbacken)-Malungsfors*
Trafikstart med trafikeringssystem E3; meddelas 6 manader innan start.

- Adalsbaban, (Sundsvalls central) — Vasteraspby
Trafikstart med trafikeringssystem E2, tagplan 2012
(Jarnvégsnatsbeskrivning 2012).

- Malmé central, bangardsanpassning
Trafikstart med trafikeringssystem H den 12 december 2010, med
reducerad signalering och ATC. Trafikstart med ERTMS E1 den
12 december 2013 (Jarnvagsnatsbeskrivning 2014).

- Citytunneln i Malmé
Malmgo central-Lernacken: Trafikstart med trafikeringssystem H den
12 december 2010, med reducerad signalering och ATC. Trafikstart med
ERTMS E2 den 12 december 2013 (Jarnvagsnéatsbeskrivning 2014).

Hyllie-Svagertorp-Lockarp: Trafikstart med trafikeringssystem H den
31 maj 2011, med reducerad signalering och ATC. Trafikstart med
ERTMS E2 den 12 december 2013 (Jarnvagsnéatsbeskrivning 2014).

Med tidpunkt for trafikstart menas den tidpunkt da markutrustningen for ERTMS
ar godkand och i funktion samt 6verlamnad till Trafikverkets forvaltning.

Buddbyn)-Morjérv-(Bredviken
ey Green

Kalix -
. -—‘—_'—'
Bredviken o m—m———=_INB 2012)

Karlshorgsbruk

anda

Figur 3.1 Trafikeringssystem ERTMS E2, Haparandabanan

* Reviderad enligt avvikelsemeddelande 6
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(Repbécken) - Malung T
Trafikstart trafikeringssyste E3, maj-juni 2011

Figur 3.2 Trafikeringssystem ERTMS E3, Véasterdalsbanan

3.2.3.2 Del av jarnvagsnatet som omfattas av TEN (Trans
European Network)

Jarnvagsnatet ar grovt uppdelat i tre huvudgrupper: TEN hdghastighetsnatet, TEN
konventionella natet och nationella natet (sub-TEN).

TEN hdoghastighetsnatet (TEN-HS)

Hoghastighetsnatet omfattar normalhuvudspar for fjarrtrafik pa den sa kallade
Nordiska triangeln med stréackorna

- Malmo—Katrineholm-Sddertélje syd dvre—Stockholm-Sundsvall (utom
Arlandabanan)

- Malmo-Goteborg via Véstkustbanan

- Goteborg-Trollhattan via Nordlanken

- Goteborg-Katrineholm inklusive Karlstad-Laxa.
Dessutom ingar samtliga normalhuvudspér inom Stockholms central.
| karttjansten visas de strackningar som ingar i TEN-HS.

Pa flersparsstrackor omfattas inte de normalhuvudspar som i normalfallet enbart
trafikeras av pendeltag eller regionaltag. Dessa spar klassas som det nationella
natet (sub-TEN).

TEN konventionella natet (TEN-CS)
Det konventionella natet omfattar normalhuvudspar pa

- Malmbanan

- Haparandabanan, Buddbyn—Morjérv
- Kalixbanan

- Stambanan genom Ovre Norrland

- Botniabanan

- Adalsbanan, Sundsvall-Visteraspby
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- Norra stambanan
- Mittbanan
- Godsstraket genom Bergslagen
- Varmlandsbanan, Karlstad—Charlottenberg—(Oslo)
- Trollhattan—Kornsjé—(Oslo)
- Sodra stambanan, Aby-Nyképing-Jarna
- Godsstraket genom Skane
- Ystadsbanan, Lockarp-Ystad
- Oresundsférbindelsen.
| karttjansten visas de strackningar som ingar i TEN-CS

Nationella natet (sub-TEN)

Det nationella natet omfattar resterande delar av jarnvagsnatet: normalhuvudspar,
huvudspar, sidospar och banor som inte tillhér TEN-natet enligt ovanstaende
beskrivning. Vid nybyggnad och stérre ombyggnad pa det nationella natet ska
utformningen av infrastrukturen uppfylla TSD-kraven for TEN konventionella
natet sa langt det ar rimligt.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anlaggningsoversikt

Beskrivningen av det svenska jarnvagsnatet presenteras pa en 6vergripande niva,
med hjalp av en Sverigekarta. | vissa fall &r informationen fordelad pa strak.
TrafikverketTrafikverkets jarnvagsnat, med TrafikverketTrafikverkets
strakindelning, illustreras i karttjansten. Grunddata till karttjansten presenteras i
bilaga 3.4.

3.3.1.1 Spartyper

| karttjansten framgar var Trafikverket har dubbelsparsstrackor och
flersparsstrackor.

3.3.1.2 Sparvidd

Sparvidden ar 1 435 mm. Pa delar av Haparanda bangard och pa strackan mot
finska gransen ar sparvidden 1 524 mm.

3.3.1.3 Driftplatser och noder
Avstandet mellan driftplatser kan métas i karttjansten.

3.3.1.4 Detektorer

Trafikverket har olika typer av stationéra detektorer langs banan for teknisk
kontroll av jarnvagsfordon. Det ar framst for att uppratthalla sakerheten, men dven
for att skydda banan mot skador. Vid larm har Trafikverket rétt att vidta
nodvandiga atgarder. Att detektorer finns befriar inte jarnvagsforetag fran ansvar
for skador.
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Detektorerna bestar till storsta delen av varmgangs- och tjuvbromsdetektorer, men
det finns &ven ett antal hjulskadedetektorer med vagningsfunktion samt
anlaggningar for kontroll av kolslitskena pa strémavtagare och for upptryck hos
stromavtagare.

Karttjansten visar var detektorerna ar placerade och vilken funktion de har.

Se dven avsnitt 5.5.3.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofil

Hela jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil
SE-A (storsta bredd 3 400 mm och hdgsta hojd 4 650 mm) férutom strackan
Kiruna—Riksgransen som kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for
lastprofil SE-B (storsta bredd 3 400 mm och hdgsta héjd 4 300 mm). Se
karttjansten. Dessa lastprofiler géller under vissa bestamda forutsattningar och
sammanhanger med berakningsregler for bestamning av storsta tillatna last- och
fordonsstorlek. Dessa regler skiljer sig fran UIC 505-1 som till stor del anvands i
Ovriga Europa. De flesta laster och fordon som dimensionerats enligt UIC 505-1
kan oftast framforas pa det svenska jarnvagsnatet.

Lastprofil SE-C (storsta bredd 3 600 mm och hégsta hojd 4 830 mm) &r en ny
utokad lastprofil som infors pa alla nya linjer. Trafik som vill nyttja lastprofil SE-C
kommer att klassas som specialtransporter.

De europeiska lastprofilerna GA och GB inryms i lastprofil SE-A. Den europeiska
lastprofilen GC inryms i den svenska lastprofilen SE-C och hanteras ddrmed som
specialtransport. Ingen av de europeiska lastprofilerna inryms i lastprofil SE-B.

Transporter enligt UIC-normen 596-6 hanteras tills vidare som specialtransporter
pa det svenska jarnvagsnatet.
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Tekniska data om dessa lastprofiler framgar av figur 3.3 Lastprofiler.

Lastprofil SE-A Lastprofil SE-B Lastprofil SE-C
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Figur 3.3 Lastprofiler

3.3.2.2 Banans barformaga

Banans barformaga

En banas barformaga anges med tva varden: storsta tillatna axellast (STAX, enhet:
ton) och storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM, enhet: ton/m). | Karttjansten
visas uppgifter om tillaten belastning for olika banstrackor, med avseende pa
axellast och vikt per meter, vilket anges som banans linjeklass. | karttjansten
redovisas linjeklasser for 2-, 3- och 4-axliga vagnar samt linjeklasser och sth for
6-axliga vagnar. Linjeklassbendmningarna foljer de internationella linjeklasserna
enligt SS-EN 15528:2008.

Axellast

Varje bana har ett STAX-varde som anger hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet. | Sverige ar STAX 22,5 ton standard for de flesta banor, men Trafikverket
bygger successivt ut natet for STAX 25 ton for att tyngre godstag ska kunna
framforas. STAX 30 ton &r i dagslaget endast tillatet med 4-axliga boggivagnar pa
speciellt uppgraderade banstrackor. Alla transporter med en axellast 6ver 22,5 ton
klassas som specialtransport.

Metervikt

Varje bana har ett STVM-varde som anger den storsta tillatna vagnvikten per
meter. | Sverige ar STVM 6,4 ton/m vanligast férekommande. Uppgradering till
STVM 8,0 ton/m sker i allmanhet samtidigt med uppgradering till STAX 25 ton.
Pa Malmbanan och pa strackan Boden—Lulea ar den tillatna vagnvikten 12,0 ton/m.
Alla transporter med en metervikt 6ver 6,4 ton/m klassas som specialtransport.

Hastigheter

Storsta tillatna hastighet (sth) for respektive fordon framgar av linjebéckerna BVF
646.1-8 samt linjebeskrivning i desamma. Sth for 6-axliga vagnar framgar av
karttjansten.
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3.3.2.3 Lutningar
| bilaga 3.6 ges information om de storsta lutningarna per strak.

3.3.2.4 Storsta tillatna hastighet

| bilaga 3.5 visas information om storsta tillatna hastighet per strak. Uppgifterna
per strak beskriver den hastighet som galler for ett visst avsnitt av straket, men det
behover inte betyda att den angivna hastigheten galler for straket som helhet.

3.3.2.5 Maximala taglangder

Enligt Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter JySFS 2008:7 anges maximalt tillatna
taglangder med hansyn till bromsgrupp:

- bromsgrupp P/R: 730 m
- bromsgrupp G: 880 m.

Ovanstaende bestammelser innebar inte att infrastrukturen generellt tillater dessa
taglangder. Vilka taglangder som tillats, provas i processen for tilldelning av
kapacitet.

3.3.2.6 Kraftforsorjning

Stora delar av jarnvagsnatet ar elektrifierat. Tagen far sin kraftforsérjning genom
en kontaktledning som ger en nominell spanning pa 15 000 Volt, 16 2/3 Hz. |
karttjansten framgar vilka spar som &r elektrifierade. For information om vilka
krav som stélls pa stromavtagare hanvisas till BVS 543.330.

Fordon med den sa kallade EU-strémavtagaren (bredd 1600 mm), far framforas
endast pa strackan Nassjo—Alvesta. Vid nybyggnad och storre ombyggnader
efterstravar Trafikverket att anpassa kontaktledningssystemet for bade EU-
stromavtagare och standardiserad nordisk stromavtagare.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Signalsystem
Se avsnitten 3.3.3.2 och 3.3.3.4.

3.3.3.2 Trafikeringssystem

Trafiken Gvervakas och styrs operativt av tagklarerare, genom att de mandvrerar
vaxlar och signaler pa driftplatserna. De olika typerna av trafikeringssystem ger i
olika grad tekniskt stod for tagklareraren, och for vissa system finns dven ett
tekniskt skydd for trafiken. Karttjansten visar var dessa trafikeringssystem
anvénds.

For de olika systemen finns en trafiksakerhetsinstruktion. Den anger hur trafiken
ska genomfdras i normalsituationer och vid avvikelser.

Trafikeringssystemen beskrivs i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF) JVSFS
2008:7.
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Ovriga spar

Pa vissa driftplatser finns sidospar, med eller utan signalstyrning, dar rorelser
genomfdrs som vaxling. Normalt ansvarar forarna for de olika vaxlingsrorelserna
och for att samrada om hur dessa ska genomféras. Hastigheten ska vara begransad
sa att alla fordonsrorelser ska kunna stanna framfor varje hinder.

3.3.3.3 Kommunikationssystem

Trafikverket har infort jarnvagsradiosystemet GSM-R enligt europeisk standard, se
karttjansten. Systemet &r speciellt anpassat for jarnvégen. Natet tacker
Trafikverkets jarnvagsnat med undantag for strdckorna som anges i 3.4.1.1. Av
dessa har endast Kilafors—-Marmaverken och Harnosand-Langsele tackning for
GSM-R. Genom inférandet av GSM-R underléttas kommunikationen mellan forare
och trafikedning. De jarnvagsspecifika funktionerna ar bland annat foljande:

- Funktionsnummeranrop ger tagklareraren méjlighet att med hjalp av
tdgnumret na en viss funktion (till exempel lokfdrare eller tigmastare) utan
att behdva kanna till dess faktiska telefonnummer.

- Positionsberoende samtalsstyrning innebdr att exempelvis lokforaren
genom ett fatal knapptryckningar kopplas till ansvarig tagklarerare
beroende av tagets position.

- Prioriterade samtal innebér att viktiga samtal ges fortur, exempelvis genom
att lagre prioriterade samtal avbryts. Nodanrop har hdgsta prioritet.

- Gruppanrop ger utrymme for stor flexibilitet att definiera grupper,
exempelvis lokforare eller véxlingslag.

- Utrop &r en variant av gruppanrop dar endast den anropande parten kan
tala.

3.3.3.4 ATC

ATC-systemet (automatisk tagkontroll) finns pa nastan alla jarnvagar med
persontrafik, se karttjansten. Systemet dvervakar att tagen haller ratt hastighet och
forhindrar att tag kor forbi en stoppsignal om lokforaren inte skulle ingripa.

Observera att det finns driftplatser som saknar ATC, men som &nda ingar i langre
strackor med ATC. Dessa ar Boras central, Gavle rangerbangard, Goteborgs
central, Kil, Kisa, Karlskrona central, Landskrona godsbangard, Luled, Mora,
Sundsvalls central, Sundsvalls rangerbangard, Trelleborg, Uddevalla, Vetlanda,
Vimmerby, Varnamo och Ange rangerbangard.

3.3.3.5 ETCS

ETCS (European Train Control System) ar en europeisk standard for ATP
(Automatic Train Protection). ETCS utgdr tillsammans med GSM-R, Eurobaliser
och radioblockcentraler det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS (European
Rail Traffic Management System).

ETCS tillsammans med STM (Specific Transmission Module) ersétter ATC-
utrustningen i fordonen och medger att fordonen kan framféras Gverallt pa det
svenska jarnvégsnatet, oavsett om infrastrukturen ar konstruerad for ERTMS eller
det dldre ATC-systemet.
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3.4 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till f6ljd av skador pa infrastrukturen
(pa grund av jarnvagsolycka, 6versvamning med mera). Dessutom kan restriktioner
for fordonsvikt forekomma till foljd av I16vhalka. Trafikrestriktioner galler dven pa
grund av infrastrukturens beskaffenhet och trafikens art.

3.4.1 Sarskild infrastruktur

Foljande strackor pa Vastkustbanan (strak 3) ar reserverade for persontrafik enligt
6 kapitlet, 3 8 i jarnvagslagen:

- (Helsingborgs godsbangard)-Landskrona dstra

- Helsingborgs central (resecentrum)- (Helsingborgs godsbangard)
- Maria—Helsingborgs godshangard

- Kavlinge-Lund.

For trafikering av dessa strackor galler foljande forutsattningar:
- Ingen overskjutande last far férekomma.

- Tagsatten ska vara sammansatta pa ett sadant satt att strackorna kan
trafikeras utan problem med hénsyn till lutningsforhallandena.

- Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som galler for
lastprofil, dragkraft och bromsformaga.

Vid omledningstrafik kravs ett skriftligt medgivande fran Trafikverket innan
transporten planeras.

For trafikering pa ovanstaende strackor finns alternativ infrastruktur som &r
anpassad for godstrafik:

- Godstrafik mellan Helsingborgs godsbangard och Landskrona dstra
framfors via Radbanan-Godsstraket genom Skane och Véastkustbanan,
Kévlinge—Landskrona ostra.

- Godstrafik mellan Helsingborgs central (resecentrum) och Helsingborgs
godsbangard: restriktionen galler Helsingborgs central (resecentrum) som
ar belagen i tunnel varfor ingen alternativ vég ar relevant. Se aven
nedanstaende stracka for genomgaende trafik.

- Godstrafik mellan Maria och Helsingborgs godsbangard framfors via
Skanebanan. Langdistanstrafik framfors via Godsstraket genom Skane och
Skanebanan.

- Godstrafik mellan Kévlinge och Lund framfors via Skanebanan och Sédra
stambanan, eller i undantagsfall via Skdnebanan—-Raabanan och Sodra
stambanan.

3.4.1.1 Strackor med sarskilda forutsattningar

Pa vissa strackor bedrivs i dag ringa eller ingen trafik. Om ansékningar inkommer
for dessa strackor maste Trafikverket forst genomfora en besiktning for att
faststalla banans standard, och darefter meddela den s6kande vilka
trafikforutsattningar och eventuella restriktioner som kommer att galla.

10
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De aktuella stréckorna &r
- Gamla Tortuna-Tillberga
- Bollnds—Furudal
- Snyten-Kaérrgruvan
- Torved-Gullspang
- Tibro-Karlsborg
- Vetlanda—Aseda

- Kilafors — Marmaverken; strackan ar under upprustning 2011-2012 med
enbart byggsparstrafik och ar stangd for évrig trafik. Fran 2012-2014
kommer strdckan Marmaverken — S6derhamns vastra att stdngas for
upprustning. Fran och med 2014 planeras hela strackan Soderhamns vastra
— Kilafors vara i fullt bruk)®

- Harndsand-Langsele

- Ostervarn-Bragarp (P& strackan galler storsta tillatna hastighet 20 km/tim,
krav pa foranmalan till tagklarerare for transporter pa banan samt manuell
bomfallning vid tre plankorsningar.)

- Kuvillsfors-Jérnforsen

- Helmershus-Ljungby

- Timsfors-Stromsnasbruk

- Kristianstad—Léangebro

- Karpalund-Hanaskog

- Jorn-Arvidsjaur (saknar dven véaxelanslutning i Jorn).

- Sundsvalls central — Vésteraspby (Olika trafikeringssystem, provdrift av
anlaggning, begransningar av trafikvolym och hastighet.) ®

- Munkedal-Lysekil’

3.4.2 Miljorestriktioner

Pa foljande strackor ar nya trafikupplagg med dieseltrafik forbjudna (se
regeringens beslut med diarienummer M95/4651/8):

- Ostervarn-Lernacken
- Ostervarn—Fosieby.

Dieseltrafik kan i vissa fall tillatas, men da kravs for varje enskilt tillfalle en
anstkan om dispens fran regeringsbeslutet. Trafikverket provar om den aktuella
trafiken kan tillatas med hansyn till regeringsbeslutet.

> Revidering enligt avvikelsemeddelande 5
® Revidering enligt avvikelsemeddelande 4
" Revidering enligt avvikelsemeddelande 5
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3.4.3 Farligt gods
For transporter av farligt gods galler bestdmmelser enligt avsnitt 2.6.

- Tagtunneln i Helsingborgs central (resecentrum) far inte trafikeras med
farligt gods.

- Téagtunneln genom Glumslov far inte trafikeras med farligt gods.

For ovanstaende platser finns alternativ infrastruktur for godstrafik med farligt
gods. Se avsnitt 3.4.1

3.4.4 Tunnlar

Persontag och godstag bor inte samtidigt befinna sig i tagtunneln i Glumslov.
Forutom det finns inga sérskilda restriktioner utéver de som ndmns i avsnitt 3.4.1
och 3.4.3.

3.4.5 Broar®

Vid dppningsbara broar har tagtrafiken generellt foretrade fore sj6farten.
Provverksamhet med fasta 6ppningstider som &r synkroniserade med sjofarten
pagar. Under dessa tider har sjofarten foretrade. Provverksamheten omfattar Gota
alv (Goteborg Marieholmsbron, Vénersborg jarnvéagsbro och Trollhéttan
jarnvagsbro).

3.5 Infrastrukturens tillganglighet

For mer information om 2011 ars planerade storre banarbeten (PSB), se bilaga 3.2.

For att ett banarbete ska kunna betraktas som ett PSB, ska nagot av kriterierna 1-3
vara uppfyllt. Olika kriterier géller i fallen A-D.

A - Hogtrafikerad bana:
Bana med enkelspar som har 51 tag per dygn eller mer samt bana med dubbelspar
som har 76 tag per dygn eller mer.

Al: Arbetet innebdr total avstdngning av banan under mer an 3 dygn
(72 timmar).

A2: Arbetet innebdr att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer &n 5
dygn i rad och minst 30 tag per dygn paverkas.

A3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 10 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som Gverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa férseningen. Vid tagets

slutpunkt kan férseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

® Revidering enligt avvikelsemeddelande 3
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B — Medeltrafikerad bana:
Bana med enkelspar som har 16-50 tag per dygn och bana med dubbelspar som
har 16-75 tag per dygn.

B1: Arbetet innebdr total avstangning av banan under mer &n 5 dygn
(120 timmar).

B2: Arbetet innebdr att banan blir avstdngd under en del av dygnet i mer &n 7
dygn i rad och minst 10 tag per dygn paverkas.

B3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 14 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som Gverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan férseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

C - Lagtrafikerad bana:
Bana med enkelspar som har 0-15 tag per dygn.

C1: Arbetet innebdr total avstdngning av banan under mer &n 7 dygn (168
timmar).

C2: Arbetet innebar att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer &n 14
dygn i rad och minst 5 tag per dygn paverkas.

D - Bangardar:

D1: Arbetet innebér att kapacitetsbrist uppstar under mer an 5 dygn i rad,
vilket medfor att minst 5 tag per dygn stalls in eller att minst 20 tag per dygn
forsenas med minst 20 minuter per tag.

Ut6ver ovanstaende kriterier kan flera mindre banarbeten tillsammans klassas som
ett PSB. Det galler om arbetenas totala paverkan gor att sérskilt kiansliga omlopp
spricker eller om arbetenas paverkan pa trafiken blir betydande pa nagot annat satt.
Vid bedémning anvénds erfarenheten fran tidigare tagplaner.

Under tagplaneperioden pagar ett antal storre projekt som inte kan definieras som
planerade storre banarbeten. Dessa projekt kan komma att inskranka pa infra-
strukturens tillgangliga kapacitet. Exempel pa detta ar spartillganglighet och
plattformsval. Aven hastighetsnedsattningar, saval tillflliga som permanenta, kan
forekomma. Trafikstérningar kan forvantas bland annat i Stockholm, Malmé,
Malardalen, Oresundsomradet och Skane.

Projekten med mest stérande inverkan ar foljande:

- atgardspaket Stockholm/Malardalen, nya spar genom Stockholm
(Citybanan)

- Malarbanan Barkarby—Kallhéll

- bangardsombyggnad i Malmo

- plattformsforlangningar pa 50 stationer i Skane
- Kraftsamling Oresund.
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3.5.1 Trafikfakta for jarnvagsnatet 2005-2008

| tabellen visas ett sammandrag av transportfakta, punktlighet, komforttal och
infrastrukturrelaterade tagstorningar. Uppgifterna ar sammanstallda fran
Banverkets arsredovisningar. Jarnvagsnatets tillganglighet kommer sannolikt inte
att vara 100 procent under 2011.

2008 2007 2006 2005
Miljarder person-km 11,0 10,4 9,6 8,9
Miljarder ton-km gods 23,3 23,3 22,03 21,7
Punktlighet persontag totalt 92 % 92 % 91 % 92 %
Punktlighet godstag totalt 77 % 77 % 78 % 79 %
K-tal i medeltal* 79 71,9 74 74,5
Tagforseningar orsakade
av infrastrukturen
timmar/miljoner tdg-km? 112 108 105,6 115,1
Miljoner tag-km 139,5 133,2 129,2 126,4

! K-tal erhdlls fr&n matningar med métvagn och &r ett métt pd avvikelser fran teoretiskt
sparlage och far variera beroende pa banans trafikuppgift och prestanda. Generellt bor
K-talet vara >80 for att uppfylla tillatna toleranser. Ovanstaende forandring av K-talet ar
inte statistiskt sékerstalld.

2 Med tagférsening avses forsening utdver planerad ankomsttid + 5 minuter

3.6 Trafikplatser for resandeutbyte

For information héanvisas till karttjansten.

3.7 Godsterminaler

| karttjdnsten visas information om kombiterminaler samt hamnar med
jarnvagsanslutning.

Pa Trafikverkets webbplats finns ett sokbart system for Trafikverkets lastplatser
(Laslo). Systemet ar under uppbyggnad, och Trafikverket kan darfor inte garantera
att uppgifterna ar korrekta.

http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-
jarnvag/Jarnvagsnatsbeskrivning/Jarnvagsnatsbeskrivning-2011/
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3.8 Faciliteter

3.8.1 Tagbildningsplatser
Trafikverket erbjuder kapacitet for tgbildning till jarnvagsforetag och trafik-
organisatorer, se avsnitten 5.3.5 och 5.3.6. For tagbildningstjanster se avsnitt 5.4.4.

Tagbildningsplats ar det vergripande begreppet for de driftplatser dar tag bildas
och uppléses, oavsett om det &r gods- eller persontrafik.

Det finns tva typer av tagbildningsplatser: rangerbangardar och 6vriga bangardar.
Nedan foljer en kort beskrivning av vilka forutséattningar som géller for dessa tva

typer:

1. Rangerbangardar definieras utifran att foljande fyra strecksatser uppfylls:
- utdragsspar
- véxlingsautomatik
- vall med infarts- och/eller utfartsgrupp

- riktningsspar.

Rangerbangardar delas in kategori 1 och 2 enligt féljande:

- Rangerbangard kategori 1 med malbromsanlaggning: Malmo,
Helsingborg, Sévenas, Hallsberg, Sundsvall, Ange, Gévle och Borlange;
se karttjansten.

- Rangerbangard kategori 2 utan malbromsanlaggning: Trelleborg, Néssjo,
Vasteras, Jonkopings godshbangard och Tomteboda; se karttjansten.

2. Ovriga bangérdar

Ovriga bangardar finns pa driftplatser, och definieras utifran att féljande tva
strecksatser uppfylls:

- 1 véaxel eller fler

- 1spar eller fler.
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3.8.1.1 Rangerbangardar

Tabellen visar de spar dar tjansten kapacitet pa rangerbangard tillhandahalls, se

avsnitt 5.3.5.

Trafikplats-
Rangerbangard | signatur Spar som ingar i rangerbangarden
Jonkoping Jogb 1-12, 40-42
Helsingborg Hb 11-35, 73-82
Borlange Blg 10-31
Vasteras Vav 5-14, 201-204

301-309, 11-18, 21-28, 31-38, 41-48, 201-209,

Hallsberg Hrbg 104-106
Trelleborg Trg 9-18, 91
Tomteboda ™™ 10-33, 40-45, 50-56
Sévenas Séar 101-110, 1-33, 51-53
Malmd Mghb 3a, 5a, 14-39
Ange Ag 6-32, 102-107
Gavle Géab 101-124
Sundsvall Suc 5-7,10-14
Néassjo N 5-7, 9, 10r-31, 33-36, 53-57, 62—64, utdraget, vallspar

3.8.2 Spar for uppstallning

Se bilaga 3.1 "Tillganglig kapacitet pa sidospar och varmeposter”

3.8.3 Underhalls- och serviceanlaggningar

For information hanvisas till avsnitt 5.3.8.

3.8.4 Bransledepaer

For information hanvisas till avsnitt 5.3.2

3.8.5 Tekniska anlaggningar

| Goteborg Skandiahamnen finns en bromsprovsanlaggning for laddning av luft i
tagens bromssystem, tathetskontroll och bromsprov. For att nyttja denna
anlaggning finns krav pa utbildning. Fér information hanvisas till avsnitt 5.3.8.

3.8.6 Ovriga anlaggningar

For information hanvisas till avsnitt 5.3.8.

3.8.6.1 Spar for bullermatning av fordon®

Trafikverkets spar for bullermatning av fordon, se avsnitt 5.5.4.1, ar belaget mellan
Landskrona och Kavlinge, pa bandel 938 km 30+190 till 30+290.

Strackan har forsetts med raldampare for att uppfylla krav avseende dampning.

% Uppdatering enligt avvikelsemeddelande 6
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3.9 Planerad utveckling av infrastrukturen

De satsningar som redovisas nedan baseras pa dokumenten:

”Revidering av Framtidsplanen for jarnvégen”, bilaga 1 "Slutlig
objektslista”

- Swedish ERTMS implementation plan, daterad 2007-09-27.
Endast satsningar som dverstiger 100 miljoner kronor redovisas i listorna nedan.
For mer detaljerad information hénvisas till kalldokumenten.

Maojligheten att genomfdra dessa satsningar ar beroende av de finansiella medel
som tilldelas Trafikverket i arliga budgetbeslut fran riksdagen.
Under perioden 2010-2012 pagar féljande storre investeringsprojekt:
- Abisko bangardsforlangning
- Banavéag i vast, dubbelspar och kapacitetsatgarder Goteborg—Trollhattan
- Botniabanan
- Brattby, ny motesstation
- Citybanan i Stockholm

- Citytunneln i Malmo och bangardsanpassning av Malmé central
(Utbyggnad till ERTMS ingar i projektet)

- Forslév—Angelholm, dubbelspér

- Gavle-Sundsvall, métesstationer, 6kad kapacitet
- Goteborgs central, byte av signalstallverk

- Hallandsas

- Hallsberg-Orebro, spérbyte

- Haparandabanan, Boden—-Morjarv—-Kalix, elektrifiering och upprustning
samt Kalix—Haparanda, ny jarnvég

- Ludvika—Norrkdping, anpassning for att underlatta transformator-
transporter som overskrider lastprofilen

- Motala-Mij6lby, dubbelspar

- Maélarbanan, Tomteboda—Kallhéll, 6kad kapacitet
- Maélardalen/Stockholm, kraftsamling

- Skane, plattsformsforlangningar

- Sundsvall, genomfart

- Svealandshanan, partiellt dubbelspar, métesstationer och forstarkt
kraftforsorjning

- Soéderhamn-Kilafors, 6kad kapacitet
- Sodertalje centrum-Sddertalje hamn
- Sotdertdlje kanal, ny bro
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- Umea, ny godsbangard
- Uppsala, bangard och resecentrum
- Vasterhaninge—Nynashamn, 6kad kapacitet

- Adalsbanan.

Under perioden 2010-2012 planeras foljande storre investeringsprojekt for
byggstart:

- Gavle-Sundsvall, métesstationer (2010)

- Goteborgs central, byte av signalstallverk

- Mijo6lby-Nassjo, kontaktledningsbyte

- Sundsvall, genomfart

- Soderhamn—Kilafors, stax 25 ton och kapacitetsatgarder (preliminart 2010)
- Sodertalje centrum-Sodertélje hamn, dubbelspar (preliminart 2010)

- Hallsberg—Orebro, banunderbyggnad

- Harghamnsbanan, utbyggnad ERTMS (2012)

- Kramfors, resecentrum.

Under perioden 2013-2017 planeras foljande storre investeringsprojekt
for byggstart:

- Alvesta bangard och resecentrum

- Bergslagsbanan, Gavle—Frovi/Kil, 6kad kapacitet

- ERTMS-Regional inférs pa ett antal lagtrafikerade banor
- Falun-Borlange, dubbelspar

- Falkdping—Nassjo, 6kad kapacitet

- Flackarp-Arlov, utbyggnad till flerspar

- Gavle-Sundsvall, stax 25 ton och lastprofil C

- Gillivare—Kiruna, upprustning av kontaktledning

- Hallsberg, inférande av ERTMS

- Hallsberg-Degeron, dubbelspar

- Hallsberg-Jarna—(Stockholm), inférande av ERTMS
- Helsingborg—Hassleholm (efter 2015)

- Herrljunga-Boras, sparbyte

- Hassleholm-Halmstad, inférande av ERTMS

- Hassleholm-Malmé, upprustning av kontaktledning
- Hassleholm-Lund, 6kad kapacitet

- Kil-Oxnered, kraftforsorjningsatgarder
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Kilafors—Gavle/Storvik, Stax 25 ton
LinkOpings central, 0kad kapacitet
Malmbanan, inforande av ERTMS

Malmo—Hassleholm, Oresundsforbindelsen, Citytunneln och Malmé
personbangard — ERTMS infors

Mjolby—-Katrinehamn, inférande av ERTMS

Mélarbanan, 6kad kapacitet

Néssj6—Héssleholm anpassning av persontrafiken

Ostlanken, dubbelspar inklusive bangardsombyggnad Norrkoping
Strangsjo—Simonstorp, sparbyte

Astorp-Teckomatorp, dkad kapacitet

Oxnered-Hakantorp, sparupprustning.
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