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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I samrédsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Alla inkomna yttranden finns diarieforda hos Trafikverket, under TRV 2019/81590. Darunder listas
underlag i form av protokoll, minnesanteckningar, tjainsteanteckningar, brev m.m. med datum och
diarienummer eller dylikt som gor handlingarna sparbara.

1 Sammanfattning

Samradet ar en mojlighet att ge och fi information. Syftet ar att fastighetsdgare och andra berorda
savil som myndigheter och organisationer kan bidra med sin kunskap om forhallanden som &r
viktiga att ta hansyn till i arbetet.

Arbetet med vigplanen har inletts med att Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag som har
anvants for inledande samrad med myndigheter och de enskilda som sarskilt berors av projektet.
Samradsunderlaget har skickats ut via brev till kommunen, myndigheter och fastighetsigare langs
omradet for projektet. Samradsunderlaget har dven funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
fran 2020-10-30. Samradskretsen informerades via brev om mojligheten att komma in med
yttranden under samrédstiden. Annonsering gjordes dven under Kungorelse i lokaltidningen
Lanstidningen Sodertélje den 30 oktober 2020.

Samordningsmote med Sodertélje kommun har hallits 2020-10-20 med Sédertérns
brandforsvarsférbund 2021-02-22, med SLL/Trafikforvaltningen 2020-11-10 samt med
trafikoperator 2020-11-23.

Trafikverket har mottagit 52 yttranden som berér samradsunderlaget. Samtliga inkomna yttranden
och synpunkter finns sammanstéllda i samradsredogorelsen.

2 Samradskrets

Samradskretsen ar de som informeras om att ett samrad ska dga rum. Omfattningen av
samradskretsen varierar mellan olika projekt samt samrédens syfte, karaktar och innehall. I detta
projekt har samrédskretsen identifierats utifran de sakidgare och allmanhet som indirekt eller direkt
berors av projektet. Forutom de fastighetsdgare som berors av markintrang har dven de
myndigheter som har ett vasentligt intresse i saken medtagits.

I det inledande samradet infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har
samradsunderlaget skickats till S6dertilje kommun, myndigheter och organisationer som kan antas
bli berorda samt till enskilda som sarskilt berors.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

3.1.1. Sammanfattning inkomna synpunkter

Under samradstiden har 52 synpunkter inkommit. Dessa behandlar i huvudsak f6ljande aspekter:

Trafiksituation: Méinga yttranden beror trafiksituationen och de framkomlighetsproblem som
befaras uppkomma i samband med omledning av trafiken vid ombyggnad av broarna 6ver
Sodertalje kanal. Detta géller i huvudsak motortrafik, men aven ging- och cykeltrafik. Sarskilt
oroande ses situationen for bléljusverksamheten. Genomgéende finns en stor oro for att
trafiksituationen i centrala Sodertalje ska bli svar. Kollektivtrafiken befaras ocksé bli drabbad.

Miljo: Framst lyfts problem med luftkvalitet, bade i nuldget, under genomférandet och nar
anldggningen ir i full drift. Oro finns dven for andra utsldpp som kan komma att uppsta i samband
med genomforandet.

Buller: Buller ir en av de mest frekventa synpunkterna, och frimst frin boende som i stor skala
anger att bullret ar en oldgenhet redan i dagsléget. Flertalet synpunkter beror utformning av
bullerskdrmar, hur mitningar utforts och huruvida dessa ar beriknade pé aktuella trafikméngder.

Utformning: Synpunkterna beror i huvudsak vagutformning, forslag pa nya kopplingar och/eller
viagdragningar. Forsvarsmakten och Sodertérns brandférsvarsférbund har specifika 6nskemal pa
utformning bade under byggtid och driftskede.

Tunnel/6verdickning: Flera yttranden behandlar 6nskan om att vigen ska antingen forlaggas i
tunnel eller att en 6verdidckning av viagen bor ske. Huvuddelen av synpunkterna harror fran
bullersituationen. Ett yttrande lyfter 4ven den barridreffekt som vig och broar har pa staden och
menar att detta skulle kunna avhjilpas med en tunnel eller 6verdackning.

Influensomrade: Flera synpunkter pa avgransningen av influensomradet har inkommit. Dessa
giller i huvudsak frigorna om luftkvalité och buller.

Process: Flera yttranden uttrycker ett missnoje med den korta samradstiden. Manga 6nskar dven
kontakt med Trafikverket.

Risk: Risk- och sdrbarhetsanalys efterfragas av flera, men sarskilt av Sodertorns
brandforsvarsférbund for att sikra blaljusverksamheternas framkomlighet under omledning.

3.1.2. Samrad med berord lansstyrelse

Det har dnnu inte héllits ndgot sarskilt samrid med Lansstyrelsen i Stockholms lan. Lansstyrelsen
har fatt mojlighet att inkomma med synpunkter. Lansstyrelsen kommer att fa moéjlighet att
inkomma med sitt yttrande pa samradsunderlaget i samband med att handlingen inkluderat denna
samradsredogorelse skickas till Lansstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan.



3.1.3. Samrad med Sodertélje kommun

Samordningsmoéte med Sédertdlje kommun 2020-10-22

Ett samordningsmoéte med Sodertélje kommun holls 2020-10-22. Pé moétet presenterade
Trafikverket samridsunderlaget och dess foreslagna dtgarder. Sodertélje utryckte framforallt oro
over byggskedet och dess inverkan p& miljon, framfoérallt luftkvalitén i Sodertilje centrum till f6ljt av
omledning av trafiken vid ombyggnad av E4/E20 broarna pga av trafik viljer att kora genom
Sodertalje centrum. Sodertilje kommun menade pé att detta paverkar bostadsplaner och
samhallsutvecklingen i stort i Sodertilje kommun. Detta ar viktiga fragestillningar for fortsatt
arbete.

Samrdd med Sédertdilje kommun - Yttrande pd samradsunderlag

Sodertalje kommun har tagit del av samrédsunderlaget for projektet kapacitetsforstarkning av
motorvagsbroarna pa E4/E20 6ver Sodertilje kanal.

Sodertilje kommun stéller sig bakom analysen att dagens kapacitet 6ver Sodertilje kanal behover

okas, men ser ett antal tveksamheter kopplat till den 16sning och tillvigagangssatt som Trafikverket
valt och som redovisas i underlaget

Samverkan under processen

Sodertilje kommun har under lang tid patalat vikten av att ha en tit dialog med kommunen och
berort naringsliv i planeringen av denna atgard for att minska negativ paverkan under byggtiden.
Skilet till det dr att det satt som Trafikverket planerar for hantering av trafiken under byggtiden i
huvudsak dr densamma som under brohaveriet 2016. Trafikverket prioriterade da den genomgaende
trafiken pa E4/E20 pa den Ovriga trafikens bekostnad. Resultatet av det blev katastrofala for
trafiken till, frdn och inom Sodertilje. Trafikverket har i flera sammanhang redovisat att det inte
blev nagra storre konsekvenser for framkomligheten under haveriet och att hanteringen av trafiken
var acceptabel. Vi, kommuninvanarna och foretagen i Sodertilje delar inte den bilden.

Att Trafikverket nu planerar samma hantering av trafiken, utan andra forandringar 4n en mindre
flytt av pafarten av omledningsviagen pa E4/E20 soderut, ir oacceptabelt.

Dialog i fortsatta processen med Sodertilje kommun ar ett av de omraden som beskrivs under
viktiga fragor i samradsunderlaget. Sodertilje kommun kraver att samverkan och dialog med savél
kommunen som med de stora foretagen i Sodertilje kommer genomforas i den fortsatta processen.

Samhillsekonomiska konsekvenser under byggtiden

Kapacitetsokningen kommer minska kobildning och trangsel nir breddningen dr genomférd men
kommer leda till att betydande samhéllsekonomiska kostnader laggs 6ver pa privatpersoner och
naringsliv under byggtiden. Det dr anméarkningsvart att detta inte nimns i samradsunderlaget.

Da Trafikverket i planeringen prioriterar framkomligheten for den genomgéende nationella trafiken
betyder det att kostnader och konsekvenser frimst belastar det lokala resandet till, fran och inom
Sodertilje. Ett primart fokus for Trafikverket borde vara att minimera denna kostnad och sa langt
som mgjligt vilja 16sningar som fordelar kostnader och konsekvenser mer likvardigt.

Arbetspendling under faltforsok och byggskede

Sodertilje ar arbetsplats for en stor del av regionens befolkning och ménga pendlar idag till en
arbetsplats i Sodertélje. For att de stora foretagen i Sodertilje som verkar pa en global marknad ska
kunna klara konkurrensen med omvirlden kravs att forutsattningarna for arbetspendling ar



tillforlitlig och forutsagbar. De planerade avstingningarna under byggskedet kommer fa stora
negativa konsekvenser for dessa foretag men dven andra mindre foretag i Sodertilje. I
samradsunderlaget saknas samhéllsekonomiska kalkyler som visar pé storleken pa konsekvenserna
av de planerade avstingningarna i projektet.

Projektets paverkan och val av influensomrade

Sodertalje kommun ifragasatter Trafikverkets val av influensomréde till att enbart gélla de omraden
som berors av hydrologisk paverkan och buller. Vid ombyggnationen av motorvagsbroarna kommer
omfordelning av trafiken, bl a E20 trafiken, att ske bland annat via Mélarbron dar luftkvaliteten
redan idag 6verskrider gransviardena for PM10 och NOx.

Erfarenheterna frn 2016 visar pé att trafiken 6ver Malarbron 6kade markant, vilket ocksa de
modeller som Trafikverket anvint for att prognosticera trafiken under byggtiden visar. Det ar
uppseendevickande att samradsunderlaget inte beror de bedémda stérningarna som Trafikverkets
trafikmodeller visar kommer uppkomma.

Luftkvalitet

Om trafikmangden 6ver Malarbron 6kar riskeras luftkvalitetsnormerna for NOx, men dven PM1o0,
att 6verskridas och na oacceptabla nivier. Detta ir inte behandlat i samrddsunderlaget trots att
detta patalats av savil Trafikverkets egna miljoexperter som av kommunen tidigt i processen.

EU-kommissionen driver i ett 6vertridelseidrende att Sverige i ett antal kommuner, dir Sodertilje ar
en av de utpekade, ska dtgirda bristande luftkvalitet enligt dom i EU-domstolen med hot om
kraftfulla botesbelopp. I Sodertilje giller detta Birka- och Turingekorsen. Miljodepartementet som
samordnar rapporteringen av dtgarder for att hantera problemen har i brev till S6dertilje kommun
betonat vikten av att komma tillratta med 6verskridandena.

Till foljd av ovanstdende kan Sodertilje kommun inte dela Trafikverkets bedomning att projektet
inte medfor betydande negativ miljépaverkan

Sodertiljes bedomning ar att den trafiklosning som presenteras under byggskedet kommer medfora
overskridanden som omojliggor projektet och att projektet darfor ska senareldggas till dess att en
ytterligare passage av Sodertélje kanal finns tillganglig.

Omledningsviagar

Da4 Saltsjobron kommer anviandas som omledningsvig, kommer det leda till omférdelningar av
trafiken i Sodertilje. Under byggskedet kommer dels den lokala trafik som anviander Saltsjobron
idag samt E20 trafiken vilja andra alternativ, vilket till stor del kommer bli Malarbron inne i
centrala Sodertilje. Den 6kade mangden trafik 6ver Malarbron kommer paverka Malarbrons
tekniska status men dven framkomligheten for trafik som inte ska till eller fran motorvigarna.

Den 6kade trafikmingd som belastade Mélarbron under brohaveriet skadade bron vilket kraftigt
paverkade brons barande delar. Detta har resulterat i att bron i dag nedklassad till BK2. Bron har
idag inte samma formaga att hantera liknande trafikméngder som under haveriet.

Risken for att Malarbron tar sddan skada att det blir aktuellt med akuta reparationer ar nagot som
Soédertilje kommun framfort och som inte berdrs i samradsunderlaget. Vi ser risken som betydande
och konsekvenserna om Malarbron skadas ar helt oacceptabla och skulle bli mycket svéra att
hantera med dagens vagnit.



Paverkan pé kollektivtrafik

Under byggtiden kommer busstrafiken i Sodertilje kraftigt pdverkas. Det géller sivil den busslinje
som trafikerar Saltsjobron som alla de busslinjer som gar 6ver Milarbron. Vid brohaveriet 2016
paverkades busslinjerna i Sodertalje kraftigt av den stora kobildning som uppstod pa Malarbron och
anslutande gatunit. Vi ser en mycket stor risk att motsvarande situation uppstar igen under
byggtiden. Nar buss-trafiken paverkas finns en betydande risk att méanga istéllet viljer att resa med
egen bil vilket ytterligare forsamrar framkomligheten och luftkvaliteten. Detta problem maste
hanteras i den fortsatta planeringen.

Faltforsoket

Att Trafikverket forstar behovet och kommer genomfora ett faltforsok av avstangningen ar positivt,
men vi ser vissa svagheter i hur faltférsoket ar tankt att genomforas. Att testa omledningen under en
vecka kan leda till att de personresor och godstransporter som dagligen passerar bron forandras
under veckan faltférsoket genomfors for att minska péverkan. Det ar darfor viktigt att
trafikméngder noga f6ljs bade fore, under och efter faltférsoket. Vi kinner oro kring hur faltforsoket
kommer genomforas och vilka erfarenheter det kommer ge. Aven filtforsoket kommer ju ha stor
paverkan pa bland annat godsforsorjning och arbetspendling med betydande samhéllsekonomiska
kostnader som drabbar savil privatpersoner och niringsliv.

Samordning med andra insatser

Sodertalje kommun vill pétala vikten av att insatser som denna samordnas med andra insatser som
paverkar framkomligheten pa strackan som breddningen av Varbybroarna, tvarférbindelse
Soédertorn samt dven breddningen i Hallunda.

Slutsats

Sodertilje kommun anser att de negativa konsekvenser som redovisas i samradsunderlaget
tillsammans med de som Sodertilje kommun lyfter i detta remissvar visar att denna atgard inte kan
genomforas innan en ny passage av Sodertéilje kanal byggts och kan anvindas som omledningsvag
under byggtiden.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med synpunkterna i det kommande arbetet. Flera alternativ till hantering av trafik
under byggtiden utreds for att hitta den 16sningen med minst paverkan pé trafiken. Malet ar att
trafiken ska flyta pa utan nagra begransningar i framkomligheten och att det inte ska leda till nagra
omfordelningar av trafiken i Sodertilje. Avsikten ar att trafiken pd Malarbron inte ska paverkas i
storre utstrackning. Mélet ar att trafikpaverkan ska vara minimerad sa att det naturliga vagvalet ska
innebdr att trafikant viljer E4/E20. Ett fullskaligt forsok ska genomforas under 2 veckor da
trafikmangder kommer att mitas i samband med faltférsoket. Malet med det fullskaliga forsoket ar
att fi konkreta erfarenheter utifran ett genomtinkt omledningsviagnit samt genomfora
forberedande arbeten. Erfarenheter kommer att visa vilka ytterligare atgiarder som kravs for.

En samlad effektbedomning &r planerad och ska genomf6ras inom ramen for projektet.

Luftkvalitén efter genomfort projekt ser vi inte ska paverkas negativt. Under genomforandet
kommer dock mindre tillfallig pdverkan att ske, denna frdga utredes och bevakas i samband med att
trafikanalyser samt luftkvalitetsutredning kommer att genomforas inom ramen for projektet.

Samverkan och dialog med Sodertélje kommun, operator for kollektivtrafiken samt de stora
foretagen i Sodertilje kommer genomforas i den fortsatta processen.



3.14. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samridsunderlaget har skickats till enskilda berérda och funnits p& Trafikverkets webbplats frén
2020-11-23. Nedan sammanfattas inkomna yttranden.

SLL/Trafikférvaltningen, mote 2020-11-23

Deltagare pa motet var trafikforvaltningen, nuvarande operator samt Trafikverket.

Under motet diskuterades omledning av trafiken samt dess effekter. Trafikforvaltning samt operator
framforde att paverkan pé kollektivtrafiken kommer att ske. For att hantera paverkan bedomer
trafikforvaltningen och operatoren att linjedragningar och tillfalliga hallplatser blir n6dvandiga
under byggperiod.

Havs- och Vattenmyndigheten

Myndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa underlaget. Det innebar inte att myndigheten tagit
stillning i sakfragan eller till handlingarna i drendet.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Sodertorns brandforsvarsforbund

Sodertorns brandforsvarsforbund saknar en risk- och konsekvensanalys som beskriver
trafiksituationen och paféljande samhéllspaverkan inom Sodertilje kommun och 6vriga kommuner
inom Stockholms ldn under projektets byggskede. Analysen behéver bland annat ta hiansyn till hur
samhaillsviktiga verksamheter paverkas av en eventuell forsimrad framkomlighet under byggskedet
och vilka atgarder som behdver vidtas for att hantera eventuella risker med detta. Ett exempel péd en
sadan atgird ar att skapa forutsattningar for raiddningstjansten och andra ”blaljusaktorer” att
snabbt kunna ta sig fram till alla delar av kommunen och angriansande omraden i samband med en
olycka eller annan akut hindelse. Det kan bland annat handla om att méjliggora system med
“tillfallig raiddningsvag” pa det berérda motorvigspartiet eller pa annat satt underlatta
framkomlighet for utryckningsfordon under byggskedet.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tar med synpunkten i det kommande arbetet och
kommer fortsdtta dialogen med Sodertérns brandforsvarsforbund under arbetets géng. Ett forsta
samradsmoéte med brandforsvarsforbundet hélls 2021-02-22.

Trafikverket har for avsikt att se 6ver riskbilden och konsekvenser for “blaljusaktérer” i samband
med de arbeten da omledning av E4/E20 trafiken kommer att ske. Trafikverket utreder om det
finns majligheter att utdka /skapa tillfillig raddningsvdg eller andra dtgdrder som kan minska
konsekvenser samt vilka stodjande system som kan minska konsekvenser vid omledning av trafik.

Region Stockholm

Region Stockholm ser det som positivt att Trafikverket studerar dtgirder i syfte att 6ka kapaciteten
och framkomligheten pa viag E4/E20, mellan trafikplats Saltskog och trafikplats Moraberg. En
genomford breddning och kapacitetsokning bedoms fa positiva effekter pa framkomligheten lokalt,
regionalt och nationellt. Dock ser regionen, vilket dven tidigare framforts, att produktionsskedet kan



komma att innebéra stora utmaningar for transportapparaten. I tidigare dialog har Trafikverket
bland annat framfort att busstrafik kan komma att utgora en nédvindig del av 16sningen for ett
framgangsrikt produktionsskede — Region Stockholm anser att en fortsatt och férdjupad dialog om
detta ar angelaget for att mojliggora goda losningar och uppmanar Trafikverket att kontakta
regionens trafikforvaltning i fragan. Underlaget anger att jarnvdgen mot Sodertélje centrum under
broarna riskerar att paverkas under byggskedet. Region Stockholm efterlyser mer information om
detta och uppmanar Trafikverket att kontakta regionens trafikforvaltning. Det ir regionens
uppfattning att trafiken pé jarnvagen inte ska paverkas av det viagprojektet.

Regionen vill framfora vikten av att kontinuerlig dialog mellan projekten for att sikerstilla att
forutsittningen Sodertiljebro med 3+3 korfilt landar ritt i AVS (Atgirdsvalstudie — Sarbarhet,
framkomlighet och trafiksikerhet E4/E20 Sodertéljebroarna, tpl Saltskog och tpl 142).

Som tidigare ndmnt ar regionens uppfattning dels frén tidigare dialog, dels fran samradsunderlaget,
att projektet kan komma att paverka kollektivtrafiken pa olika satt. Region Stockholm anser att
detta behover utredas vidare och beskrivas i den fortsatta processen.

En bullerkartlaggning fran 2007 respektive 2012 redovisar att det sannolikt kommer att kravas
atgarder for bullerskydd langs vagstrackan. For att dimensionering och utformning av eventuella
bullerskyddsatgirder ska fa avsedd effekt behover bullerberdkningarna grunda sig pa de trafikfloden
som prognostiserats for vigplanens horisontar 2045.

Vigplanen behover kompletteras med en bedomning av hur det lokala vagnaitet riskerar att paverkas
av planerade trafikomldggningar och vilka konsekvenser det fir pa miljon och framkomligheten till
viktiga mélpunkter.

Regionen saknar en beskrivning av hur trafiken pé det lokala vignitet och Malarbron paverkas
under byggtiden och konsekvenserna av 6kad trafik med avseende pa framforallt luft- och ljudmiljon
samt pa trafiksdkerheten. Luftmiljon dr redan hart anstrangd i snittet 6ver Malarbron och miljon
klarar inte ytterligare belastning. Vagplanen behover kompletteras med ovanstdende aspekter och
influensomradet kan behova utékas med avseende pa dessa fragor. Regionen ar darfor fragande till
vilka grunder som utgor Trafikverkets bedomning att projektet inte medfor betydande
miljopéaverkan.

Foreslagen breddning okar viagens kapacitet och till viss del robustheten pa vigstriackan vilket ar
positivt. Vagplanen hanterar dock inte risken for- och konsekvenserna av en incident eller langre
avstangning av Sodertéljebroarna. Trafikverket studerar sarbarheten pa Sodertiljebroarna separat i
den pagédende dtgirdsvalsstudien for sdrbarhet, framkomlighet och trafiksdkerhet. En sddan
beskrivning bor omfatta ett bredare systemperspektiv och visa pa konsekvenser av sarbarhet i
transportsystemet for exempelvis naringsliv, hédlsa och sjukvard, samhaillsviktiga transporter med
mera.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tar med synpunkter och tar med dessa i kommande
arbete.

Kontinuerlig dialog genomfors med projektet gdllande AVS (Atgérdsvalstudie — Sarbarhet,
framkomlighet och trafiksikerhet E4/E20 Sodertdljebroarna), tpl Saltskog och tpl 142).



Bullerutredning samt bullerberdkningar genomfors for att bedoma konsekvenserna pa ljudmiljon,
dessa baseras pa trafikfloden med horisontdr 2045.

Madlsdttningen dr att jarnvdgstrafiken inte ska paverkas, skyddsdtgdrder tas fram i ett senare
skede.

Risker och konsekvenser for omledning samt pdverkan pa det lokala vdgnditet studeras vidare med
kontinuerlig dialog med regionens trafikférvaltning.

Sveriges Akeriforetag

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att Trafikverket planerar att bredda E4/E=20 fran tva till tre
korfalt i bidda riktningarna mellan trafikplatserna Moraberg och Saltskog och dven att de tva
Oppningsbara motorvagsbroarna 6ver Sodertilje kanal ska byggas ut fran tva till tre korfalt och
samtidigt rustas upp. Sveriges Akeriféretag har inget mer att erinra.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.
Villadgarna Ostertdlje-Rosenlunds Villaforening

Ostertilje-Rosenlunds Villadgareférening vill ha en 6verdickning av en s& stor del som méjligt av
motorvag E4/E20 genom omradet mellan Moraberg och kanalen, helst med en bred ekodukt, sa att
motorvigen hamnar under en bred bro eller tunnel. Féreningen vill att strickan mellan broarna
Solvagen och Grodingevagen prioriteras vad géller 6verdackning. Idag skar motorvagen rakt igenom
villaomrédet och orsakar mycket buller och luftféroreningar for boende utefter vigen. Ofta ar
biltrafiken stillastadende pa strackan p.g.a. kobildning. Med 6kad biltrafik befarar vi att problemen
for de boende utefter E4/E20 blir dnnu storre dn idag.

Motorvéagen innebar ocksa en stor bred barridr for manniskor och djurliv som inte kan passera
vagen. Den mycket svaga ekologiska lanken behover forstarkas! Om inte 6verdackning eller tunnel
ar mojligt for tillfallet vill vi att andra bullersdnkande atgarder vidtas som t.ex. hastighetssdnkning
pa motorvigen eller tyst asfalt.

Under ombyggnationen behovs en vil genomtankt och fungerande trafiklosning for alla trafikslag,
bade fjarr- och lokaltrafik. Det behovs en lokalfil for alla trafikslag norrut 6ver Saltsjobron, inte bara
soderut (enligt skissen for 2025). Pa skissen for 2026 namns inte lokaltrafiken alls! Ni behover
ocksa specificera vad som menas med "sommaren", dr det under industrisemestern eller ar det halva
aret?

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tar med inkomna synpunkter i det kommande
arbetet.

Bullerutredning samt bullerberdkningar genomfors for att bedoma konsekvenserna pa ljudmiljon
ldngs strdackan. Utifran resultatet fran dessa kommer bullerskyddsdtgdrder att planeras pa de
omrdaden som 6verskrider grdnsnivder.

Mer detaljerad information rérande arbeten kommer i senare skede.

Kontinuerlig dialog genomfors i projektet med Sddertdlje kommun rorande den lokala trafiken
samt samt trafikforvaltningen for kollektivtrafiken..



Sjofartsverket

Sjofartsverket noterar att den allménna farleden 9o1 i S6dertilje kanal ar inkluderat i
riksintressesammanstallningen, kapitel 4, sid 9 och 10, men langre fram i samradsunderlaget,
saknas den planerade ombyggnationens péverkan pé fartygstrafiken. Ej heller dterfinns sjofarten i
kapitel 8.2 dar man listar viktiga fragestillningar. Hair ser Sjofartsverket det som mycket viktigt att
det inkluderas ett avsnitt som behandlar de negativa effekter som kan uppsté for sjéfarten under
byggnationen. En fungerande fartygstrafik i Sodertilje kanal ar av yttersta vikt for hela
Mailarregionen och det ar darfor viktigt att byggnationens eventuella pidverkan pa fartygs
framkomlighet i Sodertilje kanal inkluderas i planeringen.

Sjofartsverket har ej tagit del av sandlista for denna samradsremiss, men hoppas att adekvata
naringslivsorganisationer i Malarregionen inkluderas i samradet.

Byggnadsmoment som inskrianker framkomligheten i sddan grad att kanalen behover avlysas for
fartygstrafik méste minimeras eller helt undvikas. For den handelse sddan avlysning trots allt ar
nodvandig ska ans6kan om detta ske till Sjofartsverket enligt nedan mall.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tar med inkomna synpunkter i det kommande
arbetet. Mdalsdttningen dr att minimera pdverkan pa samtliga trafikslag, av sdkerhet och
arbetsmiljoskdl dr det dr inte realistiskt att byta ut brospannen utan att leda om/ stinga av vdg/
sjo under vissa kortare perioder.

I samradskretsen ingar direkt berorda, ovriga/ allmdnhet ges information och kan ldmna

synpunkter via hemsida.

Fortifikationsverket

Vad giller den samlade hinsynen avseende totalforsvarets verksamhet hinvisa Fortifikationsverket
till Forsvarsmakten.

Fortifikationsverket har inget att erinra i drendet.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Forsvarsmakten

Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar eller
motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor asfaltsbeldggningen.
Cirkulationsplatsernas innerdiameter behover vara minst 20 m och ytterdiametern behover vara

minst 32 m med korfaltet(-ens) minsta bredd 6 m eller sd behover det vara en 6verkérningsbar mitt
med tillrackligt barande lager for 100 ton.



Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sinka personbilars hastighet, behover dven den
bromsande refugdelen fore rondellen goras 6verkorningsbar, med tillrackligt barande lager for 100
ton.

Négot att beakta ar dven trafikmarkenas placering vid och omkring cirkulationsplatser. De behover
std minst 1,5 m fran kanten pa viagen. Marken som ir placerade ndrmare viagen ar oftast ett storre
bekymmer 4n sjilva bredden pa vigen.

Fri h6jd ska minst vara 4,50 m.

Framkomlighet enligt ovan krav maste sikerstéllas pa befintlig vag eller omledningsvag dven under
ombyggnadstiden.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tar med inkomna synpunkter i det kommande
arbetet.

Sodertornskommunerna

Sodertérnskommunerna har forstaelse for att dtgéarder pa E4/E20 maste genomforas och att
motorvagsbroarna over Sodertilje kanal ar en flaskhals som ger upphov till tringsel och kobildning,.
Det ar dock orovackande att Trafikverket planerar en atgiard diar konsekvenserna och hanteringen av
trafiken pa striackan under byggtiden kommer att likna situationen under brohaveriet 2016. Olyckan
2016 medforde stora storningar for trafiken i sdvil Sodertilje som for stora delar av Sodertorn. Vi
har ocksé forstaelse for att n6dviandigt underhall méaste genomforas men kan samtidigt konstatera
att samradsunderlaget inte ger ndgra narmare beskrivningar om vilka underhéllsatgarderna ar eller
nér i tid de behover genomforas for att garantera sikerheten pa broarna. Bdde breddningen for att
oka kapacitet och underhallsétgirderna pa broarna dr bada nodvéndiga dtgirder pa sikt, men de
l6ser inte grundproblemet dvs sdrbarheten med att det bara finns en passage over Sodertilje kanal.

I samradsunderlaget redovisas inga atgirder som visar pé att trafiken under byggtiden kommer
hanteras pa annorlunda satt 4n vad som skedde i samband med trafikolyckan 2016.
Sodertérnskommunerna anser darfor att sarbarhetsfragan behover 16sas forst.

I samradsunderlaget saknas beskrivning av konsekvenserna for trafiken under byggskedet, vilket
Sédertérnskommunerna ser som en stor brist. Det finns en oro for att konsekvenserna for trafiken
kommer att likna, eller bli virre an, de som uppstod under brohaveriet 2016 da trafikméngderna
idag ar storre. Dessutom finns en risk att avstingningen denna gang blir lingre an 2016.

Sédertornskommunerna ser dessutom med oro pa att Trafikverket kommer genomféra ett faltforsok
for att studera konsekvenserna av omledningen under byggskedet. Att Trafikverket valt den ovanliga
I6sningen att gora ett faltforsok visar pa att Trafikverket forstar att konsekvenserna under
byggskedet kommer att bli svira. Det ar dd anméarkningsvért att samradsunderlaget inte nimner
mer an att det kan bli forsdmrad framkomlighet periodvis under byggtiden.

Sodertornkommunerna ifragasétter dven Trafikverkets bedomning om att projektet inte kommer
medfora betydande negativ miljopaverkan. De yttrande menar pé att det inte 4r mojligt att
genomfora projektet diar konsekvensen ar en 6kning av trafiken under byggtiden. Férandringen
kommer dven innebéara att luftkvaliteten paverkas negativt. Darfor ifrdgasatts Trafikverkets val av
influensomréde for vigplanen som inte beror paverkan pa luftkvalitet.



Sodertérnskommunerna ser dven ett behov av samordning for att minska konsekvenserna for alla
som bor och verkar pd Sodertérn. Breddningen av motorvagsbroarna méste, om den genomfors,
samordnas med andra fysiska &tgarder som paverkar framkomligheten pa strackan som
breddningen av Varbybroarna inom projektet Tvarforbindelse Sodertorn, Forbifarten samt dven
breddningen i Hallunda.

Sodertornkommunerna instimmer i Trafikverkets yttrande om att det finns ett behov av dialog i
kommande planskede med Sédertilje kommun, men vill tilligga att det ar viktigt att gora dialog
med Sodertornkommunerna. Detta for att sikerstilla samordning med andra stora
investeringsprojekt pa Sédertérn som namns ovan dé detta projekt har en piverkan pé hela
regionen under byggskedet.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tar med inkomna synpunkter i det kommande
arbetet.

Flera alternativ till hantering av trafik under byggtiden utreds for att hitta den l6sningen med
minst paverkan pa trafiken. Mdlet dr att trafiken ska flyta pa utan nagra begrédnsningar i
framkomligheten och att det begrdnsa omfordelningar av trafiken i Sédertdlje.

Det pagér parallellt med detta projekt en AVS (Atgdrdsvalstudie — Sarbarhet, framkomlighet och
trafiksdkerhet E4/E20 Sodertdljebroarna), tpl Saltskog och tpl 142). Kommunikation och
samordning sker mellan projekten.

Luftkvalitén efter genomfort projekt ser vi inte ska pdverkas negativt. Under genomforandet
kommer dock mindre tillfillig pdverkan att ske, denna frdga utredes och bevakas i samband med
att trafikanalyser samt luftkvalitetsutredning kommer att genomféras inom ramen for projektet.

Det fullskaliga testet ska genomféras under 2 veckor, trafikmdngder kommer att mdtas i samband
med faltforsoket. Mdlet med det fullskaliga testet dr att fa konkreta erfarenheter utifrdn ett
genomtdnkt omledningsvdgndt. Erfarenheter kommer att visa vilka ytterligare dtgdrder som
krdvs.

3.1.5. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sérskilt berérda

Yttrande 29: Privatperson/Serena Moraberg Kommanditbolag

Fastigheten ar beldgen vid den norra infarten till S6dertélje, vid Morabergs trafikplats, och kommer
med storsta sannolikhet att paverkas av detta projekt, bland annat genom breddningen fran tva till
tre korfalt och anpassningarna av avfarter och pafarter vid trafikplats Moraberg.

De synpunkter som den yttrande framfor ar att samradsunderlaget ar mycket allmént héllet och det
inte gar att utldsa vare sig vilka miljoeffekter projektet kommer att fa eller paverkan projektet
kommer innebéra for berorda fastigheter. Dock kan den yttrande dra slutsatsen att deras fastighet
kommer att paverkas i hog grad, dir fastigheten dven anges i Morabergs arbetsomrade 0181K-
P1268C ("Detaljplanen for Fastigheten”) som en yta som pa “ett eller annat satt” paverkas av
Trafikverkets planer. Detta har paverkat fastighetsdgarens vilja och planering vad giller de langt
gangna planerna som den yttrande haft for sin fastighet.

Séledes onskas att Trafikverket kontaktar den yttrande for mer detaljerad information om eventuella
forandringar som behover goras i Detaljplanen for Fastigheten.



Vidare papekar den yttrande om 6kad mangd buller, luftféroreningar, fororeningar kopplat itll
dagvatten samt risk for farligt gods. Trafikméngden intill den berordes fastighet ar redan i dagslaget
en betydande risk, varpé den yttrande menar att dessa kommer 6ka dé trafikmangden 6kar i takt
med att projektet genomfors. Den yttrande pekar dven pa en 6kad miangd risker for den berordas
fastighet samt, sattningar, 6versvimning, avvattning samt risk fér sanering i f6ljd av att projektet
genomfors. Darfor efterfrigar den yttrande att Trafikverket tar fram erforderliga undersékningar
med forslag pa skyddsatgéarder, samt ersétta vid skada.

Den yttrande avslutar med att anse att Lansstyrelsen bor finna att projektet innebér betydande
miljopéverkan och att Trafikverket ska utfora en fullstindig miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Trafikverket ska utreda och
projektera optimal losningen med minst negativ pdverkan. Bullerutredningar/ berdkningar samt
avvattningsprojektering dar en del av projektets omfattning. Samrad kommer att genomforas med
fastighetsdgaren i kommande skede.

Dialog sker med Sodertdilje kommun, behdvs dndringar goras i detaljplaner gors detta av
Sodertdlje kommun. Samrddsredogorelse ldmnas till Lansstyrelsen som avgér miljopdaverkan.

Yttrande 34: Privatperson

Jag vill sarskilt virna om att gdng- och cykeltrafiken pa Saltsjobron ska fungera under hela
ombyggnadsperioden. Nuvarande mdjligheter att komma pé/av Saltsjobron fran bida sidor méste
behallas eller nya vil fungerande alternativ skapas. Pafart norrifran via Viksangsleden och
Viksidngsvagen och soderifran via Verkstadsvagen inklusive gdng- och cykelbanan som leder 6ver
Scanias omréade upp mot Saltskog. Den yttrande 6nskar att Trafikverket kan se 6ver mojligheten att
bygga en ny ramp. Att leda ytterligare biltrafik via Slussbron ar ett daligt alternativ. Det ar tveksamt
om ombyggnaden av kanalen och slussen kommer att vara fardig. Slussbron ar smal och 6ppnas ofta
for battrafik eftersom den bara ar ndgon meter hog — extra ofta under sommaren nar det ar mycket
fritidsbétar.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tar med inkomna synpunkter i det kommande
arbetet.

Yttrande 1: Privat

Om ni ska utféra detta méste ni sakerstélla att trafiken fungerar i Sodertilje forst. En tunnel under
Sodertilje vore det optimala, ni kan inte sétta oss som bor har i liknande situation som nér bron
havererade pd midsommarafton.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande 2: Privat

Hej! Jag bor pa tiltvigen, nira bron. Jag 6nskar att det f6ljande tas i berdkning: - ljudniva for
kringliggande bostéader (det ar ett konstant brus frin motorvigen) - promenad och cykelstrék (bron
ar valdigt ogdstvanlig for allt som inte ar bilar) - utsikt och vila. Det ar fin utsikt 6ver Sodertélje men
det finns ingen bra plats att stanna pé. Vore bra med en bank eller en utsiktsplats. Tack! Vénliga
hilsningar,



Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar/
bullerberdkningar samt bullerskyddsdtgdrder for omrdden som dverskrider grdnsvdrden dr en
del av projektets omfattning.

Yttrande 3: Privat
Vivill ha en tunnel.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande 4: Privat

Bra att bron blir trefilig men det kaos som rédde efter broolyckan for nigra ar sedan vill vi inte
uppleva igen. Arbetade da i virden med manga hembesok i ett stort upptagningsomrade. Omajligt
att ta sig fram, manga forsenade besok och ldnga arbetsdagar da dessa besok skulle utforas trots
trafikkaos. Mycket trafik i Sodertilje via Birkakorset och Turingekorset och mot/genom Sodertilje.
Med tanke pa den redan déiliga luften som rdder kommer det inte att bli mer hilsosamt med
ytterligare trafik. Bredda girna bron men inte pa S6dertiljebornas och pendlarnas bekostnad.

Trafikverkets kommentarer: Flera alternativ till hantering av trafik under byggtiden utreds
for att hitta den losningen med minst paverkan pa trafiken samt arbetspendlingen.

Luftkualitén efter genomfort projekt ser vi inte ska paverkas negativt, under genomforandet
kommer dock mindre tillfillig pdverkan att ske, denna frdga utredes och bevakas i samband med
att trafikanalyser samt luftkvalitetsutredning kommer att genomféras inom ramen for projektet.

Yttrande 5: Privat

Blir jattebra nar det ar klart. Lat gnillspikarna gnilla, detta &r ett maste projekt!!

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande 6: Privat

Istillet for optimering av en gammal konstruktion som dnda blir undermattlig det &r ombyggnation
star fardig borde ni istillet bygga nytt och bittre. Bygg ny forbindelse 6ver eller under kanalen. E4
och E20 bordes delas innan bron dar respektive vig har minst 2 filer i vardera riktning. Insisterar ni
att ha bro 6ver kanalen skulle en béattre 16sning kunna vara att bygga tva helt nya broar med 2 filer i
vardera riktning, pa sa vis kam E20 och E4 separeras for en smidigare och sikrare forbipassering.
Viagavgift ska finansiera det hela tills dagen da forbindelsen ar avbetald, darefter tas vigavgiften
bort.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket noterar yttrandet.
Befintliga lyftspann planeras rivas och byggas nya.
Det pagar parallellt med detta projekt en AVS (Atgdrdsvalstudie — Sarbarhet, framkomlighet och



trafiksdkerhet E4/E20 Sédertdljebroarna), tpl Saltskog och tpl 142). Kommunikation och
samordning sker mellan projekten.

Yttrande 7: Privat

Omledning av trafik via Saltsjobron later bra. Var erfarenhet sedan brohaveriet dr dock att bilister
vid hog trafikbelasting soker alternativa vigar genom stan som inte klarar detta. Konsekvensen blir
att vi inte kan skota var vardag, vagarna proppar igen och det ar stillastdende koer 6verallt. Var
lokala kollektivtrafik (buss) havererar, totalt stopp 6ver resterande broar och gator diromkring.

Trafikverkets kommentarer: Flera alternativ till hantering av trafik under byggtiden utreds
for att hitta den losningen med minst pdverkan pa trafiken samt arbetspendlingen.

Yttrande 9: Privat

Hej Helt klart att motorvagsbron ar en svag lank for hela Sveriges transportsystem. Sa jag tycker
verkligen att bron behover breddas. Men kanske dnnu viktigare dr att ordna en smidig l6sning for
vagval avfart for E4 resp E20. Flodet av trafik skulle fungera otroligt mycket bittre
avfarten/integreringen av E20 lostes pa ett mer intuitivt satt dir dven farten kunde bibehéllas far
resande som tar av mot eller kommer fran E20. Ni borde kunna gora en optimerad 16sning som
faktiskt vaver ihop E4 och E20 tydligt med bibehéllen fart sa folk slipper panikbromsa eller kora
over heldragna linjerna p.g.a att dom inte vet vart dom ska. S& summa summarum tror jag ni skulle
vinna mest.pa att 16sa ssmmanvavningen E4 E20 INNAN ni ger er pa att bredda bron...aven om
detta ocks& maste goras pé sikt. Halsningar

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande 10: Privat

Jag tycket det ar vildigt bra att bron kommer att breddas samt E4/E20. Projektet har ldnge varit
onskat da vigen och bron idag &r en enda stor flaskhals for biltrafiken eftersom att den 6vergér fran
tre korfalt till tva. Detta giller i bada riktningarna da bilister som kommer fran E20 och ska ut pa E4
inorrgdende riktning samt i sddergdende riktning dir det nastintill varje dag ar koer. Ett projekt
som inte bara Sodertilje bor ser fram emot utan detta projekt beroér sa manga fler.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande 11: Privat

Jag bor ca 80 meter fran motorvigen. Idag stors jag mycket av trafikbullret fran motorvigen som
hors i tridgdrden men dven i huset. I rusningstid ar det mycket ofta stdende bilkder pa motorvigen
sd jag dr orolig for hur mina gronsaker och frukttrad paverkas av avgaserna. Kéerna bildas nér tre
filer frdn Stockholm ska delas upp till en fil for E20 och en f6r E4 6ver motorvagsbron. Jag vill att
motorvagen 6verdickas for att slippa buller och avgaser! Speciellt om det ska bli &nnu mer trafik vid
en kapacitetsforstarkning. Innan det ar mojligt skulle jag forslagsvis vilja ha en hastighetssankning
genom Ostertilje/Rosenlund och tyst asfalt, eller ndgon annan atgird for att minska buller och
avgaser.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar och
bullerberdkningar genomfors i projektet och dtgdrder planeras ddr grdansvdrden 6verskrids.

Yttrande 15: Privat



Nir motorvagsbron reparerade 2016 var framkomligheten vildigt svér och det blev alltid ldnga koer,
speciellt vid rusning. Gér det majligtvis att minska pa belastningen via att ta bort trafikljusen vid
korsningen efter bron s6dergéende och leda Scania trafiken samt Sodertilje syd trafiken mot en
annan riktning? Pa sddant via blir formodligen trafiken smidigare utan ev trafikljus. I 6vrigt stéller
jag mig positiv till att motorvagsbron repareras och géra om till trefilig.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Flera alternativ till hantering av
trafik under byggtiden utreds for att hitta den losningen med minst pdverkan pa trafiken samt
arbetspendlingen. Prelimindra losningsforslag har som mal att leda tillbaka trafiken till E4/E20
sd ndra broarna som majligt.

Yttrande 16: Privat

Sodertiljes befolkning kommer kraftigt pdverkas av denna ombyggnation. Kapaciteten pa
Saltsjobron och de omkringliggande vigarna kan inte ta upp trafiken fran E4/E20. Vi minns alla hur
trafiken péverkades under det senaste brohaveriet och detta var under semestertid. Trafiken har
sedan dess ytterligare okats. Sodertilje behGver en ytterligare passage 6ver kanalen for att kunna
hantera detta och for att kunna hantera oforutsedda hidndelser som brohaveri och terrorattentat.
Utover detta sd behover trafikplatsen dar E4/E20 delar sig fa bittre kapacitet. Det idr idag 1anga koer
fran E20 i rusningstid pd morgonen. Denna trafikplatsen dr inte byggd for de volymer som ar idag.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tar med inkomna synpunkter i det kommande
arbetet.

Flera alternativ till hantering av trafik under byggtiden utreds for att hitta den losningen med
minst paverkan pa trafiken. Saltsjobron dr byggd for att fungera som redundans for E4/E20
broarna.

Trafikverket gor utredningar baserat pa trafikprognoser for ar 2045.

Yttrande 17: Privat

Star helt bakom de synpunkter som Villasigarna Ostertilje-Rosenlund limnar: - Overdickning av
E4-E20 mellan Moraberg och kanalen. Men dr ocksa av den asikten att strackan Moraberg -
Pershagen borde kunna forldggas under jord, alltsd d&ven under kanalen. Da minskar sarbarheten,
trafikbuller, avgaserna i omradet samt mojliggor att marken ovan jord kan anviandas for bebyggelse.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande 18: Privat

P4 grund av det 6kade problem med buller frdn motorvagen borde bullerdimpande atgarder
vidtagas snarast, da de befintliga ar bristfalliga. Ett tydligt exempel 4r vid bron Erik Dahlbergs vag
och Grodingevigen dér bullerplank slutar vid kérbanan f6ljer inte vagbanorna. Overdackning av
motorvagen torde vara det bista alternativet for bullerskydd. Hastighetsbegransning vore ett
komplement till bullerbekdmpningen. Vid var altan ar bullernivdn emellanat s hog att det ar svart
att konversera.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar och
bullerberdkningar genomfors i projektet och atgdrder planeras dir grdnsvdrden overskrids.

Yttrande 22: Privat



Ett mycket vilkommet projekt som borde gjorts for lange sedan. Man kan bara beklaga att
processerna for vagbyggen ar totalt orimligt segdragna och byrdkratiska i det hir landet. Det ar en
extremt undermalig vigkapacitet vi har i och runt Stockholm, en stad som borde fa vixa och dar
infrastruktur sa klart ar en stottepelare i ett fungerande samhille. Vi borde snabba upp processerna
rejalt och helt enkelt steppa upp nigra steg och f& vigbyggen pa plats betydligt snabbare. Det vinner
alla pa.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande 24: Privat

Luftfororeningar samt bullernivan kommer att 6ka i takt med att det blir en trefilig motorviagsbro.
Vad kommer ni gora &t det?

Trafikverkets kommentarer: Bullerutredningar och bullerberdkningar genomfors i projektet
och atgarder planeras ddr gransvdrden overskrids. Luftkvalitetsutredning kommer att
genomforas inom ramen for projektet.

Yttrande 25: Privat

Hej, Jag tycker tanken med 3 filer 4r bra men vi har redan nu nog med buller fran motorvigen med
endast 2 filer. Om ni ska genomfora detta sa vill jag att ni pa nagot sitt ser till att fa bort buller fran
motorvagen pé ett battre sitt an med dagens 16sning. Detta 4r inget 6nskemal, det 4r ndrmast ett
krav frdn min sida. P4 sommaren ar det omojligt att sova med ett fonster 6ppet pga. bullret. Ni far
gdrna hora av er ifall ni har nagra fragor. Tack pa forhand och jag hoppas innerligt att ni tar till er
mina synpunkter. Mvh

Trafikverkets kommentarer: Bullerutredningar och bullerberdkningar genomfors i projektet
och atgarder planeras ddr grdnsvdrden overskrids.

Yttrande 26: Privat

Hej, Jag fick ett brev angdende TRV 2019/81590 om utdkade vigbanor E4 E20. For min och ménga
andra grannars som jag talat med sa sdger vi alla detsamma, vi har jatteproblem med buller fran
motorvagen och béttre blir det tyvarr inte med en utékad vigbana i vardera riktning men samtidigt
sa forstar vi att det behovs. Mitt krav ar att bullerskyddet fréan motorviagen maste forbittras avsevirt
for att det hir ska bli bra, det har faktiskt gatt sé 1angt sa att vi bytte vara 2-glas fonster till 3-glas nu
i somras och bullret minskade en aning men inte helt. Att sova med 6ppet fonster ar helt omojligt
hemma hos oss. Vi 6nskar och hoppas dven att det inte planeras nagon tunnel som kommunen
foreslog tidigare och att en eventuell omledning via Sagovagen ir helt uteslutet. Stort tack for att vi
far lamna vira synpunkter!

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.
Bullerutredningar och bullerberdkningar genomfors i projektet och datgdrder planeras ddr
grdnsvdrden 6verskrids. Omledning av trafik via Sagovdgen dr i nuldget ej aktuellt.

Yttrande 30: Privat



Att utoka motorvigsbron till fler korfalt ar ett bra satt att minska trafikkGerna. Men under
utbyggnationen for att utoka korfalten ar en délig idé att anvanda Saltsjobron. Det blir annu mer
trafik for alla broar som finns i Sodertélje. En 16sning till detta kan vara att man bygger en tillfallig
bro vid sidan om tills den permanent bro byggs klart.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Flera alternativ till hantering av
trafik under byggtiden utreds for att hitta den losningen med minst pdverkan pad trafiken.
Saltsjoébron dr byggd for att fungera som redundans for E4/E20 broarna.

Yttrande 31: Privat

Att bredda motorviigen genom Sédertiljes villaomraden Rosenlund och Ostertilje innebér mer
buller och avgaser. Redan idag ar bullernivan hég. Trafikverket visar ett ointresse av att dtgiarda
problemen som finns idag, genom exempelvis att sinka hastigheten till 8okm/h, battre bullerplank,
och tyst asfalt. Ager idag en fastighet ca 500m fran motorvagsbron. Det ar ett stindigt brusande,
tutande och slamrande frdn bron och motorvigen. Vid vind fran alla nordliga héll sa forstiarks
bullret och suset. Som sagt att bredda motorviagen utan att gora en 6verdackning eller andra
kraftfulla atgarder av strickan Moraberg fram till motorvégsbron ar en katastrof. Renoveringen av
motorvagsbron. Snilla trafikverket tank, tink om tink ratt. Hur skall boende i Sodertilje ta sig fram
och ater 6ver kanalen med endast en bro tillgédnglig. Minns hur det var 2016 - helt omojligt att ta sig
frén den ena sidan av staden till den andra. Hitta en annan 16sning. Starta med en ny bro eller &nnu
hellre en tunnel under kanalen. Skippa denna skrivbordsprodukt. TANK till nu som tjinsteman.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Bullerutredningar och bullerberdkningar genomfors i projektet och Gtgdrder planeras ddr
grdansvdrden dverskrids. Flera alternativ till hantering av trafik under byggtiden utreds for att
hitta den l6sningen med minst paverkan pa trafiken. Prelimindra losningsforslag har som mal att
leda tillbaka trafiken till E4/E20 sa ndra broarna som maojligt.

Yttrande 32: Privat

Hej, Jag undrar lite och oroar mig lite for tva saker vad giller breddning av motorvégen - hur ser ni
pa och vad tanker ni gora for att forhindra: 1. Hogre ljudnivaer (de 4r redan bevisat for hoga) 2.
Luftkvaliteten i Sodertilje (som redan ar bevisat for dalig)

Trafikverkets kommentarer: Bullerutredningar och bullerberdkningar genomfors i projektet
och atgdrder planeras ddr grdnsvdrden overskrids. Luftkvalitetsutredning kommer att
genomforas inom ramen for projektet.

Yttrande 33: Privat

Jag laste i Sodertaljeposten att en grupp boende intill motorvagsbron och motorvigen: boende i
Ostertilje och Rosenlund har fatt reda pa att bullernivén frin viigen ir 6ver normerna. De méste
atgirdas antingen med insatser till varje hus eller gemensamt. De foreslr att man tacker vigen dar
den gar forbi dessa bostadsomraden och vill att man har ett grénomrade intill. Jag haller med. I
Tyskland och 6verallt annanstans i vistra Europa finns det vildigt ménga bra exempel pa hur man
byggt ett tak och vaggar 6ver motorvagar. De har ocksa erfarenhet av vixtlighet. Finns 6verallt i
Europa. Ta efter och gor ritt.



Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar och
bullerberdkningar genomfors i projektet och dtgdrder planeras ddr grdnsvdrden 6verskrids.

Yttrande 35: Privat

Onskar att projektet tar storre hinsyn till att inte stora lokaltrafiken dver Saltsjobron, for giende,
cyklar och bilister som passerar inom Sodertilje . Det stér i planen att Saltsjobron kommer att
anviandas for motorvégstrafik. P4 Saltsjobron gar en cykel och gangbana och det dr mycket
obehagligt att cykla och g néara intill motorvagstrafik. Losningen som anviandes nir motorvagsbron
gick sonder sist och saltsjobron anviandes for motorviagstrafik innebar att det var mycket bullrigt,
storande obehagligt att passera bron géende eller med cykel. Att vilja en annan bro 6ver Sodertilje
kanal kan vara mojligt for bilister, men for cyklister och gdende innebéar det en orimligt stor omvag.
Vénligen kan ni ta planera arbetet med hiansyn till oss som bor nira bron si att vi kan passera tryggt
och sikert utan att behdva ga intill motorvagstrafik?

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet och beaktar det i fortsatt arbete.

Yttrande 36: Privat

Boende i Hagaberg i Sodertilje har under flera decennium lidit av en bullermatta fran
motorvagsbron 6ver kanalen. Det gar ett ljudstrak frin den hoga bron 6ver villaomréadet 4nda upp
till Majtorpskolan som ligger ca 1 km bort.

Det finns ingen korrekt ljudmétning gjord. Tidigare ljudmatningar som gjorts har patalat att ljudet
fraimst kommer fran narmaste vigen till motorvagen, vilket ar fel.

Ljudet kommer framst frdn hogbron och den vanligaste vindriktningen frin sydvast gor det annu
varre.

Vi talar om en enorm trafik fran tva stora motorviagar E4 och E20 som triangs 6ver bron.

Det dr ett stort svek mot oss boende (som tidigare hade ett berg och ett stort tvAvanings
flerfamiljshus som bullerskydd mot bron) att vi inte har fatt en enda bullerskyddande dtgiard sedan
man rev huset, spriangde bort berget och byggde en rondell.

Inte en enda atgard!
Se bifogade foton pé det tidigare berget med huset respektive den nuvarande rondellen.

Jag kraver att man omgaende startar en projektering av en omfattande bullerddmpning for
Hagaberg.

Det basta dr att bygga en motorviagstunnel under kanalen.
Det nist basta ar att ddcka 6ver motorvagen. Se Folkpartiets forslag enligt lankarna nedan.

Béda dessa forslag skulle 6ppna mojligheter till att bygga nya attraktiva bostader ovanpa
motorvagen.

Det tredje basta forslaget ar att skapa en stor hog bullervall i slutet av Sagovigen ndrmast rondellen.

Jag onskar svar angdende mina pastdenden och forslag fran ansvarig pa Trafikverket.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar och
bullerberdkningar genomfors i projektet och dtgdrder planeras ddr grdnsvdrden overskrids.



Yttrande 37: Privat

Vi bor pi I . och har bott hiir sedan 1985, under dom 4ren har det blivit s& mycket mer
buller, vissa tider kan vi inte sitta ute det gar inte att fora ett normalt samtal, och man blir trott i
huvudet. Nu har det visat sig att bullret ar 1angt 6ver gransvardet, det har behover man atgirda.
Precis som foreningen Villasigarna: Ostertiilje-Rosenlund,. s& vill vi att man gor en 6verdickning av
sé stor del som mojligt mellan Moraberg och kanalen. Det bullerplank som finns idag gor ingen
storre nytta, kanske finns andra 16sningar med effektivare bullerskydd.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar och
bullerberdkningar genomfors i projektet och dtgdrder planeras ddr grdnsvdrden 6verskrids.

Yttrande 42: Privat

Synpunkter om: 'Vdgplan i projekt E4/20 Sodertéljebron, Kapacitetsforstarkning' TRV 2019/81590
Riksintresset som ofta omtalas i samradsunderlaget ar mycket viktigt, men jag forstar inte att det
satsas pa en gammal bro. Det maste till fler 6verfarter/underfarter for passage av Sodertilje Kanal.
Det finns utrymme att placera en bro mellan motorviagsbron och tdgbron. Det som d& kan forbattras
ar pafart fran E/20, och sikerstilla 6verfart vid eventuellt haveri pd befintlig bro. Nar regeringen
gav uppdraget till Trafikverket s var formodligen inte kraven, att bygga om en gammal bro. Vi
Sodertéljebor har manga ganger fatt tagit del av haverier och misséden av nuvarande viagbroar.
Buller Bullerkartering (fig.5) som visar resultat fran 2012 stimmer daligt med verkligheten 2020.
Aven ADT med 30000 - 32000/dygn frin 2014 méste ocks& uppdateras. Jag kan inte finna
hénvisning till EU:s miljébyra och deras rapport om buller, daterad till 31/3 2020. Befintliga
bullerskiarmar ar felplacerade i hojd, och daligt ddmpande, vilket gor att bullret kastas mellan
skidrmarna och upp till hogt beldgna fastigheter. Nuvarande hastighet pa E4/E20 ir 100 km/t,
hastighetsgriansen maste sinkas. P4 Essingeleden dr maxhastighet 70 km/t, som kan jamforas med
att vigen passerar genom bebyggelse, likt denna del av E4/E20. Figur 8 visar bergssidan och den del
av E4/E20 som passerar genom ett omrdde med berg pd bida sidor om vigen. Det koncentrerar
buller som riktar sig ner mot villabebyggelsen, diar bullerskarmar saknas. Det méaste bli en stor
forbattring av bullerskydd och méatningar i samband vidare projektering. Har projektledningen gétt
runt i omrédet omkring motorvigen, jag tror inte det nar man tittar pé figur 5. Har nagon hort hur
broskarvarna danar nir langtradarna passerar i full fart, 9o km/t. Didcka 6ver motorviagen. Sank
hastigheten. Ta hiansyn till miljoé for oss manniskor. Folj EU:s miljobyra.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar och
bullerberdkningar genomfors i projektet och dtgdrder planeras ddr grdnsvdrden overskrids.
Trafikprognoser baseras pa horisontar 2045.

Yttrande 40: Privat

Hej!

Hir kommer véra synpunkter avseende planerad motorvigsombyggnad.



Det ar med stor oro vi ser fram mot ombyggnaden av motorvigen E4/E20 hir genom Sodertiljes
Ostra del, och dannu mer av den fardiga vagens 6kade kapacitet och dess paverkan med dnnu mer
buller. Bullret 4r redan nu ett stort trivsel- hilso- och miljéproblem.

Vi har tagit del av samradsunderlaget. P4 sid 12 fig. 5, bullerkartering, kan vi se resultat av de redan
2012 genomforda mitningarna i vart omrade. Var bestdmda uppfattning dr att trafikvolymen ckat
sedan dess och darmed bullret. Vi vet hur det later och nu ser vi det i farg!

Det tidigare uppsatta bullerplanket langs delar av motorvégsstrackan utanfor vart omréde i
Ostertilje har inte hjilpt oss alls, eftersom vi bor hégt och fritt. Oljudet hir varierar med
vindriktning och tid p4 dygnet men ar alltid mycket storande, och ibland forskrackligt. Vi stors nar
vi dr i tradgarden och pa var altan, en mycket pataglig oldgenhet i vart for 6vrigt fina omrade, med
hus som vart, statt hir i nara 100 ar, det ar verkligen trakigt.

Just vi, i hogt och fritt 14ge, stors formodligen extra mycket, men vi dr inte ensamma.

Vi stors alltid mycket av bullret fran trafiken pa viagavsnittet &nda fran broarna 6ver kanalen och till
Moraberg darifran det “trattas och studsar” mellan bergen pa 6mse sidor om végen. Det later
forskrackligt mycket vid vindriktning mellan sydvéast och nord.

Befintligt plank gor att ljudet studsar till motstdende sida och upp mot oss. Endast delar av strackan
har fatt plank, och det ar inte ritt utformat med tanke pa oss som inte bor precis bakom det eller 1agt
i omrédet.

Hela strackan fran Moraberg och till véstra sidan av kanalen behover bullerskyddas.

Vi utgér ifran att mycket stora anstrangningar gors for att pé ett optimalt satt dampa effekterna av
det stora bullerproblemet frén E4/E20 i vart naromrade.

Varmt vialkomna till oss pa en provlyssning, vi vill gdrna ta del av era 16sningsférslag!

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar och
bullerberdkningar genomfors i projektet och atgdrder planeras ddr grdansvdrden 6verskrids. I
samband med bullerutredning genomfors mdtningar i fdlt.

Yttrande 41: Privatperson

Den yttrande har synpunkter pa buller som genereras fran E4/E20 och menar att topografin kan
vara en orsak till den hoga ljudnivan. Med tanke pa omradets topografi och de meteorologiska
forhallandena péaverkas ett betydligt storre omrade av bullerstorningar dn den zon pa 100 meter fran
E4/E20 som anges i samrddsdokumentet. Utrednings/influensomradet bor darfor utokas till att
innehalla hela Hagaberg och inkludera fastigheterna utmed Hoglandsvagen-Hogéasaviagen- Erik
Dahlbergs vag.

Enligt uppgifter i ssmraddsdokumentet har en bullerkartering utforts av Trafikverket ar 2012. Sedan
dess har bullret frén E4/E20 6kat betydligt vilket boende i omrédet kan vittna om. Det beror fraimst
pa tre saker; okat trafikflode, fordndrad fordonspark och 6kade hastigheter. Den yttrande foreslar
atgarder for att minsta buller fran E4/E20, vilket ar reducerad hastighet, bullerreducerande



belaggning, avskdrmning av buller fran vég (som t.ex. 6verddckning) samt bullerskydd péa berérda
fastigheter.

Slutligen 6nskar den yttrande att det fors en 6ppen dialog med méanniskorna som berors av ett 6kat
buller fran kapacitetsforstarkningen av E4/E20.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet. Bullerutredningar och
bullerberdkningar genomfors i projektet och dtgdrder planeras dir grdnsvdrden 6verskrids.
Bullerberorda objekt dr bostadsfastigheter som berdknas fa ljudnivder utomhus som éverskrider
riktvdrdet i utbyggnadsalternativet. Avgrdnsning av bullerberdrda genomfors i tidigt skede innan
byggnader har inventerats.

I arbetet med framtagande av en vdigplan dar samrad med berérda en del av processen och
kommer att genomforas.

Yttrande 43: Privat

Trafikverket har haft drendet med projektnummer 165358 pé remiss under en kort period pa 23
dagar, med foéga mojlighet for i synnerhet privata enskilda intressenter att hitta fram till information
om att remisstid 6verhuvudtaget dger rum. Undertecknad rakade av en hiandelse uppticka drendet
och sokte i samband med detta dven Sodertilje kommun for att efterhora om man som offentlig
remissinstans hade lamnat négot svar. Inte ens kommunen hade haft méjlighet att yttra sig pa
denna korta tid och upplyste om att man begért forlingd remisstid om en méanad.

Under gardagen gick saledes ordi narie remisstiden ut, men med den korta remisstid for att 4ven
allménheten ska kunna ges en rimlig chans till synpunkter pa forslaget, skriver jag 4nda ner nagra
synpunkter och reaktioner pa forslaget till “kapacitetshojning” pd E4/E20 bron 6ver Sodertilje
kanal.

Undertecknad &r intressent som bostadsréttsinnehavare och medlem i bostadsrattsforeningen
med adress

och _ i Sodertilje sodra (hamn).
tillhor saledes de till motorviagen och brospannet E4/E20 narmast beldgna
fastigheterna i sydostra delen efter brospannet och kanalen.

Som medborgare i Sédertilje och som boende i _ oroas jag over ett flertal faktorer och
problem som trafiken pa E4/E20 genererar idag och som med stor sannolikhet riskerar att forvirras
genom en utbyggnad av motorvig och bro fran dagens fyra filer till sex filer. Trafikverket anfor i sitt
underlag till rapport: "Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medféra betydande
miljopéverkan eftersom verksamheten ar lokaliserad till ett omrade som redan ar kraftigt paverkat
av vagtrafik och inga stérre markytor ytterligare behover tas i ansprak.” Pa tviars mot denna
bedomning vill jag peka pa nagra faktorer som riskerar att omkullkasta Trafikverkets antaganden.

- Det giller buller. Buller nivierna frén trafiken ar idag redan héga och har under loppet
av en 10-arsperiod tilltagit i decibel, framfor allt beroende pa en 6kande trafik och mer
tung lastbilsburen trafik som nu I6per dygnet runt pa mer frekvent sitt 4n tidigare.
Enligt rapporten har den senaste bullermétningen gjorts 2012 — alltsa for 8 ar sedan.
Det behovs nya matningar. Den vinstbaserade snabbheten i transporter,
logistikscheman och internationellt registrerad lastbilstrafik har forsdmrat trafikflodena



kopplat till just-in-time leveranser. Bullret pdgéar dygnet runt, med ett ndgot mindre
flode mellan 2-4 pé natten. Risken &r stor, att en 6kad mdjlighet till trafik genom en
utbyggnad fran fyra till sex filer kommer att forsdmra bullernivierna ytterligare.
Forutom att skapa somnsvarigheter om néitterna, ar det pavisat att stindigt lagfrekvent
buller stér méanniskors neurologiska system och pa sikt riskerar att allvarligt forsdmra
folkhilsan.

- Det giller luftkvaliteten. Naturvirdsverket har under de senaste aren upprepade ganger
papekat den déliga luftkvaliteten i Sodertilje, som héller alldeles for hga nivaer. Sa till
den grad att kommunen 6verviger om man kan expandera bostadsbyggandet ytterligare
under rddande omsténdigheter. Man har da framst matt i innerstaden, pé vissa
trafikerade strak, men det ar val kant, som Trafikverkets egen rapport redovisar, att
nivierna av PM10 och kvaveoxider ar alldeles for hoga dven kopplat till motorvigarna
E4/E20 och naromradet kring dessa. Det &r vil ként att dessa partiklar samt utslapp av
vaxthusgaser ocksa pa allvarligt sitt paverkar folkhélsan med hjart- och kirlbesvir och
for tidig dod. Risken dr 6verhdngande att partikelnivierna kommer att 6ka liksom dven
utsldppen av vixthusgaser nar motorviagen och bron breddas fran fyra filer till sex filer.

- Det giller stadsdelssegregering. Trafikverkets underlag sdger under punkten 5.2 pa
sidan 24 att: "Omradet i sin helhet bedéms som mindre kénsligt och breddningen av
vagen innebar relativt sma ingrepp pa den omgivande miljon da det 1angs stora delar av
strackan ar mojligt att anvinda sig av den befintliga vigen och dess befintliga breda
véagrenar till sjdlva breddningen.” Faktum ar att hela infrastrukturen av motorvigarna
E4/E20 genom Sodertilje kommun pa ett mycket allvarligt séatt skiar genom
kommunens geografi och har separerat och segregerat stadsdelar i kommunen fran
sammanhang och tillhorighet. S6dertilje sodra ar en sddan stadsdel. Motorvigarna,
inklusive brospann bortom Siédertilje kanals vattenyta, upptar undertill stora
oanviandbara “0kenytor” som inte ens uteliggarna vill anvinda som nattharbarge for
dess 0dslighet och for bullret. Ska detta tillstdnd nu behéva 6kas pa genom
kapacitetshojningen fréan fyra till sex filer?

- Det giller Forbifart Sodertilje. Ar det inte lige att Trafikverket bérjar ta diskussionen
om Forbifart Sodertilje p allvar? Ar det rimligt att motorviigar med riksintresse
fortfarande ska ga rakt igenom centrala stider och kommuner, nu nér vi laser ar 2020
med 10 ar kvar till forverkligandet av FNs Agenda 2030? I synnerhet nir Sédertilje
kommun arbetar pa planerna att utveckla Sodertilje sodra till en ny stadsdel, en
Sodertilje sjostad, i det gamla industriomradet vid vattnet med upp till 1400 bostider. I
detta avseende skulle det vara fantastiskt om Trafikverket kunde dstadkomma ett
radikalt och innovativt nytank.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar yttrandet.

Bullerutredningar och bullerberdkningar genomfors i projektet och dGtgdrder planeras ddr
grdansvdrden dverskrids. Luftkvalitetsutredning kommer att genomforas inom ramen for
projektet.

Som namnt i samrdadsunderlaget kommer befintligt vigomrdde och befintliga vdgrenar i stor
utstrdckning anvdndas for kapacitetsokningen, Trafikverkets anser inte att detta ska bidra till
okad stadsdelssegregering.



Det pdgér parallellt med detta projekt en AVS (Atgéirdsvalstudie — Sarbarhet, framkomlighet och
trafiksdkerhet E4/E20 Sodertdljebroarna), tpl Saltskog och tpl 142). Kommunikation och
samordning sker mellan projekten.

4 Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planldggningsprocessen



