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1. Sammanfattning. 

E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för 

kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt 

viktiga vägar.  

Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält 

mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. Broarna har flera gånger skadats av påkörningar och 

har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga underhållsinsatser behövs. För att kunna 

öka antalet körfält behövs broarna byggas om. Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för 

olyckor. 

Syftet med projektet är att öka kapaciteten mellan sträckan trafikplats Moraberg och trafikplats 

Saltskog, vilket inkluderar vägbroar över Södertälje kanal. Kapacitetsförstärkningen innebär en 

breddning från två till tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan passerar över Södertälje 

kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats 

Moraberg ska genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält. 

Trafikverket gör bedömningen att projektet inte antas medföra betydande miljöpåverkan eftersom 

verksamheten är lokaliserad till ett område som redan är kraftigt påverkat av vägtrafik och inga större 

markytor ytterligare behöver tas i anspråk. 

Planerad byggstart är 2024 och färdig anläggning bedöms till 2027. 

2. Inledning 

Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar 

och som slutligen leder fram till en vägplan eller järnvägsplan. 

I början av planläggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka miljön. 

underlaget ligger till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan. Innan länsstyrelsen prövar om projektet kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan ska enskilda som kan antas bli särskilt berörda få möjlighet att yttra sig.  

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket utbyter information med 

och inhämtar synpunkter från bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmänhet 

som berörs. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 

 

Figur 1. Trafikverkets planprocess för projekt E4/E20 Södertäljebron kapacitetsförstärkning. 
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2.1. Bakgrund 

Trafikverket tar fram en vägplan för kapacitetsförstärkning för E4/E20 mellan trafikplats Moraberg 

och Saltskog. 

E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för 

kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt 

viktiga vägar. Projektet omfattar en utökning av antal körfält i respektive riktning sträckan E4/E20 

från norr om trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg.  

2.2. Tidigare utredningar 

En förstudie har tagits fram (Trafikverket 2012-08-21, dokumentID 2-735-1 o 2) med syftet att 

klargöra förutsättningar för den fortsatta planeringsprocessen samt att klargöra behov och 

förutsättningar för ombyggnad av befintliga broar.  

Innan planläggningsarbete inleds genomförs ofta åtgärdsvalsstudier vilket blir utgångspunkt för det 

fortsatta arbetet. En åtgärdsvalsstudie har utförts för E4/E18 [sic!] Södertäljebron, 

kapacitetsförstärkning infartsleder till följd av Förbifarten, daterad 2017-05-26. Diarienummer: TRV 

2016/59617, VST001c. I åtgärdsvalsstudien föreslogs längs aktuell sträcka följande: 

Förslaget är att bredda bron samt utsträckningen av den från 2+2 kf till 3+3 kf. Detta ökar 

kapaciteten på bron med omkring 30%. I Trafikverkets nya nationella plan finns detta med i form av 

ett objekt med som heter E4/E20 Kapacitetsförstärkning infartsleder till följd av Förbifart 

Stockholm. För att få full effekt av breddningen av broarna i form av minskad trafikstörning bör 

även större trafikpåverkande underhållsarbeten utföras i samband med ombyggnaden. Broarna 

bedöms i samband med ombyggnaden kunna repareras så att inga långvariga trafikstörande 

arbeten behöver utföras inom de kommande 25-30 åren 

2.3. Planerade åtgärder 

Åtgärden innebär en breddning från två till tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan 

passerar över Södertälje kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och 

påfarter vid trafikplats Moraberg ska genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält. 

Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält 

mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. För att få full effekt av utökningen av körfält mellan 

Stockholm och Södertälje bör den utsträckas till där väg E4 och E20 delar sig söder om Södertäljebron. 

Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga motorvägsbroar. Broarna har flera gånger 

skadats av påkörningar och har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga 

underhållsinsatser behövs. För att kunna öka antalet körfält behövs broarna byggas om.  

Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för olyckor. 

Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska även genomföras för att möjliggöra 

tre genomgående körfält.  

2.4. Syfte och ändamål 

Syftet med projektet är att öka kapaciteten på E4/E20 mellan sträckan trafikplats Moraberg och 

trafikplats Saltskog, vilket inkluderar vägbroar över Södertälje kanal. 
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2.5. Projektmål 

Projektets effektmål 

• Kapacitetsförstärkning av E4/E20 över Södertäljebroarna 

• Förbättrad framkomlighet på E4/E20 mellan Stockholm och Södertälje 

 

Övergripande projektmål 

• Medverka till nollvisionen genom god trafiksäkerhet för samtliga trafikanter  

• Förbättra framkomligheten för trafiken på E4/E20 genom att utöka kapaciteten för sträckan 

och på så sätt korta restiden 

• Skapa en funktionell lösning för att öka vägsträckans och broarnas kapacitet  

• Medverka till en god vägmiljö och landskapsanpassning   

• Undvika ökad negativ påverkan på boendemiljön inom influensområdet, tex buller  

• Vägområdet avvattnas till växtbeklädda öppna diken/slänter för infiltration  

• Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjörsmässig praxis samtidigt som de 

arkitektoniska kvaliteterna bibehålls eller förstärks 

2.6. Miljömål 

Nationella miljökvalitetsmål 

Det svenska miljömålssystemet består av ett övergripande mål, generationsmålet samt 16 

miljökvalitetsmål. Generationsmålet innebär att vi ska lösa stora delar av våra miljöproblem nu och 

inte lämna över dem till kommande generationer. 

För att nå en hållbar samhällsutveckling som leder till ovanstående har 16 miljökvalitetsmål antagits 

av riksdagen. Målen är kopplade till Trafikverkets arbete med hänsynsmålet och ska uppnås genom 

Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljökvalitetsmålen listas nedan. 

1. Begränsad klimatpåverkan 

2. Skyddande ozonskikt 

3. Grundvatten av god kvalitet 

4. Ett rikt odlingslandskap 

5. Frisk luft 

6. Säker strålmiljö 

7. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

8. Storslagen fjällmiljö 

9. Bara naturlig försurning 

10. Ingen övergödning 

11. Myllrande våtmarker 

12. God bebyggd miljö 

13. Giftfri miljö 

14. Levande sjöar och vattendrag 

15. Levande skogar 

16. Ett rikt växt- och djurliv 

Inom projektet bedöms följande miljömål potentiellt bli berörda av projektet: Begränsad 
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klimatpåverkan, Grundvatten av god kvalitet, Frisk luft, Levande sjöar och vattendrag, God bebyggd 
miljö och Giftfri miljö. 

 

Målbild 2030 

Trafikverket har identifierat tio prioriterade hållbarhetsaspekter. Syftet med dessa är att bli mer 

proaktiva för att skynda på arbetet mot ett hållbart samhälle. De prioriterade aspekterna har 14 

tillhörande mål. Dessa är kvantifierade där det är relevant och är vidare uttryckta både i termer om 

vad som behöver vara uppfyllt till år 2030 och med visionär utblick till år 2050. Utgångspunkten för 

de tio aspekterna har varit Sveriges miljömål, FN:s mål för hållbar utveckling Agenda 2030, EU:s 

vitbok samt betydande trender och utmaningar som samhället står inför. De tio prioriterade 

hållbarhetsaspekterna illustreras i Figur 2. 

 

Figur 2. Prioriterade hållbarhetsaspekter. Källa: Trafikverket (2019) Tillgänglighet i ett hållbart samhälle- Målbild 

2030. 

 

Inom projektet bedöms att samtliga hållbarhetsaspekter från Målbild 2030 berörs i någon mån. 

3. Avgränsningar 

3.1. Utrednings- och influensområde 

Åtgärden avser en utökning av antal körfält i respektive riktning på sträckan, från 2 till 3 genomgående 

körfält i respektive riktning. Projektet innebär utredning och åtgärder för kapacitetsökning av E4/E20 

med breddning av väg på vissa vägavsnitt samt ombyggnad av befintlig lyftbro över Södertälje kanal. 

Sträckan som berörs av vägplanen är cirka 3 km lång. 

Utredningsområdet omfattar befintligt vägområde för E4/E20 mellan Moraberg och Saltskog samt 

anslutande områden vid av- och påfarter. För att bedöma konsekvenser av vissa aspekter som finns i 

nära anslutning till aktuellt vägområde har en zon med 100 meter runt vägområdet samt trafikplats 

Saltskog inräknats i utredningsområdet enligt figur 3.  

Influensområdet omfattar områden där miljöeffekter som exempelvis buller och hydrologisk påverkan 

kan uppstå och är starkt beroende av vilken miljöaspekt som analyseras. Det förväntade 

influensområdet för en miljöeffekt är således inte alltid vägplanens utredningsområde, utan behandlas 

i detta dokument under respektive miljöaspekt. Störningar som uppkommer i samband med 

byggnation av väg samt de områden som berörs av de fysiska förändringar som projektet för med sig 

inkluderas i influensområdet. 
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Figur 3. Projektets utredningsområde. 

 

Över Södertälje kanal passerar motorvägen idag på två lyftbroar. För att möjliggöra 3 körfält i 

respektive riktning måste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner där 3 

körfält och vägräcken inryms.  

3.2. Tid 

Planerad byggstart för projektet är 2024 och färdig anläggning bedöms till 2027. Horisontår för 

projektet är 2045, vilket är det framtida året som exempelvis trafikprognoser och effekter baseras på. 

4. Förutsättningarna i utrednings- och influensområdet 

4.1. Riksintressen 

E4 är riksintresse för transporter med särskild internationell betydelse. 

E20 är riksintresse för transporter med särskilt nationell betydelse. 
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Farleden i Södertälje Kanal är av riksintresse. Farleden, Södertälje kanal under Södertäljebroarna, 

utgör förbindelse mellan Östersjön och Mälaren. Farleden trafikeras av fartyg med en höjd på upp till 

42 m som angör hamnar i Mälaren. 

Västra stambanan, sträckan Järna – Flemingsberg, passerar Södertäljekanal parallellt med E4/E20 på 

en järnvägsbro.  

Västra stambanan för Järnvägen Södertälje H – Södertälje C passerar under E4/E20 söder om 

kanalen, sträckan är av regionalt intresse.  

Inga övriga riksintressen finns i närheten av utredningsområdet. 

4.2. Markanvändning 

Enligt Södertälje kommuns översiktsplan, Framtid Södertälje – Översiktsplan 2013-2030, antagen 28 

oktober 2013, identifieras behovet av en breddning av E4 genom Södertälje för att öka vägkapaciteten. 

I anslutning till vägområde för E4/E20 mellan Moraberg och Saltskog är flera områden 

detaljplanelagda. Nedan följer en lista över de detaljplaner som i nuläget anses kunna påverkas på ett 

eller annat sätt i och med detta projekt. Bedömningen är att ett mindre antal detaljplaner kan behöva 

justeras för att överensstämma med vägplanen för E4/E20 Södertäljebroarna, detta kommer studeras 

vidare i kommande skeden. Samråd med Södertälje kommun behöver genomföras i kommande 

skeden. Stadsplaner är äldre planer som gäller som detaljplaner idag. 

 

Figur 4. Karta över gällande detaljplaner inom och i närheten av utredningsområdet. 
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• Stadsplan för motorvägen Del 1 Sofiehill – akt. 0181K-P272C – antagen 1961-01-25 

• Stadsplan för motorvägen Del 2 Motorvägsbron – akt. 0181K-P278C – antagen 1961-12-22 

• Stadsplan för motorvägen Del 3 Kolpenäs – akt. 0181K-P281C – antagen 1961-12-20 

• Detaljplan för Viksängsleden/Saltsjöbron – akt. 0181K-P1219C – antagen 1997-11-25 

• Detaljplan för dubbelspår Södertälje Centrum – akt. 0181K-P1578C – antagen 2009-10-05 

• Ändring av detaljplaner för nya järnvägsbron – akt. 0181K-P1639A – antagen 2013-02-25 

• Detaljplan för ny järnvägsbro – akt. 0181K-P1415A – antagen 2004-06-23 

• Stadsplan för kvarteret Torpeden – akt. 0181K-P352C – antagen 1964-02-28 

• Stadsplan för kvarteret Tegen – akt. 0181K-P328A – antagen 1963-06-11 

• Stadsplan för Fornhöjden del 1 – akt. 0181K-P376B – antagen 1964-06-02 

• Stadsplan för Fornhöjden del 2 – akt. 0181K-P450B – antagen 1969-02-11 

• Detaljplan för Morabergs arbetsområde – akt. 0181K-P1268C – antagen 1999-08-31  

• Detaljplan för Östertälje 1:29 – akt. 0181K-P1589B – antagen 2010-06-22 

• Detaljplan för Moraberg Norra arbetsområde – akt. 0181K-P1312C – antagen 2003-11-19 

• Detaljplan för kvarteret Tuvängen – akt. 0181K-P1628C – antagen 2013-01-07 

• Detaljplan för Morabergs södra – akt. 0181K-P1319B – antagen 2001-04-25 

• Ändring av detaljplan för Moraberg Östra – akt. 0181K-P1641C – antagen 2014-09-09 

• Ändring av detaljplan för Moraberg Södra – akt. 0181K-P1640B – antagen 2001-04-25 

• Stadsplan för Fogdetorpshöjden – akt. 0181K-P366B – antagen 1964-11-13 

4.3. Boendemiljö 

Buller  

Buller är enkelt uttryckt oönskat ljud, ljud som vi känner oss störda av och helst vill slippa. Buller 

påverkar hälsa och välbefinnande och hamnar högt på listan över allvarligare störningar i samhället.  

I Sverige används två störningsmått för trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudnivå. Med 

ekvivalent ljudnivå avses en form av medelljudnivå under en given tidsperiod. För trafikbuller är 

tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivån är den högsta förekommande ljudnivån 

under exempelvis en fordonspassage. Riktvärdet för buller vid nybyggnation och väsentlig ombyggnad 

av infrastruktur vid bostäder ligger på 55dB(A) (ekvivalent ljudnivå utomhus) (TDOK 2014:1021).   

En bullerkartering har utförts år 2012 och illustreras i Figur 5. Då bebyggelse finns nära vägen är 

många av bostäderna i området utsatta för buller med nivåer som överskrider riktvärdet utomhus. 

Detta trots bullerreducerande åtgärder som bullerskärmar. Befintliga bullerskärmar består antingen 

av trä eller av polykarbonat. 
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Figur 5. Bullerkartering järnväg 2007 och statlig väg 2012. Källa: Uppdragsbeskrivning Trafikverket. 

 

Luftkvalitet 

De svenska miljökvalitetsnormerna är bindande nationella föreskrifter vilka anger gränsvärden för den 

lägsta godtagbara luftkvaliteten som människor och miljö tål, enligt befintligt vetenskapligt underlag. 

Miljökvalitetsnormerna gäller generellt för luften utomhus, med undantag för luft i vägtunnlar och 

tunnlar för spårbunden trafik. 

Föroreningar från vägtrafik består generellt av partiklar och NOx (kväveoxider). Hur höga halter av 

luftföroreningar från vägtrafiken som uppstår på en plats beror på en rad faktorer som fordonstyp, 

bränsletyp, trafikmängd, körmönster, avstånd, meteorologiska förhållanden (vind, temp mm), 

topografi, gaturummets utformning, vegetation intill väg mm. Därtill kommer bidrag från andra källor 

som tillsammans bildar en bakgrundsnivå som är karaktäristisk för området i stort. 

Enligt SLB-analys som utför luftövervakning för Östra Sveriges Luftförbund överskrids 

miljökvalitetsnormen för partiklar, PM10, längs vägsträckan medan halten för kvävedioxid, NO2, ligger 

på 48–60 µg/m3, det vill säga precis under riktvärdet på 60 µg/m3. Haltberäkningarna från SLB-

analys är från 2015 och ger en översiktlig bild av luftkvaliteten längs vägen i nuläget, för en mer precis 

bedömning krävs förfinade beräkningar.  

4.4. Landskapsbild 

Vägrummet präglas av trafikens rörelse och ramas in av träddungar, vallar och ett storskaligt 

industriområde. Vägen passerar Södertälje kanal och med utblickar över staden som vandrar längs 

kanalen på vägens västra sida. Vägbron omgärdas av två broar, en lokal vägbro samt en järnvägsbro. 

Den roströda järnvägsbron, den östra av broarna över kanalen, utgör ett tydligt landmärke längs 

sträckan. Passagen erbjuder unik utblick över staden och kan ses som höjdpunkten på sträckan. 

Norr om bron smalnar vägrummet av något när vägen sänker sig ner mellan branta slänter, vallar, 

bullerskärm och verksamheter. I höjd med Grödingevägen och den bro som går över vägen smalnar 

rummet ytterligare. Rummets väggar karakteriseras av branta slänter som är ömsom skogbeklädda 

ömsom försedda med bullerskärm. 
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Figur 6. Vy över de tre broarna sett från gång-och cykelbana samt landmärke i form av den roströda bron.  

 

Utmärkande för delen av vägsträckan efter bebyggelse fram till och med trafikplats Moraberg är den 

omgivande kuperade terrängen och den barrskogsdominerande blandskogen som omfamnar vägen. 

Under delar av sträckan ligger skogen lägre belägen än vägen vilket gör att trädkronorna hamnar nära 

trafikanten.  

Strax söder om trafikplats Moraberg utgörs vägrummets östra sida av berg samt berg i dagen och 

skogsklädda slänter. Berget är ett utmärkande element för vägsträckan och utgör en typ av landmärke 

att orientera sig efter. På bergets motsatta sida utmärker sig även en samling björkar som med sina 

vita stammar bidrar till variation i vegetationen. Vid trafikplats Moraberg öppnar sig rummet återigen 

och möbleras endast med ett fåtal träd. 

4.5. Kulturmiljö 

I närheten av utredningsområdet finns ett fåtal kända lämningar. Inom utredningsområdet återfinns 

två lämningar; RAÄ Södertälje 108:1 (L 2015:3280) samt RAÄ Östertälje 262:1 (L2014:8514).  

- Södertälje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, väster om E4/E20, lämningen utgörs av en 

hög och har klassats som en möjlig fornlämning.  

- Östertälje 262:2 ligger drygt 50 m nordväst om befintlig väg och inom ett industriområde, är 

en övrig kulturhistorisk lämning och enligt beskrivningen ska det på platsen finnas en platå 

med stensamlingar.  

I övrigt finns ingen utpekad skyddad eller skyddsvärd kulturmiljö inom utredningsområdet. 
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Figur 7. Fornlämningar i närområdet. Källa: Länsstyrelsen i Stockholm. 

4.6. Naturmiljö 

På södra och norra sidan om kanalen återfinns barrskog samt barrskogsdominerad blandskog med 

underliggande buskvegetation i kuperad miljö.  

Norrut omges vägen av gräsklädda slänter där släntkrönen är beväxta med lövträd och buskvegetation. 

Längs stora delar av sträckan står bullerskärm på krönen. Bakom dessa återfinns i huvudsak 

villabebyggelse med tillhörande trädgårdsmiljö.  

Längs den senare delen av vägsträckan som leder upp till Trafikplats Moraberg löper ett skogsparti 

som utgörs av Klastorpshöjden på västra sidan och grönstruktur i området Fornhöjden på östra sidan, 

även detta kuperat med barrträdsdominerad blandskog.  



Samrådsunderlag – E4/E20 Södertäljebron  Sida 15 av 32 
 

T
M

A
L
L
 0

0
9
5

 
S

a
m

rå
d
s
u
n

d
e

rl
a
g
  

2
.0

 

 
Figur 8. Berg öster om vägen intill Trafikplats Moraberg. 

Utanför utredningsområdet finns ett fåtal utpekade områden med skyddade eller skyddsvärd 

naturmiljö. Inom Klastorpshöjden väster om utredningsområdet ligger en nyckelbiotop tillsammans 

med ett naturvärde. Dessa utgörs av hällmarkskog, barrnaturskog och bergbrant.  

Enligt Artportalen finns i närområdet vissa rödlistade arter. Dessa utgörs av observationer på ett antal 

olika fågelarter. 

4.7. Rekreation och friluftsliv 

Längs norra strandkanten passerar Sörmlandsleden under broarna. Områdena kring Klastorpshöjden 

och Fornhöjden är relativt svårtillgängliga på grund av den branta terrängen vilket minskar 

rekreationsvärdet. 

4.8. Förorenade områden 

Generellt återfinns norr om Södertälje kanal villabebyggelse och lättare industrier, söder om kanalen 

tyngre industri och stor verksamhetsutövare sedan sent 1800-tal. Österut har det funnits bostäder 

åtminstone sedan 1960-talet. Enligt historiska flygfoton verkar det tidigare inte funnits några större 

verksamheter i området för befintlig E4/E20 dragning, förutom söder om Södertälje kanal väster om 

nuvarande vägsträckningen, där Scania har verkat sedan slutet av 1800-talet. Olika verksamheter kan 

ge upphov till olika föroreningar. Verksamheter som finns eller har funnits i området är ytbehandling 

av metaller elektrolytiska/kemiska processer, tungmetallgjuterier, verkstadsindustri - med 

halogenerade lösningsmedel med mera.  

En inventering av befintlig information avseende kända och möjliga markföroreningar har utförts för 

att utgöra underlag för de kommande miljötekniska markundersökningarna som kommer att göras 

senare. Verksamheter, både nedlagda och pågående, som ligger cirka 200 meter från aktuell 

sträckning av E4/E20 har ingått i den tidiga inventeringen. Inventeringsområdet kan i vissa fall 

sträcka sig längre än de tidigare nämnda 200 m för att täcka in eventuella ytstora objekt.  

Platser med potentiella föroreningar har påträffats inom inventeringsområdet, se figur 9. En plats med 

mycket stor risk för föroreningar (riskklass 1) har påträffats. I Igelstaviken nedströms 

Södertäljebroarna har föroreningar påträffats i sedimentprov, se röd markering i figur 9. 

Spridningsförutsättningarna har i länsstyrelsens EBH-stöd bedömts som höga med anledning av 
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sjötrafiken i området. Ett område med riskklass 2 och två områden med riskklass 3 återfinns. Utöver 

detta finns fler platser som inte är riskklassade samt områden som inte är med i EBH-stödet. En av 

platserna som inte klassats ligger i E4/E20:ans sträckning. Under vägkroppen har det funnits en 

industrideponi (ObjektId , objekt 129265), där bland annat sopsand troligen deponerats. Sopsand kan 

innehålla bly, koppar, zink, alifatiska kolväten (>C16-C35), PAH med mera. Exakt utbredningen av 

deponin är inte känd.   

Utöver de kända föroreningarna kan även okända föroreningar finnas inom utredningsområdet. 

Jorden i vägdiken kan vara mer eller mindre förorenade från trafiken, utsläpp eller vägmaterial. I 

vägdikesmassor påträffas framför allt metaller, oljekolväten och PAH. I vissa fall kan även klorid 

påträffas vilket kan kopplas samman till halkbekämpning.  

 

Figur 9. Karta över punkter för utförda miljötekniska undersökningar. 

4.9. Vatten 

Utredningsområdet ligger i vattendisrikt Norra Östersjön (SE3) och ingår i huvudavrinningsområde 

Mellan Tyresån och Trosaån (SE62063). Två delavrinningsområden berörs; Rinner mot Igelstaviken 

(SE640999-104353) och Mynnar i havet (SE656388-160537). Södertäljebroarna passerar över 

Södertälje kanal. 

 

Grundvattenförekomst 

Väg E4/E20 passerar Södertäljeåsen, som är uppdelad i flertalet mindre grundvattenmagasin (VISS, 

Södertäljeåsen, 2020). Den största av dem (Södertäljeåsen-Södertälje) passerar under aktuellt 

vägavsnitt, och uppges ha delvis mycket goda eller utmärkta uttagsmöjligheter. Såväl den kemiska som 

den kvantitativa grundvattenstatusen är bedömd som god (Tabell 1). En anmärkning om höga 

kloridhalter i berggrunden under åsen har gjorts i samband med en provtagning under 2011.  
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De mindre grundvattenförekomsterna i närheten av utredningsområdet är även dessa delar av 

Södertäljeåsen (Östertälje, Igelsta och Björkudden). Alla tre uppges ha goda eller mycket goda 

uttagsmöjligheter. Både kemisk och kvantitativ status är för samtliga förekomster bedömd som god, 

utan anmärkningar.  

Ingen av grundvattenförekomsterna används för kommunal/regional dricksvattenförsörjning. Vatten 

från grundvattenförekomsten med höga halter av klorid används dock i anläggningsdelen i 

badanläggningen Sydpoolen. 

Karakteristiska vattennivåer för grundvatten är under utredning och tillkommer i senare skede. 

 

Ytvatten 

Ytvatten inom utredningsområdet utgörs av Södertälje kanal som ej är klassad i VISS. Befintliga 

brofundament för motorvägsbron är placerade i kanalen. Nedströms utredningsområdet finns en 

utpekad ytvattenförekomst; Igelstaviken (SE590990-174015). Inga andra ytvattenförekomster eller 

större vattendrag finns inom utredningsområdet.  

Utredningsområdet avvattnas till tre olika recipienter. Norr om väg 225, den norra delen av 

utredningsområdet, avvattnas österut till recipienten Glasbergasjön, medan området mellan väg 225 

och Södertäljebron avvattnas i sydlig riktning till Södertälje kanal och recipienten Igelstaviken. 

Området söder om Södertälje kanal avvattnas till recipienten Saltskogsfjärden. Saltskogsfjärden har 

sitt utlopp i Igelstaviken. Recipienternas placering framgår i figur 10. Recipienterna Saltskogsfjärden 

och Glasbergasjön är inte klassade som vattenförekomster utan tillhör kategorin Övrigt vatten och 

saknar därför både ekologisk och kemisk statusklassning samt kvalitetskrav i VISS. 

 

Figur 10. Placering av recipienterna Glasbergasjön, Igelstaviken och Saltskogsfjärden. Ortofoto i bakgrunden från 

Google, 2020. 

 

Saltskogsfjärden 

Glasbergasjön 

Södertäljebron 

Igelstaviken 
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Vägdagvatten från området runt trafikplats Moraberg rinner till Glasberga våtmark, sydöst om vägen. 

I våtmarken sker en viss rening och fördröjning och flödet fortsätter sedan genom kulvert till en damm 

och vidare till Glasbergasjön 

Största delen av utredningsområdet, mellan trafikplats Moraberg och Södertälje kanal, har sitt utlopp 

främst i Södertälje kanal. En kortare sträcka mellan trafikplats Moraberg och Södertälje kanal har sitt 

utlopp i Igelstaviken, strax öster om småbåtshamnen Östertälje Båtklubb.  

Söder om Södertäljebron/Södertälje kanal rinner vägdagvattnet till Saltskogsfjärden. 

Inga aktiva markavvattningsföretag ligger inom de delavrinningsområden till vilka utredningsområdet 

tillhör. 

 

Miljökvalitetsnormer för vatten 

Igelstavikens ekologiska statusklassning är idag satt till måttlig med tillförlitlighet 3 – hög. Den 

kemiska statusklassningen är idag satt till Uppnår ej god vilket motiveras med att halterna för 

kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE) överskrider gränsvärdena. Halterna för 

dessa två ämnen överskrids dock i alla Sveriges vattenförekomster till följd av långväga atmosfärisk 

deposition.  

Alla grundvattenförekomster som berörs i projektet är klassade som god kvantitativ och kemisk 

grundvattenstatus. 

Grundvattenförekomst 

Kvantitativ status Kvalitativ status 

Status Status 

Södertäljeåsen-Södertälje 

(SE656464-160473) 
God kvantitativ status* God kemisk grundvattenstatus 

Södertäljeåsen-Östertälje 

(SE656410-160585) 
God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus 

Södertäljeåsen-Igelsta 

(SE656285-160660) 
God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus 

Södertäljeåsen-Björkudden 

(SE656229-160600) 
God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus 

Tabell 1. Miljökvalitetsnormer för grundvattenförekomster i närheten av utredningsområdet (VISS, Södertäljeåsen, 

2020) 

 

Risk för översvämning 

Översvämningsrisker finns i låglänta områden inom och i anslutning till utredningsområdet. Utmed 

vägen finns ett antal lågpunkter, inringade med svart i figur 11. Den största ansamlingen av vatten sker 

vid industriområdet norr om Södertäljebron. 

Översvämningsrisken ökar med klimatförändringar eftersom antalet skyfall förväntas öka i och med 

att medeltemperaturen stiger. Hur klimatförändringarna i Stockholms län utvecklas beror på hur 

mycket mängden växthusgaser ökar i atmosfären. Årsmedelnederbörden förväntas öka med 20–30 %. 

Nederbörden ökar mest under vinter och vår. Den kraftiga nederbörden, skyfall, bedöms också öka.  
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Klimatförändringar i form av ökade vattenståndsvariationer och mer intensiva regn bedöms ha en viss 

inverkan på aktuell vägsträcka och intilliggande infrastruktur och bebyggelse, främst rörande 

lågpunkterna. 

 

Figur 11. Lågpunktskartering och ytavrinning för utredningsområdet. Kritiska punkter längs E4/E20 markerade 

med svarta cirklar. Data hämtat från SCALGO vid applicering av 65 mm regn på terrängmodellen. 

4.10. Geoteknik 

Geologin söder om Södertäljebron domineras av fyllning som underlagras av urberg och 

isälvssediment. SGU bedömer genomsläppligheten inom området som hög. Det bör dock noteras att 

genomsläppligheten i fyllningen är kopplad till dess fraktioner, där små fraktioner leder till låg 

genomsläpplighet och vice versa. 

Norr om Södertäljebron består landskapet av isälvsediment, fyllning och postglacial sand. I områden 

där dessa jordarter dominerar bedöms genomsläppligheten vara hög. Ställvis visar sig även berg i 

dagen med tunt eller osammanhängande lager av morän, där genomsläppligheten är starkt kopplat till 

hur sprucket det underliggande berget är. I slutet av denna etapp, närmast Fornhöjden, består 

området till stor del av postglacial lera med begränsad genomsläpplighet. 

Damm 

Trafikplats 

Moraberg 
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Jordarterna inom området mellan Fornhöjden och Väg 225 är varierande och består främst av glacial 

och postglacial lera, urberg med tunt eller osammanhängande ytlager av morän samt sandig morän. 

Genomsläppligheten inom området bedöms av SGU till låg till medelhög. Den medelhöga 

genomsläppligheten är kopplad till områden med urberg och kan därför vara både högre och lägre 

beroende på bergets sprickor. 

Jordarterna norr om väg 225 varierar och består av fyllning, postglacial lera, sandig morän samt 

urberg med tunt eller osammanhängande lager av morän. Genomsläppligheten i området varierar med 

jordarterna och bedöms av SGU att vara låg, medelhög och hög. 

I figur 12 redovisas jordartskarta från Sveriges Geologiska Undersökning (SGU) inom och runt 

utredningsområdet (SGU, Jordartskartan, 2020a). I figur 13 redovisas jordarternas bedömda 

genomsläpplighet enligt SGU (SGU, Genomsläpplighet, 2020b). Genomsläppligheten är en grov 

uppskattning och bör dock tolkas med försiktighet. 
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Bergtäkt 

Fornhöjden 

Väg 225 

Södertäljebron 

Tpl Saltskog 

Bergtäkt 

Södertäljebron 

Tpl Saltskog 

Fornhöjden 

Väg 225 

Figur 12. Jordartsförhållanden inom 

utredningsområdet. E4/E20:s sträckning mellan 

Trafikplats Saltskog och bergtäkten vid Trafikplats 

Moraberg ungefärligt markerad med svart linje. 

Område 100 m från vägen markerad med streckad 

linje. 

Figur 13. Jordarternas bedömda 

genomsläpplighet enligt SGU. Bedömningen är 

översikltig och bör tolkas med försiktighet. 

E4/E20:s sträckning mellan Trafikplats Saltskog 

och bergtäkten vid Trafikplats Moraberg 

ungefärligt markerad med svart linje. Område 

100 m från vägen markerad med streckad linje. 
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Utifrån utförd inventering har översiktliga geotekniska förutsättningar kartlagts för befintlig vägbana. 

Inom trafikplats Moraberg finns varierande geotekniska förutsättningar i form av förbelastad lera och 

utfyllnader. Vägen går varierande i terräng med skärning och bank där viss schaktning ned i 

torrskorplera och morän har utförts. I södra ändan av trafikplatsen går vägen huvudsakligen i morän 

eller bergsskärning och bank. 

Söder om trafikplats Moraberg fram till Hagaberg går vägen på bank. Närmre Hagaberg finns skärning 

i tjälfarliga jordarter. Kraftig bergsskärning omväxlad med jordskärning förekommer. 

Mellan Hagaberg och broarna över Södertälje kanal går vägen omväxlande mellan skärning i tjälfarliga 

jordarter och bergskärning för att sedan gå på bank till bron. Banken består av åsmaterial. Vid norra 

brofästet återfinns inslag av finkornigt material utan kända stabilitets- eller sättningsproblem. 

Söder om broarna över Södertälje kanal mot trafikplats Saltskog går vägen på bank på fast mark och 

övergår sen i skärning i fast jord och berg.  

4.11. Klimat och energi 

Enligt klimatlagen, som trädde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha några nettoutsläpp av 

växthusgaser senast år 2045. Som etappmål på vägen dit ska växthusgasutsläppen från inrikes 

transporter, exklusive flyg som ingår i EU:s handelssystem med utsläppsrätter, minska med 70 

procent senast år 2030 jämfört med utsläppsnivån år 2010. Omställningen för att nå klimatmålen 

behöver bygga på tre åtgärdsområden; ett mer transporteffektivt samhälle, energieffektivisering och 

ökad andel förnybar energi. Alla dessa delar behövs för att nå klimatmålet på ett hållbart sätt. 

Trafikverket har också beslutat om ett långsiktigt mål att bygga infrastruktur som bidrar till eller 

passar in i ett transporteffektivt samhälle.  

Alla typer av byggande orsakar utsläpp av växthusgaser. Byggande av väg bidrar till klimatpåverkan 

bland annat genom användning av material, särskilt vägbeläggning, stål och betong eftersom de ger 

stora växthusgasutsläpp. För infrastrukturen ställer Trafikverket upphandlingskrav på leverantörer i 

investerings- och underhållsprojekt om att minska anläggningens klimatpåverkan. Kraven gäller 

klimatpåverkan vid byggnation, de material som används och framtida underhåll. 

I projektet beräknas den klimatpåverkan och energianvändning som anläggningen ger upphov till, ur 

ett livscykelperspektiv. Resultatet används som beslutsunderlag i projektet samt till grund för arbetet 

med att ta fram och hantera åtgärdsförslag för minskad klimatpåverkan. 

4.12. Risker 

Den aktuella sträckan av väg E4/E20 är rekommenderad väg för farligt gods. Eventuella 

föroreningsutsläpp i samband med trafikolyckor, särskilt i samband med transporter av farligt gods, 

och diffus föroreningsspridning av förorenat dagvatten från vägbanor bedöms utgöra risker. 

4.13. Byggnadsverk 

Vid flertal punkter utmed utredningsområdet passerar E4/E20 planskilt andra vägar.  

Befintlig bro för E4/E20:s vägförbindelse är en dubbel lyftbro på cirka 500 meters längd. Den lyftbara 

delen är knappt 65 meter lång med parallella fackverk. Brons totala bredd är drygt 27 meter. Under 

bron, som en del av det södra brofästet, finns en manövercentral som inte används idag. Bron 

färdigställdes år 1965. 
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Figur 14. Flygbild över Södertäljebroarna, Saltsjöbron närmast i bild, E4/E20 i mitten och järnvägsbron längst bort 

i bild. 

Broarna utgör E4/E20:s vägförbindelse över Södertälje kanal. Väster om motorvägsbroarna är 

Saltsjöbron belägen på väg 502. Saltsjöbron har bland annat byggts för att möjliggöra omledning av 

trafik från E4/E20 för att minska sårbarheten i trafiksystemet vid eventuellt brohaveri. 

Jämsides den östra motorvägsbron finns en järnvägsbro för Västra Stambanan. Även denna bro är en 

lyftbro och något av ett landmärke med sina roströda pyloner. Under E4:an söder om kanalen passerar 

järnvägen mellan Södertälje Hamn och Södertälje Central. 

Utöver detta finns nödvändig avstängningsutrustning för de öppningsbara broarna. 

4.14. Väg och trafik 

Den aktuella sträckan är en motorväg med två körfält i vardera riktningen. Sträckan norr om 

Södertälje kanal byggdes om i ett trimningsprojekt 2011–2012 och är till största del förberedd för tre 

körfält i respektive riktning. Mittsepareringen på den ombyggda sträckan är betongbarriär. Vid 

ombyggnaden skedde utbyte av vägbelysning monterad på barriärelementen och nya portaler. 

Sträckan norr om Södertälje kanal utrustades med trafiksystem såsom motorvägskontroll-system, 

trafikövervakningskameror samt radardetektorer för detektering av stillastående fordon. 

Motorvägkontrollssystemet är förberett för 3 körfält i sydlig riktning fram till broarna. Dessutom finns 

nödvändig avstängningsutrustning för de öppningsbara broarna. 

Över Södertälje kanal passerar motorvägen idag på två lyftbroar. För att möjliggöra 3 körfält i 

respektive riktning måste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner där 3 

körfält och vägräcken inryms.  

Parallellt med västra motorvägsbron finns också en bro för väg 502 (Saltsjöbron) som är en 

dubbelklaffbro. Denna har en ÅDT på ungefär 10 500 fordon/dygn (mätår 2005). Saltsjöbron avses 

användas som väg för att leda om trafiken vid ombyggnaden av lyftbroarna. 

Årsmedeldygntrafiken, ÅDT, på motorvägsbron är cirka 30 000-32 000 fordon/dygn i vardera 

riktningen (mätår 2014). Vägsträckan ingår i TEN-T vägnätet. 
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Kollektivtrafik 

Järnväg in mot Södertälje centrum går under E4/E20 på södra sidan av Södertälje kanal. 

Storstockholms Lokaltrafik ansvarar för kollektivtrafiken i området. På aktuell sträcka trafikerar 

busslinje 759 och 797. Se figur 15. Bussarna går på Saltsjöbron. 

Även regional busstrafik mellan Trosa/Vagnhärad och Liljeholmen trafikerar sträckan. 

 

Figur 15. Busslinjer och sträckningar i Södertälje. Källa: SL 

 

Trafiksäkerhet 

Ett utdrag ur STRADA, Transportstyrelsens informationssystem för data om olyckor och skadade 

inom det svenska vägtransportsystemet, har gjorts för den aktuella sträckan.  

Trafiksäkerhetsklassen för aktuell del av väg E4/E20 är bedömt av Trafikverket till ”god”, som är det 

näst högsta på en fyrgradig skala. 

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och 
utmärkande egenskaper 

I detta avsnitt bedöms de planerade åtgärdernas effekter översiktligt utifrån det tidiga skede projektet 

befinner sig i just nu. Miljöeffekterna kommer senare analyseras djupare i samband med att en 

miljökonsekvensbeskrivning eller miljöbeskrivning tas fram inom ramen för vägplanen. Eftersom 

vägombyggnaderna ännu inte projekterats är bedömningarna av effekter att betrakta som preliminära 

i detta skede. 
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E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för 

kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt 

viktiga vägar. Projektet omfattar en utökning av antal körfält i respektive riktning sträckan E4/E20 

från norr om trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg. Åtgärden innebär en breddning från två till 

tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga 

lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska 

genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält. 

Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält 

mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. För att få full effekt av utökningen av körfält mellan 

Stockholm och Södertälje bör den utsträckas till där väg E4 och E20 delar sig söder om Södertäljebron. 

Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga motorvägsbroar. Broarna har flera gånger 

skadats av påkörningar och har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga 

underhållsinsatser behövs. För att kunna öka antalet körfält behöver broarna byggas om.  

Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för olyckor. 

Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska även genomföras för att möjliggöra 

tre genomgående körfält.  

5.1. Riksintressen 

E4/E20 är i sig ett riksintresse och påverkas delvis negativt under byggskede men efter projektets 

färdigställande är påverkan positiv då kapaciteten på vägsträckan höjts. 

Den planerade utbyggnaden sker över riksintresset för Södertälje kanal. Befintliga brostöd är belägna i 

kanalen och dess bärighet antas i dagsläget vara fullgod och att breddning av brokonstruktioner kan 

göras på befintligt broutrymme. Ytterligare kapacitetsundersökningar kommer att utredas vidare i 

kommande skede.  

Järnväg mot Södertälje centrum under broarna riskerar att påverkas under byggskedet.  

Den samlade bedömningen i detta skede är att berörda riksintressen inte påverkas om bärigheten på 

befintlig konstruktion är tillräcklig. 

5.2. Markanvändning 

Projektets åtgärder kommer att förhålla sig till befintlig väg E4/E20 och dess närområde. Åtgärderna 

kommer innebära att mark tas i anspråk, men den exakta utbredningen är inte utredd i dagsläget. 

Trafikverket beaktar kommunens planerade markanvändning och samråder om projektets planerade 

åtgärder med berörda markägare och kommunen. 

Området i sin helhet bedöms som mindre känsligt och breddningen av vägen innebär relativt små 

ingrepp på den omgivande miljön då det längs stora delar av sträckan är möjligt att använda sig av den 

befintliga vägen och dess befintliga breda vägrenar till själva breddningen.  

På de platser där vägen breddas eller profilen justeras kommer omkringliggande mark som idag är 

natur- eller tomtmark att påverkas direkt eller indirekt.  
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5.3. Boendemiljö 

Buller  

Kapacitetsförstärkningen av vägsträckan kan komma att generera ett ökat trafikflöde vilket i sin tur 

kan komma att medföra ökande bullernivåer. Dessa ökade bullernivåer kommer sannolikt att kräva 

ytterligare åtgärder för bullerskydd längs vägsträckan. Eventuella ytterligare bullerskyddsåtgärder ska 

utformas så att de bidrar till ett harmoniskt vägrum med god platsanpassning. Utformning av 

bullerskyddsåtgärder kommer att studeras vidare och beskrivas i gestaltningsprogrammet.  

Under byggskedet kan boende påverkas av tillfälligt buller från arbetsmaskiner och 

anläggningsarbeten.  

 

Luftkvalitet 

Breddning av körbanan leder till en förbättrad framkomlighet vilket underlättar för trafikanterna att 

hålla en jämn hastighet. Detta kan bidra till minskade utsläpp. Ett ökat trafikflöde innebär dock ökade 

utsläpp till luft. Effekter på närboende kommer utredas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet.  

5.4. Landskapsbild 

Landskapsbilden bedöms redan vara påverkad av befintlig väganläggning. Då kapacitetsförstärkning 

av E4/E20 bedöms som små ingrepp medför det generellt en liten påverkan på landskapsbilden.  

Vägsträckan är kort, vilket minskar vikten av landmärken att orientera sig efter. Ur ett 

gestaltningsperspektiv skulle det dock vara intressant att behålla berg i dagen i höjd med trafikplats 

Moraberg då detta är ett utmärkande element längs sträckan. Denna del är även den mest känsliga 

längs sträckan och även den del som kommer påverkas mest då mindre förändringar i berget kan 

krävas för att bredda vägen.  

Utblicken mot Södertälje kanal bedöms inte påverkas i någon större omfattning, varken under byggtid 

eller efter färdigställt projekt. 

5.5. Kulturmiljö 

Varken befintligt vägområde eller framtida område för kapacitetsförstärkning bedöms påverka kända 

lämningar. I anslutning till lämning Södertälje 108:1 planeras inga arbeten som kan komma att 

påverka lämningen. Inga andra skyddade eller skyddsvärda kulturmiljövärden finns inom 

utredningsområdet. Aspekten kulturmiljö bedöms därmed avgränsas bort. 

5.6. Naturmiljö 

Inom utredningsområdet finns ingen skyddad eller skyddsvärd naturmiljö. Det område med 

nyckelbiotop och naturvärde väster om utredningsområdet bedöms inte påverkas negativt av detta 

projekt. De olika fågelarter som observerats bedöms inte påverkas mer negativt av bygg- eller 

driftskedet jämfört med dagsläget. En viss negativ påverkan kan dock ske under byggtiden i samband 

med bullrande arbete vid till exempel schaktningar, eventuella sprängningar och arbetsfordon med 

mera.  

I samband med byggskedet kan befintlig vegetation komma att påverkas av den breddningen som 

främst behöver genomföras vid trafikplats Moraberg. Anpassning av på- och avfarter kan medföra att 

befintlig vegetation måste fällas eller röjas. Vid återetablering av vegetation i påverkade vägslänter och 
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anslutningar till befintlig mark är ambitionen att använda sig av avbaningsmassor vilka innehåller 

rötter och fröbank från lokala arter. På så sätt etablerar sig ”rätt” arter i vägområdet. För att påskynda 

återetablering av vegetation i form av träd och buskar efter ingreppet kan även nyplantering av större 

kvaliteter vara aktuellt. 

5.7. Rekreation och friluftsliv 

Längs norra strandkanten passerar Sörmlandsleden under broarna. Vandringsleden är av stort värde 

för rekreation och friluftsliv. Leden kommer sannolikt att påverkas under byggskedet med begränsad 

framkomlighet. I dagsläget bedöms leden inte påverkas av slutfört projekt.  

Övriga värden för rekreation och friluftsliv bedöms inte påverkas av projektet.  

5.8. Förorenade områden 

Breddning av vägen kommer främst att ske inom befintlig vägbana. Bedömningen är att för dessa 

sträckor förväntas ingen större förändring. 

Ett antal potentiellt förorenade områden finns inom utredningsområdet. Typ av verksamhet kan vara 

av avgörande risk för spridning av föroreningar och vilka försiktighetsmått som måste företas vid 

eventuella arbeten med mera. I och med att planerad åtgärd innebär breddning av befintlig väg 

igenom ett delvis bebyggt område kan det finnas en viss risk för att föroreningar påträffas i mark på 

grund av föroreningar från trafik, utsläpp via dagvatten eller genom att förorenade massor använts i 

eller i anslutning till vägen. Miljötekniska undersökningar behöver utföras i de områden där rivnings- 

och anläggningsarbeten kommer utföras. Åtgärder för omhändertagande av förorenade massor 

kommer att tas fram i det fortsatta arbetet för att minimera negativa effekter på omgivningen. 

5.9. Vatten 

Grundvattenförekomst 

Inga djupare schakter eller annan verksamhet som kan komma i kontakt med grundvatten och 

påverka grundvattenförekomsten på ett negativt sätt planeras. De planerade åtgärderna bedöms till 

största del kunna utföras intill befintlig väg.  

Ytvatten  

Södertälje kanals ytvatten antas i dagsläget inte påverkas negativt då befintliga brostöd förankrade i 

kanalen bedöms ha tillräcklig bärförmåga för breddningsåtgärderna. Om bärigheten bedöms 

annorlunda vid mer ingående kapacitetsundersökningar kan det innebära att brofundamentet behöver 

förstärkas. En förstärkning av brofundamentet skulle under byggskedet innebära risk för påverkan på 

ytvattenkvaliteten genom exempelvis grumling. Negativa effekter på grund av grumling kan minimeras 

genom försiktighetsåtgärder som till exempel anpassning i tid eller fysiska skydd. Sedimenten inom 

området kommer också behöva utredas närmare om arbete i vatten behöver utföras. 

Inom projekt kommer profilen för mittlinjen inte att ändras. Höjdsättning vid breddning vid på- och 

avfarter kan däremot komma att ändras vilket i sådana fall skulle påverka avvattningen. Avledning via 

omkringliggande mark, avskärande diken eller andra arrangemang kommer ses över.  

Avrinning från broarna över Södertäljekanal kan komma att förbättras med ny utformning, delar av 

broarna i saknar i dagsläget kantbalkar och vägvattnet rinner därmed direkt ner i kanalen utan 

fördröjning. 
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Miljökvalitetsnormer för vatten 

Inget arbete i vatten planeras i dagsläget varav befintliga miljökvalitetsnormer inte bedöms påverkas 

av verksamheten. Som beskrivet ovan under ytvatten kan eventuellt en förstärkning av befintliga 

bropelare behövas. Södertälje kanal är inte klassad och har inga miljökvalitetsnormer. Däremot finns 

miljökvalitetsnormer för nedströmsliggande ytvattenförekomsten Igelstaviken. I det fortsatta arbetet 

kommer hänsyn tas till gällande miljökvalitetsnormer för vatten och nödvändiga åtgärder utredas 

närmare. 

Risk för översvämning 

Vattenansamling i samband med skyfall kan ge effekter i områden som framkommit ha ökad risk för 

översvämning vilket kan påverka framkomligheten på vägen och intilliggande infrastruktur eller 

byggnader. Om en förstärkning av befintliga brostöd krävs kan detta medföra en dämmande effekt i 

Södertälje kanal. Hur förstärkningen genomförs är av betydelse för att minimera eventuell dämmande 

effekt. I det fortsatta projekteringsarbetet kommer risk för översvämning att utredas närmare och 

nödvändiga åtgärder vidtas.   

5.10. Geoteknik 

En inventering av befintliga förutsättningar för geoteknik har gjorts. Vidare utredningar kring 

geoteknik kommer att utföras i kommande skeden.  

5.11. Klimat och energi 

Resultatet från klimatkalkylen visar tydligt att det som bidrar mest till projektets klimatpåverkan är ny 

beläggning vid breddning av väg samt breddning av broarna. Inför kommande skede kommer mer 

detaljerad information att användas. Även information och input från samråd kommer implementeras 

i fortsatt arbete med klimatkalkylen. Förslag till klimatkrav och klimatreducerande åtgärder behandlas 

även det i senare skede i projektet. 

5.12. Risker 

I det fortsatta arbetet kommer olycksrisker i bygg- och driftsskede samt risker knutna till planerad 

anläggning att belysas. Detta med utgångspunkt i effekter för människor, miljö och egendom.  

Åtgärderna bedöms förbättra säkerheten på vägen vad gäller olyckor. 

5.13. Byggnadsverk 

Efter utförd körfältsutökning från två till tre körfält i vardera körriktningen mellan Hallunda till 

Moraberg har broarnas begränsade bredder aktualiserats då befintlig vägsektion inte medger utökning 

till tre körfält. För att möjliggöra ytterligare ett körfält i vardera riktningen måste lyftspannen bytas ut 

och delar av de anslutande betongbroarna breddas.  

Den befintliga motorvägsbron som föreslås breddas bedöms i dagsläget klara laster enligt dagens 

normativa krav. Breddningen kan därmed ske på befintliga brofundament.  

Övriga byggnadsverk bedöms inte påverkas i större omfattning. 
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5.14. Väg och trafik 

Projektets syfte är att kapacitetsförstärka vägsträckan mellan trafikplats Moraberg och trafikplats 

Saltskog. Projektet bedöms få stora positiva konsekvenser då restider för allmänhet och godstrafik kan 

minska och färre olyckor bedöms ske. 

Trafiksäkerheten bedöms av Trafikverket som god längs med sträckan. Sluteffekt av projektet är att 

trafiksäkerheten bedöms öka ytterligare då kapaciteten höjs och trafikstockningar och köbildningar, 

som är en stor orsak till olyckor, förhoppningsvis minskar.  

Lokal och regional kollektivtrafik som idag trafikerar sträckan kommer att påverkas under byggskedet 

i och med att trafiken leds om. De negativa effekterna av detta bedöms däremot inte som stora. 

Under byggtiden krävs att järnvägsspåren som går mot Södertälje centrum under broarna skyddas för 

att kunna upprätthålla normal trafikering. 

Befintlig olycksstatistik och bedömd effekt av projektet kommer att studeras vidare i kommande 

skeden. 

6. Åtgärder 

Följande åtgärder kan vara aktuella att vidta i projektet: 

• Om indikationer om föroreningsförekomst noteras innan eller under markarbeten 

kommer arbetet stoppas och en anmälan om påträffad förorening göras till den lokala 

tillsynsmyndigheten.  

• Åtgärder för att minska projektets klimatpåverkan genom översyn av materialval och 

masshantering. Jordmassor kommer att återanvändas inom området i möjligaste mån 

liksom avbaningsmassor från befintlig mark, som används för återställning och naturlig 

återetablering av vegetation efter byggskedet. 

• Skyddsåtgärder för buller. Beräkningarna ska påvisa om överskridanden av riktvärden 

kommer att ske och ligga till grund för beslut om vilken typ av bullerskyddsåtgärder 

som i så fall kan bli aktuella för respektive fastighet. Åtgärder kan vara aktuella både 

längs längre sträckor utmed vägen och/eller på enskilda fastigheter. 

• Bekämpa och undvika att sprida invasiva arter under anläggningstiden. 

• Säkerställa att allmänheten har tillträde till kanalområdet i så stor utsträckning som 

möjligt underbyggtiden och helt efter projektets avslut. 

 

Anpassningar, försiktighetsmått och skyddsåtgärder för att minimera omgivningspåverkan kommer 

utredas mer ingående i det fortsatta arbetet med vägplanen. 

 

7. Bedömning av åtgärdens miljöpåverkan 

Trafikverket gör bedömningen att projektet inte antas medföra betydande miljöpåverkan eftersom 

verksamheten är lokaliserad till ett område som redan är kraftigt påverkat av vägtrafik och inga större 

markytor ytterligare behöver tas i anspråk då breddning av vägbana främst sker inom befintligt 
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vägområde. Bedömningen grundar sig även på att inga skyddade eller skyddsvärda miljöer behöver tas 

i anspråk.  

De aspekter som projektet antas ha negativ effekt på är små och bedöms inte påverka 

utredningsområde eller närområde i större utsträckning än vad som idag redan påverkas. 

Sammantaget är det miljöaspekten buller som bedöms som mest aktuell i projektet, även förorenad 

mark kan lyftas som en viktig aspekt. Vid en förstärkning av befintliga brofundament kommer även 

ytvattenfrågan att utredas närmare. I detta skede görs bedömningen att vägplanen resulterar i små 

negativa effekter, även vid en förstärkning av befintliga brofundament och att effekterna främst 

bedöms uppkomma under byggskedet.  

8. Fortsatt arbete 

8.1. Planläggning 

Detta dokument utgör underlag för länsstyrelsens beslut om åtgärden kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan. Beslutet ger förutsättningarna för hur den fortsatta planeringen av projektet kommer 

drivas vidare av Trafikverket. 

För åtgärder som kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska projektet upprätta en 

miljökonsekvensbeskrivning som sedan ska godkännas av länsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket 

samråda med en utökad samrådskrets i den efterföljande planeringen. Den utökade kretsen ska bestå 

av övriga statliga myndigheter samt den allmänhet och de organisationer som kan antas bli berörda. 

Samråd som genomförts i samband med detta underlags upprättande finns beskrivna i projektets 

samrådsredogörelse. 

8.2. Viktiga frågeställningar 

Dialog med kommunen behöver upprättas inför kommande planskede för att ytterligare identifiera 

möjlig påverkan på markanvändning samt samordning med eventuella kommunala projekt. 

Under byggtiden kan störningar uppstå i perioder som uppfattas som omfattande. Störningarna kan 

bestå av buller, vibrationer och dammande arbeten från arbetsfordon. Störningarna är övergående och 

upphör under driftskedet. 

Under byggtiden hålls trafiken öppen genom att den östra motorvägsbron (för norrgående trafik) först 

byggs om, vilket är planerat till sommaren 2025. Den norrgående trafiken leds då om på den västra 

motorvägsbron. Södergående trafik leds om via Saltsjöbron och sedan tillbaka till E4 och E20 

Sommaren 2026 planeras den västra motorvägsbron (för södergående trafik) att byggas om. Då 

påverkas inte den norrgående trafiken som kör som vanligt med tre körfält öppna. Södergående trafik 

leds om via Saltsjöbron och sedan tillbaka till E4 och E20 

Försämrad och/eller begränsad framkomlighet och tillgänglighet kan periodvis råda i området. 

Då trafik leds om till det mindre lokala vägnätet samt att Sörmlandsledens sträckning längs med 

kanalen med största sannolikhet kommer att stängas av under byggskedet kan konsekvenser för barn 

under byggskedet behöva utredas vidare. Påverkan på gång- och cykelvägar måste beaktas i senare 

skeden. 

För att säkerställa pendeltågstrafikering till Södertälje måste förutsättningarna för spåren under 

broarna beaktas. 
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9. Källor 

Länsstyrelsen. Databasen LstAB Länskarta Stockholms län webbGIS. Hämtat: https://ext-

geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=d1b3761e5e944f129a698acc7e7ed183 

Länsstyrelsen. Databasen EBH-stödet via utsökning i Länsstyrelsens webbGIS. Hämtat: 
https://extgeoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ed0d3fde3cc9479f9688c2b2969fd38c 
 
SGU. Jordartskartan. Hämtat: https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html 
 
SGU. Genomsläpplighet. Hämtat från SGU: https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-
genomslapplighet.html 
 

SL. SL kartvisare för Södertälje. Hämtat: 

https://mitt.sl.se/resources/maps/geographics/2020/view.aspx?id=7525.S%C3%B6dert%C3%A4lje&

name=S%C3%B6dert%C3%A4lje 

 

SLB-analys. Föroreningskartor för Östra Sveriges Luftvårdsförbund. Hämtat: 
http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/ 

 

Södertälje kommun. (2013) Framtid Södertälje – Översiktsplan 2013-2030 

 

Trafikverket. (2012) Förstudie Broar över Södertälje kanal, väg E4/E20. 2-735-1 o 2 

 

Trafikverket. (2017) Åtgärdsvalsstudie E4/E18 Södertäljebron, Kapacitetsförstärkning infartsleder 
till följd av Förbifarten. TRV 2016/59617 

 

Trafikverket. (2019). Tillgänglighet i ett hållbart samhälle- Målbild 2030. ISBN: 978-91-7725-540-6 
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besöksadress: Solna Strandväg 98, Solna. 

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650 
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	1. Sammanfattning. 
	E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt viktiga vägar.  
	Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. Broarna har flera gånger skadats av påkörningar och har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga underhållsinsatser behövs. För att kunna öka antalet körfält behövs broarna byggas om. Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för olyckor. 
	Syftet med projektet är att öka kapaciteten mellan sträckan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog, vilket inkluderar vägbroar över Södertälje kanal. Kapacitetsförstärkningen innebär en breddning från två till tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält. 
	Trafikverket gör bedömningen att projektet inte antas medföra betydande miljöpåverkan eftersom verksamheten är lokaliserad till ett område som redan är kraftigt påverkat av vägtrafik och inga större markytor ytterligare behöver tas i anspråk. 
	Planerad byggstart är 2024 och färdig anläggning bedöms till 2027. 
	2. Inledning 
	Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vägplan eller järnvägsplan. 
	I början av planläggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka miljön. underlaget ligger till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Innan länsstyrelsen prövar om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska enskilda som kan antas bli särskilt berörda få möjlighet att yttra sig.  
	Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket utbyter information med och inhämtar synpunkter från bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmänhet som berörs. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 
	 
	Figure
	Figur 1. Trafikverkets planprocess för projekt E4/E20 Södertäljebron kapacitetsförstärkning. 
	2.1. Bakgrund 
	Trafikverket tar fram en vägplan för kapacitetsförstärkning för E4/E20 mellan trafikplats Moraberg och Saltskog. 
	E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt viktiga vägar. Projektet omfattar en utökning av antal körfält i respektive riktning sträckan E4/E20 från norr om trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg.  
	2.2. Tidigare utredningar 
	En förstudie har tagits fram (Trafikverket 2012-08-21, dokumentID 2-735-1 o 2) med syftet att klargöra förutsättningar för den fortsatta planeringsprocessen samt att klargöra behov och förutsättningar för ombyggnad av befintliga broar.  
	Innan planläggningsarbete inleds genomförs ofta åtgärdsvalsstudier vilket blir utgångspunkt för det fortsatta arbetet. En åtgärdsvalsstudie har utförts för E4/E18 [sic!] Södertäljebron, kapacitetsförstärkning infartsleder till följd av Förbifarten, daterad 2017-05-26. Diarienummer: TRV 2016/59617, VST001c. I åtgärdsvalsstudien föreslogs längs aktuell sträcka följande: 
	Förslaget är att bredda bron samt utsträckningen av den från 2+2 kf till 3+3 kf. Detta ökar kapaciteten på bron med omkring 30%. I Trafikverkets nya nationella plan finns detta med i form av ett objekt med som heter E4/E20 Kapacitetsförstärkning infartsleder till följd av Förbifart Stockholm. För att få full effekt av breddningen av broarna i form av minskad trafikstörning bör även större trafikpåverkande underhållsarbeten utföras i samband med ombyggnaden. Broarna bedöms i samband med ombyggnaden kunna rep
	2.3. Planerade åtgärder 
	Åtgärden innebär en breddning från två till tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält. 
	Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. För att få full effekt av utökningen av körfält mellan Stockholm och Södertälje bör den utsträckas till där väg E4 och E20 delar sig söder om Södertäljebron. 
	Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga motorvägsbroar. Broarna har flera gånger skadats av påkörningar och har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga underhållsinsatser behövs. För att kunna öka antalet körfält behövs broarna byggas om.  Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för olyckor. 
	Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska även genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält.  
	2.4. Syfte och ändamål 
	Syftet med projektet är att öka kapaciteten på E4/E20 mellan sträckan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog, vilket inkluderar vägbroar över Södertälje kanal. 
	2.5. Projektmål 
	Projektets effektmål 
	• Kapacitetsförstärkning av E4/E20 över Södertäljebroarna 
	• Kapacitetsförstärkning av E4/E20 över Södertäljebroarna 
	• Kapacitetsförstärkning av E4/E20 över Södertäljebroarna 

	• Förbättrad framkomlighet på E4/E20 mellan Stockholm och Södertälje 
	• Förbättrad framkomlighet på E4/E20 mellan Stockholm och Södertälje 


	Övergripande projektmål 
	• Medverka till nollvisionen genom god trafiksäkerhet för samtliga trafikanter  
	• Medverka till nollvisionen genom god trafiksäkerhet för samtliga trafikanter  
	• Medverka till nollvisionen genom god trafiksäkerhet för samtliga trafikanter  

	• Förbättra framkomligheten för trafiken på E4/E20 genom att utöka kapaciteten för sträckan och på så sätt korta restiden 
	• Förbättra framkomligheten för trafiken på E4/E20 genom att utöka kapaciteten för sträckan och på så sätt korta restiden 

	• Skapa en funktionell lösning för att öka vägsträckans och broarnas kapacitet  
	• Skapa en funktionell lösning för att öka vägsträckans och broarnas kapacitet  

	• Medverka till en god vägmiljö och landskapsanpassning   
	• Medverka till en god vägmiljö och landskapsanpassning   

	• Undvika ökad negativ påverkan på boendemiljön inom influensområdet, tex buller  
	• Undvika ökad negativ påverkan på boendemiljön inom influensområdet, tex buller  

	• Vägområdet avvattnas till växtbeklädda öppna diken/slänter för infiltration  
	• Vägområdet avvattnas till växtbeklädda öppna diken/slänter för infiltration  

	• Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjörsmässig praxis samtidigt som de arkitektoniska kvaliteterna bibehålls eller förstärks 
	• Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjörsmässig praxis samtidigt som de arkitektoniska kvaliteterna bibehålls eller förstärks 


	2.6. Miljömål 
	Nationella miljökvalitetsmål 
	Det svenska miljömålssystemet består av ett övergripande mål, generationsmålet samt 16 miljökvalitetsmål. Generationsmålet innebär att vi ska lösa stora delar av våra miljöproblem nu och inte lämna över dem till kommande generationer. 
	För att nå en hållbar samhällsutveckling som leder till ovanstående har 16 miljökvalitetsmål antagits av riksdagen. Målen är kopplade till Trafikverkets arbete med hänsynsmålet och ska uppnås genom Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljökvalitetsmålen listas nedan. 
	1. Begränsad klimatpåverkan 2. Skyddande ozonskikt 3. Grundvatten av god kvalitet 4. Ett rikt odlingslandskap 5. Frisk luft 6. Säker strålmiljö 7. Hav i balans samt levande kust och skärgård 8. Storslagen fjällmiljö 9. Bara naturlig försurning 10. Ingen övergödning 11. Myllrande våtmarker 12. God bebyggd miljö 13. Giftfri miljö 14. Levande sjöar och vattendrag 15. Levande skogar 16. Ett rikt växt- och djurliv 
	Inom projektet bedöms följande miljömål potentiellt bli berörda av projektet: Begränsad 
	klimatpåverkan, Grundvatten av god kvalitet, Frisk luft, Levande sjöar och vattendrag, God bebyggd miljö och Giftfri miljö. 
	Målbild 2030 
	Trafikverket har identifierat tio prioriterade hållbarhetsaspekter. Syftet med dessa är att bli mer proaktiva för att skynda på arbetet mot ett hållbart samhälle. De prioriterade aspekterna har 14 tillhörande mål. Dessa är kvantifierade där det är relevant och är vidare uttryckta både i termer om vad som behöver vara uppfyllt till år 2030 och med visionär utblick till år 2050. Utgångspunkten för de tio aspekterna har varit Sveriges miljömål, FN:s mål för hållbar utveckling Agenda 2030, EU:s vitbok samt bety
	 
	Figure
	Figur 2. Prioriterade hållbarhetsaspekter. Källa: Trafikverket (2019) Tillgänglighet i ett hållbart samhälle- Målbild 2030. 
	Inom projektet bedöms att samtliga hållbarhetsaspekter från Målbild 2030 berörs i någon mån. 
	3. Avgränsningar 
	3.1. Utrednings- och influensområde 
	Åtgärden avser en utökning av antal körfält i respektive riktning på sträckan, från 2 till 3 genomgående körfält i respektive riktning. Projektet innebär utredning och åtgärder för kapacitetsökning av E4/E20 med breddning av väg på vissa vägavsnitt samt ombyggnad av befintlig lyftbro över Södertälje kanal. Sträckan som berörs av vägplanen är cirka 3 km lång. 
	Utredningsområdet omfattar befintligt vägområde för E4/E20 mellan Moraberg och Saltskog samt anslutande områden vid av- och påfarter. För att bedöma konsekvenser av vissa aspekter som finns i nära anslutning till aktuellt vägområde har en zon med 100 meter runt vägområdet samt trafikplats Saltskog inräknats i utredningsområdet enligt figur 3.  
	Influensområdet omfattar områden där miljöeffekter som exempelvis buller och hydrologisk påverkan kan uppstå och är starkt beroende av vilken miljöaspekt som analyseras. Det förväntade influensområdet för en miljöeffekt är således inte alltid vägplanens utredningsområde, utan behandlas i detta dokument under respektive miljöaspekt. Störningar som uppkommer i samband med byggnation av väg samt de områden som berörs av de fysiska förändringar som projektet för med sig inkluderas i influensområdet. 
	 
	Figure
	Figur 3. Projektets utredningsområde. 
	Över Södertälje kanal passerar motorvägen idag på två lyftbroar. För att möjliggöra 3 körfält i respektive riktning måste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner där 3 körfält och vägräcken inryms.  
	3.2. Tid 
	Planerad byggstart för projektet är 2024 och färdig anläggning bedöms till 2027. Horisontår för projektet är 2045, vilket är det framtida året som exempelvis trafikprognoser och effekter baseras på. 
	4. Förutsättningarna i utrednings- och influensområdet 
	4.1. Riksintressen 
	E4 är riksintresse för transporter med särskild internationell betydelse. 
	E20 är riksintresse för transporter med särskilt nationell betydelse. 
	Farleden i Södertälje Kanal är av riksintresse. Farleden, Södertälje kanal under Södertäljebroarna, utgör förbindelse mellan Östersjön och Mälaren. Farleden trafikeras av fartyg med en höjd på upp till 42 m som angör hamnar i Mälaren. 
	Västra stambanan, sträckan Järna – Flemingsberg, passerar Södertäljekanal parallellt med E4/E20 på en järnvägsbro.  
	Västra stambanan för Järnvägen Södertälje H – Södertälje C passerar under E4/E20 söder om kanalen, sträckan är av regionalt intresse.  
	Inga övriga riksintressen finns i närheten av utredningsområdet. 
	4.2. Markanvändning 
	Enligt Södertälje kommuns översiktsplan, Framtid Södertälje – Översiktsplan 2013-2030, antagen 28 oktober 2013, identifieras behovet av en breddning av E4 genom Södertälje för att öka vägkapaciteten. 
	I anslutning till vägområde för E4/E20 mellan Moraberg och Saltskog är flera områden detaljplanelagda. Nedan följer en lista över de detaljplaner som i nuläget anses kunna påverkas på ett eller annat sätt i och med detta projekt. Bedömningen är att ett mindre antal detaljplaner kan behöva justeras för att överensstämma med vägplanen för E4/E20 Södertäljebroarna, detta kommer studeras vidare i kommande skeden. Samråd med Södertälje kommun behöver genomföras i kommande skeden. Stadsplaner är äldre planer som 
	 
	Figure
	Figur 4. Karta över gällande detaljplaner inom och i närheten av utredningsområdet. 
	• Stadsplan för motorvägen Del 1 Sofiehill – akt. 0181K-P272C – antagen 1961-01-25 
	• Stadsplan för motorvägen Del 1 Sofiehill – akt. 0181K-P272C – antagen 1961-01-25 
	• Stadsplan för motorvägen Del 1 Sofiehill – akt. 0181K-P272C – antagen 1961-01-25 

	• Stadsplan för motorvägen Del 2 Motorvägsbron – akt. 0181K-P278C – antagen 1961-12-22 
	• Stadsplan för motorvägen Del 2 Motorvägsbron – akt. 0181K-P278C – antagen 1961-12-22 

	• Stadsplan för motorvägen Del 3 Kolpenäs – akt. 0181K-P281C – antagen 1961-12-20 
	• Stadsplan för motorvägen Del 3 Kolpenäs – akt. 0181K-P281C – antagen 1961-12-20 

	• Detaljplan för Viksängsleden/Saltsjöbron – akt. 0181K-P1219C – antagen 1997-11-25 
	• Detaljplan för Viksängsleden/Saltsjöbron – akt. 0181K-P1219C – antagen 1997-11-25 

	• Detaljplan för dubbelspår Södertälje Centrum – akt. 0181K-P1578C – antagen 2009-10-05 
	• Detaljplan för dubbelspår Södertälje Centrum – akt. 0181K-P1578C – antagen 2009-10-05 

	• Ändring av detaljplaner för nya järnvägsbron – akt. 0181K-P1639A – antagen 2013-02-25 
	• Ändring av detaljplaner för nya järnvägsbron – akt. 0181K-P1639A – antagen 2013-02-25 

	• Detaljplan för ny järnvägsbro – akt. 0181K-P1415A – antagen 2004-06-23 
	• Detaljplan för ny järnvägsbro – akt. 0181K-P1415A – antagen 2004-06-23 

	• Stadsplan för kvarteret Torpeden – akt. 0181K-P352C – antagen 1964-02-28 
	• Stadsplan för kvarteret Torpeden – akt. 0181K-P352C – antagen 1964-02-28 

	• Stadsplan för kvarteret Tegen – akt. 0181K-P328A – antagen 1963-06-11 
	• Stadsplan för kvarteret Tegen – akt. 0181K-P328A – antagen 1963-06-11 

	• Stadsplan för Fornhöjden del 1 – akt. 0181K-P376B – antagen 1964-06-02 
	• Stadsplan för Fornhöjden del 1 – akt. 0181K-P376B – antagen 1964-06-02 

	• Stadsplan för Fornhöjden del 2 – akt. 0181K-P450B – antagen 1969-02-11 
	• Stadsplan för Fornhöjden del 2 – akt. 0181K-P450B – antagen 1969-02-11 

	• Detaljplan för Morabergs arbetsområde – akt. 0181K-P1268C – antagen 1999-08-31  
	• Detaljplan för Morabergs arbetsområde – akt. 0181K-P1268C – antagen 1999-08-31  

	• Detaljplan för Östertälje 1:29 – akt. 0181K-P1589B – antagen 2010-06-22 
	• Detaljplan för Östertälje 1:29 – akt. 0181K-P1589B – antagen 2010-06-22 

	• Detaljplan för Moraberg Norra arbetsområde – akt. 0181K-P1312C – antagen 2003-11-19 
	• Detaljplan för Moraberg Norra arbetsområde – akt. 0181K-P1312C – antagen 2003-11-19 

	• Detaljplan för kvarteret Tuvängen – akt. 0181K-P1628C – antagen 2013-01-07 
	• Detaljplan för kvarteret Tuvängen – akt. 0181K-P1628C – antagen 2013-01-07 

	• Detaljplan för Morabergs södra – akt. 0181K-P1319B – antagen 2001-04-25 
	• Detaljplan för Morabergs södra – akt. 0181K-P1319B – antagen 2001-04-25 

	• Ändring av detaljplan för Moraberg Östra – akt. 0181K-P1641C – antagen 2014-09-09 
	• Ändring av detaljplan för Moraberg Östra – akt. 0181K-P1641C – antagen 2014-09-09 

	• Ändring av detaljplan för Moraberg Södra – akt. 0181K-P1640B – antagen 2001-04-25 
	• Ändring av detaljplan för Moraberg Södra – akt. 0181K-P1640B – antagen 2001-04-25 

	• Stadsplan för Fogdetorpshöjden – akt. 0181K-P366B – antagen 1964-11-13 
	• Stadsplan för Fogdetorpshöjden – akt. 0181K-P366B – antagen 1964-11-13 


	4.3. Boendemiljö 
	Buller  
	Buller är enkelt uttryckt oönskat ljud, ljud som vi känner oss störda av och helst vill slippa. Buller påverkar hälsa och välbefinnande och hamnar högt på listan över allvarligare störningar i samhället.  
	I Sverige används två störningsmått för trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudnivå. Med ekvivalent ljudnivå avses en form av medelljudnivå under en given tidsperiod. För trafikbuller är tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivån är den högsta förekommande ljudnivån under exempelvis en fordonspassage. Riktvärdet för buller vid nybyggnation och väsentlig ombyggnad av infrastruktur vid bostäder ligger på 55dB(A) (ekvivalent ljudnivå utomhus) (TDOK 2014:1021).   
	En bullerkartering har utförts år 2012 och illustreras i Figur 5. Då bebyggelse finns nära vägen är många av bostäderna i området utsatta för buller med nivåer som överskrider riktvärdet utomhus. Detta trots bullerreducerande åtgärder som bullerskärmar. Befintliga bullerskärmar består antingen av trä eller av polykarbonat. 
	 
	Figure
	Figur 5. Bullerkartering järnväg 2007 och statlig väg 2012. Källa: Uppdragsbeskrivning Trafikverket. 
	Luftkvalitet 
	De svenska miljökvalitetsnormerna är bindande nationella föreskrifter vilka anger gränsvärden för den lägsta godtagbara luftkvaliteten som människor och miljö tål, enligt befintligt vetenskapligt underlag. Miljökvalitetsnormerna gäller generellt för luften utomhus, med undantag för luft i vägtunnlar och tunnlar för spårbunden trafik. 
	Föroreningar från vägtrafik består generellt av partiklar och NOx (kväveoxider). Hur höga halter av luftföroreningar från vägtrafiken som uppstår på en plats beror på en rad faktorer som fordonstyp, bränsletyp, trafikmängd, körmönster, avstånd, meteorologiska förhållanden (vind, temp mm), topografi, gaturummets utformning, vegetation intill väg mm. Därtill kommer bidrag från andra källor som tillsammans bildar en bakgrundsnivå som är karaktäristisk för området i stort. 
	Enligt SLB-analys som utför luftövervakning för Östra Sveriges Luftförbund överskrids miljökvalitetsnormen för partiklar, PM10, längs vägsträckan medan halten för kvävedioxid, NO2, ligger på 48–60 µg/m3, det vill säga precis under riktvärdet på 60 µg/m3. Haltberäkningarna från SLB-analys är från 2015 och ger en översiktlig bild av luftkvaliteten längs vägen i nuläget, för en mer precis bedömning krävs förfinade beräkningar.  
	4.4. Landskapsbild 
	Vägrummet präglas av trafikens rörelse och ramas in av träddungar, vallar och ett storskaligt industriområde. Vägen passerar Södertälje kanal och med utblickar över staden som vandrar längs kanalen på vägens västra sida. Vägbron omgärdas av två broar, en lokal vägbro samt en järnvägsbro. Den roströda järnvägsbron, den östra av broarna över kanalen, utgör ett tydligt landmärke längs sträckan. Passagen erbjuder unik utblick över staden och kan ses som höjdpunkten på sträckan. 
	Norr om bron smalnar vägrummet av något när vägen sänker sig ner mellan branta slänter, vallar, bullerskärm och verksamheter. I höjd med Grödingevägen och den bro som går över vägen smalnar rummet ytterligare. Rummets väggar karakteriseras av branta slänter som är ömsom skogbeklädda ömsom försedda med bullerskärm. 
	 
	Figure
	Figur 6. Vy över de tre broarna sett från gång-och cykelbana samt landmärke i form av den roströda bron.  
	Utmärkande för delen av vägsträckan efter bebyggelse fram till och med trafikplats Moraberg är den omgivande kuperade terrängen och den barrskogsdominerande blandskogen som omfamnar vägen. Under delar av sträckan ligger skogen lägre belägen än vägen vilket gör att trädkronorna hamnar nära trafikanten.  
	Strax söder om trafikplats Moraberg utgörs vägrummets östra sida av berg samt berg i dagen och skogsklädda slänter. Berget är ett utmärkande element för vägsträckan och utgör en typ av landmärke att orientera sig efter. På bergets motsatta sida utmärker sig även en samling björkar som med sina vita stammar bidrar till variation i vegetationen. Vid trafikplats Moraberg öppnar sig rummet återigen och möbleras endast med ett fåtal träd. 
	4.5. Kulturmiljö 
	I närheten av utredningsområdet finns ett fåtal kända lämningar. Inom utredningsområdet återfinns två lämningar; RAÄ Södertälje 108:1 (L 2015:3280) samt RAÄ Östertälje 262:1 (L2014:8514).  
	- Södertälje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, väster om E4/E20, lämningen utgörs av en hög och har klassats som en möjlig fornlämning.  
	- Södertälje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, väster om E4/E20, lämningen utgörs av en hög och har klassats som en möjlig fornlämning.  
	- Södertälje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, väster om E4/E20, lämningen utgörs av en hög och har klassats som en möjlig fornlämning.  

	- Östertälje 262:2 ligger drygt 50 m nordväst om befintlig väg och inom ett industriområde, är en övrig kulturhistorisk lämning och enligt beskrivningen ska det på platsen finnas en platå med stensamlingar.  
	- Östertälje 262:2 ligger drygt 50 m nordväst om befintlig väg och inom ett industriområde, är en övrig kulturhistorisk lämning och enligt beskrivningen ska det på platsen finnas en platå med stensamlingar.  


	I övrigt finns ingen utpekad skyddad eller skyddsvärd kulturmiljö inom utredningsområdet. 
	  
	Figure
	Figure
	Figur 7. Fornlämningar i närområdet. Källa: Länsstyrelsen i Stockholm. 
	4.6. Naturmiljö 
	På södra och norra sidan om kanalen återfinns barrskog samt barrskogsdominerad blandskog med underliggande buskvegetation i kuperad miljö.  
	Norrut omges vägen av gräsklädda slänter där släntkrönen är beväxta med lövträd och buskvegetation. Längs stora delar av sträckan står bullerskärm på krönen. Bakom dessa återfinns i huvudsak villabebyggelse med tillhörande trädgårdsmiljö.  
	Längs den senare delen av vägsträckan som leder upp till Trafikplats Moraberg löper ett skogsparti som utgörs av Klastorpshöjden på västra sidan och grönstruktur i området Fornhöjden på östra sidan, även detta kuperat med barrträdsdominerad blandskog.  
	Figure
	 Figur 8. Berg öster om vägen intill Trafikplats Moraberg. 
	Utanför utredningsområdet finns ett fåtal utpekade områden med skyddade eller skyddsvärd naturmiljö. Inom Klastorpshöjden väster om utredningsområdet ligger en nyckelbiotop tillsammans med ett naturvärde. Dessa utgörs av hällmarkskog, barrnaturskog och bergbrant.  
	Enligt Artportalen finns i närområdet vissa rödlistade arter. Dessa utgörs av observationer på ett antal olika fågelarter. 
	4.7. Rekreation och friluftsliv 
	Längs norra strandkanten passerar Sörmlandsleden under broarna. Områdena kring Klastorpshöjden och Fornhöjden är relativt svårtillgängliga på grund av den branta terrängen vilket minskar rekreationsvärdet. 
	4.8. Förorenade områden 
	Generellt återfinns norr om Södertälje kanal villabebyggelse och lättare industrier, söder om kanalen tyngre industri och stor verksamhetsutövare sedan sent 1800-tal. Österut har det funnits bostäder åtminstone sedan 1960-talet. Enligt historiska flygfoton verkar det tidigare inte funnits några större verksamheter i området för befintlig E4/E20 dragning, förutom söder om Södertälje kanal väster om nuvarande vägsträckningen, där Scania har verkat sedan slutet av 1800-talet. Olika verksamheter kan ge upphov t
	En inventering av befintlig information avseende kända och möjliga markföroreningar har utförts för att utgöra underlag för de kommande miljötekniska markundersökningarna som kommer att göras senare. Verksamheter, både nedlagda och pågående, som ligger cirka 200 meter från aktuell sträckning av E4/E20 har ingått i den tidiga inventeringen. Inventeringsområdet kan i vissa fall sträcka sig längre än de tidigare nämnda 200 m för att täcka in eventuella ytstora objekt.  
	Platser med potentiella föroreningar har påträffats inom inventeringsområdet, se figur 9. En plats med mycket stor risk för föroreningar (riskklass 1) har påträffats. I Igelstaviken nedströms Södertäljebroarna har föroreningar påträffats i sedimentprov, se röd markering i figur 9. Spridningsförutsättningarna har i länsstyrelsens EBH-stöd bedömts som höga med anledning av 
	sjötrafiken i området. Ett område med riskklass 2 och två områden med riskklass 3 återfinns. Utöver detta finns fler platser som inte är riskklassade samt områden som inte är med i EBH-stödet. En av platserna som inte klassats ligger i E4/E20:ans sträckning. Under vägkroppen har det funnits en industrideponi (ObjektId , objekt 129265), där bland annat sopsand troligen deponerats. Sopsand kan innehålla bly, koppar, zink, alifatiska kolväten (>C16-C35), PAH med mera. Exakt utbredningen av deponin är inte känd
	Utöver de kända föroreningarna kan även okända föroreningar finnas inom utredningsområdet. Jorden i vägdiken kan vara mer eller mindre förorenade från trafiken, utsläpp eller vägmaterial. I vägdikesmassor påträffas framför allt metaller, oljekolväten och PAH. I vissa fall kan även klorid påträffas vilket kan kopplas samman till halkbekämpning.  
	 
	Figure
	Figur 9. Karta över punkter för utförda miljötekniska undersökningar. 
	4.9. Vatten 
	Utredningsområdet ligger i vattendisrikt Norra Östersjön (SE3) och ingår i huvudavrinningsområde Mellan Tyresån och Trosaån (SE62063). Två delavrinningsområden berörs; Rinner mot Igelstaviken (SE640999-104353) och Mynnar i havet (SE656388-160537). Södertäljebroarna passerar över Södertälje kanal. 
	Grundvattenförekomst 
	Väg E4/E20 passerar Södertäljeåsen, som är uppdelad i flertalet mindre grundvattenmagasin (VISS, Södertäljeåsen, 2020). Den största av dem (Södertäljeåsen-Södertälje) passerar under aktuellt vägavsnitt, och uppges ha delvis mycket goda eller utmärkta uttagsmöjligheter. Såväl den kemiska som den kvantitativa grundvattenstatusen är bedömd som god (Tabell 1). En anmärkning om höga kloridhalter i berggrunden under åsen har gjorts i samband med en provtagning under 2011.  
	De mindre grundvattenförekomsterna i närheten av utredningsområdet är även dessa delar av Södertäljeåsen (Östertälje, Igelsta och Björkudden). Alla tre uppges ha goda eller mycket goda uttagsmöjligheter. Både kemisk och kvantitativ status är för samtliga förekomster bedömd som god, utan anmärkningar.  
	Ingen av grundvattenförekomsterna används för kommunal/regional dricksvattenförsörjning. Vatten från grundvattenförekomsten med höga halter av klorid används dock i anläggningsdelen i badanläggningen Sydpoolen. 
	Karakteristiska vattennivåer för grundvatten är under utredning och tillkommer i senare skede. 
	Ytvatten 
	Ytvatten inom utredningsområdet utgörs av Södertälje kanal som ej är klassad i VISS. Befintliga brofundament för motorvägsbron är placerade i kanalen. Nedströms utredningsområdet finns en utpekad ytvattenförekomst; Igelstaviken (SE590990-174015). Inga andra ytvattenförekomster eller större vattendrag finns inom utredningsområdet.  
	Utredningsområdet avvattnas till tre olika recipienter. Norr om väg 225, den norra delen av utredningsområdet, avvattnas österut till recipienten Glasbergasjön, medan området mellan väg 225 och Södertäljebron avvattnas i sydlig riktning till Södertälje kanal och recipienten Igelstaviken. Området söder om Södertälje kanal avvattnas till recipienten Saltskogsfjärden. Saltskogsfjärden har sitt utlopp i Igelstaviken. Recipienternas placering framgår i figur 10. Recipienterna Saltskogsfjärden och Glasbergasjön ä
	 
	Figure
	Figur 10. Placering av recipienterna Glasbergasjön, Igelstaviken och Saltskogsfjärden. Ortofoto i bakgrunden från Google, 2020. 
	Vägdagvatten från området runt trafikplats Moraberg rinner till Glasberga våtmark, sydöst om vägen. I våtmarken sker en viss rening och fördröjning och flödet fortsätter sedan genom kulvert till en damm och vidare till Glasbergasjön 
	Största delen av utredningsområdet, mellan trafikplats Moraberg och Södertälje kanal, har sitt utlopp främst i Södertälje kanal. En kortare sträcka mellan trafikplats Moraberg och Södertälje kanal har sitt utlopp i Igelstaviken, strax öster om småbåtshamnen Östertälje Båtklubb.  
	Söder om Södertäljebron/Södertälje kanal rinner vägdagvattnet till Saltskogsfjärden. 
	Inga aktiva markavvattningsföretag ligger inom de delavrinningsområden till vilka utredningsområdet tillhör. 
	Miljökvalitetsnormer för vatten 
	Igelstavikens ekologiska statusklassning är idag satt till måttlig med tillförlitlighet 3 – hög. Den kemiska statusklassningen är idag satt till Uppnår ej god vilket motiveras med att halterna för kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE) överskrider gränsvärdena. Halterna för dessa två ämnen överskrids dock i alla Sveriges vattenförekomster till följd av långväga atmosfärisk deposition.  
	Alla grundvattenförekomster som berörs i projektet är klassade som god kvantitativ och kemisk grundvattenstatus. 
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	Tabell 1. Miljökvalitetsnormer för grundvattenförekomster i närheten av utredningsområdet (VISS, Södertäljeåsen, 2020) 
	Risk för översvämning 
	Översvämningsrisker finns i låglänta områden inom och i anslutning till utredningsområdet. Utmed vägen finns ett antal lågpunkter, inringade med svart i figur 11. Den största ansamlingen av vatten sker vid industriområdet norr om Södertäljebron. 
	Översvämningsrisken ökar med klimatförändringar eftersom antalet skyfall förväntas öka i och med att medeltemperaturen stiger. Hur klimatförändringarna i Stockholms län utvecklas beror på hur mycket mängden växthusgaser ökar i atmosfären. Årsmedelnederbörden förväntas öka med 20–30 %. Nederbörden ökar mest under vinter och vår. Den kraftiga nederbörden, skyfall, bedöms också öka.  
	Klimatförändringar i form av ökade vattenståndsvariationer och mer intensiva regn bedöms ha en viss inverkan på aktuell vägsträcka och intilliggande infrastruktur och bebyggelse, främst rörande lågpunkterna. 
	 
	Figure
	Figur 11. Lågpunktskartering och ytavrinning för utredningsområdet. Kritiska punkter längs E4/E20 markerade med svarta cirklar. Data hämtat från SCALGO vid applicering av 65 mm regn på terrängmodellen. 
	4.10. Geoteknik 
	Geologin söder om Södertäljebron domineras av fyllning som underlagras av urberg och isälvssediment. SGU bedömer genomsläppligheten inom området som hög. Det bör dock noteras att genomsläppligheten i fyllningen är kopplad till dess fraktioner, där små fraktioner leder till låg genomsläpplighet och vice versa. 
	Norr om Södertäljebron består landskapet av isälvsediment, fyllning och postglacial sand. I områden där dessa jordarter dominerar bedöms genomsläppligheten vara hög. Ställvis visar sig även berg i dagen med tunt eller osammanhängande lager av morän, där genomsläppligheten är starkt kopplat till hur sprucket det underliggande berget är. I slutet av denna etapp, närmast Fornhöjden, består området till stor del av postglacial lera med begränsad genomsläpplighet. 
	Jordarterna inom området mellan Fornhöjden och Väg 225 är varierande och består främst av glacial och postglacial lera, urberg med tunt eller osammanhängande ytlager av morän samt sandig morän. Genomsläppligheten inom området bedöms av SGU till låg till medelhög. Den medelhöga genomsläppligheten är kopplad till områden med urberg och kan därför vara både högre och lägre beroende på bergets sprickor. 
	Jordarterna norr om väg 225 varierar och består av fyllning, postglacial lera, sandig morän samt urberg med tunt eller osammanhängande lager av morän. Genomsläppligheten i området varierar med jordarterna och bedöms av SGU att vara låg, medelhög och hög. 
	I figur 12 redovisas jordartskarta från Sveriges Geologiska Undersökning (SGU) inom och runt utredningsområdet (SGU, Jordartskartan, 2020a). I figur 13 redovisas jordarternas bedömda genomsläpplighet enligt SGU (SGU, Genomsläpplighet, 2020b). Genomsläppligheten är en grov uppskattning och bör dock tolkas med försiktighet. 
	 
	Figure
	Figur 12. Jordartsförhållanden inom utredningsområdet. E4/E20:s sträckning mellan Trafikplats Saltskog och bergtäkten vid Trafikplats Moraberg ungefärligt markerad med svart linje. Område 100 m från vägen markerad med streckad linje. 
	Figure
	 
	Figur 13. Jordarternas bedömda genomsläpplighet enligt SGU. Bedömningen är översikltig och bör tolkas med försiktighet. E4/E20:s sträckning mellan Trafikplats Saltskog och bergtäkten vid Trafikplats Moraberg ungefärligt markerad med svart linje. Område 100 m från vägen markerad med streckad linje. 
	 
	Utifrån utförd inventering har översiktliga geotekniska förutsättningar kartlagts för befintlig vägbana. Inom trafikplats Moraberg finns varierande geotekniska förutsättningar i form av förbelastad lera och utfyllnader. Vägen går varierande i terräng med skärning och bank där viss schaktning ned i torrskorplera och morän har utförts. I södra ändan av trafikplatsen går vägen huvudsakligen i morän eller bergsskärning och bank. 
	Söder om trafikplats Moraberg fram till Hagaberg går vägen på bank. Närmre Hagaberg finns skärning i tjälfarliga jordarter. Kraftig bergsskärning omväxlad med jordskärning förekommer. 
	Mellan Hagaberg och broarna över Södertälje kanal går vägen omväxlande mellan skärning i tjälfarliga jordarter och bergskärning för att sedan gå på bank till bron. Banken består av åsmaterial. Vid norra brofästet återfinns inslag av finkornigt material utan kända stabilitets- eller sättningsproblem. 
	Söder om broarna över Södertälje kanal mot trafikplats Saltskog går vägen på bank på fast mark och övergår sen i skärning i fast jord och berg.  
	4.11. Klimat och energi 
	Enligt klimatlagen, som trädde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha några nettoutsläpp av växthusgaser senast år 2045. Som etappmål på vägen dit ska växthusgasutsläppen från inrikes transporter, exklusive flyg som ingår i EU:s handelssystem med utsläppsrätter, minska med 70 procent senast år 2030 jämfört med utsläppsnivån år 2010. Omställningen för att nå klimatmålen behöver bygga på tre åtgärdsområden; ett mer transporteffektivt samhälle, energieffektivisering och ökad andel förnybar energi. Alla de
	Alla typer av byggande orsakar utsläpp av växthusgaser. Byggande av väg bidrar till klimatpåverkan bland annat genom användning av material, särskilt vägbeläggning, stål och betong eftersom de ger stora växthusgasutsläpp. För infrastrukturen ställer Trafikverket upphandlingskrav på leverantörer i investerings- och underhållsprojekt om att minska anläggningens klimatpåverkan. Kraven gäller klimatpåverkan vid byggnation, de material som används och framtida underhåll. 
	I projektet beräknas den klimatpåverkan och energianvändning som anläggningen ger upphov till, ur ett livscykelperspektiv. Resultatet används som beslutsunderlag i projektet samt till grund för arbetet med att ta fram och hantera åtgärdsförslag för minskad klimatpåverkan. 
	4.12. Risker 
	Den aktuella sträckan av väg E4/E20 är rekommenderad väg för farligt gods. Eventuella föroreningsutsläpp i samband med trafikolyckor, särskilt i samband med transporter av farligt gods, och diffus föroreningsspridning av förorenat dagvatten från vägbanor bedöms utgöra risker. 
	4.13. Byggnadsverk 
	Vid flertal punkter utmed utredningsområdet passerar E4/E20 planskilt andra vägar.  
	Befintlig bro för E4/E20:s vägförbindelse är en dubbel lyftbro på cirka 500 meters längd. Den lyftbara delen är knappt 65 meter lång med parallella fackverk. Brons totala bredd är drygt 27 meter. Under bron, som en del av det södra brofästet, finns en manövercentral som inte används idag. Bron färdigställdes år 1965. 
	Figure
	Figur 14. Flygbild över Södertäljebroarna, Saltsjöbron närmast i bild, E4/E20 i mitten och järnvägsbron längst bort i bild. 
	Broarna utgör E4/E20:s vägförbindelse över Södertälje kanal. Väster om motorvägsbroarna är Saltsjöbron belägen på väg 502. Saltsjöbron har bland annat byggts för att möjliggöra omledning av trafik från E4/E20 för att minska sårbarheten i trafiksystemet vid eventuellt brohaveri. 
	Jämsides den östra motorvägsbron finns en järnvägsbro för Västra Stambanan. Även denna bro är en lyftbro och något av ett landmärke med sina roströda pyloner. Under E4:an söder om kanalen passerar järnvägen mellan Södertälje Hamn och Södertälje Central. 
	Utöver detta finns nödvändig avstängningsutrustning för de öppningsbara broarna. 
	4.14. Väg och trafik 
	Den aktuella sträckan är en motorväg med två körfält i vardera riktningen. Sträckan norr om Södertälje kanal byggdes om i ett trimningsprojekt 2011–2012 och är till största del förberedd för tre körfält i respektive riktning. Mittsepareringen på den ombyggda sträckan är betongbarriär. Vid ombyggnaden skedde utbyte av vägbelysning monterad på barriärelementen och nya portaler. Sträckan norr om Södertälje kanal utrustades med trafiksystem såsom motorvägskontroll-system, trafikövervakningskameror samt radardet
	Över Södertälje kanal passerar motorvägen idag på två lyftbroar. För att möjliggöra 3 körfält i respektive riktning måste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner där 3 körfält och vägräcken inryms.  
	Parallellt med västra motorvägsbron finns också en bro för väg 502 (Saltsjöbron) som är en dubbelklaffbro. Denna har en ÅDT på ungefär 10 500 fordon/dygn (mätår 2005). Saltsjöbron avses användas som väg för att leda om trafiken vid ombyggnaden av lyftbroarna. 
	Årsmedeldygntrafiken, ÅDT, på motorvägsbron är cirka 30 000-32 000 fordon/dygn i vardera riktningen (mätår 2014). Vägsträckan ingår i TEN-T vägnätet. 
	Kollektivtrafik 
	Järnväg in mot Södertälje centrum går under E4/E20 på södra sidan av Södertälje kanal. 
	Storstockholms Lokaltrafik ansvarar för kollektivtrafiken i området. På aktuell sträcka trafikerar busslinje 759 och 797. Se figur 15. Bussarna går på Saltsjöbron. 
	Även regional busstrafik mellan Trosa/Vagnhärad och Liljeholmen trafikerar sträckan. 
	 
	Figure
	Figur 15. Busslinjer och sträckningar i Södertälje. Källa: SL 
	 
	Trafiksäkerhet 
	Ett utdrag ur STRADA, Transportstyrelsens informationssystem för data om olyckor och skadade inom det svenska vägtransportsystemet, har gjorts för den aktuella sträckan.  
	Trafiksäkerhetsklassen för aktuell del av väg E4/E20 är bedömt av Trafikverket till ”god”, som är det näst högsta på en fyrgradig skala. 
	5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och utmärkande egenskaper 
	I detta avsnitt bedöms de planerade åtgärdernas effekter översiktligt utifrån det tidiga skede projektet befinner sig i just nu. Miljöeffekterna kommer senare analyseras djupare i samband med att en miljökonsekvensbeskrivning eller miljöbeskrivning tas fram inom ramen för vägplanen. Eftersom vägombyggnaderna ännu inte projekterats är bedömningarna av effekter att betrakta som preliminära i detta skede. 
	E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt viktiga vägar. Projektet omfattar en utökning av antal körfält i respektive riktning sträckan E4/E20 från norr om trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg. Åtgärden innebär en breddning från två till tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga lyftbroar som 
	Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. För att få full effekt av utökningen av körfält mellan Stockholm och Södertälje bör den utsträckas till där väg E4 och E20 delar sig söder om Södertäljebron. 
	Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga motorvägsbroar. Broarna har flera gånger skadats av påkörningar och har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga underhållsinsatser behövs. För att kunna öka antalet körfält behöver broarna byggas om.  Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för olyckor. 
	Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska även genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält.  
	5.1. Riksintressen 
	E4/E20 är i sig ett riksintresse och påverkas delvis negativt under byggskede men efter projektets färdigställande är påverkan positiv då kapaciteten på vägsträckan höjts. 
	Den planerade utbyggnaden sker över riksintresset för Södertälje kanal. Befintliga brostöd är belägna i kanalen och dess bärighet antas i dagsläget vara fullgod och att breddning av brokonstruktioner kan göras på befintligt broutrymme. Ytterligare kapacitetsundersökningar kommer att utredas vidare i kommande skede.  
	Järnväg mot Södertälje centrum under broarna riskerar att påverkas under byggskedet.  
	Den samlade bedömningen i detta skede är att berörda riksintressen inte påverkas om bärigheten på befintlig konstruktion är tillräcklig. 
	5.2. Markanvändning 
	Projektets åtgärder kommer att förhålla sig till befintlig väg E4/E20 och dess närområde. Åtgärderna kommer innebära att mark tas i anspråk, men den exakta utbredningen är inte utredd i dagsläget. Trafikverket beaktar kommunens planerade markanvändning och samråder om projektets planerade åtgärder med berörda markägare och kommunen. 
	Området i sin helhet bedöms som mindre känsligt och breddningen av vägen innebär relativt små ingrepp på den omgivande miljön då det längs stora delar av sträckan är möjligt att använda sig av den befintliga vägen och dess befintliga breda vägrenar till själva breddningen.  
	På de platser där vägen breddas eller profilen justeras kommer omkringliggande mark som idag är natur- eller tomtmark att påverkas direkt eller indirekt.  
	5.3. Boendemiljö 
	Buller  
	Kapacitetsförstärkningen av vägsträckan kan komma att generera ett ökat trafikflöde vilket i sin tur kan komma att medföra ökande bullernivåer. Dessa ökade bullernivåer kommer sannolikt att kräva ytterligare åtgärder för bullerskydd längs vägsträckan. Eventuella ytterligare bullerskyddsåtgärder ska utformas så att de bidrar till ett harmoniskt vägrum med god platsanpassning. Utformning av bullerskyddsåtgärder kommer att studeras vidare och beskrivas i gestaltningsprogrammet.  
	Under byggskedet kan boende påverkas av tillfälligt buller från arbetsmaskiner och anläggningsarbeten.  
	Luftkvalitet 
	Breddning av körbanan leder till en förbättrad framkomlighet vilket underlättar för trafikanterna att hålla en jämn hastighet. Detta kan bidra till minskade utsläpp. Ett ökat trafikflöde innebär dock ökade utsläpp till luft. Effekter på närboende kommer utredas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet.  
	5.4. Landskapsbild 
	Landskapsbilden bedöms redan vara påverkad av befintlig väganläggning. Då kapacitetsförstärkning av E4/E20 bedöms som små ingrepp medför det generellt en liten påverkan på landskapsbilden.  
	Vägsträckan är kort, vilket minskar vikten av landmärken att orientera sig efter. Ur ett gestaltningsperspektiv skulle det dock vara intressant att behålla berg i dagen i höjd med trafikplats Moraberg då detta är ett utmärkande element längs sträckan. Denna del är även den mest känsliga längs sträckan och även den del som kommer påverkas mest då mindre förändringar i berget kan krävas för att bredda vägen.  
	Utblicken mot Södertälje kanal bedöms inte påverkas i någon större omfattning, varken under byggtid eller efter färdigställt projekt. 
	5.5. Kulturmiljö 
	Varken befintligt vägområde eller framtida område för kapacitetsförstärkning bedöms påverka kända lämningar. I anslutning till lämning Södertälje 108:1 planeras inga arbeten som kan komma att påverka lämningen. Inga andra skyddade eller skyddsvärda kulturmiljövärden finns inom utredningsområdet. Aspekten kulturmiljö bedöms därmed avgränsas bort. 
	5.6. Naturmiljö 
	Inom utredningsområdet finns ingen skyddad eller skyddsvärd naturmiljö. Det område med nyckelbiotop och naturvärde väster om utredningsområdet bedöms inte påverkas negativt av detta projekt. De olika fågelarter som observerats bedöms inte påverkas mer negativt av bygg- eller driftskedet jämfört med dagsläget. En viss negativ påverkan kan dock ske under byggtiden i samband med bullrande arbete vid till exempel schaktningar, eventuella sprängningar och arbetsfordon med mera.  
	I samband med byggskedet kan befintlig vegetation komma att påverkas av den breddningen som främst behöver genomföras vid trafikplats Moraberg. Anpassning av på- och avfarter kan medföra att befintlig vegetation måste fällas eller röjas. Vid återetablering av vegetation i påverkade vägslänter och 
	anslutningar till befintlig mark är ambitionen att använda sig av avbaningsmassor vilka innehåller rötter och fröbank från lokala arter. På så sätt etablerar sig ”rätt” arter i vägområdet. För att påskynda återetablering av vegetation i form av träd och buskar efter ingreppet kan även nyplantering av större kvaliteter vara aktuellt. 
	5.7. Rekreation och friluftsliv 
	Längs norra strandkanten passerar Sörmlandsleden under broarna. Vandringsleden är av stort värde för rekreation och friluftsliv. Leden kommer sannolikt att påverkas under byggskedet med begränsad framkomlighet. I dagsläget bedöms leden inte påverkas av slutfört projekt.  
	Övriga värden för rekreation och friluftsliv bedöms inte påverkas av projektet.  
	5.8. Förorenade områden 
	Breddning av vägen kommer främst att ske inom befintlig vägbana. Bedömningen är att för dessa sträckor förväntas ingen större förändring. 
	Ett antal potentiellt förorenade områden finns inom utredningsområdet. Typ av verksamhet kan vara av avgörande risk för spridning av föroreningar och vilka försiktighetsmått som måste företas vid eventuella arbeten med mera. I och med att planerad åtgärd innebär breddning av befintlig väg igenom ett delvis bebyggt område kan det finnas en viss risk för att föroreningar påträffas i mark på grund av föroreningar från trafik, utsläpp via dagvatten eller genom att förorenade massor använts i eller i anslutning 
	5.9. Vatten 
	Grundvattenförekomst 
	Inga djupare schakter eller annan verksamhet som kan komma i kontakt med grundvatten och påverka grundvattenförekomsten på ett negativt sätt planeras. De planerade åtgärderna bedöms till största del kunna utföras intill befintlig väg.  
	Ytvatten  
	Södertälje kanals ytvatten antas i dagsläget inte påverkas negativt då befintliga brostöd förankrade i kanalen bedöms ha tillräcklig bärförmåga för breddningsåtgärderna. Om bärigheten bedöms annorlunda vid mer ingående kapacitetsundersökningar kan det innebära att brofundamentet behöver förstärkas. En förstärkning av brofundamentet skulle under byggskedet innebära risk för påverkan på ytvattenkvaliteten genom exempelvis grumling. Negativa effekter på grund av grumling kan minimeras genom försiktighetsåtgärd
	Inom projekt kommer profilen för mittlinjen inte att ändras. Höjdsättning vid breddning vid på- och avfarter kan däremot komma att ändras vilket i sådana fall skulle påverka avvattningen. Avledning via omkringliggande mark, avskärande diken eller andra arrangemang kommer ses över.  
	Avrinning från broarna över Södertäljekanal kan komma att förbättras med ny utformning, delar av broarna i saknar i dagsläget kantbalkar och vägvattnet rinner därmed direkt ner i kanalen utan fördröjning. 
	Miljökvalitetsnormer för vatten 
	Inget arbete i vatten planeras i dagsläget varav befintliga miljökvalitetsnormer inte bedöms påverkas av verksamheten. Som beskrivet ovan under ytvatten kan eventuellt en förstärkning av befintliga bropelare behövas. Södertälje kanal är inte klassad och har inga miljökvalitetsnormer. Däremot finns miljökvalitetsnormer för nedströmsliggande ytvattenförekomsten Igelstaviken. I det fortsatta arbetet kommer hänsyn tas till gällande miljökvalitetsnormer för vatten och nödvändiga åtgärder utredas närmare. 
	Risk för översvämning 
	Vattenansamling i samband med skyfall kan ge effekter i områden som framkommit ha ökad risk för översvämning vilket kan påverka framkomligheten på vägen och intilliggande infrastruktur eller byggnader. Om en förstärkning av befintliga brostöd krävs kan detta medföra en dämmande effekt i Södertälje kanal. Hur förstärkningen genomförs är av betydelse för att minimera eventuell dämmande effekt. I det fortsatta projekteringsarbetet kommer risk för översvämning att utredas närmare och nödvändiga åtgärder vidtas.
	5.10. Geoteknik 
	En inventering av befintliga förutsättningar för geoteknik har gjorts. Vidare utredningar kring geoteknik kommer att utföras i kommande skeden.  
	5.11. Klimat och energi 
	Resultatet från klimatkalkylen visar tydligt att det som bidrar mest till projektets klimatpåverkan är ny beläggning vid breddning av väg samt breddning av broarna. Inför kommande skede kommer mer detaljerad information att användas. Även information och input från samråd kommer implementeras i fortsatt arbete med klimatkalkylen. Förslag till klimatkrav och klimatreducerande åtgärder behandlas även det i senare skede i projektet. 
	5.12. Risker 
	I det fortsatta arbetet kommer olycksrisker i bygg- och driftsskede samt risker knutna till planerad anläggning att belysas. Detta med utgångspunkt i effekter för människor, miljö och egendom.  
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	Projektets syfte är att kapacitetsförstärka vägsträckan mellan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog. Projektet bedöms få stora positiva konsekvenser då restider för allmänhet och godstrafik kan minska och färre olyckor bedöms ske. 
	Trafiksäkerheten bedöms av Trafikverket som god längs med sträckan. Sluteffekt av projektet är att trafiksäkerheten bedöms öka ytterligare då kapaciteten höjs och trafikstockningar och köbildningar, som är en stor orsak till olyckor, förhoppningsvis minskar.  
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	• Åtgärder för att minska projektets klimatpåverkan genom översyn av materialval och masshantering. Jordmassor kommer att återanvändas inom området i möjligaste mån liksom avbaningsmassor från befintlig mark, som används för återställning och naturlig återetablering av vegetation efter byggskedet. 
	• Åtgärder för att minska projektets klimatpåverkan genom översyn av materialval och masshantering. Jordmassor kommer att återanvändas inom området i möjligaste mån liksom avbaningsmassor från befintlig mark, som används för återställning och naturlig återetablering av vegetation efter byggskedet. 

	• Skyddsåtgärder för buller. Beräkningarna ska påvisa om överskridanden av riktvärden kommer att ske och ligga till grund för beslut om vilken typ av bullerskyddsåtgärder som i så fall kan bli aktuella för respektive fastighet. Åtgärder kan vara aktuella både längs längre sträckor utmed vägen och/eller på enskilda fastigheter. 
	• Skyddsåtgärder för buller. Beräkningarna ska påvisa om överskridanden av riktvärden kommer att ske och ligga till grund för beslut om vilken typ av bullerskyddsåtgärder som i så fall kan bli aktuella för respektive fastighet. Åtgärder kan vara aktuella både längs längre sträckor utmed vägen och/eller på enskilda fastigheter. 

	• Bekämpa och undvika att sprida invasiva arter under anläggningstiden. 
	• Bekämpa och undvika att sprida invasiva arter under anläggningstiden. 

	• Säkerställa att allmänheten har tillträde till kanalområdet i så stor utsträckning som möjligt underbyggtiden och helt efter projektets avslut. 
	• Säkerställa att allmänheten har tillträde till kanalområdet i så stor utsträckning som möjligt underbyggtiden och helt efter projektets avslut. 
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	De aspekter som projektet antas ha negativ effekt på är små och bedöms inte påverka utredningsområde eller närområde i större utsträckning än vad som idag redan påverkas. Sammantaget är det miljöaspekten buller som bedöms som mest aktuell i projektet, även förorenad mark kan lyftas som en viktig aspekt. Vid en förstärkning av befintliga brofundament kommer även ytvattenfrågan att utredas närmare. I detta skede görs bedömningen att vägplanen resulterar i små negativa effekter, även vid en förstärkning av bef
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	För åtgärder som kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska projektet upprätta en miljökonsekvensbeskrivning som sedan ska godkännas av länsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samråda med en utökad samrådskrets i den efterföljande planeringen. Den utökade kretsen ska bestå av övriga statliga myndigheter samt den allmänhet och de organisationer som kan antas bli berörda. 
	Samråd som genomförts i samband med detta underlags upprättande finns beskrivna i projektets samrådsredogörelse. 
	8.2. Viktiga frågeställningar 
	Dialog med kommunen behöver upprättas inför kommande planskede för att ytterligare identifiera möjlig påverkan på markanvändning samt samordning med eventuella kommunala projekt. 
	Under byggtiden kan störningar uppstå i perioder som uppfattas som omfattande. Störningarna kan bestå av buller, vibrationer och dammande arbeten från arbetsfordon. Störningarna är övergående och upphör under driftskedet. 
	Under byggtiden hålls trafiken öppen genom att den östra motorvägsbron (för norrgående trafik) först byggs om, vilket är planerat till sommaren 2025. Den norrgående trafiken leds då om på den västra motorvägsbron. Södergående trafik leds om via Saltsjöbron och sedan tillbaka till E4 och E20 
	Sommaren 2026 planeras den västra motorvägsbron (för södergående trafik) att byggas om. Då påverkas inte den norrgående trafiken som kör som vanligt med tre körfält öppna. Södergående trafik leds om via Saltsjöbron och sedan tillbaka till E4 och E20 
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	Då trafik leds om till det mindre lokala vägnätet samt att Sörmlandsledens sträckning längs med kanalen med största sannolikhet kommer att stängas av under byggskedet kan konsekvenser för barn under byggskedet behöva utredas vidare. Påverkan på gång- och cykelvägar måste beaktas i senare skeden. 
	För att säkerställa pendeltågstrafikering till Södertälje måste förutsättningarna för spåren under broarna beaktas. 
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