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1. Sammanfattning.

E4/E20 utgor en viktig lank i det svenska vignitet. Vagen ar utpekad som riksintresse for
kommunikation och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet med nationellt och internationellt
viktiga végar.

Motorvigsbroarna 6ver Sodertilje kanal ar en trang del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex korfalt
mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. Broarna har flera ganger skadats av pakorningar och
har dessutom uppnétt en dlder som medfor att kontinuerliga underhéllsinsatser behovs. For att kunna
oOka antalet korfalt behovs broarna byggas om. Trafikméngden gor att koer kan uppstd med risk for
olyckor.

Syftet med projektet ar att 6ka kapaciteten mellan strackan trafikplats Moraberg och trafikplats
Saltskog, vilket inkluderar vigbroar 6ver Sodertilje kanal. Kapacitetsforstarkningen innebér en
breddning frén tva till tre genomgaende korfalt i respektive riktning. Strackan passerar 6ver Sodertélje
kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats
Moraberg ska genomforas for att mojliggora tre genomgéende korfalt.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medféra betydande miljopéverkan eftersom
verksamheten ar lokaliserad till ett omrade som redan ar kraftigt paverkat av vagtrafik och inga storre
markytor ytterligare behover tas i ansprék.

Planerad byggstart ar 2024 och fardig anlaggning bedéms till 2027.

2. Inledning

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planliggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en véigplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljépaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f& mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter frén bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl milidbeskrivning Kungoérande och granskning Faststallelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

t

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Figur 1. Trafikverkets planprocess for projekt E4/E20 Sddertaljebron kapacitetsforstarkning.
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2.1. Bakgrund

Trafikverket tar fram en végplan for kapacitetsforstarkning for E4/E20 mellan trafikplats Moraberg
och Saltskog.

E4/E20 utgor en viktig lank i det svenska vignitet. Vagen ar utpekad som riksintresse for
kommunikation och ingér i det funktionellt prioriterade vignitet med nationellt och internationellt
viktiga vigar. Projektet omfattar en utokning av antal korfalt i respektive riktning strackan E4/E20
frdn norr om trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg.

2.2. Tidigare utredningar

En forstudie har tagits fram (Trafikverket 2012-08-21, dokumentID 2-735-1 0 2) med syftet att
klargora forutsattningar for den fortsatta planeringsprocessen samt att klargéra behov och
forutsattningar for ombyggnad av befintliga broar.

Innan planlidggningsarbete inleds genomf6rs ofta atgiardsvalsstudier vilket blir utgangspunkt for det
fortsatta arbetet. En dtgardsvalsstudie har utforts for E4/E18 [sic!] Sodertéljebron,
kapacitetsforstarkning infartsleder till f6ljd av Férbifarten, daterad 2017-05-26. Diarienummer: TRV
2016/59617, VSToo1c. I dtgirdsvalsstudien foreslogs langs aktuell stracka foljande:

Forslaget dr att bredda bron samt utstrdckningen av den fran 2+2 kf till 3+3 kf. Detta dkar
kapaciteten pa bron med omkring 30%. I Trafikverkets nya nationella plan finns detta med i form av
ett objekt med som heter E4/E20 Kapacitetsforstirkning infartsleder till foljd av Forbifart
Stockholm. For att f full effekt av breddningen av broarna i form av minskad trafikstorning bor
dven storre trafikpdverkande underhdllsarbeten utforas i samband med ombyggnaden. Broarna
bedoms i samband med ombyggnaden kunna repareras sa att inga langvariga trafikstorande
arbeten behover utforas inom de kommande 25-30 aren

2.3. Planerade atgarder

Atgiirden innebir en breddning fran tv4 till tre genomgaende korfilt i respektive riktning. Strickan
passerar over Sodertilje kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och
pafarter vid trafikplats Moraberg ska genomforas for att mojliggora tre genomgaende korfalt.

Motorvigsbroarna 6ver Sodertilje kanal ar en trang del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex korfalt
mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. For att fa full effekt av utokningen av korfalt mellan
Stockholm och Sodertilje bor den utstrickas till dar vig E4 och E20 delar sig soder om Sédertéljebron.

Strackan passerar 6ver Sodertilje kanal via befintliga motorvagsbroar. Broarna har flera ganger
skadats av pdkorningar och har dessutom uppnétt en dlder som medfor att kontinuerliga
underhallsinsatser behovs. For att kunna 6ka antalet korfalt behévs broarna byggas om.
Trafikmangden gor att kder kan uppsta med risk for olyckor.

Anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats Moraberg ska dven genomforas for att mojliggora
tre genomgaende korfilt.

2.4, Syfte och andamal

Syftet med projektet ar att 6ka kapaciteten pa E4/E20 mellan strackan trafikplats Moraberg och
trafikplats Saltskog, vilket inkluderar vagbroar 6ver Sodertilje kanal.
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2.5.

Projektmal

Projektets effektmal

Kapacitetsforstarkning av E4/E20 6ver Sodertéljebroarna

Forbattrad framkomlighet pa E4/E20 mellan Stockholm och Sodertilje

Overgripande projektmal

2.6.

Medverka till nollvisionen genom god trafiksidkerhet for samtliga trafikanter

Forbattra framkomligheten for trafiken pa E4/E20 genom att utoka kapaciteten for strackan
och pa si sitt korta restiden

Skapa en funktionell 16sning for att 6ka vigstrackans och broarnas kapacitet
Medverka till en god vigmilj6 och landskapsanpassning

Undvika 6kad negativ paverkan pa boendemiljon inom influensomrédet, tex buller
Vagomradet avvattnas till vaxtbekladda 6ppna diken/slanter for infiltration

Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjorsmaissig praxis samtidigt som de
arkitektoniska kvaliteterna bibehélls eller forstarks

Miljismal

Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett 6vergripande mal, generationsmaélet samt 16
miljokvalitetsmél. Generationsmalet innebar att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och
inte lamna 6ver dem till kommande generationer.

For att né en hallbar samhaéllsutveckling som leder till ovanstidende har 16 miljokvalitetsmal antagits
av riksdagen. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmélet och ska uppnas genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan.

1. Begriansad klimatpéverkan

2. Skyddande ozonskikt

3. Grundvatten av god kvalitet

4. Ett rikt odlingslandskap

5. Frisk luft

6. Saker stralmiljo

7. Hav i balans samt levande kust och skirgard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig forsurning

10. Ingen 6vergodning

11. Myllrande vatmarker

12. God bebyggd miljo

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag
15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Inom projektet bedoms f6ljande miljomal potentiellt bli berérda av projektet: Begransad
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klimatpaverkan, Grundvatten av god kvalitet, Frisk luft, Levande sjoar och vattendrag, God bebyggd
miljo och Giftfri miljo.

Mailbild 2030

Trafikverket har identifierat tio prioriterade hallbarhetsaspekter. Syftet med dessa ar att bli mer
proaktiva for att skynda pa arbetet mot ett hallbart samhaélle. De prioriterade aspekterna har 14
tillhérande mal. Dessa ar kvantifierade dar det ar relevant och &r vidare uttryckta bade i termer om
vad som behdver vara uppfyllt till &r 2030 och med visionér utblick till &r 2050. Utgdngspunkten for
de tio aspekterna har varit Sveriges miljomaél, FN:s mal f6r héllbar utveckling Agenda 2030, EU:s
vitbok samt betydande trender och utmaningar som samhallet stér infér. De tio prioriterade
héllbarhetsaspekterna illustreras i Figur 2.

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
I HELA LANDET FORALLA OCH ENKELHET

&% g1 2 | &5

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER
MANGFALD

N\ 7’/
S| 60 | 9

Figur 2. Prioriterade hallbarhetsaspekter. Kalla: Trafikverket (2019) Tillganglighet i ett hallbart samhélle- Malbild
2030.

Inom projektet bedoms att samtliga héllbarhetsaspekter fran Méalbild 2030 berors i ndgon méan.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Atgirden avser en utokning av antal korfilt i respektive riktning pa striickan, fran 2 till 3 genomgéende
korfilt i respektive riktning. Projektet innebar utredning och atgarder for kapacitetsékning av E4/E20
med breddning av vig pa vissa vigavsnitt samt ombyggnad av befintlig lyftbro 6ver Sodertilje kanal.
Strackan som berors av viagplanen ar cirka 3 km lang.

Utredningsomradet omfattar befintligt vigomrade for E4/E20 mellan Moraberg och Saltskog samt
anslutande omraden vid av- och pafarter. For att bedoma konsekvenser av vissa aspekter som finns i
nira anslutning till aktuellt vigomréde har en zon med 100 meter runt vigomrédet samt trafikplats
Saltskog inrdknats i utredningsomradet enligt figur 3.

Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter som exempelvis buller och hydrologisk paverkan
kan uppsté och ar starkt beroende av vilken miljoaspekt som analyseras. Det forviantade
influensomrédet for en miljoeffekt ar séledes inte alltid vigplanens utredningsomréde, utan behandlas
i detta dokument under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i samband med
byggnation av vig samt de omriden som berors av de fysiska forandringar som projektet for med sig
inkluderas i influensomrédet.

Samradsunderlag — E4/E20 Sodertéljebron Sida 8 av 32



Samrédsunderlag 2.0

TMALL 0095

S 7

Al 2
YT 6" dama S
Ly ;’\

v

i

Figur 3. Projektets utredningsomrade.

Over Sodertilje kanal passerar motorvigen idag pa tva lyftbroar. For att majliggora 3 korfalt i
respektive riktning maste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner dar 3
korfalt och vagracken inryms.

3.2. Tid

Planerad byggstart for projektet ar 2024 och fardig anlaggning bedéms till 2027. Horisontar for
projektet ar 2045, vilket ar det framtida aret som exempelvis trafikprognoser och effekter baseras pa.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Riksintressen

E4 ar riksintresse for transporter med sarskild internationell betydelse.

E20 ar riksintresse for transporter med sarskilt nationell betydelse.

Samradsunderlag — E4/E20 Sodertéljebron Sida 9 av 32
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Farleden i Sodertilje Kanal dr av riksintresse. Farleden, Sodertilje kanal under Sodertiljebroarna,
utgor forbindelse mellan Ostersjon och Milaren. Farleden trafikeras av fartyg med en hojd pa upp till
42 m som angor hamnar i Milaren.

Vistra stambanan, strickan Jarna — Flemingsberg, passerar Sodertiljekanal parallellt med E4/E20 pa
en jarnvagsbro.

Vastra stambanan for Jirnvagen Sodertilje H — Sodertalje C passerar under E4/E20 soder om
kanalen, strackan ar av regionalt intresse.

Inga 6vriga riksintressen finns i narheten av utredningsomradet.

4.2. Markanvandning

Enligt Sodertilje kommuns 6versiktsplan, Framtid Sodertilje — Oversiktsplan 2013-2030, antagen 28
oktober 2013, identifieras behovet av en breddning av E4 genom Sodertilje for att 6ka viagkapaciteten.

I anslutning till vigomrade for E4/E20 mellan Moraberg och Saltskog ar flera omréden
detaljplanelagda. Nedan foljer en lista 6ver de detaljplaner som i nuldget anses kunna paverkas pa ett
eller annat sitt i och med detta projekt. Bedomningen ir att ett mindre antal detaljplaner kan behova
justeras for att 6verensstimma med véagplanen f6r E4/E20 Sodertéljebroarna, detta kommer studeras
vidare i kommande skeden. Samrad med Sodertilje kommun behéver genomféras i kommande

skeden. Stadsplaner ar dldre planer som géller som detaljplaner idag.

N

1 ;) owikpiac

Y owIKkPIe2eC |

0181K-P1268C 7 N
/ 0181K-P13168 \

/
S W «B181K-P15898
%Y. Vo
owwpees | g

/
A 0181K-P4508

/
(O181K-P3768

~oikeazac | S
~ it

0181K-P1219C——

0181K-P1578C

|
N

1
A

0181K-P1219C—"

0181KP278C Y

Figur 4. Karta 6ver géllande detaljplaner inom och i narheten av utredningsomradet.
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e Stadsplan for motorviagen Del 1 Sofiehill — akt. 0181K-P272C — antagen 1961-01-25

e Stadsplan for motorvigen Del 2 Motorvagsbron — akt. 0181K-P278C — antagen 1961-12-22
e Stadsplan for motorvigen Del 3 Kolpenis — akt. 0181K-P281C — antagen 1961-12-20

e Detaljplan for Viksdngsleden/Saltsjobron — akt. 0181K-P1219C — antagen 1997-11-25

e Detaljplan for dubbelspar Sodertilje Centrum — akt. 0181K-P1578C — antagen 2009-10-05
e Andring av detaljplaner for nya jirnvigsbron — akt. 0181K-P1639A — antagen 2013-02-25
e Detaljplan for ny jairnvagsbro — akt. 0181K-P1415A — antagen 2004-06-23

e Stadsplan for kvarteret Torpeden — akt. 0181K-P352C — antagen 1964-02-28

e Stadsplan for kvarteret Tegen — akt. 0181K-P328A — antagen 1963-06-11

e Stadsplan for Fornhéjden del 1 — akt. 0181K-P376B — antagen 1964-06-02

e Stadsplan for Fornh6jden del 2 — akt. 0181K-P450B — antagen 1969-02-11

e Detaljplan for Morabergs arbetsomrade — akt. 0181K-P1268C — antagen 1999-08-31

e Detaljplan for Ostertilje 1:29 — akt. 0181K-P1589B — antagen 2010-06-22

e Detaljplan for Moraberg Norra arbetsomrade — akt. 0181K-P1312C — antagen 2003-11-19
e Detaljplan for kvarteret Tuvdngen — akt. 0181K-P1628C — antagen 2013-01-07

e Detaljplan for Morabergs sodra — akt. 0181K-P1319B — antagen 2001-04-25

e Andring av detaljplan for Moraberg Ostra — akt. 0181K-P1641C — antagen 2014-09-09

e Andring av detaljplan for Moraberg Sodra — akt. 0181K-P1640B — antagen 2001-04-25

e Stadsplan for Fogdetorpshéjden — akt. 0181K-P366B — antagen 1964-11-13

4.3. Boendemiljo

Buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kinner oss storda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare storningar i samhéllet.

I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan &r den hogsta forekommande ljudnivan
under exempelvis en fordonspassage. Riktvardet for buller vid nybyggnation och visentlig ombyggnad
av infrastruktur vid bostdder ligger pa 55dB(A) (ekvivalent ljudniva utomhus) (TDOK 2014:1021).

En bullerkartering har utforts ar 2012 och illustreras i Figur 5. Da bebyggelse finns nira vigen ar
manga av bostdderna i omrédet utsatta for buller med nivaer som 6verskrider riktvirdet utomhus.
Detta trots bullerreducerande atgéarder som bullerskdrmar. Befintliga bullerskdrmar bestar antingen
av tri eller av polykarbonat.
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Figur 5. Bullerkartering jarnvag 2007 och statlig vag 2012. Kalla: Uppdragsbeskrivning Trafikverket.

Luftkvalitet

De svenska miljokvalitetsnormerna ar bindande nationella foreskrifter vilka anger gransviarden for den
lagsta godtagbara luftkvaliteten som ménniskor och miljo tél, enligt befintligt vetenskapligt underlag.
Miljokvalitetsnormerna giller generellt for luften utomhus, med undantag for luft i vigtunnlar och
tunnlar for sparbunden trafik.

Fororeningar fran vigtrafik bestar generellt av partiklar och NOx (kvaveoxider). Hur héga halter av
luftféroreningar fran vagtrafiken som uppstar pa en plats beror pa en rad faktorer som fordonstyp,
bransletyp, trafikmingd, kormonster, avstand, meteorologiska forhéllanden (vind, temp mm),
topografi, gaturummets utformning, vegetation intill vig mm. Dartill kommer bidrag frén andra kéllor
som tillsammans bildar en bakgrundsniva som ar karaktaristisk for omradet i stort.

Enligt SLB-analys som utfor luftovervakning for Ostra Sveriges Luftforbund éverskrids
miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, 1angs vagstrackan medan halten for kvivedioxid, NO., ligger
pa 48—60 pg/ms, det vill sdga precis under riktviardet pa 60 pg/ms. Haltberdkningarna fran SLB-
analys ar frén 2015 och ger en oversiktlig bild av luftkvaliteten lings vigen i nuléget, for en mer precis
bedémning kravs forfinade berdkningar.

4.4, Landskapsbild

Vagrummet priglas av trafikens rorelse och ramas in av triddungar, vallar och ett storskaligt
industriomrade. Vagen passerar Sodertélje kanal och med utblickar 6ver staden som vandrar ldngs
kanalen pa vagens viastra sida. Vagbron omgérdas av tva broar, en lokal viagbro samt en jarnvagsbro.
Den rostroda jarnvagsbron, den Ostra av broarna 6ver kanalen, utgor ett tydligt landmaérke langs
strackan. Passagen erbjuder unik utblick 6ver staden och kan ses som hojdpunkten pa strackan.

Norr om bron smalnar vigrummet av ndgot nar viagen sanker sig ner mellan branta slénter, vallar,
bullerskirm och verksamheter. I h6jd med Grodingevigen och den bro som gar 6ver vigen smalnar
rummet ytterligare. Rummets viggar karakteriseras av branta slénter som dr 6msom skogbekladda
omsom forsedda med bullerskarm.
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Figur 6. Vy 6ver de tre broarna sett frAn gang-och cykelbana samt landmaérke i form av den rostréda bron.

Utmairkande for delen av vagstrackan efter bebyggelse fram till och med trafikplats Moraberg ar den
omgivande kuperade terrangen och den barrskogsdominerande blandskogen som omfamnar viagen.
Under delar av striackan ligger skogen lagre beldgen dn vigen vilket gor att tradkronorna hamnar néra
trafikanten.

Strax sdder om trafikplats Moraberg utgors vagrummets Ostra sida av berg samt berg i dagen och
skogskladda slanter. Berget ar ett utmérkande element for vagstrackan och utgor en typ av landmairke
att orientera sig efter. P bergets motsatta sida utmirker sig aven en samling bjorkar som med sina
vita stammar bidrar till variation i vegetationen. Vid trafikplats Moraberg 6ppnar sig rummet aterigen
och mobleras endast med ett fatal trad.

4.5. Kulturmiljo
I narheten av utredningsomradet finns ett fatal kinda lamningar. Inom utredningsomradet &terfinns
tva limningar; RAA Sodertilje 108:1 (L 2015:3280) samt RAA Ostertilje 262:1 (L2014:8514).

- Sodertilje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, vaster om E4/E20, lamningen utgors av en
hog och har klassats som en mdjlig fornlamning.

- Ostertilje 262:2 ligger drygt 50 m nordvist om befintlig viig och inom ett industriomrade, ir
en Ovrig kulturhistorisk lamning och enligt beskrivningen ska det pa platsen finnas en plata
med stensamlingar.

I 6vrigt finns ingen utpekad skyddad eller skyddsvird kulturmilj6 inom utredningsomradet.
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Figur 7. Fornlamningar i naromradet. Kalla: Lansstyrelsen i Stockholm.

4.6. Naturmiljo

P& s6dra och norra sidan om kanalen aterfinns barrskog samt barrskogsdominerad blandskog med
underliggande buskvegetation i kuperad miljo.

Norrut omges vigen av grisklddda slanter dir sldntkronen ar bevixta med 16vtrad och buskvegetation.
Langs stora delar av strickan star bullerskirm pa kronen. Bakom dessa aterfinns i huvudsak
villabebyggelse med tillhérande tradgardsmiljo.

Lings den senare delen av vagstriackan som leder upp till Trafikplats Moraberg 16per ett skogsparti
som utgors av Klastorpshojden pa véstra sidan och gronstruktur i omrédet Fornhdjden pé ostra sidan,
aven detta kuperat med barrtradsdominerad blandskog.
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Figur 8. Berg 6ster om végen intill Trafikplats Moraberg.

Utanfor utredningsomrédet finns ett fatal utpekade omréaden med skyddade eller skyddsvard
naturmiljo. Inom Klastorpshojden véaster om utredningsomradet ligger en nyckelbiotop tillsammans
med ett naturvirde. Dessa utgors av hillmarkskog, barrnaturskog och bergbrant.

Enligt Artportalen finns i ndiromradet vissa rodlistade arter. Dessa utgors av observationer pa ett antal
olika fagelarter.

4.7. Rekreation och friluftsliv

Langs norra strandkanten passerar Sormlandsleden under broarna. Omradena kring Klastorpsh6jden
och Fornhgjden ar relativt svartillgdangliga pa grund av den branta terrdngen vilket minskar
rekreationsvardet.

4.8. Fororenade omraden

Generellt dterfinns norr om Sodertélje kanal villabebyggelse och littare industrier, soder om kanalen
tyngre industri och stor verksamhetsutévare sedan sent 1800-tal. Osterut har det funnits bostider
atminstone sedan 1960-talet. Enligt historiska flygfoton verkar det tidigare inte funnits nagra storre
verksamheter i omradet for befintlig E4/E20 dragning, forutom séder om Sédertilje kanal vaster om
nuvarande vagstrackningen, dar Scania har verkat sedan slutet av 1800-talet. Olika verksamheter kan
ge upphov till olika fororeningar. Verksamheter som finns eller har funnits i omrédet ar ytbehandling
av metaller elektrolytiska/kemiska processer, tungmetallgjuterier, verkstadsindustri - med
halogenerade l6sningsmedel med mera.

En inventering av befintlig information avseende kdnda och mgjliga markfororeningar har utforts for
att utgora underlag fér de kommande miljotekniska markundersokningarna som kommer att goras
senare. Verksamheter, badde nedlagda och pagaende, som ligger cirka 200 meter fran aktuell
strackning av E4/E20 har ingétt i den tidiga inventeringen. Inventeringsomradet kan i vissa fall
striacka sig langre dn de tidigare nimnda 200 m for att tacka in eventuella ytstora objekt.

Platser med potentiella fororeningar har patraffats inom inventeringsomradet, se figur 9. En plats med
mycket stor risk for fororeningar (riskklass 1) har patraffats. I Igelstaviken nedstroms
Sodertéljebroarna har fororeningar patraffats i sedimentprov, se rod markering i figur 9.
Spridningsforutsittningarna har i lansstyrelsens EBH-stod bedomts som héga med anledning av
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sjotrafiken i omrédet. Ett omrade med riskklass 2 och tvd omraden med riskklass 3 dterfinns. Ut6éver
detta finns fler platser som inte ar riskklassade samt omraden som inte 4r med i EBH-stodet. En av
platserna som inte klassats ligger i E4/E20:ans strackning. Under vigkroppen har det funnits en
industrideponi (ObjektId , objekt 129265), dir bland annat sopsand troligen deponerats. Sopsand kan
innehélla bly, koppar, zink, alifatiska kolviten (>C16-C35), PAH med mera. Exakt utbredningen av
deponin ar inte kiand.

Utover de kdnda fororeningarna kan dven okidnda fororeningar finnas inom utredningsomradet.
Jorden i vagdiken kan vara mer eller mindre fororenade fran trafiken, utslapp eller vigmaterial. I
vagdikesmassor patraffas framfor allt metaller, oljekolvaten och PAH. I vissa fall kan &ven klorid
patraffas vilket kan kopplas samman till halkbekdmpning.
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Figur 9. Karta 6ver punkter for utférda miljétekniska undersékningar.

4.9. Vatten

Utredningsomradet ligger i vattendisrikt Norra Ostersjon (SE3) och ingar i huvudavrinningsomrade
Mellan Tyresan och Trosadn (SE62063). Tva delavrinningsomraden berors; Rinner mot Igelstaviken
(SE640999-104353) och Mynnar i havet (SE656388-160537). Sodertiljebroarna passerar 6ver
Sodertilje kanal.

Grundvattenforekomst

Vag E4/E20 passerar Sodertiljedsen, som ar uppdelad i flertalet mindre grundvattenmagasin (VISS,
Sodertiljedsen, 2020). Den storsta av dem (Sodertiljedsen-Sodertilje) passerar under aktuellt
véagavsnitt, och uppges ha delvis mycket goda eller utmirkta uttagsmojligheter. Saval den kemiska som
den kvantitativa grundvattenstatusen dr bedomd som god (Tabell 1). En anméarkning om hoga
kloridhalter i berggrunden under asen har gjorts i samband med en provtagning under 2011.
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De mindre grundvattenforekomsterna i narheten av utredningsomrédet ar dven dessa delar av
Sodertiljedsen (Ostertilje, Igelsta och Bjorkudden). Alla tre uppges ha goda eller mycket goda
uttagsmojligheter. Bdde kemisk och kvantitativ status ar for samtliga forekomster bedémd som god,
utan anméarkningar.

Ingen av grundvattenforekomsterna anviands for kommunal/regional dricksvattenforsorjning. Vatten
fran grundvattenférekomsten med hoga halter av klorid anvinds dock i anldggningsdelen i
badanlidggningen Sydpoolen.

Karakteristiska vattennivaer for grundvatten ar under utredning och tillkommer i senare skede.

Ytvatten

Ytvatten inom utredningsomradet utgors av Sodertélje kanal som ej ar klassad i VISS. Befintliga
brofundament for motorvéagsbron ir placerade i kanalen. Nedstroms utredningsomradet finns en
utpekad ytvattenforekomst; Igelstaviken (SE590990-174015). Inga andra ytvattenforekomster eller
storre vattendrag finns inom utredningsomrédet.

Utredningsomradet avvattnas till tre olika recipienter. Norr om vig 225, den norra delen av
utredningsomradet, avvattnas Osterut till recipienten Glasbergasjon, medan omradet mellan viag 225
och Sodertéljebron avvattnas i sydlig riktning till S6dertélje kanal och recipienten Igelstaviken.
Omrédet soder om Sodertilje kanal avvattnas till recipienten Saltskogsfjarden. Saltskogsfjarden har
sitt utlopp i Igelstaviken. Recipienternas placering framgér i figur 10. Recipienterna Saltskogsfjarden
och Glasbergasjon ir inte klassade som vattenférekomster utan tillhér kategorin Ovrigt vatten och

Igelstaviken i

S

Figur 10. Placering av recipienterna Glasbergasjon, Igelstaviken och Saltskogsfjarden. Ortofoto i bakgrunden fran
Google, 2020.
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Vagdagvatten frén omradet runt trafikplats Moraberg rinner till Glasberga vatmark, sydost om vigen.
I vatmarken sker en viss rening och fordréjning och flodet fortsatter sedan genom kulvert till en damm
och vidare till Glasbergasjon

Storsta delen av utredningsomridet, mellan trafikplats Moraberg och Sidertilje kanal, har sitt utlopp
framst i Sodertélje kanal. En kortare stricka mellan trafikplats Moraberg och Sodertélje kanal har sitt
utlopp i Igelstaviken, strax dster om sméabatshamnen Ostertilje Batklubb.

Soder om Sodertiljebron/Sodertélje kanal rinner viagdagvattnet till Saltskogsfjarden.

Inga aktiva markavvattningsforetag ligger inom de delavrinningsomréden till vilka utredningsomradet
tillhor.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Igelstavikens ekologiska statusklassning &r idag satt till mattlig med tillforlitlighet 3 — hog. Den
kemiska statusklassningen ar idag satt till Uppnar ej god vilket motiveras med att halterna for
kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE) 6verskrider gransvardena. Halterna for
dessa tva &mnen 6verskrids dock i alla Sveriges vattenforekomster till foljd av langvaga atmosfarisk
deposition.

Alla grundvattenforekomster som berors i projektet ar klassade som god kvantitativ och kemisk
grundvattenstatus.

Kvantitativ status Kvalitativ status

Grundvattenforekomst
Status Status

Sodertéljeasen-Sodertélje
(SE656464-160473)

God kvantitativ status*

Sodertiljedsen-Ostertilje
(SE656410-160585)

Sodertéljeasen-Igelsta
(SE656285-160660)

Sodertaljedsen-Bjorkudden
(SE656229-160600)

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomster i narheten av utredningsomréadet (VISS, Sédertaljedsen,
2020)

Risk for oversvimning

Oversvimningsrisker finns i 14glinta omraden inom och i anslutning till utredningsomradet. Utmed
vagen finns ett antal lagpunkter, inringade med svart i figur 11. Den storsta ansamlingen av vatten sker
vid industriomradet norr om Sédertiljebron.

Oversvimningsrisken 6kar med klimatférindringar eftersom antalet skyfall forvintas 6ka i och med
att medeltemperaturen stiger. Hur klimatférandringarna i Stockholms lan utvecklas beror pa hur
mycket mingden viixthusgaser okar i atmosfiren. Arsmedelnederbérden forvintas 6ka med 20-30 %.
Nederborden 6kar mest under vinter och var. Den kraftiga nederborden, skyfall, bedoms ocksa 6ka.
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Klimatférandringar i form av 6kade vattenstdndsvariationer och mer intensiva regn bedéms ha en viss
inverkan pa aktuell vagstracka och intilliggande infrastruktur och bebyggelse, fraimst rérande
lagpunkterna.

£ 9.5

#| Trafikplats ’
Moraberg

Figur 11. Lagpunktskartering och ytavrinning for utredningsomradet. Kritiska punkter langs E4/E20 markerade
med svarta cirklar. Data hamtat fran SCALGO vid applicering av 65 mm regn pa terrangmodellen.

4.10. Geoteknik

Geologin soder om Sodertiljebron domineras av fyllning som underlagras av urberg och
isdlvssediment. SGU bedémer genomslappligheten inom omradet som hog. Det bor dock noteras att
genomslippligheten i fyllningen &ar kopplad till dess fraktioner, diar smé fraktioner leder till 1ag
genomslédpplighet och vice versa.

Norr om Sodertiljebron bestar landskapet av isdlvsediment, fyllning och postglacial sand. I omraden
dir dessa jordarter dominerar bedéms genomslappligheten vara hog. Stallvis visar sig dven berg i
dagen med tunt eller osammanhingande lager av moran, dar genomslappligheten &r starkt kopplat till
hur sprucket det underliggande berget ir. I slutet av denna etapp, nirmast Fornhojden, bestér
omradet till stor del av postglacial lera med begriansad genomsléapplighet.
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Jordarterna inom omradet mellan Fornh6jden och Vag 225 dr varierande och bestar framst av glacial
och postglacial lera, urberg med tunt eller osammanhéngande ytlager av moridn samt sandig moran.
Genomsléappligheten inom omradet bedoms av SGU till 1ag till medelhég. Den medelhoga
genomslappligheten ar kopplad till omridden med urberg och kan darfor vara bade hogre och lagre
beroende pa bergets sprickor.

Jordarterna norr om vag 225 varierar och bestar av fyllning, postglacial lera, sandig moran samt
urberg med tunt eller osammanhéngande lager av moréan. Genomslappligheten i omridet varierar med
jordarterna och bedoms av SGU att vara lag, medelhog och hog.

I figur 12 redovisas jordartskarta frin Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) inom och runt
utredningsomradet (SGU, Jordartskartan, 2020a). I figur 13 redovisas jordarternas bedomda
genomsléapplighet enligt SGU (SGU, Genomslédpplighet, 2020b). Genomslappligheten ar en grov
uppskattning och bor dock tolkas med forsiktighet.

M d

I
) Bergtakt

5 [ rostptcistien
i :| Postglacial sand
i ‘ B svtsetiment,grus |
[ Giaciatera LA P S
I isatvssediment \ &g genomslapplighe
| - N e |
o Tpl Saltskog ! 3 » ﬂ e ‘;M“M’m‘ = \‘_,I Medelhdg genomslapplighet
1 !1 : :::,smasn Ha lapplighet
: | i ‘ l_wm Fy‘mjs 6g genomslapplighe
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Figur 12. Jordartsfoérhallanden inom Figur 13. Jordarternas beddémda
utredningsomradet. E4/E20:s strackning mellan genomslapplighet enligt SGU. Bedémningen ar
Trafikplats Saltskog och bergtakten vid Trafikplats oversikltig och bor tolkas med forsiktighet.
Moraberg ungefarligt markerad med svart linje. E4/E20:s strackning mellan Trafikplats Saltskog
Omrade 100 m fran vagen markerad med streckad och bergtékten vid Trafikplats Moraberg
linje. ungefarligt markerad med svart linje. Omrade

100 m frén vagen markerad med streckad linje.
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Utifran utférd inventering har 6versiktliga geotekniska forutsiattningar kartlagts for befintlig vagbana.
Inom trafikplats Moraberg finns varierande geotekniska forutsattningar i form av férbelastad lera och
utfyllnader. Vagen gér varierande i terrang med skédrning och bank dar viss schaktning ned i
torrskorplera och morén har utforts. I sdra dndan av trafikplatsen géar vagen huvudsakligen i morén
eller bergsskirning och bank.

Soder om trafikplats Moraberg fram till Hagaberg gar vigen pa bank. Narmre Hagaberg finns skiarning
itjalfarliga jordarter. Kraftig bergsskiarning omvixlad med jordskarning forekommer.

Mellan Hagaberg och broarna dver Sodertilje kanal gar vigen omvixlande mellan skédrning i tjalfarliga
jordarter och bergskarning for att sedan ga pé bank till bron. Banken bestér av &smaterial. Vid norra
brofistet dterfinns inslag av finkornigt material utan kinda stabilitets- eller sattningsproblem.

Soder om broarna 6ver Sodertilje kanal mot trafikplats Saltskog gér vigen pa bank pa fast mark och
overgar sen i skiarning i fast jord och berg.

4.11. Klimat och energi

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser senast ar 2045. Som etappmal pé vigen dit ska vaxthusgasutsldppen frén inrikes
transporter, exklusive flyg som ingar i EU:s handelssystem med utslappsritter, minska med 70
procent senast ar 2030 jamfort med utslappsnivan ar 2010. Omstéllningen for att nd klimatmalen
behover bygga pa tre atgardsomraden; ett mer transporteffektivt samhalle, energieffektivisering och
okad andel férnybar energi. Alla dessa delar behovs for att na klimatmaélet pa ett hallbart satt.
Trafikverket har ocksa beslutat om ett 1angsiktigt mal att bygga infrastruktur som bidrar till eller
passar in i ett transporteffektivt samhille.

Alla typer av byggande orsakar utslidpp av vixthusgaser. Byggande av vig bidrar till klimatpaverkan
bland annat genom anvindning av material, sarskilt vagbeldggning, stal och betong eftersom de ger
stora vaxthusgasutslapp. For infrastrukturen stiller Trafikverket upphandlingskrav pa leverantorer i
investerings- och underhallsprojekt om att minska anldaggningens klimatpaverkan. Kraven giller
klimatpaverkan vid byggnation, de material som anvinds och framtida underhall.

I projektet berdknas den klimatp&verkan och energianvindning som anldggningen ger upphov till, ur
ett livscykelperspektiv. Resultatet anvinds som beslutsunderlag i projektet samt till grund for arbetet
med att ta fram och hantera atgardsforslag for minskad klimatpaverkan.

4.12. Risker

Den aktuella strackan av vag E4/E20 ar rekommenderad vag for farligt gods. Eventuella
fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor, sarskilt i samband med transporter av farligt gods,
och diffus féroreningsspridning av férorenat dagvatten fran vigbanor bedéms utgora risker.

4.13. Byggnadsverk

Vid flertal punkter utmed utredningsomradet passerar E4/E20 planskilt andra vigar.

Befintlig bro for E4/E20:s vagforbindelse ar en dubbel lyftbro pé cirka 500 meters langd. Den lyftbara
delen ar knappt 65 meter 1ang med parallella fackverk. Brons totala bredd ar drygt 27 meter. Under
bron, som en del av det s6dra brofastet, finns en manovercentral som inte anvinds idag. Bron
fardigstilldes ar 1965.
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Figur 14. Flygbild dver Sodertaljebroarna, Saltsjobron narmast i bild, E4/E20 i mitten och jarnvagsbron langst bort
i bild.

Broarna utgor E4/E20:s viagforbindelse 6ver Sodertilje kanal. Vister om motorvagsbroarna ar
Saltsjobron beldgen pé viag 502. Saltsjobron har bland annat byggts for att mojliggéra omledning av
trafik frdn E4/E20 for att minska sarbarheten i trafiksystemet vid eventuellt brohaveri.

Jimsides den 6stra motorvigsbron finns en jirnviigsbro for Vistra Stambanan. Aven denna bro 4r en
lyftbro och nagot av ett landmirke med sina rostréda pyloner. Under E4:an séder om kanalen passerar
jarnvagen mellan Sodertdlje Hamn och Sodertilje Central.

Utover detta finns nodvandig avstangningsutrustning for de 6ppningsbara broarna.

4.14. Vag och trafik

Den aktuella striackan &r en motorvig med tvé korfalt i vardera riktningen. Strackan norr om
Sodertilje kanal byggdes om i ett trimningsprojekt 2011—2012 och ar till storsta del forberedd for tre
korfalt i respektive riktning. Mittsepareringen pé den ombyggda strickan ar betongbarriér. Vid
ombyggnaden skedde utbyte av vigbelysning monterad pa barridrelementen och nya portaler.
Striackan norr om Sodertélje kanal utrustades med trafiksystem sdsom motorvagskontroll-system,
trafikovervakningskameror samt radardetektorer for detektering av stillastdende fordon.
Motorviagkontrollssystemet ar forberett for 3 korfalt i sydlig riktning fram till broarna. Dessutom finns
nodvindig avstingningsutrustning for de 6ppningsbara broarna.

Over Sodertilje kanal passerar motorviigen idag pa tva lyftbroar. For att mojliggora 3 korfilt i
respektive riktning maste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner dar 3
korfalt och vagracken inryms.

Parallellt med vastra motorvagsbron finns ocksé en bro for viag 502 (Saltsjobron) som ar en
dubbelklaffbro. Denna har en ADT pa ungefir 10 500 fordon/dygn (métar 2005). Saltsjobron avses
anviandas som vag for att leda om trafiken vid ombyggnaden av lyftbroarna.

Arsmedeldygntrafiken, ADT, pa motorvigsbron ir cirka 30 000-32 000 fordon/dygn i vardera
riktningen (matar 2014). Vagstrackan ingér i TEN-T vignaitet.
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Kollektivtrafik
Jarnvag in mot Sodertilje centrum gar under E4/E20 pa sodra sidan av Sodertélje kanal.

Storstockholms Lokaltrafik ansvarar for kollektivtrafiken i omrédet. Pa aktuell stracka trafikerar
busslinje 759 och 797. Se figur 15. Bussarna gar pa Saltsjobron.

Aven regional busstrafik mellan Trosa/Vagnhirad och Liljeholmen trafikerar striickan.
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Figur 15. Busslinjer och strackningar i Sodertélje. Kalla: SL

Trafiksiakerhet

Ett utdrag ur STRADA, Transportstyrelsens informationssystem for data om olyckor och skadade
inom det svenska vigtransportsystemet, har gjorts for den aktuella strackan.

Trafiksdkerhetsklassen for aktuell del av viag E4/E20 ar bedomt av Trafikverket till “god”, som ar det

nast hogsta pa en fyrgradig skala.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

I detta avsnitt bedoms de planerade atgardernas effekter oversiktligt utifran det tidiga skede projektet

befinner sig i just nu. Miljoeffekterna kommer senare analyseras djupare i samband med att en
miljokonsekvensbeskrivning eller miljobeskrivning tas fram inom ramen for vigplanen. Eftersom

Susshnjer, hillplatser

LS

vagombyggnaderna dnnu inte projekterats dr bedomningarna av effekter att betrakta som preliminéra

1 detta skede.
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E4/E20 utgor en viktig lank i det svenska vignitet. Vagen dr utpekad som riksintresse for
kommunikation och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet med nationellt och internationellt
viktiga vigar. Projektet omfattar en utokning av antal korfalt i respektive riktning strackan E4/E20
fran norr om trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg. Atgirden innebér en breddning fran tva till
tre genomgéaende korfilt i respektive riktning. Strackan passerar 6ver Sodertilje kanal via befintliga
lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats Moraberg ska
genomforas for att mojliggora tre genomgaende korfalt.

Motorvagsbroarna 6ver Sodertélje kanal ar en tridng del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex korfalt
mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. For att fa full effekt av utokningen av korfalt mellan
Stockholm och Sodertilje bor den utstrickas till dar vig E4 och E20 delar sig soder om Sédertéljebron.

Strackan passerar 6ver Sodertilje kanal via befintliga motorvigsbroar. Broarna har flera ganger
skadats av pakorningar och har dessutom uppnatt en dlder som medfér att kontinuerliga
underhéllsinsatser behovs. For att kunna 6ka antalet korfalt behéver broarna byggas om.
Trafikméngden gor att koer kan uppsta med risk for olyckor.

Anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats Moraberg ska dven genomforas for att majliggora
tre genomgaende korfalt.

5.1. Riksintressen

E4/E20 ar i sig ett riksintresse och paverkas delvis negativt under byggskede men efter projektets
fardigstillande ar paverkan positiv dd kapaciteten pa vagstrackan hojts.

Den planerade utbyggnaden sker 6ver riksintresset for Sodertilje kanal. Befintliga brostod ar beldgna i
kanalen och dess barighet antas i dagsldget vara fullgod och att breddning av brokonstruktioner kan
goras pa befintligt broutrymme. Ytterligare kapacitetsundersokningar kommer att utredas vidare i
kommande skede.

Jarnvag mot Sodertélje centrum under broarna riskerar att paverkas under byggskedet.

Den samlade bedomningen i detta skede dr att berorda riksintressen inte paverkas om barigheten pa
befintlig konstruktion ar tillracklig.

5.2. Markanvandning

Projektets atgirder kommer att forhalla sig till befintlig viig E4/E20 och dess niromrade. Atgirderna
kommer innebéra att mark tas i ansprék, men den exakta utbredningen ar inte utredd i dagslaget.
Trafikverket beaktar kommunens planerade markanviandning och samrader om projektets planerade
atgiarder med berorda markigare och kommunen.

Omradet i sin helhet bedoms som mindre kinsligt och breddningen av vigen innebar relativt sma
ingrepp pa den omgivande miljon da det langs stora delar av strackan dr mojligt att anvianda sig av den
befintliga vigen och dess befintliga breda vagrenar till sjalva breddningen.

P4 de platser dir viagen breddas eller profilen justeras kommer omkringliggande mark som idag ar
natur- eller tomtmark att paverkas direkt eller indirekt.
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5.3. Boendemiljo

Buller

Kapacitetsforstarkningen av vagstrackan kan komma att generera ett 6kat trafikflode vilket i sin tur
kan komma att medfora 6kande bullernivier. Dessa 6kade bullernivier kommer sannolikt att krava
ytterligare atgiarder for bullerskydd langs vagstrackan. Eventuella ytterligare bullerskyddsatgarder ska
utformas sa att de bidrar till ett harmoniskt vigrum med god platsanpassning. Utformning av
bullerskyddsétgiarder kommer att studeras vidare och beskrivas i gestaltningsprogrammet.

Under byggskedet kan boende péaverkas av tillfalligt buller fran arbetsmaskiner och
anldggningsarbeten.

Luftkvalitet

Breddning av korbanan leder till en forbattrad framkomlighet vilket underlittar for trafikanterna att
hélla en jaimn hastighet. Detta kan bidra till minskade utslapp. Ett 6kat trafikflode innebar dock 6kade
utslapp till luft. Effekter pa narboende kommer utredas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet.

5.4. Landskapsbild

Landskapsbilden bedoms redan vara péaverkad av befintlig vaganlaggning. Da kapacitetsforstarkning
av E4/E20 bedoms som smé ingrepp medfor det generellt en liten paverkan pa landskapsbilden.

Vagstrackan ar kort, vilket minskar vikten av landmarken att orientera sig efter. Ur ett
gestaltningsperspektiv skulle det dock vara intressant att behalla berg i dagen i h6jd med trafikplats
Moraberg da detta ar ett utmérkande element langs strickan. Denna del dr &ven den mest kénsliga
langs strackan och dven den del som kommer paverkas mest da mindre fordndringar i berget kan
kravas for att bredda vigen.

Utblicken mot Sodertilje kanal beddms inte paverkas i ndgon storre omfattning, varken under byggtid
eller efter fardigstallt projekt.

5.5. Kulturmilj6

Varken befintligt vigomrade eller framtida omréade for kapacitetsforstarkning bedoms paverka kanda
lamningar. I anslutning till limning Sodertilje 108:1 planeras inga arbeten som kan komma att
péverka lamningen. Inga andra skyddade eller skyddsvirda kulturmiljévarden finns inom
utredningsomradet. Aspekten kulturmiljo bedoms darmed avgriansas bort.

5.6. Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns ingen skyddad eller skyddsvird naturmiljo. Det omride med
nyckelbiotop och naturvirde vister om utredningsomradet bedoms inte paverkas negativt av detta
projekt. De olika figelarter som observerats bedoms inte padverkas mer negativt av bygg- eller
driftskedet jamfort med dagsldget. En viss negativ padverkan kan dock ske under byggtiden i samband
med bullrande arbete vid till exempel schaktningar, eventuella sprangningar och arbetsfordon med
mera.

I samband med byggskedet kan befintlig vegetation komma att paverkas av den breddningen som
framst behover genomforas vid trafikplats Moraberg. Anpassning av pa- och avfarter kan medfora att
befintlig vegetation maste fillas eller rgjas. Vid dteretablering av vegetation i paverkade vigslanter och
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anslutningar till befintlig mark ar ambitionen att anvanda sig av avbaningsmassor vilka innehaller
rotter och frébank fran lokala arter. P4 sa sitt etablerar sig “ratt” arter i vigomradet. For att paskynda
ateretablering av vegetation i form av trad och buskar efter ingreppet kan dven nyplantering av storre
kvaliteter vara aktuellt.

5.7. Rekreation och friluftsliv

Langs norra strandkanten passerar Sérmlandsleden under broarna. Vandringsleden ar av stort varde
for rekreation och friluftsliv. Leden kommer sannolikt att paverkas under byggskedet med begrinsad
framkomlighet. I dagslidget bedoms leden inte paverkas av slutfort projekt.

Ovriga virden for rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas av projektet.

5.8. Fororenade omraden

Breddning av vigen kommer framst att ske inom befintlig vigbana. Bedomningen &r att for dessa
strackor forviantas ingen storre forandring.

Ett antal potentiellt férorenade omraden finns inom utredningsomréadet. Typ av verksamhet kan vara
av avgorande risk for spridning av fororeningar och vilka forsiktighetsméatt som méste foretas vid
eventuella arbeten med mera. I och med att planerad atgird innebar breddning av befintlig vig
igenom ett delvis bebyggt omrade kan det finnas en viss risk for att fororeningar patraffas i mark pa
grund av fororeningar fran trafik, utslapp via dagvatten eller genom att fororenade massor anvéants i
eller i anslutning till vagen. Miljotekniska undersékningar behover utforas i de omréden dar rivnings-
och anliggningsarbeten kommer utforas. Atgirder for omhindertagande av fororenade massor
kommer att tas fram i det fortsatta arbetet for att minimera negativa effekter pa omgivningen.

5.9. Vatten

Grundvattenforekomst

Inga djupare schakter eller annan verksamhet som kan komma i kontakt med grundvatten och
péverka grundvattenférekomsten pa ett negativt satt planeras. De planerade dtgirderna bedoms till
storsta del kunna utforas intill befintlig vag.

Ytvatten

Sodertalje kanals ytvatten antas i dagslaget inte paverkas negativt d& befintliga brost6d forankrade i
kanalen bedoms ha tillrdcklig barférméga for breddningsatgarderna. Om barigheten bedoms
annorlunda vid mer ingéende kapacitetsundersokningar kan det innebéra att brofundamentet behover
forstarkas. En forstarkning av brofundamentet skulle under byggskedet innebira risk for paverkan pa
ytvattenkvaliteten genom exempelvis grumling. Negativa effekter pa grund av grumling kan minimeras
genom forsiktighetsatgiarder som till exempel anpassning i tid eller fysiska skydd. Sedimenten inom
omradet kommer ocksa behova utredas ndrmare om arbete i vatten behover utforas.

Inom projekt kommer profilen for mittlinjen inte att dandras. Hojdsattning vid breddning vid p&- och
avfarter kan diremot komma att dndras vilket i sddana fall skulle paverka avvattningen. Avledning via
omkringliggande mark, avskiarande diken eller andra arrangemang kommer ses over.

Avrinning fran broarna 6ver Sodertiljekanal kan komma att forbattras med ny utformning, delar av
broarna i saknar i dagsldget kantbalkar och vigvattnet rinner dirmed direkt ner i kanalen utan
fordrojning.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Inget arbete i vatten planeras i dagsliget varav befintliga miljokvalitetsnormer inte bedéms péaverkas
av verksamheten. Som beskrivet ovan under ytvatten kan eventuellt en férstiarkning av befintliga
bropelare behovas. Sodertilje kanal dr inte klassad och har inga miljokvalitetsnormer. Daremot finns
miljokvalitetsnormer for nedstromsliggande ytvattenforekomsten Igelstaviken. I det fortsatta arbetet
kommer hinsyn tas till géllande miljokvalitetsnormer for vatten och nédvéandiga dtgarder utredas
nirmare.

Risk for 6versvimning

Vattenansamling i samband med skyfall kan ge effekter i omriden som framkommit ha dkad risk for
oversvamning vilket kan paverka framkomligheten pa vigen och intilliggande infrastruktur eller
byggnader. Om en forstarkning av befintliga brostod kravs kan detta medféra en dimmande effekt i
Sodertalje kanal. Hur forstarkningen genomfors ar av betydelse for att minimera eventuell ddmmande
effekt. I det fortsatta projekteringsarbetet kommer risk for 6versvimning att utredas narmare och
nodvindiga atgarder vidtas.

5.10. Geoteknik

En inventering av befintliga forutsattningar for geoteknik har gjorts. Vidare utredningar kring
geoteknik kommer att utféras i kommande skeden.

5.11. Klimat och energi

Resultatet fran klimatkalkylen visar tydligt att det som bidrar mest till projektets klimatpaverkan ar ny
beldggning vid breddning av vig samt breddning av broarna. Infér kommande skede kommer mer
detaljerad information att anvindas. Aven information och input frin samrad kommer implementeras
i fortsatt arbete med klimatkalkylen. Forslag till klimatkrav och klimatreducerande atgiarder behandlas
dven det i senare skede i projektet.

5.12. Risker

I det fortsatta arbetet kommer olycksrisker i bygg- och driftsskede samt risker knutna till planerad
anldggning att belysas. Detta med utgéngspunkt i effekter for manniskor, miljé och egendom.

Atgirderna bedoms forbittra sikerheten pa vigen vad giller olyckor.

5.13. Byggnadsverk

Efter utford korfaltsutokning fran tva till tre korfalt i vardera korriktningen mellan Hallunda till
Moraberg har broarnas begransade bredder aktualiserats da befintlig vigsektion inte medger utékning
till tre korfalt. For att mojliggora ytterligare ett korfilt i vardera riktningen maste lyftspannen bytas ut
och delar av de anslutande betongbroarna breddas.

Den befintliga motorviagsbron som foreslés breddas bedoms i dagslaget klara laster enligt dagens
normativa krav. Breddningen kan darmed ske pa befintliga brofundament.

Ovriga byggnadsverk bedoms inte paverkas i storre omfattning.
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5.14. Vag och trafik

Projektets syfte ar att kapacitetsforstarka vagstriackan mellan trafikplats Moraberg och trafikplats
Saltskog. Projektet bedoms fa stora positiva konsekvenser da restider for allmanhet och godstrafik kan
minska och farre olyckor bedoms ske.

Trafiksdkerheten bedoms av Trafikverket som god ldngs med striackan. Sluteffekt av projektet ar att
trafiksikerheten bedoms 6ka ytterligare da kapaciteten hdjs och trafikstockningar och kébildningar,
som &r en stor orsak till olyckor, férhoppningsvis minskar.

Lokal och regional kollektivirafik som idag trafikerar strackan kommer att paverkas under byggskedet
i och med att trafiken leds om. De negativa effekterna av detta bedéms diremot inte som stora.

Under byggtiden krivs att jirnviagsspiren som gir mot Sodertélje centrum under broarna skyddas for
att kunna uppréatthalla normal trafikering.

Befintlig olycksstatistik och bedémd effekt av projektet kommer att studeras vidare i kommande
skeden.

6. Atgarder

Foljande dtgirder kan vara aktuella att vidta i projektet:

*  Om indikationer om fororeningsforekomst noteras innan eller under markarbeten
kommer arbetet stoppas och en anmilan om patraffad férorening goras till den lokala
tillsynsmyndigheten.

«  Atgirder for att minska projektets klimatp&verkan genom éversyn av materialval och
masshantering. Jordmassor kommer att dteranvindas inom omradet i mgjligaste man
liksom avbaningsmassor fran befintlig mark, som anvinds for aterstillning och naturlig
dteretablering av vegetation efter byggskedet.

»  Skyddsatgarder for buller. Berdkningarna ska pavisa om 6verskridanden av riktvarden
kommer att ske och ligga till grund for beslut om vilken typ av bullerskyddsatgarder
som i s4 fall kan bli aktuella for respektive fastighet. Atgirder kan vara aktuella bide
langs langre strackor utmed vigen och/eller pa enskilda fastigheter.

«  Bekampa och undvika att sprida invasiva arter under anlaggningstiden.

o Sikerstilla att allmidnheten har tilltrade till kanalomradet i sa stor utstrackning som
mojligt underbyggtiden och helt efter projektets avslut.

Anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsatgéarder for att minimera omgivningspaverkan kommer
utredas mer ingdende i det fortsatta arbetet med vigplanen.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gér bedomningen att projektet inte antas medfora betydande miljépaverkan eftersom
verksamheten ar lokaliserad till ett omrade som redan ar kraftigt paverkat av vagtrafik och inga st6rre
markytor ytterligare behover tas i ansprak da breddning av vigbana framst sker inom befintligt
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vagomrade. Bedomningen grundar sig dven pa att inga skyddade eller skyddsvéarda miljoer behover tas
iansprak.

De aspekter som projektet antas ha negativ effekt pd ar sma och bedéms inte péverka
utredningsomrade eller ndromrade i storre utstrackning an vad som idag redan paverkas.
Sammantaget dr det miljoaspekten buller som bedéms som mest aktuell i projektet, d&ven fororenad
mark kan lyftas som en viktig aspekt. Vid en forstirkning av befintliga brofundament kommer &ven
ytvattenfragan att utredas narmare. I detta skede gors bedomningen att vigplanen resulterar i sméa
negativa effekter, dven vid en forstarkning av befintliga brofundament och att effekterna fraimst
bed6ms uppkomma under byggskedet.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgéarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av Ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Dialog med kommunen behdver upprittas infor kommande planskede for att ytterligare identifiera
mojlig pdverkan pa markanvandning samt samordning med eventuella kommunala projekt.

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Stérningarna kan
besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Storningarna ar 6vergaende och
upphor under driftskedet.

Under byggtiden hélls trafiken 6ppen genom att den 6stra motorvagsbron (f6r norrgaende trafik) forst
byggs om, vilket ar planerat till sommaren 2025. Den norrgaende trafiken leds dd om pa den vistra
motorvagsbron. Sodergdende trafik leds om via Saltsjobron och sedan tillbaka till E4 och E20

Sommaren 2026 planeras den vastra motorvagsbron (for sodergaende trafik) att byggas om. Da
paverkas inte den norrgdende trafiken som kor som vanligt med tre korfalt 6ppna. Sodergaende trafik
leds om via Saltsjébron och sedan tillbaka till E4 och E20

Forsdmrad och/eller begransad framkomlighet och tillginglighet kan periodvis rdda i omrédet.

DA trafik leds om till det mindre lokala vignitet samt att Sormlandsledens strackning lings med
kanalen med storsta sannolikhet kommer att stingas av under byggskedet kan konsekvenser for barn
under byggskedet behova utredas vidare. Paverkan pa gang- och cykelvigar méste beaktas i senare
skeden.

For att sdkerstilla pendeltagstrafikering till Sodertélje méste forutsattningarna for spiren under
broarna beaktas.
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	1. Sammanfattning. 
	E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt viktiga vägar.  
	Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. Broarna har flera gånger skadats av påkörningar och har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga underhållsinsatser behövs. För att kunna öka antalet körfält behövs broarna byggas om. Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för olyckor. 
	Syftet med projektet är att öka kapaciteten mellan sträckan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog, vilket inkluderar vägbroar över Södertälje kanal. Kapacitetsförstärkningen innebär en breddning från två till tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält. 
	Trafikverket gör bedömningen att projektet inte antas medföra betydande miljöpåverkan eftersom verksamheten är lokaliserad till ett område som redan är kraftigt påverkat av vägtrafik och inga större markytor ytterligare behöver tas i anspråk. 
	Planerad byggstart är 2024 och färdig anläggning bedöms till 2027. 
	2. Inledning 
	Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vägplan eller järnvägsplan. 
	I början av planläggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka miljön. underlaget ligger till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Innan länsstyrelsen prövar om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska enskilda som kan antas bli särskilt berörda få möjlighet att yttra sig.  
	Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket utbyter information med och inhämtar synpunkter från bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmänhet som berörs. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 
	 
	Figure
	Figur 1. Trafikverkets planprocess för projekt E4/E20 Södertäljebron kapacitetsförstärkning. 
	2.1. Bakgrund 
	Trafikverket tar fram en vägplan för kapacitetsförstärkning för E4/E20 mellan trafikplats Moraberg och Saltskog. 
	E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt viktiga vägar. Projektet omfattar en utökning av antal körfält i respektive riktning sträckan E4/E20 från norr om trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg.  
	2.2. Tidigare utredningar 
	En förstudie har tagits fram (Trafikverket 2012-08-21, dokumentID 2-735-1 o 2) med syftet att klargöra förutsättningar för den fortsatta planeringsprocessen samt att klargöra behov och förutsättningar för ombyggnad av befintliga broar.  
	Innan planläggningsarbete inleds genomförs ofta åtgärdsvalsstudier vilket blir utgångspunkt för det fortsatta arbetet. En åtgärdsvalsstudie har utförts för E4/E18 [sic!] Södertäljebron, kapacitetsförstärkning infartsleder till följd av Förbifarten, daterad 2017-05-26. Diarienummer: TRV 2016/59617, VST001c. I åtgärdsvalsstudien föreslogs längs aktuell sträcka följande: 
	Förslaget är att bredda bron samt utsträckningen av den från 2+2 kf till 3+3 kf. Detta ökar kapaciteten på bron med omkring 30%. I Trafikverkets nya nationella plan finns detta med i form av ett objekt med som heter E4/E20 Kapacitetsförstärkning infartsleder till följd av Förbifart Stockholm. För att få full effekt av breddningen av broarna i form av minskad trafikstörning bör även större trafikpåverkande underhållsarbeten utföras i samband med ombyggnaden. Broarna bedöms i samband med ombyggnaden kunna rep
	2.3. Planerade åtgärder 
	Åtgärden innebär en breddning från två till tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält. 
	Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. För att få full effekt av utökningen av körfält mellan Stockholm och Södertälje bör den utsträckas till där väg E4 och E20 delar sig söder om Södertäljebron. 
	Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga motorvägsbroar. Broarna har flera gånger skadats av påkörningar och har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga underhållsinsatser behövs. För att kunna öka antalet körfält behövs broarna byggas om.  Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för olyckor. 
	Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska även genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält.  
	2.4. Syfte och ändamål 
	Syftet med projektet är att öka kapaciteten på E4/E20 mellan sträckan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog, vilket inkluderar vägbroar över Södertälje kanal. 
	2.5. Projektmål 
	Projektets effektmål 
	• Kapacitetsförstärkning av E4/E20 över Södertäljebroarna 
	• Kapacitetsförstärkning av E4/E20 över Södertäljebroarna 
	• Kapacitetsförstärkning av E4/E20 över Södertäljebroarna 

	• Förbättrad framkomlighet på E4/E20 mellan Stockholm och Södertälje 
	• Förbättrad framkomlighet på E4/E20 mellan Stockholm och Södertälje 


	Övergripande projektmål 
	• Medverka till nollvisionen genom god trafiksäkerhet för samtliga trafikanter  
	• Medverka till nollvisionen genom god trafiksäkerhet för samtliga trafikanter  
	• Medverka till nollvisionen genom god trafiksäkerhet för samtliga trafikanter  

	• Förbättra framkomligheten för trafiken på E4/E20 genom att utöka kapaciteten för sträckan och på så sätt korta restiden 
	• Förbättra framkomligheten för trafiken på E4/E20 genom att utöka kapaciteten för sträckan och på så sätt korta restiden 

	• Skapa en funktionell lösning för att öka vägsträckans och broarnas kapacitet  
	• Skapa en funktionell lösning för att öka vägsträckans och broarnas kapacitet  

	• Medverka till en god vägmiljö och landskapsanpassning   
	• Medverka till en god vägmiljö och landskapsanpassning   

	• Undvika ökad negativ påverkan på boendemiljön inom influensområdet, tex buller  
	• Undvika ökad negativ påverkan på boendemiljön inom influensområdet, tex buller  

	• Vägområdet avvattnas till växtbeklädda öppna diken/slänter för infiltration  
	• Vägområdet avvattnas till växtbeklädda öppna diken/slänter för infiltration  

	• Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjörsmässig praxis samtidigt som de arkitektoniska kvaliteterna bibehålls eller förstärks 
	• Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjörsmässig praxis samtidigt som de arkitektoniska kvaliteterna bibehålls eller förstärks 


	2.6. Miljömål 
	Nationella miljökvalitetsmål 
	Det svenska miljömålssystemet består av ett övergripande mål, generationsmålet samt 16 miljökvalitetsmål. Generationsmålet innebär att vi ska lösa stora delar av våra miljöproblem nu och inte lämna över dem till kommande generationer. 
	För att nå en hållbar samhällsutveckling som leder till ovanstående har 16 miljökvalitetsmål antagits av riksdagen. Målen är kopplade till Trafikverkets arbete med hänsynsmålet och ska uppnås genom Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljökvalitetsmålen listas nedan. 
	1. Begränsad klimatpåverkan 2. Skyddande ozonskikt 3. Grundvatten av god kvalitet 4. Ett rikt odlingslandskap 5. Frisk luft 6. Säker strålmiljö 7. Hav i balans samt levande kust och skärgård 8. Storslagen fjällmiljö 9. Bara naturlig försurning 10. Ingen övergödning 11. Myllrande våtmarker 12. God bebyggd miljö 13. Giftfri miljö 14. Levande sjöar och vattendrag 15. Levande skogar 16. Ett rikt växt- och djurliv 
	Inom projektet bedöms följande miljömål potentiellt bli berörda av projektet: Begränsad 
	klimatpåverkan, Grundvatten av god kvalitet, Frisk luft, Levande sjöar och vattendrag, God bebyggd miljö och Giftfri miljö. 
	Målbild 2030 
	Trafikverket har identifierat tio prioriterade hållbarhetsaspekter. Syftet med dessa är att bli mer proaktiva för att skynda på arbetet mot ett hållbart samhälle. De prioriterade aspekterna har 14 tillhörande mål. Dessa är kvantifierade där det är relevant och är vidare uttryckta både i termer om vad som behöver vara uppfyllt till år 2030 och med visionär utblick till år 2050. Utgångspunkten för de tio aspekterna har varit Sveriges miljömål, FN:s mål för hållbar utveckling Agenda 2030, EU:s vitbok samt bety
	 
	Figure
	Figur 2. Prioriterade hållbarhetsaspekter. Källa: Trafikverket (2019) Tillgänglighet i ett hållbart samhälle- Målbild 2030. 
	Inom projektet bedöms att samtliga hållbarhetsaspekter från Målbild 2030 berörs i någon mån. 
	3. Avgränsningar 
	3.1. Utrednings- och influensområde 
	Åtgärden avser en utökning av antal körfält i respektive riktning på sträckan, från 2 till 3 genomgående körfält i respektive riktning. Projektet innebär utredning och åtgärder för kapacitetsökning av E4/E20 med breddning av väg på vissa vägavsnitt samt ombyggnad av befintlig lyftbro över Södertälje kanal. Sträckan som berörs av vägplanen är cirka 3 km lång. 
	Utredningsområdet omfattar befintligt vägområde för E4/E20 mellan Moraberg och Saltskog samt anslutande områden vid av- och påfarter. För att bedöma konsekvenser av vissa aspekter som finns i nära anslutning till aktuellt vägområde har en zon med 100 meter runt vägområdet samt trafikplats Saltskog inräknats i utredningsområdet enligt figur 3.  
	Influensområdet omfattar områden där miljöeffekter som exempelvis buller och hydrologisk påverkan kan uppstå och är starkt beroende av vilken miljöaspekt som analyseras. Det förväntade influensområdet för en miljöeffekt är således inte alltid vägplanens utredningsområde, utan behandlas i detta dokument under respektive miljöaspekt. Störningar som uppkommer i samband med byggnation av väg samt de områden som berörs av de fysiska förändringar som projektet för med sig inkluderas i influensområdet. 
	 
	Figure
	Figur 3. Projektets utredningsområde. 
	Över Södertälje kanal passerar motorvägen idag på två lyftbroar. För att möjliggöra 3 körfält i respektive riktning måste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner där 3 körfält och vägräcken inryms.  
	3.2. Tid 
	Planerad byggstart för projektet är 2024 och färdig anläggning bedöms till 2027. Horisontår för projektet är 2045, vilket är det framtida året som exempelvis trafikprognoser och effekter baseras på. 
	4. Förutsättningarna i utrednings- och influensområdet 
	4.1. Riksintressen 
	E4 är riksintresse för transporter med särskild internationell betydelse. 
	E20 är riksintresse för transporter med särskilt nationell betydelse. 
	Farleden i Södertälje Kanal är av riksintresse. Farleden, Södertälje kanal under Södertäljebroarna, utgör förbindelse mellan Östersjön och Mälaren. Farleden trafikeras av fartyg med en höjd på upp till 42 m som angör hamnar i Mälaren. 
	Västra stambanan, sträckan Järna – Flemingsberg, passerar Södertäljekanal parallellt med E4/E20 på en järnvägsbro.  
	Västra stambanan för Järnvägen Södertälje H – Södertälje C passerar under E4/E20 söder om kanalen, sträckan är av regionalt intresse.  
	Inga övriga riksintressen finns i närheten av utredningsområdet. 
	4.2. Markanvändning 
	Enligt Södertälje kommuns översiktsplan, Framtid Södertälje – Översiktsplan 2013-2030, antagen 28 oktober 2013, identifieras behovet av en breddning av E4 genom Södertälje för att öka vägkapaciteten. 
	I anslutning till vägområde för E4/E20 mellan Moraberg och Saltskog är flera områden detaljplanelagda. Nedan följer en lista över de detaljplaner som i nuläget anses kunna påverkas på ett eller annat sätt i och med detta projekt. Bedömningen är att ett mindre antal detaljplaner kan behöva justeras för att överensstämma med vägplanen för E4/E20 Södertäljebroarna, detta kommer studeras vidare i kommande skeden. Samråd med Södertälje kommun behöver genomföras i kommande skeden. Stadsplaner är äldre planer som 
	 
	Figure
	Figur 4. Karta över gällande detaljplaner inom och i närheten av utredningsområdet. 
	• Stadsplan för motorvägen Del 1 Sofiehill – akt. 0181K-P272C – antagen 1961-01-25 
	• Stadsplan för motorvägen Del 1 Sofiehill – akt. 0181K-P272C – antagen 1961-01-25 
	• Stadsplan för motorvägen Del 1 Sofiehill – akt. 0181K-P272C – antagen 1961-01-25 

	• Stadsplan för motorvägen Del 2 Motorvägsbron – akt. 0181K-P278C – antagen 1961-12-22 
	• Stadsplan för motorvägen Del 2 Motorvägsbron – akt. 0181K-P278C – antagen 1961-12-22 

	• Stadsplan för motorvägen Del 3 Kolpenäs – akt. 0181K-P281C – antagen 1961-12-20 
	• Stadsplan för motorvägen Del 3 Kolpenäs – akt. 0181K-P281C – antagen 1961-12-20 

	• Detaljplan för Viksängsleden/Saltsjöbron – akt. 0181K-P1219C – antagen 1997-11-25 
	• Detaljplan för Viksängsleden/Saltsjöbron – akt. 0181K-P1219C – antagen 1997-11-25 

	• Detaljplan för dubbelspår Södertälje Centrum – akt. 0181K-P1578C – antagen 2009-10-05 
	• Detaljplan för dubbelspår Södertälje Centrum – akt. 0181K-P1578C – antagen 2009-10-05 

	• Ändring av detaljplaner för nya järnvägsbron – akt. 0181K-P1639A – antagen 2013-02-25 
	• Ändring av detaljplaner för nya järnvägsbron – akt. 0181K-P1639A – antagen 2013-02-25 

	• Detaljplan för ny järnvägsbro – akt. 0181K-P1415A – antagen 2004-06-23 
	• Detaljplan för ny järnvägsbro – akt. 0181K-P1415A – antagen 2004-06-23 

	• Stadsplan för kvarteret Torpeden – akt. 0181K-P352C – antagen 1964-02-28 
	• Stadsplan för kvarteret Torpeden – akt. 0181K-P352C – antagen 1964-02-28 

	• Stadsplan för kvarteret Tegen – akt. 0181K-P328A – antagen 1963-06-11 
	• Stadsplan för kvarteret Tegen – akt. 0181K-P328A – antagen 1963-06-11 

	• Stadsplan för Fornhöjden del 1 – akt. 0181K-P376B – antagen 1964-06-02 
	• Stadsplan för Fornhöjden del 1 – akt. 0181K-P376B – antagen 1964-06-02 

	• Stadsplan för Fornhöjden del 2 – akt. 0181K-P450B – antagen 1969-02-11 
	• Stadsplan för Fornhöjden del 2 – akt. 0181K-P450B – antagen 1969-02-11 

	• Detaljplan för Morabergs arbetsområde – akt. 0181K-P1268C – antagen 1999-08-31  
	• Detaljplan för Morabergs arbetsområde – akt. 0181K-P1268C – antagen 1999-08-31  

	• Detaljplan för Östertälje 1:29 – akt. 0181K-P1589B – antagen 2010-06-22 
	• Detaljplan för Östertälje 1:29 – akt. 0181K-P1589B – antagen 2010-06-22 

	• Detaljplan för Moraberg Norra arbetsområde – akt. 0181K-P1312C – antagen 2003-11-19 
	• Detaljplan för Moraberg Norra arbetsområde – akt. 0181K-P1312C – antagen 2003-11-19 

	• Detaljplan för kvarteret Tuvängen – akt. 0181K-P1628C – antagen 2013-01-07 
	• Detaljplan för kvarteret Tuvängen – akt. 0181K-P1628C – antagen 2013-01-07 

	• Detaljplan för Morabergs södra – akt. 0181K-P1319B – antagen 2001-04-25 
	• Detaljplan för Morabergs södra – akt. 0181K-P1319B – antagen 2001-04-25 

	• Ändring av detaljplan för Moraberg Östra – akt. 0181K-P1641C – antagen 2014-09-09 
	• Ändring av detaljplan för Moraberg Östra – akt. 0181K-P1641C – antagen 2014-09-09 

	• Ändring av detaljplan för Moraberg Södra – akt. 0181K-P1640B – antagen 2001-04-25 
	• Ändring av detaljplan för Moraberg Södra – akt. 0181K-P1640B – antagen 2001-04-25 

	• Stadsplan för Fogdetorpshöjden – akt. 0181K-P366B – antagen 1964-11-13 
	• Stadsplan för Fogdetorpshöjden – akt. 0181K-P366B – antagen 1964-11-13 


	4.3. Boendemiljö 
	Buller  
	Buller är enkelt uttryckt oönskat ljud, ljud som vi känner oss störda av och helst vill slippa. Buller påverkar hälsa och välbefinnande och hamnar högt på listan över allvarligare störningar i samhället.  
	I Sverige används två störningsmått för trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudnivå. Med ekvivalent ljudnivå avses en form av medelljudnivå under en given tidsperiod. För trafikbuller är tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivån är den högsta förekommande ljudnivån under exempelvis en fordonspassage. Riktvärdet för buller vid nybyggnation och väsentlig ombyggnad av infrastruktur vid bostäder ligger på 55dB(A) (ekvivalent ljudnivå utomhus) (TDOK 2014:1021).   
	En bullerkartering har utförts år 2012 och illustreras i Figur 5. Då bebyggelse finns nära vägen är många av bostäderna i området utsatta för buller med nivåer som överskrider riktvärdet utomhus. Detta trots bullerreducerande åtgärder som bullerskärmar. Befintliga bullerskärmar består antingen av trä eller av polykarbonat. 
	 
	Figure
	Figur 5. Bullerkartering järnväg 2007 och statlig väg 2012. Källa: Uppdragsbeskrivning Trafikverket. 
	Luftkvalitet 
	De svenska miljökvalitetsnormerna är bindande nationella föreskrifter vilka anger gränsvärden för den lägsta godtagbara luftkvaliteten som människor och miljö tål, enligt befintligt vetenskapligt underlag. Miljökvalitetsnormerna gäller generellt för luften utomhus, med undantag för luft i vägtunnlar och tunnlar för spårbunden trafik. 
	Föroreningar från vägtrafik består generellt av partiklar och NOx (kväveoxider). Hur höga halter av luftföroreningar från vägtrafiken som uppstår på en plats beror på en rad faktorer som fordonstyp, bränsletyp, trafikmängd, körmönster, avstånd, meteorologiska förhållanden (vind, temp mm), topografi, gaturummets utformning, vegetation intill väg mm. Därtill kommer bidrag från andra källor som tillsammans bildar en bakgrundsnivå som är karaktäristisk för området i stort. 
	Enligt SLB-analys som utför luftövervakning för Östra Sveriges Luftförbund överskrids miljökvalitetsnormen för partiklar, PM10, längs vägsträckan medan halten för kvävedioxid, NO2, ligger på 48–60 µg/m3, det vill säga precis under riktvärdet på 60 µg/m3. Haltberäkningarna från SLB-analys är från 2015 och ger en översiktlig bild av luftkvaliteten längs vägen i nuläget, för en mer precis bedömning krävs förfinade beräkningar.  
	4.4. Landskapsbild 
	Vägrummet präglas av trafikens rörelse och ramas in av träddungar, vallar och ett storskaligt industriområde. Vägen passerar Södertälje kanal och med utblickar över staden som vandrar längs kanalen på vägens västra sida. Vägbron omgärdas av två broar, en lokal vägbro samt en järnvägsbro. Den roströda järnvägsbron, den östra av broarna över kanalen, utgör ett tydligt landmärke längs sträckan. Passagen erbjuder unik utblick över staden och kan ses som höjdpunkten på sträckan. 
	Norr om bron smalnar vägrummet av något när vägen sänker sig ner mellan branta slänter, vallar, bullerskärm och verksamheter. I höjd med Grödingevägen och den bro som går över vägen smalnar rummet ytterligare. Rummets väggar karakteriseras av branta slänter som är ömsom skogbeklädda ömsom försedda med bullerskärm. 
	 
	Figure
	Figur 6. Vy över de tre broarna sett från gång-och cykelbana samt landmärke i form av den roströda bron.  
	Utmärkande för delen av vägsträckan efter bebyggelse fram till och med trafikplats Moraberg är den omgivande kuperade terrängen och den barrskogsdominerande blandskogen som omfamnar vägen. Under delar av sträckan ligger skogen lägre belägen än vägen vilket gör att trädkronorna hamnar nära trafikanten.  
	Strax söder om trafikplats Moraberg utgörs vägrummets östra sida av berg samt berg i dagen och skogsklädda slänter. Berget är ett utmärkande element för vägsträckan och utgör en typ av landmärke att orientera sig efter. På bergets motsatta sida utmärker sig även en samling björkar som med sina vita stammar bidrar till variation i vegetationen. Vid trafikplats Moraberg öppnar sig rummet återigen och möbleras endast med ett fåtal träd. 
	4.5. Kulturmiljö 
	I närheten av utredningsområdet finns ett fåtal kända lämningar. Inom utredningsområdet återfinns två lämningar; RAÄ Södertälje 108:1 (L 2015:3280) samt RAÄ Östertälje 262:1 (L2014:8514).  
	- Södertälje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, väster om E4/E20, lämningen utgörs av en hög och har klassats som en möjlig fornlämning.  
	- Södertälje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, väster om E4/E20, lämningen utgörs av en hög och har klassats som en möjlig fornlämning.  
	- Södertälje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, väster om E4/E20, lämningen utgörs av en hög och har klassats som en möjlig fornlämning.  

	- Östertälje 262:2 ligger drygt 50 m nordväst om befintlig väg och inom ett industriområde, är en övrig kulturhistorisk lämning och enligt beskrivningen ska det på platsen finnas en platå med stensamlingar.  
	- Östertälje 262:2 ligger drygt 50 m nordväst om befintlig väg och inom ett industriområde, är en övrig kulturhistorisk lämning och enligt beskrivningen ska det på platsen finnas en platå med stensamlingar.  


	I övrigt finns ingen utpekad skyddad eller skyddsvärd kulturmiljö inom utredningsområdet. 
	  
	Figure
	Figure
	Figur 7. Fornlämningar i närområdet. Källa: Länsstyrelsen i Stockholm. 
	4.6. Naturmiljö 
	På södra och norra sidan om kanalen återfinns barrskog samt barrskogsdominerad blandskog med underliggande buskvegetation i kuperad miljö.  
	Norrut omges vägen av gräsklädda slänter där släntkrönen är beväxta med lövträd och buskvegetation. Längs stora delar av sträckan står bullerskärm på krönen. Bakom dessa återfinns i huvudsak villabebyggelse med tillhörande trädgårdsmiljö.  
	Längs den senare delen av vägsträckan som leder upp till Trafikplats Moraberg löper ett skogsparti som utgörs av Klastorpshöjden på västra sidan och grönstruktur i området Fornhöjden på östra sidan, även detta kuperat med barrträdsdominerad blandskog.  
	Figure
	 Figur 8. Berg öster om vägen intill Trafikplats Moraberg. 
	Utanför utredningsområdet finns ett fåtal utpekade områden med skyddade eller skyddsvärd naturmiljö. Inom Klastorpshöjden väster om utredningsområdet ligger en nyckelbiotop tillsammans med ett naturvärde. Dessa utgörs av hällmarkskog, barrnaturskog och bergbrant.  
	Enligt Artportalen finns i närområdet vissa rödlistade arter. Dessa utgörs av observationer på ett antal olika fågelarter. 
	4.7. Rekreation och friluftsliv 
	Längs norra strandkanten passerar Sörmlandsleden under broarna. Områdena kring Klastorpshöjden och Fornhöjden är relativt svårtillgängliga på grund av den branta terrängen vilket minskar rekreationsvärdet. 
	4.8. Förorenade områden 
	Generellt återfinns norr om Södertälje kanal villabebyggelse och lättare industrier, söder om kanalen tyngre industri och stor verksamhetsutövare sedan sent 1800-tal. Österut har det funnits bostäder åtminstone sedan 1960-talet. Enligt historiska flygfoton verkar det tidigare inte funnits några större verksamheter i området för befintlig E4/E20 dragning, förutom söder om Södertälje kanal väster om nuvarande vägsträckningen, där Scania har verkat sedan slutet av 1800-talet. Olika verksamheter kan ge upphov t
	En inventering av befintlig information avseende kända och möjliga markföroreningar har utförts för att utgöra underlag för de kommande miljötekniska markundersökningarna som kommer att göras senare. Verksamheter, både nedlagda och pågående, som ligger cirka 200 meter från aktuell sträckning av E4/E20 har ingått i den tidiga inventeringen. Inventeringsområdet kan i vissa fall sträcka sig längre än de tidigare nämnda 200 m för att täcka in eventuella ytstora objekt.  
	Platser med potentiella föroreningar har påträffats inom inventeringsområdet, se figur 9. En plats med mycket stor risk för föroreningar (riskklass 1) har påträffats. I Igelstaviken nedströms Södertäljebroarna har föroreningar påträffats i sedimentprov, se röd markering i figur 9. Spridningsförutsättningarna har i länsstyrelsens EBH-stöd bedömts som höga med anledning av 
	sjötrafiken i området. Ett område med riskklass 2 och två områden med riskklass 3 återfinns. Utöver detta finns fler platser som inte är riskklassade samt områden som inte är med i EBH-stödet. En av platserna som inte klassats ligger i E4/E20:ans sträckning. Under vägkroppen har det funnits en industrideponi (ObjektId , objekt 129265), där bland annat sopsand troligen deponerats. Sopsand kan innehålla bly, koppar, zink, alifatiska kolväten (>C16-C35), PAH med mera. Exakt utbredningen av deponin är inte känd
	Utöver de kända föroreningarna kan även okända föroreningar finnas inom utredningsområdet. Jorden i vägdiken kan vara mer eller mindre förorenade från trafiken, utsläpp eller vägmaterial. I vägdikesmassor påträffas framför allt metaller, oljekolväten och PAH. I vissa fall kan även klorid påträffas vilket kan kopplas samman till halkbekämpning.  
	 
	Figure
	Figur 9. Karta över punkter för utförda miljötekniska undersökningar. 
	4.9. Vatten 
	Utredningsområdet ligger i vattendisrikt Norra Östersjön (SE3) och ingår i huvudavrinningsområde Mellan Tyresån och Trosaån (SE62063). Två delavrinningsområden berörs; Rinner mot Igelstaviken (SE640999-104353) och Mynnar i havet (SE656388-160537). Södertäljebroarna passerar över Södertälje kanal. 
	Grundvattenförekomst 
	Väg E4/E20 passerar Södertäljeåsen, som är uppdelad i flertalet mindre grundvattenmagasin (VISS, Södertäljeåsen, 2020). Den största av dem (Södertäljeåsen-Södertälje) passerar under aktuellt vägavsnitt, och uppges ha delvis mycket goda eller utmärkta uttagsmöjligheter. Såväl den kemiska som den kvantitativa grundvattenstatusen är bedömd som god (Tabell 1). En anmärkning om höga kloridhalter i berggrunden under åsen har gjorts i samband med en provtagning under 2011.  
	De mindre grundvattenförekomsterna i närheten av utredningsområdet är även dessa delar av Södertäljeåsen (Östertälje, Igelsta och Björkudden). Alla tre uppges ha goda eller mycket goda uttagsmöjligheter. Både kemisk och kvantitativ status är för samtliga förekomster bedömd som god, utan anmärkningar.  
	Ingen av grundvattenförekomsterna används för kommunal/regional dricksvattenförsörjning. Vatten från grundvattenförekomsten med höga halter av klorid används dock i anläggningsdelen i badanläggningen Sydpoolen. 
	Karakteristiska vattennivåer för grundvatten är under utredning och tillkommer i senare skede. 
	Ytvatten 
	Ytvatten inom utredningsområdet utgörs av Södertälje kanal som ej är klassad i VISS. Befintliga brofundament för motorvägsbron är placerade i kanalen. Nedströms utredningsområdet finns en utpekad ytvattenförekomst; Igelstaviken (SE590990-174015). Inga andra ytvattenförekomster eller större vattendrag finns inom utredningsområdet.  
	Utredningsområdet avvattnas till tre olika recipienter. Norr om väg 225, den norra delen av utredningsområdet, avvattnas österut till recipienten Glasbergasjön, medan området mellan väg 225 och Södertäljebron avvattnas i sydlig riktning till Södertälje kanal och recipienten Igelstaviken. Området söder om Södertälje kanal avvattnas till recipienten Saltskogsfjärden. Saltskogsfjärden har sitt utlopp i Igelstaviken. Recipienternas placering framgår i figur 10. Recipienterna Saltskogsfjärden och Glasbergasjön ä
	 
	Figure
	Figur 10. Placering av recipienterna Glasbergasjön, Igelstaviken och Saltskogsfjärden. Ortofoto i bakgrunden från Google, 2020. 
	Vägdagvatten från området runt trafikplats Moraberg rinner till Glasberga våtmark, sydöst om vägen. I våtmarken sker en viss rening och fördröjning och flödet fortsätter sedan genom kulvert till en damm och vidare till Glasbergasjön 
	Största delen av utredningsområdet, mellan trafikplats Moraberg och Södertälje kanal, har sitt utlopp främst i Södertälje kanal. En kortare sträcka mellan trafikplats Moraberg och Södertälje kanal har sitt utlopp i Igelstaviken, strax öster om småbåtshamnen Östertälje Båtklubb.  
	Söder om Södertäljebron/Södertälje kanal rinner vägdagvattnet till Saltskogsfjärden. 
	Inga aktiva markavvattningsföretag ligger inom de delavrinningsområden till vilka utredningsområdet tillhör. 
	Miljökvalitetsnormer för vatten 
	Igelstavikens ekologiska statusklassning är idag satt till måttlig med tillförlitlighet 3 – hög. Den kemiska statusklassningen är idag satt till Uppnår ej god vilket motiveras med att halterna för kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE) överskrider gränsvärdena. Halterna för dessa två ämnen överskrids dock i alla Sveriges vattenförekomster till följd av långväga atmosfärisk deposition.  
	Alla grundvattenförekomster som berörs i projektet är klassade som god kvantitativ och kemisk grundvattenstatus. 
	Grundvattenförekomst 
	Grundvattenförekomst 
	Grundvattenförekomst 
	Grundvattenförekomst 
	Grundvattenförekomst 

	Kvantitativ status 
	Kvantitativ status 

	Kvalitativ status 
	Kvalitativ status 



	TBody
	TR
	Status 
	Status 

	Status 
	Status 


	Södertäljeåsen-Södertälje (SE656464-160473) 
	Södertäljeåsen-Södertälje (SE656464-160473) 
	Södertäljeåsen-Södertälje (SE656464-160473) 

	God kvantitativ status* 
	God kvantitativ status* 

	God kemisk grundvattenstatus 
	God kemisk grundvattenstatus 


	Södertäljeåsen-Östertälje (SE656410-160585) 
	Södertäljeåsen-Östertälje (SE656410-160585) 
	Södertäljeåsen-Östertälje (SE656410-160585) 

	God kvantitativ status 
	God kvantitativ status 

	God kemisk grundvattenstatus 
	God kemisk grundvattenstatus 


	Södertäljeåsen-Igelsta (SE656285-160660) 
	Södertäljeåsen-Igelsta (SE656285-160660) 
	Södertäljeåsen-Igelsta (SE656285-160660) 

	God kvantitativ status 
	God kvantitativ status 

	God kemisk grundvattenstatus 
	God kemisk grundvattenstatus 


	Södertäljeåsen-Björkudden (SE656229-160600) 
	Södertäljeåsen-Björkudden (SE656229-160600) 
	Södertäljeåsen-Björkudden (SE656229-160600) 

	God kvantitativ status 
	God kvantitativ status 

	God kemisk grundvattenstatus 
	God kemisk grundvattenstatus 




	Tabell 1. Miljökvalitetsnormer för grundvattenförekomster i närheten av utredningsområdet (VISS, Södertäljeåsen, 2020) 
	Risk för översvämning 
	Översvämningsrisker finns i låglänta områden inom och i anslutning till utredningsområdet. Utmed vägen finns ett antal lågpunkter, inringade med svart i figur 11. Den största ansamlingen av vatten sker vid industriområdet norr om Södertäljebron. 
	Översvämningsrisken ökar med klimatförändringar eftersom antalet skyfall förväntas öka i och med att medeltemperaturen stiger. Hur klimatförändringarna i Stockholms län utvecklas beror på hur mycket mängden växthusgaser ökar i atmosfären. Årsmedelnederbörden förväntas öka med 20–30 %. Nederbörden ökar mest under vinter och vår. Den kraftiga nederbörden, skyfall, bedöms också öka.  
	Klimatförändringar i form av ökade vattenståndsvariationer och mer intensiva regn bedöms ha en viss inverkan på aktuell vägsträcka och intilliggande infrastruktur och bebyggelse, främst rörande lågpunkterna. 
	 
	Figure
	Figur 11. Lågpunktskartering och ytavrinning för utredningsområdet. Kritiska punkter längs E4/E20 markerade med svarta cirklar. Data hämtat från SCALGO vid applicering av 65 mm regn på terrängmodellen. 
	4.10. Geoteknik 
	Geologin söder om Södertäljebron domineras av fyllning som underlagras av urberg och isälvssediment. SGU bedömer genomsläppligheten inom området som hög. Det bör dock noteras att genomsläppligheten i fyllningen är kopplad till dess fraktioner, där små fraktioner leder till låg genomsläpplighet och vice versa. 
	Norr om Södertäljebron består landskapet av isälvsediment, fyllning och postglacial sand. I områden där dessa jordarter dominerar bedöms genomsläppligheten vara hög. Ställvis visar sig även berg i dagen med tunt eller osammanhängande lager av morän, där genomsläppligheten är starkt kopplat till hur sprucket det underliggande berget är. I slutet av denna etapp, närmast Fornhöjden, består området till stor del av postglacial lera med begränsad genomsläpplighet. 
	Jordarterna inom området mellan Fornhöjden och Väg 225 är varierande och består främst av glacial och postglacial lera, urberg med tunt eller osammanhängande ytlager av morän samt sandig morän. Genomsläppligheten inom området bedöms av SGU till låg till medelhög. Den medelhöga genomsläppligheten är kopplad till områden med urberg och kan därför vara både högre och lägre beroende på bergets sprickor. 
	Jordarterna norr om väg 225 varierar och består av fyllning, postglacial lera, sandig morän samt urberg med tunt eller osammanhängande lager av morän. Genomsläppligheten i området varierar med jordarterna och bedöms av SGU att vara låg, medelhög och hög. 
	I figur 12 redovisas jordartskarta från Sveriges Geologiska Undersökning (SGU) inom och runt utredningsområdet (SGU, Jordartskartan, 2020a). I figur 13 redovisas jordarternas bedömda genomsläpplighet enligt SGU (SGU, Genomsläpplighet, 2020b). Genomsläppligheten är en grov uppskattning och bör dock tolkas med försiktighet. 
	 
	Figure
	Figur 12. Jordartsförhållanden inom utredningsområdet. E4/E20:s sträckning mellan Trafikplats Saltskog och bergtäkten vid Trafikplats Moraberg ungefärligt markerad med svart linje. Område 100 m från vägen markerad med streckad linje. 
	Figure
	 
	Figur 13. Jordarternas bedömda genomsläpplighet enligt SGU. Bedömningen är översikltig och bör tolkas med försiktighet. E4/E20:s sträckning mellan Trafikplats Saltskog och bergtäkten vid Trafikplats Moraberg ungefärligt markerad med svart linje. Område 100 m från vägen markerad med streckad linje. 
	 
	Utifrån utförd inventering har översiktliga geotekniska förutsättningar kartlagts för befintlig vägbana. Inom trafikplats Moraberg finns varierande geotekniska förutsättningar i form av förbelastad lera och utfyllnader. Vägen går varierande i terräng med skärning och bank där viss schaktning ned i torrskorplera och morän har utförts. I södra ändan av trafikplatsen går vägen huvudsakligen i morän eller bergsskärning och bank. 
	Söder om trafikplats Moraberg fram till Hagaberg går vägen på bank. Närmre Hagaberg finns skärning i tjälfarliga jordarter. Kraftig bergsskärning omväxlad med jordskärning förekommer. 
	Mellan Hagaberg och broarna över Södertälje kanal går vägen omväxlande mellan skärning i tjälfarliga jordarter och bergskärning för att sedan gå på bank till bron. Banken består av åsmaterial. Vid norra brofästet återfinns inslag av finkornigt material utan kända stabilitets- eller sättningsproblem. 
	Söder om broarna över Södertälje kanal mot trafikplats Saltskog går vägen på bank på fast mark och övergår sen i skärning i fast jord och berg.  
	4.11. Klimat och energi 
	Enligt klimatlagen, som trädde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha några nettoutsläpp av växthusgaser senast år 2045. Som etappmål på vägen dit ska växthusgasutsläppen från inrikes transporter, exklusive flyg som ingår i EU:s handelssystem med utsläppsrätter, minska med 70 procent senast år 2030 jämfört med utsläppsnivån år 2010. Omställningen för att nå klimatmålen behöver bygga på tre åtgärdsområden; ett mer transporteffektivt samhälle, energieffektivisering och ökad andel förnybar energi. Alla de
	Alla typer av byggande orsakar utsläpp av växthusgaser. Byggande av väg bidrar till klimatpåverkan bland annat genom användning av material, särskilt vägbeläggning, stål och betong eftersom de ger stora växthusgasutsläpp. För infrastrukturen ställer Trafikverket upphandlingskrav på leverantörer i investerings- och underhållsprojekt om att minska anläggningens klimatpåverkan. Kraven gäller klimatpåverkan vid byggnation, de material som används och framtida underhåll. 
	I projektet beräknas den klimatpåverkan och energianvändning som anläggningen ger upphov till, ur ett livscykelperspektiv. Resultatet används som beslutsunderlag i projektet samt till grund för arbetet med att ta fram och hantera åtgärdsförslag för minskad klimatpåverkan. 
	4.12. Risker 
	Den aktuella sträckan av väg E4/E20 är rekommenderad väg för farligt gods. Eventuella föroreningsutsläpp i samband med trafikolyckor, särskilt i samband med transporter av farligt gods, och diffus föroreningsspridning av förorenat dagvatten från vägbanor bedöms utgöra risker. 
	4.13. Byggnadsverk 
	Vid flertal punkter utmed utredningsområdet passerar E4/E20 planskilt andra vägar.  
	Befintlig bro för E4/E20:s vägförbindelse är en dubbel lyftbro på cirka 500 meters längd. Den lyftbara delen är knappt 65 meter lång med parallella fackverk. Brons totala bredd är drygt 27 meter. Under bron, som en del av det södra brofästet, finns en manövercentral som inte används idag. Bron färdigställdes år 1965. 
	Figure
	Figur 14. Flygbild över Södertäljebroarna, Saltsjöbron närmast i bild, E4/E20 i mitten och järnvägsbron längst bort i bild. 
	Broarna utgör E4/E20:s vägförbindelse över Södertälje kanal. Väster om motorvägsbroarna är Saltsjöbron belägen på väg 502. Saltsjöbron har bland annat byggts för att möjliggöra omledning av trafik från E4/E20 för att minska sårbarheten i trafiksystemet vid eventuellt brohaveri. 
	Jämsides den östra motorvägsbron finns en järnvägsbro för Västra Stambanan. Även denna bro är en lyftbro och något av ett landmärke med sina roströda pyloner. Under E4:an söder om kanalen passerar järnvägen mellan Södertälje Hamn och Södertälje Central. 
	Utöver detta finns nödvändig avstängningsutrustning för de öppningsbara broarna. 
	4.14. Väg och trafik 
	Den aktuella sträckan är en motorväg med två körfält i vardera riktningen. Sträckan norr om Södertälje kanal byggdes om i ett trimningsprojekt 2011–2012 och är till största del förberedd för tre körfält i respektive riktning. Mittsepareringen på den ombyggda sträckan är betongbarriär. Vid ombyggnaden skedde utbyte av vägbelysning monterad på barriärelementen och nya portaler. Sträckan norr om Södertälje kanal utrustades med trafiksystem såsom motorvägskontroll-system, trafikövervakningskameror samt radardet
	Över Södertälje kanal passerar motorvägen idag på två lyftbroar. För att möjliggöra 3 körfält i respektive riktning måste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner där 3 körfält och vägräcken inryms.  
	Parallellt med västra motorvägsbron finns också en bro för väg 502 (Saltsjöbron) som är en dubbelklaffbro. Denna har en ÅDT på ungefär 10 500 fordon/dygn (mätår 2005). Saltsjöbron avses användas som väg för att leda om trafiken vid ombyggnaden av lyftbroarna. 
	Årsmedeldygntrafiken, ÅDT, på motorvägsbron är cirka 30 000-32 000 fordon/dygn i vardera riktningen (mätår 2014). Vägsträckan ingår i TEN-T vägnätet. 
	Kollektivtrafik 
	Järnväg in mot Södertälje centrum går under E4/E20 på södra sidan av Södertälje kanal. 
	Storstockholms Lokaltrafik ansvarar för kollektivtrafiken i området. På aktuell sträcka trafikerar busslinje 759 och 797. Se figur 15. Bussarna går på Saltsjöbron. 
	Även regional busstrafik mellan Trosa/Vagnhärad och Liljeholmen trafikerar sträckan. 
	 
	Figure
	Figur 15. Busslinjer och sträckningar i Södertälje. Källa: SL 
	 
	Trafiksäkerhet 
	Ett utdrag ur STRADA, Transportstyrelsens informationssystem för data om olyckor och skadade inom det svenska vägtransportsystemet, har gjorts för den aktuella sträckan.  
	Trafiksäkerhetsklassen för aktuell del av väg E4/E20 är bedömt av Trafikverket till ”god”, som är det näst högsta på en fyrgradig skala. 
	5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och utmärkande egenskaper 
	I detta avsnitt bedöms de planerade åtgärdernas effekter översiktligt utifrån det tidiga skede projektet befinner sig i just nu. Miljöeffekterna kommer senare analyseras djupare i samband med att en miljökonsekvensbeskrivning eller miljöbeskrivning tas fram inom ramen för vägplanen. Eftersom vägombyggnaderna ännu inte projekterats är bedömningarna av effekter att betrakta som preliminära i detta skede. 
	E4/E20 utgör en viktig länk i det svenska vägnätet. Vägen är utpekad som riksintresse för kommunikation och ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet med nationellt och internationellt viktiga vägar. Projektet omfattar en utökning av antal körfält i respektive riktning sträckan E4/E20 från norr om trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg. Åtgärden innebär en breddning från två till tre genomgående körfält i respektive riktning. Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga lyftbroar som 
	Motorvägsbroarna över Södertälje kanal är en trång del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex körfält mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. För att få full effekt av utökningen av körfält mellan Stockholm och Södertälje bör den utsträckas till där väg E4 och E20 delar sig söder om Södertäljebron. 
	Sträckan passerar över Södertälje kanal via befintliga motorvägsbroar. Broarna har flera gånger skadats av påkörningar och har dessutom uppnått en ålder som medför att kontinuerliga underhållsinsatser behövs. För att kunna öka antalet körfält behöver broarna byggas om.  Trafikmängden gör att köer kan uppstå med risk för olyckor. 
	Anpassning av avfarter och påfarter vid trafikplats Moraberg ska även genomföras för att möjliggöra tre genomgående körfält.  
	5.1. Riksintressen 
	E4/E20 är i sig ett riksintresse och påverkas delvis negativt under byggskede men efter projektets färdigställande är påverkan positiv då kapaciteten på vägsträckan höjts. 
	Den planerade utbyggnaden sker över riksintresset för Södertälje kanal. Befintliga brostöd är belägna i kanalen och dess bärighet antas i dagsläget vara fullgod och att breddning av brokonstruktioner kan göras på befintligt broutrymme. Ytterligare kapacitetsundersökningar kommer att utredas vidare i kommande skede.  
	Järnväg mot Södertälje centrum under broarna riskerar att påverkas under byggskedet.  
	Den samlade bedömningen i detta skede är att berörda riksintressen inte påverkas om bärigheten på befintlig konstruktion är tillräcklig. 
	5.2. Markanvändning 
	Projektets åtgärder kommer att förhålla sig till befintlig väg E4/E20 och dess närområde. Åtgärderna kommer innebära att mark tas i anspråk, men den exakta utbredningen är inte utredd i dagsläget. Trafikverket beaktar kommunens planerade markanvändning och samråder om projektets planerade åtgärder med berörda markägare och kommunen. 
	Området i sin helhet bedöms som mindre känsligt och breddningen av vägen innebär relativt små ingrepp på den omgivande miljön då det längs stora delar av sträckan är möjligt att använda sig av den befintliga vägen och dess befintliga breda vägrenar till själva breddningen.  
	På de platser där vägen breddas eller profilen justeras kommer omkringliggande mark som idag är natur- eller tomtmark att påverkas direkt eller indirekt.  
	5.3. Boendemiljö 
	Buller  
	Kapacitetsförstärkningen av vägsträckan kan komma att generera ett ökat trafikflöde vilket i sin tur kan komma att medföra ökande bullernivåer. Dessa ökade bullernivåer kommer sannolikt att kräva ytterligare åtgärder för bullerskydd längs vägsträckan. Eventuella ytterligare bullerskyddsåtgärder ska utformas så att de bidrar till ett harmoniskt vägrum med god platsanpassning. Utformning av bullerskyddsåtgärder kommer att studeras vidare och beskrivas i gestaltningsprogrammet.  
	Under byggskedet kan boende påverkas av tillfälligt buller från arbetsmaskiner och anläggningsarbeten.  
	Luftkvalitet 
	Breddning av körbanan leder till en förbättrad framkomlighet vilket underlättar för trafikanterna att hålla en jämn hastighet. Detta kan bidra till minskade utsläpp. Ett ökat trafikflöde innebär dock ökade utsläpp till luft. Effekter på närboende kommer utredas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet.  
	5.4. Landskapsbild 
	Landskapsbilden bedöms redan vara påverkad av befintlig väganläggning. Då kapacitetsförstärkning av E4/E20 bedöms som små ingrepp medför det generellt en liten påverkan på landskapsbilden.  
	Vägsträckan är kort, vilket minskar vikten av landmärken att orientera sig efter. Ur ett gestaltningsperspektiv skulle det dock vara intressant att behålla berg i dagen i höjd med trafikplats Moraberg då detta är ett utmärkande element längs sträckan. Denna del är även den mest känsliga längs sträckan och även den del som kommer påverkas mest då mindre förändringar i berget kan krävas för att bredda vägen.  
	Utblicken mot Södertälje kanal bedöms inte påverkas i någon större omfattning, varken under byggtid eller efter färdigställt projekt. 
	5.5. Kulturmiljö 
	Varken befintligt vägområde eller framtida område för kapacitetsförstärkning bedöms påverka kända lämningar. I anslutning till lämning Södertälje 108:1 planeras inga arbeten som kan komma att påverka lämningen. Inga andra skyddade eller skyddsvärda kulturmiljövärden finns inom utredningsområdet. Aspekten kulturmiljö bedöms därmed avgränsas bort. 
	5.6. Naturmiljö 
	Inom utredningsområdet finns ingen skyddad eller skyddsvärd naturmiljö. Det område med nyckelbiotop och naturvärde väster om utredningsområdet bedöms inte påverkas negativt av detta projekt. De olika fågelarter som observerats bedöms inte påverkas mer negativt av bygg- eller driftskedet jämfört med dagsläget. En viss negativ påverkan kan dock ske under byggtiden i samband med bullrande arbete vid till exempel schaktningar, eventuella sprängningar och arbetsfordon med mera.  
	I samband med byggskedet kan befintlig vegetation komma att påverkas av den breddningen som främst behöver genomföras vid trafikplats Moraberg. Anpassning av på- och avfarter kan medföra att befintlig vegetation måste fällas eller röjas. Vid återetablering av vegetation i påverkade vägslänter och 
	anslutningar till befintlig mark är ambitionen att använda sig av avbaningsmassor vilka innehåller rötter och fröbank från lokala arter. På så sätt etablerar sig ”rätt” arter i vägområdet. För att påskynda återetablering av vegetation i form av träd och buskar efter ingreppet kan även nyplantering av större kvaliteter vara aktuellt. 
	5.7. Rekreation och friluftsliv 
	Längs norra strandkanten passerar Sörmlandsleden under broarna. Vandringsleden är av stort värde för rekreation och friluftsliv. Leden kommer sannolikt att påverkas under byggskedet med begränsad framkomlighet. I dagsläget bedöms leden inte påverkas av slutfört projekt.  
	Övriga värden för rekreation och friluftsliv bedöms inte påverkas av projektet.  
	5.8. Förorenade områden 
	Breddning av vägen kommer främst att ske inom befintlig vägbana. Bedömningen är att för dessa sträckor förväntas ingen större förändring. 
	Ett antal potentiellt förorenade områden finns inom utredningsområdet. Typ av verksamhet kan vara av avgörande risk för spridning av föroreningar och vilka försiktighetsmått som måste företas vid eventuella arbeten med mera. I och med att planerad åtgärd innebär breddning av befintlig väg igenom ett delvis bebyggt område kan det finnas en viss risk för att föroreningar påträffas i mark på grund av föroreningar från trafik, utsläpp via dagvatten eller genom att förorenade massor använts i eller i anslutning 
	5.9. Vatten 
	Grundvattenförekomst 
	Inga djupare schakter eller annan verksamhet som kan komma i kontakt med grundvatten och påverka grundvattenförekomsten på ett negativt sätt planeras. De planerade åtgärderna bedöms till största del kunna utföras intill befintlig väg.  
	Ytvatten  
	Södertälje kanals ytvatten antas i dagsläget inte påverkas negativt då befintliga brostöd förankrade i kanalen bedöms ha tillräcklig bärförmåga för breddningsåtgärderna. Om bärigheten bedöms annorlunda vid mer ingående kapacitetsundersökningar kan det innebära att brofundamentet behöver förstärkas. En förstärkning av brofundamentet skulle under byggskedet innebära risk för påverkan på ytvattenkvaliteten genom exempelvis grumling. Negativa effekter på grund av grumling kan minimeras genom försiktighetsåtgärd
	Inom projekt kommer profilen för mittlinjen inte att ändras. Höjdsättning vid breddning vid på- och avfarter kan däremot komma att ändras vilket i sådana fall skulle påverka avvattningen. Avledning via omkringliggande mark, avskärande diken eller andra arrangemang kommer ses över.  
	Avrinning från broarna över Södertäljekanal kan komma att förbättras med ny utformning, delar av broarna i saknar i dagsläget kantbalkar och vägvattnet rinner därmed direkt ner i kanalen utan fördröjning. 
	Miljökvalitetsnormer för vatten 
	Inget arbete i vatten planeras i dagsläget varav befintliga miljökvalitetsnormer inte bedöms påverkas av verksamheten. Som beskrivet ovan under ytvatten kan eventuellt en förstärkning av befintliga bropelare behövas. Södertälje kanal är inte klassad och har inga miljökvalitetsnormer. Däremot finns miljökvalitetsnormer för nedströmsliggande ytvattenförekomsten Igelstaviken. I det fortsatta arbetet kommer hänsyn tas till gällande miljökvalitetsnormer för vatten och nödvändiga åtgärder utredas närmare. 
	Risk för översvämning 
	Vattenansamling i samband med skyfall kan ge effekter i områden som framkommit ha ökad risk för översvämning vilket kan påverka framkomligheten på vägen och intilliggande infrastruktur eller byggnader. Om en förstärkning av befintliga brostöd krävs kan detta medföra en dämmande effekt i Södertälje kanal. Hur förstärkningen genomförs är av betydelse för att minimera eventuell dämmande effekt. I det fortsatta projekteringsarbetet kommer risk för översvämning att utredas närmare och nödvändiga åtgärder vidtas.
	5.10. Geoteknik 
	En inventering av befintliga förutsättningar för geoteknik har gjorts. Vidare utredningar kring geoteknik kommer att utföras i kommande skeden.  
	5.11. Klimat och energi 
	Resultatet från klimatkalkylen visar tydligt att det som bidrar mest till projektets klimatpåverkan är ny beläggning vid breddning av väg samt breddning av broarna. Inför kommande skede kommer mer detaljerad information att användas. Även information och input från samråd kommer implementeras i fortsatt arbete med klimatkalkylen. Förslag till klimatkrav och klimatreducerande åtgärder behandlas även det i senare skede i projektet. 
	5.12. Risker 
	I det fortsatta arbetet kommer olycksrisker i bygg- och driftsskede samt risker knutna till planerad anläggning att belysas. Detta med utgångspunkt i effekter för människor, miljö och egendom.  
	Åtgärderna bedöms förbättra säkerheten på vägen vad gäller olyckor. 
	5.13. Byggnadsverk 
	Efter utförd körfältsutökning från två till tre körfält i vardera körriktningen mellan Hallunda till Moraberg har broarnas begränsade bredder aktualiserats då befintlig vägsektion inte medger utökning till tre körfält. För att möjliggöra ytterligare ett körfält i vardera riktningen måste lyftspannen bytas ut och delar av de anslutande betongbroarna breddas.  
	Den befintliga motorvägsbron som föreslås breddas bedöms i dagsläget klara laster enligt dagens normativa krav. Breddningen kan därmed ske på befintliga brofundament.  
	Övriga byggnadsverk bedöms inte påverkas i större omfattning. 
	5.14. Väg och trafik 
	Projektets syfte är att kapacitetsförstärka vägsträckan mellan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog. Projektet bedöms få stora positiva konsekvenser då restider för allmänhet och godstrafik kan minska och färre olyckor bedöms ske. 
	Trafiksäkerheten bedöms av Trafikverket som god längs med sträckan. Sluteffekt av projektet är att trafiksäkerheten bedöms öka ytterligare då kapaciteten höjs och trafikstockningar och köbildningar, som är en stor orsak till olyckor, förhoppningsvis minskar.  
	Lokal och regional kollektivtrafik som idag trafikerar sträckan kommer att påverkas under byggskedet i och med att trafiken leds om. De negativa effekterna av detta bedöms däremot inte som stora. 
	Under byggtiden krävs att järnvägsspåren som går mot Södertälje centrum under broarna skyddas för att kunna upprätthålla normal trafikering. 
	Befintlig olycksstatistik och bedömd effekt av projektet kommer att studeras vidare i kommande skeden. 
	6. Åtgärder 
	Följande åtgärder kan vara aktuella att vidta i projektet: 
	• Om indikationer om föroreningsförekomst noteras innan eller under markarbeten kommer arbetet stoppas och en anmälan om påträffad förorening göras till den lokala tillsynsmyndigheten.  
	• Om indikationer om föroreningsförekomst noteras innan eller under markarbeten kommer arbetet stoppas och en anmälan om påträffad förorening göras till den lokala tillsynsmyndigheten.  
	• Om indikationer om föroreningsförekomst noteras innan eller under markarbeten kommer arbetet stoppas och en anmälan om påträffad förorening göras till den lokala tillsynsmyndigheten.  

	• Åtgärder för att minska projektets klimatpåverkan genom översyn av materialval och masshantering. Jordmassor kommer att återanvändas inom området i möjligaste mån liksom avbaningsmassor från befintlig mark, som används för återställning och naturlig återetablering av vegetation efter byggskedet. 
	• Åtgärder för att minska projektets klimatpåverkan genom översyn av materialval och masshantering. Jordmassor kommer att återanvändas inom området i möjligaste mån liksom avbaningsmassor från befintlig mark, som används för återställning och naturlig återetablering av vegetation efter byggskedet. 

	• Skyddsåtgärder för buller. Beräkningarna ska påvisa om överskridanden av riktvärden kommer att ske och ligga till grund för beslut om vilken typ av bullerskyddsåtgärder som i så fall kan bli aktuella för respektive fastighet. Åtgärder kan vara aktuella både längs längre sträckor utmed vägen och/eller på enskilda fastigheter. 
	• Skyddsåtgärder för buller. Beräkningarna ska påvisa om överskridanden av riktvärden kommer att ske och ligga till grund för beslut om vilken typ av bullerskyddsåtgärder som i så fall kan bli aktuella för respektive fastighet. Åtgärder kan vara aktuella både längs längre sträckor utmed vägen och/eller på enskilda fastigheter. 

	• Bekämpa och undvika att sprida invasiva arter under anläggningstiden. 
	• Bekämpa och undvika att sprida invasiva arter under anläggningstiden. 

	• Säkerställa att allmänheten har tillträde till kanalområdet i så stor utsträckning som möjligt underbyggtiden och helt efter projektets avslut. 
	• Säkerställa att allmänheten har tillträde till kanalområdet i så stor utsträckning som möjligt underbyggtiden och helt efter projektets avslut. 
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