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Nya regioner
Vid arsskiftet tradde den nya organisationen i kraft. Nytt for alla &r att samtliga regionala
verksamheter nu har samma geografi, som dverensstammer med Sveriges civilomraden.
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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda beredskapsplaner for varje arstid inom
jarnvag utifran ett regeringsuppdrag, for att forebygga och minimera arstids- och



vaderrelaterade risker. Beredskapsplaner for jarnvagen ar en viktig del for att hantera
situationer och forslag pa atgarder for att forhindra oplanerade hiandelser som kan paverka
jarnvagen. Denna rapport omfattar uppféljning av nationell beredskapsplan for varen inom
jarnvag under perioden vecka 12—22 2025. Syftet med rapporten ar att sammanfatta varen
och identifiera forbattringar. Information om vader har arbetats fram av SMHI. Statistik har
hdamtats fran Trafikverkets datasystem, fraimst LUPP pa utvalda orsakskoder for varen. Alla
uppgifter ar preliminara och for officiell statistik hanvisas till Trafikanalys, den myndighet
som ansvarar for Sveriges statistik pa transportomradet.

Metod

Underlag till rapporten har hamtats in fran entreprendrer via regioner, jarnvagsforetag och
Trafikverket. Information om vader har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran
Trafikverkets datasystem, framst LUPP, pa utvalda orsakskoder for varperioden.

For att utveckla arbetet med beredskapsplaner och uppfoljningsrapporter finns en
samarbetsyta inom ramen for Tillsammans for Tag i Tid (TTT) dar Trafikverket tillsammans
med 6vriga aktorer identifierar risker och foljer upp effekter av atgarder och
forbattringsforslag.

Mal

Malet ar att utvardera effekter av atgarder, identifiera forbattringsforslag samt analysera
den samlade hanteringen av varens storningar i jarnvagstrafiken. Arbetet ska resultera i
forslag pa atgarder inom gemensamma forbattringsomraden och atgardsprogram for att
forbattra den egna beredskapen och 6ka forutsattningarna for att fa ut sa mycket
anvandbar kapacitet som mojligt for 6kande transportbehov och 6kat genomférande av
arbeten i spar. Vilket kommer att resultera i 6kad robusthet i anldggningen.



Orsakskoder

For att fa en jamforelse med tidigare ar valjs ett antal orsakskoder ut som é&r relaterade till
arstids- och vaderrelaterade handelser. Koderna &r valda for att fokusera pa att identifiera
atgarder for att minska konsekvenserna av effekter pa vaderforhallanden. 2022-12-11
infordes en ny orsakskodlista. Kodlistan for beredskapsplaner kopplat till vader utokades
fran 23 koder till 51 koder.

Sammanfattning

Det viktigaste budskapet ar att utfallet kopplat till vaderberedskap och vaderhandelser
fortsatt visar en positiv trend for merforseningar, antal storda tag och antal hdandelser. Vi
lyfter fram det proaktiva arbetet inom branschen enligt inriktning fran
vaderberedskapsplanen som den framsta anledningen. Samtidigt som det fortsatt ar en
kraftig trafikokning pa jarnvagen. Tydligt ar att sdsongen for ett stort antal planerade
underhallsarbeten startat i slutet av varperioden, och kommer att accelerera langre in i
sommarperioden. Tydlig dr det ocksa obehdriga i spar 6kar och paverkar punktligheten
negativt. Langre fram i rapporten sammanfattas perioden mer i detalj. Men det viktigaste
ar att vi tillsammans haller tempot i utveckling och samarbetet. Eller som
generaldirektoren uttrycker. Vi ska hitta forbattringarna som starker effektiviteten och
leveransféormagan och snabbt omsétta dem i praktiken.

Dialog fortsatter med entreprendrer, jarnvagsforetag och transportkopare. Utover det
pagar arbetet tillsammans med branschféreningar, JNB samt TTT.

Merférseningar

Samtliga merforseningar under perioden kopplat till viderberedskapskoder.
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Antal handelser

Samtliga merforseningar under perioden kopplat till vaderberedskapskoder.

Antal handelser
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Antal storda tag

Samtliga merforseningar under perioden kopplat till vaderberedskapskoder.
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Trafiksammanfattning mars manad

Tagens punktlighet fortsatter att forbattras och pekar i rétt riktning de senaste
manaderna. Under mars var 9 av 10 tag i tid och punktligheten 6kade till 90,3%.
Samtidigt rullar rekordmanga tag pa jarnvagen, som ocksa rustas mer dn nagonsin.

Bist gick det fér pendeltdgen, som utgdr dver hilften av alla tag, sarskilt de i Ostergétland
dar nastan 97 procent kom fram i tid. Dessutom var det ytterligare 6ver 40 taglinjer dar
Over 95 procent var i tid, bland annat pa strackorna Sundsvall-Umea, Helsingborg-
Halmstad, Stockholm-Arlanda, samt i Géteborgsomradet och i Smaland. Mellan N&ssjo-
Vetlanda kom samtliga regionaltag fram i tid.

En hogre punktlighet dr ett resultat av branschens gemensamma anstrangningar.
Resultatet for pendeltagen runt Goteborg kommer efter valdigt hart arbete i samarbete
med operatérerna som kor tagen dar.

Orsaken till tagforseningar kan delas in i tre lika stora delar — fel orsakade av
infrastrukturen, tagen, eller yttre faktorer som daligt vader eller obehoriga i spar.

Forseningar pa grund av banarbeten med hastighetsnedsattningar har minskat hittills i ar,
trots att det planerats fler banarbeten dn nagonsin. Ett kvitto pa en battre planering och en
effekt av vart ndra samarbete inom branschen.

Yttre faktorer kopplat till viderpaverkan har fortsatt minska dven i mars och beror pa en
O0kad samverkan i branschen.

Obehoriga personer i sparen paverkade punktligheten med minus 1,5 procentenheter.
Punktlighetsresultat totalt: 90,3 procent
Kortdistanstag pendel- och flygtag: 94,1 procent.
Regionaltag — medeldistans: 88 procent.
Fjarr- och snabbtag — langdistans: 75,9 procent.

98,4 procent av tagen kom fram till sin slutstation hogst 15 minuter efter tidtabell (RT+15).
Den genomsnittliga férseningen for alla tag i mars var 2.50 minuter och for férsenade tag
6,30 minuter.



Vadersammanfattning mars manad

Vadret fran mitten av manaden nar vaderberedskapsplanen fér varen borjat gélla
praglades av lagtryck pa nordliga banor vilket gav milt och blasigt vider, med nederbérd
som fastnade i fjdllen. Vadret blev sedan mer hégtrycksbetonat med klarare och kallare
forhallanden. Andra halvan av mars manad blev mild eller mycket mild. Om vi jamfor
med tidigare ar var mars den tredje varmaste som observerats. Den var dven torr,
bortsett fran fjillen dar det foll lie mer nederbérd &n normalt.

Den 15:e kom ater ett lagtryck i norr med mildare temperaturer har. Andra delen av
manaden holl sig temperaturerna 6ver det normala. Sarskilt i slutet av manaden, da det
observerades 19,0 ° i Oskarshamn den 28:e, vilket var manades hogsta.

Totalt sett var marsmanaden varmare an normalt, inte minst i mellersta Norrland som
hade en medeltemperatur hogst 6ver det normala med en medeltemperatur pa 4,7 °. Den
absolut hégsta medeltemperaturen aterfanns i bland annat Géteborg med 5,5 °.

Ostra delen av landet dvertraffade det tidigare rekordet for hogsta medeltemperatur i
mars, bland annat i Stockholm men adven i Uppsala. Observationerna startade 1756.

| Ostersund uppméttes den hégsta vattennivan fér mars sedan matningarnas start 1893. |
sddra Sverige var vattenflodena laga och i norra Sverige var snotacket pa de flesta hall
mindre dn normalt.

| sédra delen av landet var vattenféringen lagre an den normala for arstiden i bérjan av
manaden. Eftersom mars har varit nederbordsfattig har vattenflodena sjunkit under

manaden.

| norra Svealand och sédra Norrland var vattenféringen éver den normala for arstiden. Det
beror framst pa snésmaéltning som fyllt pa vattendragen tidigare &n normalt.

| de norra delarna av Norrland har vattenféringen varit normala for arstiden.



Trafiksammanfattning april manad

Tagen utanfor storstiderna holl tiden bast i april. Nedgangen beror fraimst pa att
langdistanstagens punktlighet sjonk med 6ver 6%.

Resendrerna pa nastan 9 av 10 persontag kom fram i tid i april, farre dn i mars. Pa 6ver
88 000 tag kom resenérer oftare fram i tid pa striackor med mindre trafik &n i Stockholm,
Malmd och till viss del Goteborg. Sarskilt ofta i Ostergétland.

| april reste resendrer med drygt 88 000 persontag i Sverige och 87,5 procent kom fram i
tid, dar de som var 6ver fem minuter sena till sin slutstation raknas som forsenade. Det ar
2,8 procentenheter lagre an i mars och 0,9 procentenheter lagre &n april forra aret.

Over 95 procent av pendeltagen i Ostergétland kom i tid — andra manaden i rad

Bortom storstaderna flot trafiken pa bra for resenarer an pa andra hall i landet, bland
annat langs 33 taglinjer dar 6ver 95 procent av tagen var i tid. Likt férra manaden var 6ver
95 procent av pendeltagen i Ostergétland i tid, och mellan N&ssjo—Vetlanda kom samtliga
regionaltag fram i tid.

Andra strackor med taglinjer dar 6ver 95 procent var i tid var bland annat:

e  Eksjo—Jonkoping

e Halmstad—Helsingborg
e Varnamo-Vaxjo

e Kalmar-Emmaboda

o Norrkdping—Jonkoping
e Kristinehamn—Torsby
e Varberg—Uddevalla

Tag som kommit fram till sin slutstation hogst fem minuter efter tidtabellen (RT+5)
raknas som i tid.

e  Punktlighetsresultat totalt: 87,5 procent

e Pendel- och flygtag — kortdistans: 91,4 procent
e Regionaltag — medeldistans: 85,9 procent

e  Fjarr- och snabbtag — langdistans: 69,0 procent

95,7 procent av tagen kom fram till sin slutstation hogst 15 minuter efter tidtabell (RT+15).
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Vadersammanfattning april manad

April manad var varm och den meteorologiska sommaren anldnde till landet ovanligt
tidigt. Forutom nederbdrd i fjdllen och ett ihdllande regn under paskhelgen i séder var
april allmant torr och sarskilt torrt var det i sydost.

April 2025 genomgick perioder som bade var kyligare och varmare dn normalt.
Sammanslaget stéller sig dock manadsmedeltemperaturen tydligt 6ver det normala i stort
sett i hela landet forutom allra langst i norr ddr manadens temperatur blev kring eller
nagot under det normala.

Pa nationell basis var detta den nést varmaste aprilmanaden efter april 2011 sedan
matningarna startade

Manaden startade varmt men kyligare luft brot sig tillfalligt in 6ver landet mellan den 4 och
6 april. Detta i samband med ett djupt lagtryck som efter att ha passerat Gsterut éver
Nordnorge fort ner en kall luftmassa 6ver landet i nordliga vindar.

Nasta front av kalluft skedde mellan den 9 och 11 april. Ett djupt lagtryck tog sig sydost
Over Barents hav. Mest avvek norra Norrland under dessa dagar. Manadens lagsta
temperatur uppmattes under tidig morgon den 11 april i Nattavaara, Lappland, med -20,6°.

En langre period av sydliga vindar praglade darefter vadret och varm luft strommade in
fran kontinenten. Varmen kulminerade pa skartorsdagen den 17 april och Gendalen i
Véastergotland uppmétte da manadens hogsta temperatur pa 24,5°.

Under paskhelgen slog vadret om och blev ostadigt med successivt lagre temperatur. Efter
flera dagar av plusgrader dag som natt atervande minusgraderna natten mot paskdagen i
norr. Fram till och med den 26 april holls den kyligare luften kvar 6ver landet av det
hogtryck som vaxte in fran nordvast.

Nar hogtrycket den 27 april gav vika var det lagtryckens tur att fran sin nordatlantiska

position fora in varmare luft fran sydvast som avslutade arets april med liknande varme
som vid start.

11



Trafiksammanfattning maj manad

I maj 2025 ankom 80 424 av de 90 767 framfdrda persontagen till sin slutstation i ratt tid,
vilket gav ett punktlighetsresultat pa 88,6 procent. Resultatet blev ddrmed 1,1
procentenheter hogre dn foregaende manad och 1,9 procentenheter hogre dn maj
manad foregaende ar. Maj 2025 dr den forsta maj-manaden sedan 2001 som det
ankommit 6ver 80 000 punktliga tag till sina slutstationer. Snittforseningen blev 16
minuter for de som reser med fjarrtag pa langre strickor, sju minuter med regionaltag
och fem minuter med pendeltag.

Sorteras forseningarna pa medianvardet, ar svaret istdllet fem minuter for fjarrtagen, tre
minuter for regionaltagen och tvad minuter for pendeltagen.

Under manaden var det 32 linjer som nadde en punktlighet 6ver 95 procent. Allra bast gick
det for regionaltagen pa linjen Jonkoping-Nassjo-Eksjo dar bara ett av 231 framforda tag
ankom slutstationen mer an 5 minuter férsenat, punktlighetsresultatet i maj blev darmed
99,6 procent. Riktigt bra gick det ocksa pa pendeltdgslinjen Halmstad-Helsingborg dar 810
av 825 framforda tag ankom slutstationen i ratt tid, punktlighetsresultatet i maj blev
darmed 98,2 procent. Over 98 procents punktlighet i maj hade dven tagen pa linjerna
Karlskrona-Emmaboda, Trands-Jonkoping-Tranas, Eksjo-Jonkoping och Ndssjo-Vetlanda-
Nassjo.

Under manaden mérkts det att banarbetssdsongen verkligen har tagit fart. | jimforelse
med forgaende manad april sa fordubblades antalet rapporterade forseningar pa tagen i
maj pa grund av banarbeten som paverkade punktlighetsresultatet i maj med minus 1,1
procentenheter.

Den stoérsta forseningsorsaken i maj var dock olyckor och tillbud dar manniskor var
inblandade. Har ingar bland annat obehdriga i spar/sparspring, suicidal person, pakérd
person, sabotage och stopp for tag begart av blaljusmyndigheter i maj med minus 1,63
procentenheter.

Tag som kommit fram till sin slutstation hégst fem minuter efter tidtabellen (RT+5) rdknas
som i tid.

e  Punktlighetsresultat totalt: 87,5 procent

e Kortdistanstag (pendel- och flygtag): 91,7 procent.
o Maedeldistanstag (regionaltag): 83,1 procent.

e Langdistanstag (fjarr- och snabbtag): 70,8 procent.

95,7 procent av tagen kom fram till sin slutstation hégst 15 minuter efter tidtabell (RT+15).
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Vadersammanfattning maj manad

Maj 2025 utmarkte sig med snabba kast mellan varma och kalla perioder. Nederborden
lyste till stora delar med sin franvaro de forsta tre veckorna innan lagtryck brét igenom
med ihallande regnomraden och skurar, men pa sina hall dven sno eller blotsno.

Detta resulterade i att manadsmedeltemperaturen blev nagot under det normala fér
arstiden, men langst i norr och i delar av vastligaste Sverige nagot 6ver normalt. For att
hitta en varmare maj racker det att ga tillbaka till 2024 och fér de flesta stationer var 2020
eller 2021 kallare. En station sticker dock ut, Hoburg (Gotland, startar 1880) som uppmatte
sin preliminart kallaste maj sedan 2015.

De forsta dagarna lag temperaturen 6ver det normala for arstiden men redan fran den 3
maj svepte kalluft ner norrifran och ihardiga nordvindar blaste 6ver landet. Den 4 maj
uppmattes -12,0° i Latnivaara, vilket blev manadens lagsta temperatur. Frostnatter
forekom langt soderut och tidigt den 5 maj uppmatte Halmstad flygplats -3,4°, vilket for
stationen &r den lagsta uppmatta temperaturen sedan 1941 da det var -4,4°. Det var
framst i fjalltrakterna och vastra Svealand som mildluftsgenombrott forekom, annars holl
sig temperaturen under det normala for arstiden fram till den 11 maj nar varmluft kom in
vasterifran. Temperaturen steg forst i norr och dagen darpa adven i séder.

Lagtryck i norr som gav sig av Osterut gav aterigen nordvindar den 14 maj. Denna omgang
blev dock inte lika kall som foregaende och temperaturen l1ag omkring normal for arstiden.
Den 19 maj tog sig varmare luft in och hdgsommarvarme, 25°, uppmattes for forsta gangen
pa for aret pa flera platser. Varmast blev det den 20 maj i Ronneby som uppmatte 27,1°,
vilket ocksa blev manadens preliminart hogsta temperatur. Varmen blev dock kortvarig da
kalluft rasade ner 6ver landet samtidigt som ett lagtryck fordjupades i séder. Den 22 och
23 maj var temperaturen pa manga hall langt under normal for arstiden och snofall
forekom pa flera hall i Dalarna och Norrland. Darefter steg temperaturen sakta till mer
omkring normalt, allra langst i norr blev det mycket varmare an normalt.
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Fortydliga risker kopplat till vaderberedskapsperiod

Jarnvagsforetagen och entreprendrers forberedelser och ansvar for att forebygga och
minska risker kopplat till beredskapsperiod ar av stor betydelse for en 6kad punktlighet.

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhallet. Det nya vadervarningssystemet
har anpassats och arbetssattet har fordndrats och ska anvdandas under hela aret for att
planera sa ratt resurser, material och utbildad personal finns for att atgarda handelser som
kan uppsta vid olika vaderforhallanden. Det har blivit tydligt vilka forberedelser och beslut
som behdver utforas i god tid for att hantera stérningar.

Det finns tydliga kriterier for nar SMHI ska g& ut med varningar. Kriterierna har bestamts av
SMHI i samrad med myndigheter, landsting och kommuner. Trafikverket har avtal med
SMHI och tillgang till vdderprognoser anpassade for vag- och jarnvagstrafiken.

Prognoserna fran SMHI och andra vaderdata ar atkomliga i IT-systemet VViS Presentation.
Medarbetare inom Trafikverket och entreprenérerna anséker om behérighet via
Trafikverkets anvandarstdd IT. Entreprendrer anvander VVIS och andra annan tillganglig
information for att vara uppdaterade om risker kopplat till vader, aret runt enligt kontrakt.

Om omstandigheterna och férhallandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgarder
tidigare @n vad som anges i tabellerna CL/TR/2021:0104 Operativ vaderberedskap. Som &r
ett stod till operativ personal foér att hantera vaderforhallanden proaktivt och operativt.

Extremvader i form av virme med torka och brandrisk som foljd leder ofta till paverkan pa
de arbeten som utfors i kontrakten. Extremvéader kan innebéra att vissa atgarder inom
felavhjalpning inte kan utféras pa grund av arbetsmiljoskal eller att vissa delar i
anlaggningen inte gar att atgdrda under vissa férhallanden. En promemoria har tagits fram
for att sdkerstilla en enhetlig hantering av dessa situationer. “Praktiska rad for hantering
av entreprendrers krav med anledning av varme, torka och eldningsférbud m.m.”
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Uppfoljning Olyckor och tillbud
Olyckor och tilloud samt yttre faktorer har minskat under perioden jamfért med tidigare.
Obehoriga i spar ingar inte i uppfoljningen.

Olyckor och Tillbud Niva 1
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Tag/Arbetsrorelse har en markant forbattring skett jamfort med tidigare. Koden anvédnds
vid olycka, tillbud med tag eller arbetsrorelse.
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Ursparning/Kollision har en markant forbattring skett jamfort med tidigare. Koden
anvands vid sammanstdtning mellan rdlsgaende fordon.
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Plankorsningsolycka har det skett en markant férbattring jamfort med tidigare.
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Uppkord vaxel har en markant forbattring skett jamfért med tidigare.
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Uppfoljning Natur och vaderhandelser
Antalet fel kopplat till anlaggningens driftsdakerhet mot vader och naturhandelser har
minskat pa samtliga koder.

Naturhandelser
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Bildtext: Observera att handelser som rapporterats galler koder kopplat till beredskapskoder.

Brand ar en samlingskod for samtliga handelser oavsett om det sker i naturen, byggnader
eller jarnvagsféretagens rullande material. Det kan vara allt fran brandlarm till brand eller
rokutveckling. Vart att namna ar att brander i banvall minskat. Handelserna med storst
paverkan handlar om brander i byggnader i narheten av spar, som brandférsvaret stanger
av for att arbeta sakert.

Brand
500 443
400 361
304
300 253
223
200
106
90
100 60 61
0 ] = =

Var 2023 Var 2024 Var 2025

ONA 01 ONA 01 ONA 01

M Registrerad merforsening (h) B Antal handelser M Antal stérda tag

Hoga vattenfloden/Oversvamningar har inte intréffat pd grund av snésmaltning. Det
rapporterades hoga vattenfloden i norra delen av landet under varen. Trafikverket har
stort fokus pa att halla trummor fria fran brate.
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Oversviamning
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Storm/Snéstorm drog in 6ver norr och som samtliga drabbade Malmbanan under vecka
12,13 och 15. Konsekvenserna i en av handelserna resulterade i ett skred. Men basta
utfallet pd manga ar. Det finns inga rapporter om stora snémangder pa galleri,
plattformstak, teknikhus, kiosker och dvriga teknikbyggnader. Tillsynen och atgarderna ser
ut att ha fungerat under perioden.
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Skred intraffade vid 2 tillfallen under perioden och bada intraffade pa Malmbanan vid

Kopparasen som en konsekvens av dom sndstormar som frekvent drabbat norra delarna av
landet.
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Skred
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Aska som drabbat anliggningen har férekommit vid 16 tillfallen framst i och runt Dalarna
och orsakat 54 storda tdg och 30 timmars merfoérsening under perioden med ett
genomsnitt pa 3,75 tag per handelse. Askan orsakar oftast fallning i sparledning.
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Trad o6ver spar finns det 2 handelser som sticker ut med 100 timmar merforsening av totalt
107 timmar. Antal rapporterade handelser totalt 31 st. Orsakskod trdd delas i 2 olika koder.
IFK 03 Trafikverket anses ha orsakat avtalsparten skada genom vallande om skadan
orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet, eller pa mark som omfattas av
vegetationsrojningsservitut. ONA 09 Exempel pa mark som inte omfattas av
vegetationsrdjningsservitut pa tradsakrade jarnvagsstrackor.

¢ Naturreservat, kommunala och statliga

¢ Omraden som omfattas av Naturvardsavtal

e Olika skyddsformer kring biotopskyddsomraden
* Detaljplanerade omraden
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Faglar orsakar oftast kortslutning pa kontaktledning och tidigare ar brént av dessa med
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Trad Trafikverket
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stora konsekvenser for tagtrafiken. Under varen 2025 var det en hindelse i Hassleholm dar

en duva brande av delar i kontaktledningen och stod for 20 timmars merforsening av totalt

25 timmar.
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Tjalskador
Under perioden har inga tjalskador rapporterats som medfért instéllda tag.

Solkurvor
Perioden har inte bjudit pa nagra riktigt varma dagar och ddrmed inga rapporterade

solkurvor. Det ar for tidigt att uttala sig om detta ar en varaktig forbattring, men de
senaste arens utveckling talar fér att utvecklingen 6ver tid ar positiv. Sedan 2020 finns det
en rutin som innebar att hastigheten sanks pa vissa sarskilt utsatta bandelar nar hoga
temperaturer forvantas. Rutinen uppdateras infor varje varmesasong och utvarderas
|I6pande. Det ar idag for tidigt att med bestamdhet havda att rutinen inneburit att
solkurvor har kunnat forhindras eller att konsekvenserna av intraffade solkurvor lindrats,
men den prelimindra bedémningen ar att den haft positiv effekt.

En viktig del i arbetet med att férebygga solkurvor ar att rapportering utférs enligt TDOK
2014:0667. Ratt rapportering leder till en battre analys sa att ratt atgarder kan bestallas
och utféras. Uppdaterade riktlinjer for VO Trafik nér trafikala atgarder ska vidtas enligt
riskklassifiering bandelar. Resultatet av analyserna kommer att ge forutsattningar for att
planera och utféra atgarder i syfte att minska risken for solkurvor.

Uppfoljning Infrastruktur

Aven infrastrukturkoder kopplat till beredskapskoder fortsatter &t ratt hall.

Infrastruktur Niva 1
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Bildtext: Observera att handelser som rapporterats ovan géaller koder kopplat till beredskapskoder.

Banarbeten IBT koder

Handelser kring banarbeten har samtliga 8 koder summerats i rapporten. Med bakgrund av
att antalet planerade banarbeten 6kar kraftigt under slutet av varperioden har sammanlagt
14 116 ansokta taglagen 2025 jamfort med 13 065 tagplanen 2024. Ansékningarna
kommer fran 53 olika aktorer, en 6kning jamfort med de senaste tva aren. Cirka 1 700
planerade avstdngningar for trafikpaverkande banarbeten finns med i tagplanen under
2025 och fler stérre arbeten ingar jamfort med féregaende tagplan, har handelser minskat
jamfort med tidigare ar. Antal stérda tag och registrerad merférsening visar pa en positiv
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utveckling. Det visar ocksa att planerade arbeten alltmer utférs som planerat och att det ar
fokus pa balans mellan trafik och banarbeten.

Banarbeten
6000 5474
5000 4624
3933
4000
3000
2000 1389
935 1065

1000 . 532 493 490

- 1 1 -

Registrerad merforsening (h) Antal hdndelser Antal storda tag

M IBTVar2023 ®IBTVar2024 mIBT Var2025

Positioneringssystem

Antal fel minskade fran en forhallandevis hog niva, 8 av 10 fel signalfel landar i
positioneringssystemet. Beldggning av sparledning ar en ett vanligt forekommande fel
framst runt och i storstader. Anledning till belaggning ar flera, men konstaterad beldggning
p.g.a. bromsflaga ar tydlig.

Positioneringssytem
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Spar en tydlig nedgang pa anmalda fel i spar.

Spar
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Kontaktledning visar har en liten uppgang i antalet fel. 4 st handelser var omfattande och

stod for halften av merférseningarna. Jamfort med 2023 4r det en kraftig uppgang i

samtliga delar. Medan omformarstationer och hjalpkraft visar en positiv trend jamfért med

tidigare ar.
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Snod och Is har under perioden néastan lyst med sin franvaro och darmed inte orsakat nagon

storre paverkan. Samtliga rapporter handlar om Malmbanan.
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Uppfoljning Jarnvagsforetag

Jarnvagsforetagens koder kopplat till beredskapskoder fortsatter at ratt hall.

Trafikvolymerna fortsatter att 6ka med fler ansékningar fran 53 olika aktorer om taglagen.

Jarnvagsforetag Niva 1
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Bildtext: Observera att handelser som rapporterats ovan géaller koder kopplat till beredskapskoder.

Avvikande planerad langd/vikt/hastighet
Antal handelser i samtliga koder visar pa en béttre planering.
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Ej planenlig tagvikt
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Ej planenlig avvikande hastighet
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B Registrerad merforsening (h) M Antal hdndelser ~ ® Antal stérda tag

Stromavtagare har en stadig rapportering i antalet fel. Forbattringsarbete foreslas.

Stromavtagare
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Fordon Bromsfel/Varmgangslarm/Bromsfel
Antal hdndelser och storda tag minskar. Merférseningar ligger pa en mycket lagre niva an

tidigare ar.
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Vagn Bromsfel/Varmgangslarm/Bromsfel ligger kvar pa en férhallandevis jamn niva
kopplat till merforseningar och stérda tag. Daremot gar antalet rapporterade handelser
ner.

Bromsfel vagn
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Trafikverkets arbete med forbattringar

| god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och underlag fran
samtliga berérda interna och externa parter for att skapa aktuell arstidsberedskapsplan.

Manga av hdndelserna gar att férebygga genom att arbeta med riskbedomningar,
identifiera sarbarhet och majliga konsekvenser. Vaderprognoser och varningar 6kar
mojligheten till snabb aterstéllning om man har ratt information i god tid och inte minst &r
ratt utrustad och utbildad infor varje situation.

Det viktigaste ar att fanga upp lardomar och erfarenheter till kommande beredskapsplan
och hantera forbattringsforslag.

Anvandning av broschyren "Tillsammans blir vi battre” Informationen i broschyren riktar
sig till de som jobbar operativt med jarnvagstrafik. Genom att folja raden pa de vanligast
forekommande handelserna kan dessa undvikas men ocksa att férsta varandra i vissa
situationer.

Tillsammans kan vi 6ka jarnvagens robusthet och punktlighet for jarnvdagen genom att dela
erfarenheter. Alla dr vi en del av ett pussel dar varje bit behovs for att fa det att fungera for
att na vara gemensamma mal. Syftet med broschyren &r att minska storningar i dagens
jarnvagssystem dar manga aktorer ar involverade som arbetar operativt med jarnvagstrafik
och sparanlaggningar som forvaltas av Trafikverket. Det &r viktigt att alla inblandade &r
delaktiga och informerar om handelser som paverkar varandras verksamheter.

Fortydliga beredskapsnivaer proaktiva beslut kopplat till beredskapshojande atgarder,
samtidigt som de ska beskriva lampliga begrdansningar och prioriteringar i infrastrukturen.
Syftet ar att ta fram underlag for bedomning av behov att fortydliga interna samt externa
kommunikationsvagar vid nivahojningar. Syftet ar att Nationell Ledningsformaga till
styrning och samordning forbattras.

Projekt jarnvagsvader ska ta tillvara befintlig kunskap om samband mellan vader och
hédndelser i jarnvagssystemet. Genom samverkan mellan forskare, Trafikverket och
jarnvagsforetagen utveckla ny kunskap och testa en anpassad ”jarnvagsvaderprognos”,
samt undersoka och driva pa fragan om hur anpassade vaderprognoser skulle kunna
komma Trafikverket och jarnvagsforetagen till del. Syftet ar att 6ka jarnvagstransportens
konkurrenskraft och effektivitet.

Den grundlaggande skillnaden mellan de nuvarande vaderprognoserna som nyttjas idag
och det projektet ska studera, ar att befintliga prognoser bestar av meteorologiska
prognoser med ingen eller ytterst begransad anpassning till jarnvagssystemets behov,
medan projektets anpassade prognoser beskriver konsekvenserna av vadret for
jarnvagsbranschens intressenters verksamheter. Vadervarningar ar viktiga for att kunna
vara forberedd med ratt utrustning, ratt utbildning att hantera verktygen, bra information
for att kunna kommunicera vidare ut till kunderna. Vaderprognoserna ska anvandas under
hela &ret p& veckométen som genomférs pa varje projekt. Ar man ritt forberedd &ret runt
sa 6kar punktligheten.
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Beredskapsresurser forvaltningen forfogar 6ver beredskapsmateriel som exempelvis
bandvagnar for brandslackning och transporter, broar, reservkraft och andra typer av
fordon som exempelvis truckar, hjullastare och lastbilar avseende krisberedskap och civilt
forsvar. Aktiveras genom TIB.

Driftledningens prioriteringar dr nédvandiga for att tagtrafiken ska framféras med sa sma
forseningar som mojligt och med sa fa férseningar (i antal tag) som majligt.
Prioriteringarna bor foljas upp for att finna monster som framat kan undvikas.

Utbildning Viktigt ar att fortbilda forare och entreprenérer for att minska antalet
handelser.

Sakerhet och punktlighet gar hand i hand och skapar trygghet for kunden som ska kdnna
att man kan lita pa taget som transportmedel. Har kunden information i god tid om vad
som paverkar resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla. Nagon som visar

omsorg, nagon som skapar trygghet for resendren och som man kan lita pa i alla vader.
Brand

Trafikverkets ansvar

- Trad och slyréjning och bortforsling av sly efter banvall pa mark som Trafikverket ager
eller arrenderar.

- Begransa entreprendrernas mojlighet att utfora slyrojnings- och tradfallningsaktiviteter ut
efter banor, nar det rader extremt hég brandfara.

- Att stoppa viss typ av jarnvagstrafik nar det rader extremt hog brandfara.

- Varmgangs- och tjuvbromsdetektorer som indirekt kan forebygga risken for uppkomst av
mark- och skogsbrander.

Trafikverket arbetar med

- Oka kannedomen hos raddningstjanster av sldckvattenvagnar, var de finns och hur de
avropas.

- Utrustat nya slackvattentankar med kran och tillfallig uppstéllning av raddningsutrustning
pa dess last yta vid slackinsats.

- Kartlaggning av antandningar via MSB:s insatsdatabas IDA.

- Utreda mojligheten att samnyttja “rojningsloken” med mojligheten att transportera
slackvattentankarna nationellt till brandomrade.

- Férebyggande atgarder genom avbranning av ytor pa strackor dar markbréander ofta
forekommer i anslutning till anlaggningen.

- Att satta upp rutiner och utbildning kring anvéndning av vattenvagnar tillsammans med
projekt och brandmyndigheter.

- Samtliga storre projekt och pa gemensamma branschmoten har brandrisk som en punkt
pa agendan.

- Pa veckomoten pa respektive projekt med entreprendrer dar jarnvagsforetag har
mojlighet att delta vid behov.

- Informera samtliga projekt om mojlighet att anvanda vattenvagnar i forebyggande syfte
genom bevattning av sarskilt utsatta strackor.

- Anvanda vattenvagnar for att vattenbegjuta storre arbetsomraden vid anvandning av
t.ex. svets- och sliparbeten utan forsening, nar risk fér brand kan uppsta.

- | varje projekt och tillsammans med regionala och nationell ledning arbeta proaktivt med
brandrisk under sommarhalvaret genom daglig anvandning av SMHI och MSB.

- Att tydliggora for entreprendrer vilken utrustning som ska medfdras och vad som ska
beaktas vid brandrisk.

- Uppdaterat information om réjning av sly med katting eller liknande utrustning som kan
orsaka gnistbildning vid forh6jd brandrisk undviks.

Jarnvagsforetagens arbete:
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- Jarnvagsforetagen

- Genomfor fordonsbesiktningar i syfte att identifiera brister som kan leda till
gnistbildningar och darmed brand efter banvall.

- Hur risker med brand efter banvall ska kunna begrénsas vid framférande av tag genom
utbildning.

Hastighetsbegransningar ar en av de storsta orsakerna till merforseningar och stérda tag.
Ett storre fokus laggs pa att atgarda dessa. Hastighetsbegrdansningar som legat 6ver 265
dagar och inte har fatt en planerad atgard bor utredas och planeras in i tagplanen for
battre kapacitet och farre storningar.

Tradrojning Trafikverket har 6kat fokus och ytterligare medel for tradrojning kommande
ar.

Solkurvor Trafikverkets har initierat ett test att mata ralstemperatur med sensorer i
anlaggning med varnings funktion bdde pa sommaren och vintern.

Uppkérda vaxlar/ursparning/kollision kraver stort fokus fran samtliga aktérer som framfér
fordon pa jarnvag genom information/utbildning och fortbildning.

Strémavtagare Under sommaren planeras dialog med jarnvagsforetag om att i storre
utstrackning anvanda vinterskenor samt 6kad tillsyn under vinterperioden.

Kontakt

Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av detta
dokument.
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