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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda beredskapsplaner for varje arstid
inom jarnvig utifran ett regeringsuppdrag, for att forebygga och minimera arstids-
och vaderrelaterade risker. Beredskapsplaner for jairnvagen ar en viktig del for att
hantera situationer och forslag pa atgarder for att forhindra oplanerade handelser
som kan paverka jarnviagen. Denna rapport omfattar uppfoljning av nationell
beredskapsplan for viren inom jarnvag under perioden vecka 12—22 2023. Syftet
med rapporten ar att sammanfatta varen och identifiera forbattringar.

Metod

Underlag till rapporten har hamtats in fran entreprenorer via distrikt,
jarnvagsforetag och Trafikverket. Information om vader har arbetats fram av SMHI.
Statistik har hamtats fran Trafikverkets datasystem, framst LUPP péa utvalda
orsakskoder for varperioden.

For att utveckla arbetet med beredskapsplaner och uppfoljningsrapporter finns en
samarbetsyta inom ramen for Tillsammans for Tag i Tid (TTT) dar Trafikverket
tillsammans med 6vriga aktorer identifierar risker och foljer upp effekter av
atgarder och forbattringsforslag.

Mal

Malet ar att utvardera effekter av atgarder, identifiera forbattringsforslag samt
analysera den samlade hanteringen av varens storningar i jirnvagstrafiken. Arbetet
ska resultera i forslag pa atgiarder inom gemensamma forbattringsomraden och
atgardsprogram for att forbattra den egna beredskapen. Detta kommer att resultera
i 6kad robusthet i anldggningen for jarnviagsbranschen, 6kad punktlighet och 6kat
fortroendet for tdg som transportmedel. Underlag till rapporten har hamtats in fran
entreprenorer via distrikt, jarnvagsforetag och Trafikverket. Information om vader
har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran Trafikverkets datasystem,
framst LUPP pa utvalda orsakskoder for varen.

Arbeta sikert! Vi uppmanar alla som arbetar i anlaggningen att vid
varje tillfille arbeta siikert och folja dom sikerhetsbestimmelser som
giller enligt TDOK 2016:0289



https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK%202016-0289.pdf

Orsakskoder

For att fa en jamforelse med tidigare ar viljs ett antal orsakskoder ut som ar
relaterade till rstids- och viderrelaterade hiandelser. Koderna ar valda for att
fokusera pa att identifiera atgarder for att minska konsekvenserna av effekter pa
vaderforhéallanden. 2022-12-11 infordes en ny orsakskodlista. Kodlistan for
beredskapsplaner kopplat till vider utokades fran 23 koder till 51 koder. Totalt sett
saknas det information pa niva 3 inom koderna for 31 800 minuter (sa kallat
“streck” i statistiken). Den mangden utgor 8 procent av koderna. Det belyser
behovet av battre kvalitet i orsakskodning. Mgjligheten att ritta till problem
minskar om rotorsaken till en stérning ar okand.

Sammanfattning

Under arets forsta ménader har antalet avgangar varit fler 4n under rekordaret
2019, men i april brots den trenden. Bidragande orsaker var strejk och lokforarbrist
pa ménga hall. Aven under maj manad var det fler roda dagar och i samband med
dessa utfordes flera storre banarbeten. Trafikverket passar helt enkelt pa att rusta
upp och modernisera anlaggningen nar efterfragan pa resor ar lagre.

Med viader foljer ocksa konsekvenser som varierar over arstiden. Under varen har
det i landet varit snostorm pa Malmbanan och stambanan genom 6vre Norrland.
Briander i banvallar i s6dra och mellansverige och sméltande sné som orsakat
oversvimningar. Aven andra utmaningar for entreprendrer och jarnvigsforetag
som foljer med vidret har forekommit. Aska har diremot lyst med sin franvaro.

Sparfel far oftast hastighetsnedsattningar som i sin tur orsakat merforseningar,
vilket framst paverkade godstrafik och langdistanstéag. Strak 10 Bergslagsbanan
samt Strak 21 Malmbanan star for 20% av storda tdg under perioden vilket paverkar
framst langdistanstdg och godstag. Uppfoljningen av varen visar pa en positiv trend
pa dom flesta koderna.

Forberedelser Manga av hiandelserna gar att forebygga genom att arbeta med
riskbedomningar, identifiera sarbarhet och majliga konsekvenser. Vaderprognoser
och varningar 6kar mojligheten till snabb aterstillning om man har rétt information
i god tid och ar rétt utrustad och utbildad infor varje situation.

Utbildning ir A och O. Ett bra exempel ar dir en entreprenor fortbildade sina
forare och underentreprendrer for att minska antalet uppkorda vaxlar.
Entreprenoren gick fran 17 st. uppkorda vaxlar till o st. jamfort med foregédende
period. Det hér ar bara ett exempel pa hur det gick att minska olyckor och tillbud
med enkla och effektiva medel. Uppkorda vaxlar och passage mot stopp kan for
orsakande part handla om kostnader pa mellan 250 000 for en vanlig véxel till 1,5
milj. for aterstillande av rorlig korsningsspetts. Ovriga kostnader och konsekvenser
inte medraknade.



Vadervarningar ar viktiga for att kunna vara forberedd med ritt utrustning, ratt
utbildning att hantera verktygen, bra information for att kunna kommunicera
vidare ut till kunderna. Vaderprognoserna ska anviandas under hela aret pa
veckométen som genomfors pa varje projekt. Ar man ritt forberedd aret runt s
okar punktligheten.

Siakerhet och punktlighet gar hand i hand och skapar trygghet for kunden som
ska kidnna att man kan lita pa taget som transportmedel. Har kunden information i
god tid vad som paverkar resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla,

nagon som visar omsorg, nagon som skapar trygghet for mig som resenir och som
man kan lita pa i alla vader.

Infrastrukturkoder kopplat till vider visar en positiv trend i samtliga delar.
Observera att antal koder har utokats kraftigt och det paverkar fordelning av utfallet
pa respektive kod till viss del. Lingre fram i rapporten finns mer detaljerad
uppfoljning.

Infrastruktur

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023

Registrerad merforsening (h) ™ Antal hdndelser ~ m Antal stérda tag

Jarnvigsforetagens koder kopplat till vider visar en positiv trend.
Merforseningar och storda tag har gatt ner. Antal handelser ligger pa i stort sett
samma niva. Langre fram i rapporten finns mer detaljerad uppf6ljning.

Jarnvagsforetag

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023

Registrerad merforsening (h) ® Antal handelser ~ m Antal stérda tag



Olyckor och tillbud kopplat till vader visar en positiv trend pa samtliga delar. Langre fram i
rapporten tittar vi in i detalj pa respektive kod. Dom storsta handelserna ar kopplat till
uppkorda vaxlar och brénder i narheten av jarnvagen samt foremal som pga. vind fastnat i
kontaktledning. En hdndelse ror ursparat tag pga. pakorning av tamdjur. Rapporterad
sparhalka ar en vanlig rapporterad handelse med liten paverkan och vanligt
forekommande ar for tungt tag.

Olyckor och tillbud

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023

u Registrerad merférsening (h) m Antal handelser ® Antal storda tag

Bildtext: Observera att handelser som rapporterats ovan galler koder kopplat till beredskapskoder.

Nedan: Fordelning uppdelat pa respektive kategori av det totala antalet handelser
inom jarnvigen under 2022 kopplat till merforseningar.

Eérdelning av merférsening (3 min). AR 2022

10,78 %
2,58 %

Problemigare:

Diftledining

Foljdorsaker exkd FAT
Intrastruktur

Jamvagsforetag inkl FAT
Manniska

Okodat

OllyckorTilbud och yitre fakiores
exkl. Manniska

Witerhgare utredning losive

Orsakskoden "FAT" (Stort av annat tag) ar inkluderad i Jarnvagsforetag.

MaEnniska ar utplockat ifran "Olyckor Tillbud och yitre faktorer” och sarredovisas | diagram och tabedl.

Reglstrerad Registrerad
Problembgare mearférsening (min) maearfarsening (h)
Jamvagsioretag nkl. FAT 4 524 389 75 406 A8 8%
Infrasinuk s 1 820 236 30 337 10,64%
OtyckorTillbud och yiitre faktorer exkd. Manni 1216 775 20 280 13,13%
Driftledning GO0 411 16 657 10.78%
Manniska ASE 664 T 644 4,95%
Faljdorsaker exid. FAT 230 269 3088 2,58%
Oxodat & 929 149 0.10%
Yierigane Uedning kravs 287 5 0.00%
Summa: 9 267 960 154466
Uppdaterad 2035.07-05 ,_,._

Kailla: LUPP { LiHjni Merfarsening per problemagare 2022 med fardelade Foljdorsake rr TRAFIKVERKET



Natur och viaderhindelser Antalet fel kopplat till anlaggningens driftsikerhet
mot vader och naturhandelser har minskat pa samtliga koder. Vart att nimna ar att
brand i banvall minskat. Hindelserna med st6rst paverkan pa jarnviagen handlar
om brander i byggnader i narheten av spar och som brandforsvaret stanger av.
Fortsatt stor risk for brander under sommaren. Brandforsvarets fordon och
material har manga ganger svart att na stora delar av jairnvagen med sina fordon
och material. 2 tankvagnar utrusade for brandslackning ar pa plats i Vannas och
Alvsbyn. Dessa har anvints i bérjan pA sommaren i ganska stor utstrickning med
ett bra resultat. Rutiner for avrop tillsammans med brandforsvaret har sakerstallt
att man snabbt kommit pa plats. 24 st. hindelser under varen rér brandlarm i tag
som samtliga var falsklarm.

Brand
VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023
ONA 01
Registrerad merforsening (h) Antal handelser Antal stérda tag

Entreprenorer Alla som befattar sig med brandfarliga heta arbeten pa en tillfallig
arbetsplats har en skyldighet att se till att forsdkringsbolagens sikerhetsforeskrifter
foljs. Varje entreprenor eller annat sjalvstandigt foretag som mot betalning atar sig
att utfora eller bevaka brandfarliga heta arbeten pa tillfallig arbetsplats ar skyldig
att folja Brandskyddsforeningens regelverk.

Anglok och brandrisk TDOK 2016:0013. Dokumentet har tagits fram for att
sdkerstilla rutiner att minimera risken for brand i terrang. Hansyn och hantering
vid brandrisk ska tas redan i planeringsprocessen for farden. For akut uppkomna
situationer avseende brandrisk tas beslut om eventuella restriktioner av operativ
arbetsledning. T.ex. Brandriskprognos 5E: Kérning med fastbriansleeldat anglok pa
linjen ar forbjudet. Vid korning pa driftplats i vaxling ska en bedomning goras
tillsammans med riddningstjinsten i aktuell kommun.



Storre hiindelser Olyckor/Tillbud och Yttre faktorer.

Dom storsta hindelserna som paverkat punktligheten under perioden. Totalt 790
st. rapporterade handelser.

handel sl [andctcetia UHd HandelsePlats HandelseStrak Niva3 Medférs (h) (Aol nstorda
atumet |+ ndel |+ - - - v T tag |~
2023-03-26 BDL 451 UHdo Grundbro Svealandsbanan Sommartid 63,1 57
Godsstraket genom
2023-03-30 BDL 312 UHdm Jularbo Bergslagen Uppkord vaxel 40,2 20
Stockholms
2023-04-02 BDL 401 UHd6 Arstaberg naromréde Ursparning/kollision 43,0 71
2023-04-17 BDL 902 UHdsy  Malmo Godsbangard Malmé naromrade Foremél i kontaktledning 81,7 45
2023-04-18 BDL 235 UHdm lggesund Ostkustbanan Sparhalka 39,1 57
2023-05-12 BDL 901 UHdsy Ostervarn Malmé naromrade Brand 58,0 10
2023-05-17 BDL 901 UHdsy  Ostervarn Malmé naromrade Faglar 34,2 31
2023-05-17 BDL 912 UHdsy Lund c Sédra Stambanan Ursparning/kollision 33,7 98

Infrastruktur Dom storsta handelserna som paverkat punktligheten under
perioden. Totalt 2 093 st. rapporterade handelser.

2023-03-27 BDL 433 UHdo6 Helenelund Ostkustbanan Spéarvaxel 64,3 276

2023-04-04 BDL 118 UHdn Néasberg Malmbanan Spér 95,9 284

2023-04-14 BDL 815 UHdsy Hastveda Sodra Stambanan Investering 63,5 53
Godsstraket genom

2023-04-18 BDL 524 UHdo Ervalla Bergslagen Avgravd kabel 84,2 73

Stockholms

2023-04-25 BDL 409 UHdo6 Stockholm Odenplan naromréde Spar 139,4 147

2023-05-03 BDL 631 UHdv Hégboda Varmlandsbanan Spér 75,1 39

2023-05-03 BDL 901 UHdsy Lockarp Malmo naromrade Spar 58,8 401
Stambanan genom

2023-05-16 BDL 126 UHdn Hallnas Owre Norrland Spér 106,3 239

2023-05-29 BDL 414 UHdo6 Skéldinge Vastra Stambanan Positioneringssystem 81,8 111

Driftledningens prioriteringar dr nodviandiga for att tagtrafiken ska framforas med
sa sma forseningar som mojligt och med sa fa forseningar (i antal tag) som mdojligt.
Prioriteringarna bor foljas upp for att finna monster som framat kan undvikas.
Uppdateringar i Opal ar viktigt for ratt kod vid varje hiandelse.
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Trafikverkets arbete med forbattringar

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och
underlag fran samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell
arstidsberedskapsplan.

Efter varje beredskapsperiod foljs utfallet upp pa utvalda koder fran rapporter fran
Basun som presenteras i en uppfoljningsrapport efter beredskapsperioden.

Det viktigaste ar att fanga upp lardomar och erfarenheter till kommande
beredskapsplan och hantera forbattringsforslag.

Vattenvagnar ir ett stod till raddningstjansternas brandbekdmpning i norr dar
det i mé&nga fall saknas viigar. Vagnarna ir placerade i Vinnis och Alvsbyn.
Vattenvagnar kan i vissa fall anvandas for att utfora kritiska arbeten i spar och
nationellt om kris skulle uppsta pa annat hall. Trafikverket kan dven bistd med
forebyggande atgarder och resurser for att minska risken for brander.

Uppdatering av broschyren "tillsammans blir vi battre” Informationen i
broschyren riktar sig till dom som jobbar operativt med jarnvagstrafik. Genom att
folja rdden pa dom vanligast forekommande hindelserna kan dessa undvikas men
ocksa att forstd varandra i vissa situationer.

Tillsammans kan vi 6ka jarnviagens robusthet och punktlighet f6r jairnvagen genom
att dela erfarenheter. Alla ar vi en del av ett pussel dar varje bit behovs for att fa det
att fungera for att na vara gemensamma mal. Syftet med broschyren ar att minska
storningar i dagens jarnvigssystem dar manga aktorer ar involverade som arbetar
operativt med jarnvagstrafik och sparanlaggningar som forvaltas av Trafikverket.
Det ar viktigt att alla inblandade ar delaktiga och informerar om hindelser som
paverkar varandras verksamheter.

Fortydliga beredskapsnivaer proaktiva beslut kopplat till beredskapshéjande
atgirder, samtidigt som de ska beskriva lampliga begransningar och prioriteringar i
infrastrukturen. Syftet ar att ta fram underlag for bedomning av behov att fortydliga
interna samt externa kommunikationsvagar vid nivdhgjningar. Syftet ar att
Nationell Ledningsformaga till styrning och samordning forbattras. Klart Q4 2023.

Projekt jarnvigsvider ska ta tillvara befintlig kunskap om samband mellan
vader och hiandelser i jairnvagssystemet genom samverkan mellan forskare,
Trafikverket och jarnvagsforetagen utveckla ny kunskap och testa en anpassad
“jarnvagsvaderprognos”, samt undersoka och driva pa fragan om hur anpassade
vaderprognoser skulle kunna komma Trafikverket och jarnvagsforetagen till del, i
syfte att oka jarnvagstransportens konkurrenskraft och effektivitet.
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Den grundlaggande skillnaden mellan de nuvarande vaderprognoserna som nyttjas
idag och det projektet ska studera ir att befintliga prognoser bestar av
meteorologiska prognoser med ingen eller ytterst begriansad anpassning till
jarnvagssystemets behov, medan projektets anpassade prognoser beskriver
konsekvenserna av vadret for jarnvagsbranschens intressenters verksamheter.

Beredskapsresurser Forvaltningen forfogar 6ver beredskapsmateriel som
exempelvis bandvagnar for brandslackning och transporter, broar, reservkraft och
andra typer av fordon som exempelvis truckar, hjullastare och lastbilar. avseende
krisberedskap och civilt forsvar. Aktiveras genom TIB.

Koder for uppfoljning beredskapsplaner av viderrelaterade handelser har
utokats och analyser av data i Power BI implementeras under 2023 for att bittre
kunna folja upp och identifiera forbattringar.

Fortydliga risker kopplat till beredskapsperiod

Jarnvagsforetagen och entreprencrers forberedelser och ansvar for att forebygga
och minska risker och skada i Trafikverkets anldggning ar av stor betydelse for en
okad punktlighet.

Vader

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhéllet. Det nya
vadervarningsystemet har anpassats och arbetssittet har forandrats och ska
anvandas under hela aret for att planera sa ratt resurser, material och utbildad
personal finns for att atgidrda handelser som kan uppsta vid olika
vaderforhéllanden. Det har blivit tydligt vilka forberedelser och beslut som behover
utforas i god tid for att hantera storningar. Det kan dven handla om anpassningar av
kollektivtrafik, dtgarder for att snabbt hantera stromavbrott, forberedelser for
insatser pa viagnatet.

Det finns tydliga kriterier for nir SMHI ska ga ut med varningar. Kriterierna har
bestamts av SMHI i samrad med myndigheter, landsting och kommuner.
Trafikverket har avtal med SMHI och tillgéng till viderprognoser anpassade for
vag- och jarnvagstrafiken.

Prognoserna frdn SMHI och andra viderdata ar atkomliga i IT-systemet VViS
Presentation. Medarbetare inom Trafikverket och hos entreprenorerna kan ansoka
om behorighet via Trafikverkets anvandarstod IT.

Om omstéindigheterna och forhallandena sa kraver kan man vidta kraftigare
atgarder tidigare dn vad som anges i tabellerna CL/TR/2021:0104 vaderstyrd
beredskap. Som ar ett stod till operativ personal for att hantera viaderforhallanden
proaktivt och operativt.

12



Sammanfattning av vadret presenteras vecka 39 i uppfoljningsrapporten for hela
var och sommarperioden.

Extremvader

Extremvéder i form av virme med torka och brandrisk som f6ljd leder ofta till
paverkan pé de arbeten som utfors i kontrakten. Extremvader kan innebara att vissa
atgiarder inom felavhjalpning inte kan utforas pa grund av arbetsmiljoskal eller att
vissa delar i anlaggningen inte gar att atgdrda under vissa forhallanden. En
promemoria har tagits fram for att sakerstilla en enhetlig hantering av dessa
situationer. "Praktiska rad for hantering av entreprenorers krav med anledning av
varme, torka och eldningsférbud m.m.” (ibland kallat extremvader)

Uppfoljning arstidsrelaterade risker

Vegetation

Sly genererar inte enbart problem med sparhalka utan ar ett sdakerhetsproblem med
dalig sikt, skymda signaler och sikt vid jarnviagsovergangar. Sly drar dven till sig
storre djur som riskerar att bli pakort, men dven siakerhetsproblem for personal
som ror sig i och arbetar i anldggningen.

Darfor ar det ar viktigt att r6jning genomfors for tagtrafiken och vigtrafikanters
sakerhet.

Avverkningsrester ska forslas bort for att inte riskera att fylla igen diken som
forsamrar avvattningen och dven utgora en stor brandfara.

Ograsbekampning
Ograsbekdmpning utforts enligt plan. Omfattningen ar snarlik fran forra aret.
Bekampning av Jatteloka har utokats.

Laviner

Trots stora mangder sno har inga storre handelser rapporterats utan det kan
konstateras att bekdmpning av laviner och larm fungerat som planerat.

Snomangder

Entreprenoren ska ocksa kontrollera och hélla bestillaren informerad om
snomangden pa galleri, plattformstak, teknikhus, kiosker och 6vriga
teknikbyggnader. Stora mangder sno pa gallerier som orsakar storningar men trots
stora mangder sno har tillsynen och atgarder fungerat under perioden Skyddstak
eller s.k. pinkskydd har pa vissa platser under lagrat upp s pass mycket sno att
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dessa havererat vid tagpassage med stora skador pa fordon och vagnar. En
ytterligare forbattringsatgiard kan vara att lutningen, val av form eller materialval sa

att sno inte lagras.

Tjalskador

Under perioden har inga tjalskador rapporterats som medfort instéllda tag.

Kraftiga vindar/storm

Under perioden har det inte forkommit négra storre eller omfattande stormar eller
kraftiga vindar.

Storm/Kraftiga vindar

—_—
VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023
ONA 03
m Registrerad merférsening (h) Antal héndelser Antal stérda tag
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Hoga vattenfloden och snésmaltning

Under varen har det inte intraffat nagra storre oversvamningar pa grund av
snosmaltning. Nigra mindre handelser har intraffat diar vattenror géatt sonder och
orsakat vattensamlingar, men utan storre trafikpaverkan.

Trad

Trad over spar ligger fortsatt pa en 1ag niva. 11 handelser. Trafikverket anses ha
orsakat avtalsparten skada genom vallande om skadan orsakats av trad pa
Trafikverkets fastighet eller pa mark som omfattas av
vegetationsrojningsservitut. Kraftiga snofall under vecka 20 gjorde att ménga
grenar tyngdes ner av sno hangde nira kontaktledning.

Aska

Asknedslag i anliggningen har férekommit vid 3 tillfillen och orsakat 12 storda tig
och 7 timmars merforsening under perioden.

Solkurvor

Perioden har inte bjudit pa ndgra varma dagar och darmed inga rapporterade
solkurvor. Daremot har det vid 4 tillfallen infort hastighetsnedsattningar p.g.a. risk
for solkurvor. Virt att notera ar att delar av sommaren 2022 i vissa delar av landet
var mycket varm. Bland annat slogs det flera temperaturrekord. Detta till trots
minskade antalet solkurvor till den tredje ldgsta nivan sedan den systematiska
uppfoljningen borjade 2008. Det ar for tidigt att uttala sig om detta ar en varaktig
forbattring, men de senaste arens utveckling talar for att utvecklingen over tid ar
positiv. Sedan 2020 finns det en rutin som innebér att hastigheten sdnks pa vissa
sarskilt utsatta bandelar nar hoga temperaturer forviantas. Rutinen uppdateras infor
varje vairmesasong och utvirderas 16pande. Det ar idag for tidigt att med
bestamdhet hidvda att rutinen inneburit att solkurvor har kunnat forhindras eller att
konsekvenserna av intriffade solkurvor lindrats, men den preliminira
bedomningen ar att den haft positiv effekt.

En viktig del i arbetet med att férebygga solkurvor ar att rapportering utfors enligt
TDOK 2014-0667. Rétt rapportering leder till en bittre analys s8 att ratt dtgarder kan

bestallas och utforas.

Uppdaterade riktlinjer for VO Trafik nar trafikala atgarder ska vidtas enligt
riskklassifiering bandelar. Resultatet av analyserna kommer att ge forutsattningar
for att planera och utfora atgarder i syfte att minska risken for solkurvor.

”Mer detaljerad information om analys och bestéllda dtgarder i Trafikverkets arliga
analysrapport for solkurvor. Rapporten innehéller information om intriffade
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https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK%202014-0667.pdf

solkurvor 2022 samt en sammanstallning av statistik och erfarenheter for aren
2008-2022. Solkurverapport

Brand

Brander langs jarnviagen kan uppkomma av flera orsaker. Jarnvigsrelaterade
orsaker som Okar risken for brand ar vid sparslipning, sparsvetsning, riven
kontaktledning, m.m. Den storsta orsaken till brander under varen beror pa
gnistbildning fran jarnvigsfordon vilket har férekommit dven under varperioden.
Dom storsta avvikelserna ar brand i narhet av jarnviagen i t.ex. fastigheter. Ett storre
antal brandlarm i tag forekom vid 24 tillfallen. Samtliga var falsklarm.

Brand

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023

ONAO1

® Registrerad merforsening (h) » Antal handelser Antal storda tag

Kontaktledning

Antal kontaktledningsfel har minskat jamfort med foregaende period, likasé antal
merforseningsminuter och storda tag.

Kontaktledning

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023

IEA 01

m Registrerad merforsening (h) m Antal héndelser Antal storda tag
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https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Banarbeten/solkurvor/

Positioneringssystem

Antal fel ligger pa en fortsatt hog nivd men minskade fran foregdende varperiod. 8
av 10 fel signalfel landar i positioneringssystemet. Beldggning av sparledning p.g.a.
bromsflagor ar ett vanligt forekommandefel, fraimst runt och i storstiader. Fel i
stallverk ar vanligt forekommande kod.

Positioneringsystem

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023
ISA 03

Registrerad merforsening (h) Antal handelser Antal storda tag
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Jarnvagsforetag

Sammanfattning

Kopplat till vader visar en utfallet pa en positiv trend pa merforseningar och storda
tag. Antal hdandelser ligger pa i stort sett samma niva under perioden pa samtliga
regioner. Trafikvolymerna ar fortsatt hog. Diagrammet visar tydligt vilka handelser
som fokus bor ligga pa kopplat till merforseningar.

Jarnvagsforetag
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Tungt tag

Antal hiandelser tunga tdg har minskat ndgot under perioden men antal storda tag
och merforsening 6kar nagot for varje period.

Tungt tag

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023
JAS 03 TUNGT TAG
m Registrerad merforsening (h) m Antal handelser Antal stérda tag

Stromavtagarfel

Antal hiandelser har gatt upp nagot for varje period. Antal stérda tag och
merforseningar okar kraftigt.
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Stromavtagare

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023
JDM 03 STROMAVTAGARE

m Registrerad merforsening (h)  m Antal handelser = Antal stérda tag

Bromsfel fordon

Antal handelser och storda tdg minskar négot jamfort med varen 2022.
Merforseningar ligger pa en hog niva.

Bromsfel dragfordon

VAR 2021 VAR 2022

m Registrerad merférsening (h)  m Antal hdndelser = Antal storda tag
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Lokskada

Antal lokskador okar och merforseningar likasa medan antal storda tag gar ner.

Lokskada

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023
JDM 08 LOKSKADA

m Registrerad merférsening (h) ® Antal handelser = Antal storda tag

Bromsfel vagn
Bromsfel vagn minskar under perioden i samtliga kategorier. Merforseningar och
antal storda tdg minskar kraftigt.

Bromsfel vagn

VAR 2020 VAR 2021 VAR 2022 VAR 2023
JVA 02 BROMSFEL VAGN

m Registrerad merfoérsening (h) ™ Antal hdndelser = Antal storda tag
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Kontakt

Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av
detta dokument.

21



