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Sammanfattning

Boende inom planomradet har i nuldget en bullerutsatt boendemiljo.
Forandringen i samband med utbyggnaden kommer framst att besta i fler
passager och darmed fler storningstillfallen samt en nagot 6kad ljudniva da
skyltad hastighet hojs. I och med striktare riktvarden som géller for vasentlig
ombyggnad och foreslagna atgarder kommer samtliga fastigheter som
overskrider riktvardena efter utbyggnad att erhalla en battre boendemiljo.

Foreslagna atgarder for varje fastighet redovisas i tabell i bilaga 1 till
miljébeskrivningen.

Bakgrund och syfte

I ssmband med utredning och framtagande av Vagplaner for utbyggnad av E4
mellan Sikead-Grimsmark har en bullerutredning som utgor en del av
miljobeskrivningen utforts langs strackan. Vagstrackan ar indelad i tva
vagplaner och denna PM beskriver strackan Sikea-Gumboda.

Utbyggnaden hanteras som vasentlig ombyggnad och riktvardena for detta
planeringsfall har varit vagledande i utrednigen for att hitta de mest lampade
bullerskyddsatgarderna. Foreslagna atgarder ska vara tekniskt mojliga och
samhéallsekonomiskt rimliga.

Bedomningsgrunder

Bullerstorningen bedéms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden
for buller fran vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. | infrastrukturproposition fran 2012
angavs att riktvardena aven fortsatt bor vara vagledande i
planeringssammanhang.

Ombyggnaden av E4 till 2+1 vag, pa strackan Siked-Gumboda, faller under
planeringsfallet vasentlig ombyggnad av vég vid bebyggelse. Detta avser t.ex.
omlaggning av vég i delvis ny strackning, justeringar av vagen i plan eller profil,
breddning samt hastighetsékningar i samband med kapacitetsupprustning och
trafiksakerhetsatgarder.

Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentnivd inomhus
45 dBA maximalniva inomhus nattetid
55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad



Riktvarden for utomhusmiljo avser friféaltsvarden utanfoér fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas varden opaverkade
av reflektioner fran narliggande fasad.

For arbetslokaler galler riktvardet 60 dBA maximal ljudniva inomhus.
Hotellverksamhet bér jamstéllas med boendemiljoé och hanteras som bostadshus
avseende riktvarden for inomhusmiljon.

Vid upprattande av bullerskyddsatgarderna ska hansyn tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan
reduceras till ljudnivaer underskridande gallande riktvarden bor inriktningen
vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.

Nevd stoestadegata

Bild 1. Illustrerar olika ljud som kan forekomma i var vardag.

Berakningsforutsattningar

Berakningsmodell

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for
vagtrafikbuller, Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4653 och genomforts i
berdkningsprogrammet SoundPLAN, version 7.1. | berdkningsprogrammet har
en tredimensionell bild av omradet byggts upp av bland annat terrangdata
(nationella héjddatabasen och projektering i projektet) och byggnader.

Berdakningsmodellen ar avsedd att anvandas for fysisk planering samt vid
planering av bullerreducerande atgarder. Gallande riktvarden forutsatter att
ljudnivan beraknas enligt den Nordiska beréakningsmodellen for vagtrafik.

Bullerberakning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva for dagens
situation, jamforelsealternativ och vagplaneforslag med och utan atgéarder.



Ljudutbredningen berdknas pa nivan 2 meter éver mark medan fasadvardena
redovisas for respektive vaningsplan. Riktvardet for maximal ljudniva far
overskridas 5 ganger per natt (22-06) varfor den redovisade ljudnivan ar
beraknad for den sjatte mest bullrande fordonspassagen. Ekvivalent ljudniva ar
ett medelvéarde for all trafik under dygnet.

Avgransning
Bullerutredningen avgransas till vagplanens gréans i sdder och norr. Utbredning

fran vagen avgrénsas av att samtliga bostadshus som 6verskrider nagot
riktvarde for vagforslaget har tagits med i utredningen.

Terrangmodell

Terrangmodellen som anvéants for bullerberdakningarna baseras pa samma
terrangdata som vagprojekteringen. Tillampad terrangmodell baseras pa
inmatta hdjder i form av laserscanning, projekterad vaglinje med tillhérande
tradmodell for vagomradet samt hojdpunkter fran den nationella
hojddatabasen.

Fastigheter, byggnader och vagar

Underlag i form av befintliga vagar, fastigheter och byggnader har hamtats fran
fastighetskartan. Byggnadernas anvandningséandamal, och antal vaningar har
inventerats via kartunderlag och platsbesok. Endast byggnader fér
bostadsandamal samt 6vrig verksamhet som berors av riktvardena, tex hotell,
har berdknats avseende ljudniva. Pa vissa fastigheter finns det tva hus som ar
markerade som bostadshus i dessa fall har bada byggnaderna beréaknats.

Trafikering

Strackan mellan Sikea och Gumboda trafikeras idag av ca 3500 fordon per dygn
varav 24 % ar tung trafik i form av lastbilar och bussar. Med hjalp av
trafikupprakningskvot har trafikméangd for prognosar 2035 uppskattats, se
tabell 1.

I nuldget ar hastigheten pa strackan till 6vervagande del 90 km/h, men vid
vagplanens start i norra Sikea ar hastigheten begransad till 70 km/h. Efter
utbyggnaden kommer hastigheten att vara 110 km/h. Den tunga trafiken antas
kéra i 80 km/h.

Tabell 1. Arsdygnstrafik (ADT) fér nulége och prognosér med antal tunga fordon (TT)

Delstricka ADT/TT 2011 (nulige) | ADT/TT 2035 (prognosér)

Siked-Gumboda | 3490/850 4680/1330

Fasaddampning

En fasad med normal isolering och kopplade tvaglasfonster har en
bullerreducerande effekt avseende vagtrafikbuller pa 25 dBA, vid hastigheter
upp till 50 km/h. Vid 6kande hastigheter far vagljudet en annan karaktar och
frekvensspektrat forskjuts uppat vilket innebéar att man far ett mer hogfrekvent



ljud med 6kande hastighet. En vanlig fasad har en storre dampningseffekt pa
hogre frekvenser vilket gor att fasadreduktionen 6kar med hogre hastighet. Vid
hastigheter pa 100 km/h &r fasadreduktionen ca 30 dBA, se tabell 2.

Da den tunga trafiken haller en nagot lagre hastighet an skyltad hastighet
(110 km/h) och man inte vill 6verskatta fasaddampningen har fasadreduktionen
avseende vagtrafikbuller i denna utredning antagits vara 28 dBA.

Tabell 2. Hastighetsanpassad fasadisolering enligt Nordiska berdkningsmodellen.

Hastighet Fasaddampning [dBA]

<=50 km/h -25

50-100 km/h | -25 till -30

>100 km/h -30

Befintliga bullerskyddsatgarder

Pa aktuell vagstracka har bullerskyddsatgard genomforts for befintlig
boendemiljo for fastighet Robertsfors Gumboda 12:19. Pa den véstra sidan om
E4:an i Gumboda har en bullerskarm uppréttats 2011 vid berord fastighet.

Bullerdampande atgarder

Atgarder for bullerdampning kan delas in i globala &tgérder, som avser insatser i
anslutning till kallan exempelvis bullervall, och lokal atgarder, som innebar
atgarder i anslutning till mottagaren, vanligtvis pa den enskilda fastigheten.

Da det kommer att finnas 6verskottsmassor i projektet har huvudsakligen
bullervall langs med véagen utretts som atgard. Dar vallen ar i konflikt med nagot
fast eller skyddsvart objekt har &ven en kombination av vall och skarm eller
enbart skarm utretts. Enligt VGU far fasta foremal inte placeras inom 10 meter
fran vagkant om inte vagracke satts upp langs med vagen. Féreslagna vallar ar
darfor placerade sa att detta avstand uppnas. Vid foreslagen bullerskarm maste
vagracke uppforas for att klara krav enligt VGU. | projektet har det dven tagits
beslut om att atgardernas hojd inte far vara hégre an tre meter 6ver vagbanan.
Angiven hojd pa vall utgar fran héjden 6ver vagbanan. Skarmens hojd &r relativt
hojden 6ver marken. Foreslagna vallar har slantlutning 1:2.

Bullervall har inte foreslagits dar den gor intrang pa akermark eller tomtmark.
Akermark ar hogt varderad i det har omradet och man har i projektet beslutat
att vall inte far foreslas har. Aven att ta tomtmark i ansprak for vall eller skarm
har i projektet bedomts vara for stort intrang pa fastigheten. Dar
bullerskyddsatgard endast gor ett litet intrang pa en del av tomtmark kan atgard
ha foreslagits.

Vid forslag pa bullerskyddsatgard har hansyn tagits till siktférhallanden for
vagtrafikanter, om atgéard ar i konflikt med véaganlaggning eller anslutningsvagar
eller geotekniska forutsattningar for att undersoka om atgardena ar tekniskt
mojliga att genomféra.



Hansyn har aven tagits till om bullerskyddsatgarden ar i konflikt med nagot
miljointresse.

Vid bostadshus déar det inte &r mgjligt att anlagga en bullervall eller en
bullerskarm foreslas en lokal skarm, for att skydda eventuell uteplats vid fasad
dar riktvarde 6verskrids, och fasadatgarder for att fa en god inomhusmiljo sa att
riktvarden inomhus klaras. Lokal skarm eller fasadatgarder kan dven kravas dar
bullerdampande atgarder ar foreslagna langs med vagen och riktvarde vid
uteplats eller inomhus fortfarande éverskrids.

Samhallsekonomi

For att bedoma om bullerskyddsatgéarder ar samhallsekonomiskt lonsamma
analyserar Trafikverket den samhallsekonomiska nyttan NettoNuvardesKvot
(NNK) i programmet BUSE 2.21 som raknar i enlighet med modellen ASEK 5.
Kalkylen tar hansyn till hur manga som skyddas av en atgard, hur mycket
dampning atgarden ger samt anlaggnings- och underhallskostnad for atgarden.

Om en atgard saknar samhaéllsnytta blir NNK negativ. Om berdknad NNK ar
positiv, det vill sdga storre an 0, ar atgarden samhéllsekonomiskt I6nsam.

I projektet finns det dverskottsmassor som kommer att behévas koras till
sidotipp om de inte gar att anvanda inom projektet, t ex som bullervall.
Kostnaden for anlaggande av en bullervall har darfér i de samhéllsekonomiska
berdkningarna utgjorts av kostnaden for att anlagga en bullervall minus
kostnaden for att kdra dverskottsmassorna till en sidotipp. | de
samhallsekonomiska berdkningarna har den billigaste kostnaden fér sidotipp
anvants for att spegla det dyraste alternativet for anlaggande av bullervall.
Sidotippen ska da vara lokaliserad inom 5 km fran arbetsomradet. Kostnad for
ovriga atgarder samt underhallhar hamtats fran handledningen till BUSE.

Schablonvarden har anvants for boendetatheten, antagande har gjort att det ar
2,6 boende per enfamiljshus. Detta ar kalkylvarden som anvandes i samband
med framtagandet av Nationell Transportplan 2014-2025.

De samhaéllsekonomiska berakningarna visar pa att samtliga foreslagna
bullervallar ar samhallsekonomiskt rimliga att anlagga. Bullerskarm ar
samhallsekonomiskt rimligt att uppféra om det ar flera bostadshus som skyddas
av skarmen eller om ett bostadshus exponeras for mycket hoga ljudnivaer, dvs
ligger valdigt nara vagen. Pa tva stéllen langs strackan har skarm i kombination
med vall kunnat motiveras.

Nulage

I nulaget berors flertalet fastigheter av hoga ljudnivaer fran trafiken pa E4an. En
fastighet har erhallit atgard inom ramen for befintlig miljo.

Resultat fran bullerberékningarna finns redovisade som ljudutbredningskartor
for nulége, se bilaga 1 till miljobeskrivning. Endast den ekvivalenta
ljudutbredningen redovisas pa karta da det ar denna niva som ar
dimensionerande for eventuella atgarder i vagforslaget.



Resultat och foreslagna atgarder

38 fastigheter exponeras for en ljudniva som éverskrider ndgot av de gallande
riktvardena. Det ar framst den ekvivalenta ljudniva som éverskrider riktvardet.
Bostadshusen som ligger narmast vagen exponeras for en ekvivalent ljudniva
Over 60 dBA.

For att dampa ljudnivan fran vagtrafiken ar det mojligt att foresla bullervall eller
bullervall i kombination med bullerskarm pa fyra strackor, se nedan.
Atgardernas utstrackning redovisas mer detaljerat pa planritningarna.

Sektion 0/620-0/740 bullervall forlagd till skogsmark och dampar ljudet for
fastigheterna Robertsfors Siked 4:39 och Robertsfors Sikea 4:42.

Sektion 5/380-5/580 bullervall forlagd till skogsmark och dampar ljudet for
fastigheten Robertsfors Klintsjon 16:1.

Sektion 5/920-6/120 bullervall i kombination med bullerskarm forlagd till
skogsmark och tomtmark. Bullervallen ersatts pa en kortare stracka, forbi 6vrig
byggnad, av bullerskarm for att minska intrang pa tomtmark. Dampar ljudet for
fastigheterna Robertsfors Klintsjon 1:11, Robertsfors Klintsjon 5:28 och
Robertsfors Klintsjon 23:1. Intrdnget pa tomtmark bedéms som litet i
forhallande till den positiva effekt som atgarden ger.

Sektion 8/880-9/180 bullervall som 6vergar till bullerskarm i sektion 9/100-
9/180. Bullerskarmen stracker sig langs med végen forbi fastighet Robertsfors
Gumboda 12:19, som ligger nédra vagen, och ersatter befintlig skarm.
Bullervallen ar forlagd till ett mindre omrade med akermark. Foreslagna
atgarder dampar ljudet for fem fastigheter pa den vastra sidan om vagen i
Gumboda. Intranget pa akermark bedéms som litet i forhallande till den
positiva effekt som atgarden ger.

Vid resterande bostadshus dér vall eller skarm inte foreslas bor en inventering
av befintliga uteplatser och fasader utforas i ett senare skede for att se vilka
atgarder som bor erbjudas for att klara gallande riktvarden. Detta ar aven vara
aktuellt for bostadshus dar vall eller skarm har foreslagits men nagot riktvarde
inte innehalls.

Resultat fran bullerberékningarna finns redovisade som ljudutbredningskartor
for vagforslaget utan och med foreslagna bullerskyddsatgarder i form av
bullervallar och bullerskarmar, se bilaga 1 till miljébeskrivning. Endast den
ekvivalenta ljudutbredningen redovisas pa karta da det ar denna niva som ar
dimensionerande for eventuella atgarder.

I tabell (bilaga 1, MB) redovisas hogsta beraknade ljudnivaer vid fasad for
dagens situation, nollalternativet och vagfdrslag utan och med foreslagna
atgarder. | tabellen redovisas aven befintliga bullerskyddsatgarder och
foreslagna atgarder. Samtliga bostadshus dar nagot riktvarde éverskrids for
vagforslaget redovisas i tabellen. Aven verksamheter redovisas i tabellen.
Eftersom endast hogsta beraknade ljudniva redovisas i tabellen kan det vara fler
fasader dar riktvarde overskrids. Foreslagna atgarder galler for samtliga fasader



dar riktvardena 6verskrids. Resultat fran de samhallsekonomiska berdkningarna
redovisas ej i tabellen, da slutsatsen ar gallande for samtliga atgardsforslag, se
samhallsekonomi.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att man inte gor nagra atgarder pa vagen men att man
fortfarande har en trolig trafikokning. Da inga atgarder pa vagen utfors bedéms
strackan som befintlig miljo och det ar inte aktuellt med nagra storre insatser for
att dampa ljudnivaerna. Eventuellt kan ett fatal fastigheter vara aktuella for
atgard till foljd av 6kad trafik och darmed ¢kad ljudniva.
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