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Promemoria komplettering remissvar nya
regler for vinterdack

Bakgrund

Den 21 april 2025 lamnade Trafikverket in ett svar pa remiss LI2025/00224
gillande ”"Nya regler for vinterdiack och snokedjor”. I remissvaret skrev
Trafikverket sammanfattningsvis:

“Forslaget om dndrade vinterddckskrav dr positivt for framkomlighet och
trafiksdkerhet, men vi ser samtidigt risker for forsimrad luftkvalitet, 6kade
kostnader for beldggningsslitage samt polering. Vi har sett flera fall med
trafikproblem i november ddr framkomligheten skulle 6ka med vinterddck
och vi ser dven dodsolyckor i november som skulle kunna adresseras med
utokad datumperiod. Samtidigt bedémer vi att luftkvaliteten skulle
forsdamras avsevdrt med utokad datumperiod, speciellt under de kritiska
veckorna pd vdren med risk for manga overskridanden av nuvarande och
kommande normer for luftkvalitet. Vi bedémer ocksa att forslaget kan leda
till bade okad polering samt 6kat beldggningsslitage med flera hundra
miljoner kronor per ar i okade underhallskostnader pa grund av utokad
dubbddcksanvdndning. Detta saknas konsekvensutredningar om i forslaget.
Vi anser ddrfor att det dr viktigt att noggrannare balansera nyttor mot
kostnader och negativa konsekvenser. ”

Utifran ovan har Trafikverket av regeringen fatt ett kompletterande uppdrag;:
”Vi ser gdrna att ni kompletterar remissvaret med utvecklade beskrivningar,
inklusive mer nedbrutna belopp, av vilka samhdllsekonomiska vinster
respektive kostnader som det skulle innebdra for vdghdllningen for det fall
att perioden da vinterddck ska anvdndas - om vintervdglag rader - utokas
till att gdlla mellan 1 november - 15 april.” Séledes avser denna PM endast
vinterdack och ej snokedjor.
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Sammanfattning

Foreslagna regler med forlingd tid med krav pa vinterdédck innebar en 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet, men samtidigt okar underhallskostnader
och partikelutslapp i mycket storre utstrackning. Avseende trafiksikerhet ger
inte en forlangd vinterdackssasong tillrackligt stor samhallsekonomisk nytta
som tillsammans med restider kan viga upp de kostnader som uppstar for
underhall och luftfororeningar samt hélsa. Detta beror sannolikt pa att det
historiskt under november och férsta halvan av april ménad har skett fa
trafikolyckor med dodligt utfall till f61jd av halka. De flesta av dessa
trafikolyckor har personskador med ej allvarligt skadade eller inga
personskador som utfall.

Eftersom det redan idag ar tillatet att anvinda dubbdiack under foreslagen
period med krav pa vinterdick och att beteendeférandringar ar svéra att
forutspa avseende val och dack och tidpunkt for dackskifte ar vara
bedomningar gjorda med tva olika scenarion, ett pa 30 dagar och ett pa 45
dagar. Samtliga berdkningar avser det statliga vagnatet.

Noterbart ar att det 4r mojligt for bade vagunderhall och hilsa att kvantifiera
vad en extra dag av dubbdick innebar men for trafiksikerhet och restid ar det
inte mojligt da de effekterna bygger pa historiska data med sannolikheter for
att en olycka intraffar. For varje forlangd dubbdacksdag kommer vi fa 6kade
slitageeffekter och ddrmed dven hélsoeffekter men motsvarande nytta
kommer inte uppsté avseende trafiksiakerhet och restid.

Tillsammans végs de berdaknade nyttorna till en negativ nytta om mellan
minus 726 miljoner kronor och minus 1,425 miljarder kronor enligt:

e Underhéllskostnad om 240—360 miljoner kronor i form av 6kat
belaggningsslitage

e Luftféroreningar och hilsa om 1-1,5 miljarder kronor i onytta genom
bland annat sjukdomar och eventuell fortida dod

e Trafiksdkerhet om 35-97 miljoner kronor i nytta for farre skadade och
doda

e Restid om 430-439 miljoner kronor i nytta for minskade
trafikstorningar

Utover de beraknade effekterna tillkommer de kvalitativt bedomda effekterna.
Hur de viags upp mot varandra ar svart att uttala sig om da det i stor
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utstrackning beror pa hur beteendet forandras avseende tidpunkt for skifte av
diick. Aven beteende som val av typ av dick kommer ha en betydande
inverkan. Flera av de ej beriknade effekterna avser det kommunala vignitet
och dessa effekter bor samverka i ndgorlunda samma relation som for det
statliga vagnaitet, det vill sdga totalt sett en negativ bedomning. Sammantaget
bedoms nyttan av de ej beriaknade effekterna som svarbedomd, dven om det
ar sannolikt att de ror sig mot negativt.

Den sammanviagda bedomningen ar att nyttorna har svart att viaga upp
kostnaderna, oavsett om scenariot om 30 eller 45 dagars forlangd anvandning
av vinterdick anvinds. Aven om de kvalitativt bedomda nyttorna skulle
bedomas som positiva har de svart att viga upp den negativa nyttan av de
beriaknade effekterna. Den kinslighetsanalys som gjorts, dar antalet
personskadeolyckor och antal hindelser som orsakat avstangning av vag
riaknats upp till det dubbla, visar dven pa en kraftigt negativ nytta.

En konsekvens vi ser av att inte forlanga perioden med krav pa vinterdéck ar
att problematiken for framkomlighet kvarstar, framforallt for november dar
det sker fler handelser och olyckor till foljd av halka dn under april.
Underhallskostnaderna som uppstéar ar lika stora oavsett om dubbdack
anvands en dag extra i november eller april. For hilsa skulle emissionerna av
PM10 med hansyn till sasongsvariation (SLB 35:2023) bli mer an dubbelt s&
stora for april ménad jamfoért med november och dven hélsoeffekterna kan
diarmed antas blir lagre i november. Forslaget ar sdledes mindre déligt i
november 4n i april.

Regelforslag

Forslaget med nya regler for vinterdack som avhandlas i denna PM innebar
att datumperioden forlangs med krav pa vinterdack under perioden 1
november till 15 april vid vintervaglag istéllet for nuvarande regler 1 december
till och med 31 mars.! Det ar dock redan idag tillatet att anvinda dubbdack
under perioden 1 oktober — 15 april och dven utanfor intervallet om det ar
eller befaras bli vinterviglag.2

Osakerheter

Aven om det finns undersékningar som ger en bild av hur stor
dubbdicksandelen ar under vintern s rader det viss osdkerhet kring nar
skifte av hjul sker. Avsaknaden av statistiskt underlag avseende dackbyte gor

1 Forslag till skarpta regler for vinterdack och snékedjor skickas pa remiss - Regeringen.se
2 Vinterdéck - Transportstyrelsen
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det svart att mer precist uppskatta hur forslaget paverkar
dubbdéacksanviandningen.

Olycksstatistik har tagits fram genom att i STRADAS3 soka pa olycksorsaker
som kan kopplas till vinterviaglag och dack. Det finns en risk att samtliga
olyckor som beror pa halka inte fingas av denna sokning eftersom
informationen i STRADA i vissa fall 4r begriansad. Avsaknaden av tillforlitlig
statistik pa vilka olyckor, och saledes framkomlighetsproblematik, som beror
pa val av dick vid daligt viaglag och vad som enbart beror pa daligt viglag
medfor en betydande osidkerhet vid berakning av forslagets effekt pa
trafiksdkerhet och restider.

En annan osidkerhet med att beridkna effekter baserat pa historiska data ar att
effekterna inte fangar den pagaende forandringen av fordonsflottan med flera
stodsystem som ABS samt utvecklingen mot tyngre fordon. For nyregistrerade
personbilar har tjanstevikten 6kat med i genomsnitt knappt 300 kg mellan ar
2013 och 2023. En elbil som registrerades ar 2023 var i genomsnitt 500 kg
tyngre an en elbil som registrerades ar 2013.4 Tyngre fordon genererar fler
partiklars och sliter rimligen d&ven mer pa vigbeldggningen men samtidigt har
vi inga historiska data som visar pa hur detta paverkar trafiksiakerheten.

Hur fordonsflottans forandring paverkar halter av slitagepartiklar (PM10) ar
svart att siga da miangden av dessa utslapp beror pa viader savil som lokala
forutsattningar. De berdkningar som gjorts dr baserade pa schabloner som ger
en grov uppskattning av hilsoeffekter av en fordndrad méangd slitagepartiklar.

Aven klimatforiandringar bidrar med en betydande osikerhet i de berikningar
och bedémningar som gors i denna PM. For svensk del férvéantas vintrarna bli
varmare och samtidigt som vaderomslagen blir fler.¢ Effekterna av foreslagna
regeldndringar kommer delvis bero pa hur klimatférandringarna paverkar
trafikforhallandena i november respektive forsta halvan av april.

Antaganden

Berakningar och antaganden i denna PM beaktar enbart statliga vagar. Detta
ar ett forenklat antagande. Utover de effekter som beridknas for statliga vagar
kommer forslaget medfora liknande effekter for kommunala vagar.

3 Swedish Traffic Accident Data Acquisition

4 PM Ldtta fordons vikt, WSP 2024, TRV 2025/24368

5 Nordic Road Dust Project, Phase Il (NORDUST 1), 2024
6 |PCC_AR6_SYR SPM.pdf
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Da uppdraget ar riktat att utreda vilka samhallsekonomiska vinster respektive
kostnader som det skulle innebéara for vaghallningen for det fall att perioden
da vinterdack ska anviandas utokas till att gilla mellan 1 november — 15 april
har ingen hojd tagits for forslaget om snokedjor. Av den anledningen och att
tung trafik, det vill sdga lastbilstrafik, inte bedoms paverkas nimnvart av det
nya forslaget avseende krav pa dacktyp da de redan idag antas anvanda
vinterdack under foreslagen tid och dessutom anvinder friktionsdack i stor
utstrackning, inkluderas de inte i denna PM.”

De arliga effekter som redovisas i monetira termer ar angivna i 2024 ars
prisniva. Alla nyttor och kostnader forvantas uppkomma i samma tidpunkt
varfor ingen nuvardesberidkning (diskontering) ar nodvandig.
Effektberikningar tar inte i beaktande att de totala trafikflodena pa vig
forvantas oka over tid. Trafikverkets bedomning ar att en sddan utveckling
inte nAimnvart paverkar resultatet av de berakningar som gors och att denna
forenkling darfor ar motiverad.

Undersokningar pekar pa att andelen dubbdéack minskar 6ver tid. I denna PM
utgar berdakningarna fran de dackandelar som framgar av en undersokning
frdn 2024. Enligt denna undersokning ar andelen personbilar med dubbdick i
Sverige cirka 54 procent och andelen dubbfria vinterdack, alternativt aret-
runt-dack, drygt 45 procent. Cirka 0,5 procent ar sommardack, vilket ocksa
staimmer 6verens med tidigare matningar. Utover denna anviands en
undersokning fran 2022 for att specificera dubbdiacksandelen under vintern.

For trafiksakerhet och restid finns statistik tillgdnglig avseende historiska
olyckor under november och forsta halvan av april samt hur ménga
avstingningar som skett pa det statliga vignitet under perioden. Aven om
antalet olyckor orsakade av sommardack under vintern ar okant finns
underlag avseende dubbdécksandelar som kommer anviandas i denna PM.

Det ar redan idag tillatet att anvinda dubbdéck under foreslagen period med
krav pa vinterdack. Det dr dessutom svart att bedoma hur
dubbdicksanvindningen kommer paverkas framgent av forslaget. Av de
skilen kommer berakningar och antaganden for vagunderhall och utslapp,
som inte bygger pa historiska data, i denna PM att utga frén foljande tva
scenarion:

’Promemoria - Nya regler fér vinterdéck och snékedjor Vinterdécksférslag
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e Alla latta fordon anvander vinterdiack 30 dagar lingre dn idag
e Alla latta fordon anvander vinterdick 45 dagar langre dn idag

I bada scenarierna forutsatts att andelen dubbdack ar oforandrad (54 procent)
under den utokade perioden. Scenarierna motiveras dven med att forslaget
kommer medfora mycket kort tidsperiod for dackskifte. Denna period
bestdms pa varen av tidpunkt for krav pa vinterdack respektive for forbud av
dubbdick.

En annan viktig aspekt att ta hojd for ar att det redan idag ar ont om tid for
dackforetagen att byta dack under den korta period som rader, framforallt pa
varen. Darfor ar det tankbart att det nya forslaget innebar att fordonsagare
kommer byta dick innan tillaten tid och efter tilldten tid for att kunna leva
upp till lagkravet.8 Rikning av dubbdéicksandelar i Linképing och Stockholm
tyder pa att ddacken byts succesivt fran 15 mars till 15 april.> Sannolikt
paborjas bytet fran vinter till sommardack pa varen senare i norr. Av den
anledningen anvinds 30-dagars scenariot for att berdkningar ska ta hansyn
till att en del av fordonsflottan redan idag anvander vinterdack under den
foreslagna forlangda tidsperioden medan 45-dagars-scenariot forutsitter att
hela den forlangda regelperioden innebar forlangd dubbdackssdsong.

Metod
VTI:s slitagemodell

VTI (Statens vag- och transportforskningsinstitut) slitagemodell har anvants
for att berdkna hur mycket asfaltbelaggningar slits av dubbdéck. En normal
dubbdickssasong enligt VTT:s slitagemodell antas vara 180 dagar '© for landet
som helhet. Modellen bygger pa data fran laboratorieméitningar och empiriska
faltdata. Modellen beraknar slitage i ton, millimeter spardjup och kronor
baserat pa information om beldggningen, typsektionen (dvs. om det ar t.ex.
vanlig vag, 2+1-vag eller motorvig) och antalet dubbdack.

For att fa fram ett representativt resultat for hela landet har vagnitet delats in
efter typsektion. For varje typsektion har representativa viarden for indata
bedomts eller berdknats. Eftersom sambanden i modellen ar linjara eller
nastan linjdra gar det att anvinda medelvirden for att representera en hel

8 Vinterdack - Transportstyrelsen
9 SLB analys 2024 och VTl dubbdécksandelar 2022
10 Ytveckling och uppgradering av prognosmodell fér beléggningsslitage fran dubbade déick.pdf
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population. Resultatet blir detsamma som om man riaknade péa varje enskild
stracka for sig.

Det hir ger enbart ett summerat resultat for respektive vagtyp/typsektion
men ingen information om hur slitaget fordelas geografiskt. For att analysera
fordelningseffekter behovs ett annat angreppssitt. Det gar, i teorin, att
berikna slitage enligt slitagemodellen for varje enskild 100m-sektion langs
vagnatet men pa det satt modellen ar implementerad idag later det sig inte
goras med latthet.

Emissioner, vardering och dverskridanden av normer for
slitagepartiklar, PM10

Slitage av vigbana och déick pa grund av dubbdicksanvindning ger upphov
till inandningsbara partiklar, PM10, som uppskattas orsaka flera tusen fortida
dodsfall i Sverige varje ar, dar varje dod uppskattas innebédra en minskning
med tio levnadsér. I stor-Stockholm s beridknas lokala utslapp leda till nagra
hundra fortida dodsfall per ar. Dér ar trafikens slitagepartiklar en betydligt
storre orsak #n trafikens avgaser, eftersom halterna av slitagepartiklar ar
hogre. I en studie om halsoeffekter av PM10 i Visby hittades statistiskt
sdkerstillda samband mellan PM10-halt och sjukbesok for luftvigsproblem
hos vuxna.2

Korttidsexponering av luft med hog partikelhalt kan orsaka andningsbesvar
och andra luftviigssymtom. Aven hjirt- och lungsjukdomar samt fortida
dodsfall ar mojliga konsekvenser av exponering under kort tid.
Léngtidsexponering av hogre partikelhalter kan orsaka bland annat hjart- och
karlsjukdomar och lungcancer?s.

Utifran antaganden om hur stor andel av det totala végslitaget som bestar av
den inandningsbara fraktionen av slitagepartiklar, PM10, har uppskattningar
gjorts av hilsoeffekter. De bygger pa de kalkylviarden for hilsoeffekter som
finns i ASEK 8.0.14

For att uppskatta hur ménga fler 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna
forslaget kan leda till fors resonemang utifran tidigare genomforda studier.

11 Naturvdrdsverket. (2023). Luft & miljé. Om luftmiljé och svensk luftévervakning 2023 Utredningsuppdrag 65 (85) Datum 2024-08-
16 Dnr/Beteckning TSG 2023-7800

12 A.Tornevi, B. (2020). Samband mellan partikelhalten i Visby och akuta vdrdkontakter fér astma och sjukdomar i andningsorganen -
Projektrapport till Naturvdrdsverket.

13 https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/luft/luftfororeningar-och-dess-effekter/fakta-om-partiklar-iluft-om25-och-pm10
14 Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvérden fér transportsektorn
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Normalvarden for olycksrisker och skadefoljder

Normalvarden for olycksrisker och skadefoljder pa olika typer av vagar tas
fram genom att en sannolikhet for olika skadegrader givet polisens
rapporterade skadegrad riknas fram per miljon axelparskilometer. Pa grund
av tidsbegransning har vi inte kunnat ta fram information om férdelningen av
antal personbilar och lastbilar, och darmed axelpar, pa respektive plats dar
olyckor skett och darfor har vi istillet sammanstillt antalet olyckor och dess
rapporterade skadefoljd utifrain STRADA som redovisas senare i detta avsnitt.
Ingen hansyn har tagits till att fordonsparken blir sakrare 6ver tid eftersom vi
bedomer att detta paverkar dackrelaterade olyckor pa ett annat sitt an
trafikolyckor i allménhet.

Utdraget fran STRADA har gjorts for att grovt kunna beriakna effekter pa
trafiksakerhet och framkomlighet. Kraftiga forenklingar har varit nédvandiga
till foljd av tidsbegransningen for uppdraget.

Utdrag fran STRADA! {6r hiandelser i november och forsta halvan av april
2015—2024 har gjorts med sokkriterier:

e olyckor fran statliga vigar med arsdygnstrafik hogre dn 8000 fordon
dar halka pa grund av sno, is, slask eller modd nimns som faktor

e olyckor fran statliga vagar med arsdygnstrafik 2000-8000 fordon dar
halka pa grund av sno, is, slask eller modd namns som faktor

Handelsestatistik

Hiandelsestatistik!® 6ver typ av olyckor och information om olyckor ihop med
statistik frin STRADA har gett oss ett underlag om olyckor under forsta
halvan av april och november i snitt per ar.

Fran Trafikverkets system framgar inte hur viglaget har varit eller vilken typ
av diack fordonen har haft. Statistiken ar tagen 2013—2024 och avser:

e Vigar med vignummer upp till 100 (Europavigar, riksvagar)
e Vigen har varit avstiangd (dock inte specificerat hur linge)
e Handelsetid: minst 60 minuter

e Haindelsetyper: Olycka, olycka med tungt fordon, stillastdende fordon.

15 Swedish Traffic Accident Data Acquisition
16 Statistik pa hdndelser fran trafikverkets trafikrapporter fran vigtrafikledare och trafikcentraler
17 Swedish Traffic Accident Data Acquisition
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Vardering av effekter

Det som avgor om en nyttoeffekt anses vara stor eller liten ar hur den
paverkar manniskors 6vergripande livskvalitet. Som st6d for viardering av
identifierade effekter anviands de principer som redovisas i ASEK 8.0'8 .

Vissa effekter har inte varit mojliga att kvantifiera eller har inte kunnat
viarderas monetirt. I sddana fall har det varit nodvandigt att beskriva
effekterna verbalt och sedan kvalitativt relativisera dem till andra effekter.

Den samhallsekonomiska sammanstallningen bestar dirmed av bade
beriaknade och ej berdknade (bedomda) effekter.

Effekter, nyttor och kostnader

Underhall

Vagslitage

Dubbdaick orsakar slitage pa asfaltbelaggningar genom att dubbarna
mekaniskt river loss partiklar fran vagytan. Slitaget leder till spar i vigbanan
som i sin tur leder till att beldggningen till slut behover bytas ut. Slitaget
innebar ocksa att fler potthéal och andra ytliga beldggningsskador uppstar. Ett
okat dubbdacksslitage innebar darmed hogre underhallskostnader eftersom
beldggningen behover bytas oftare.

Som en konsekvens av 6kat belaggningsslitage stéller Trafikverket krav pa att
slitagetaliga belaggningstyper anvands pa viagar som har mycket trafik (och
darmed utsitts for mycket slitage). En slitagetélig beldggning uppnas i forsta
hand genom att vilja en stenrik belaggning dar stenen har hog hardhet.

Beridkningar for vagslitage gors for 30 dagars langre dubbdiacksanvandning
med en dubbdicksandel om 54 procent. Eftersom sambanden ar linjara blir
siffrorna 50 procent hogre for 45 dagar, bade vad géller kostnader och
bortsliten mangd asfalt.

Berakningssteg enligt VTI:s slitagemodell
Dela upp i typsektioner

6 olika typsektioner anvands; vanlig vag 7, 9 respektive 13m bred, motorvag,
2+1-vag samt viagar med extra smala korfalt.

18 Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvérden fér transportsektorn
19 Métt som kulkvarnsvérde, dér ett ldgre vérde innebdr hdrdare och slitagetdligare sten.
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Beriakna medelvirden for varje typsektion (for all indata till

slitagemodellen)

Medelvirden for trafik och hastighet har berdknats fran PMS20-data. For
Stenstorlek och Kulkvarnsviarde har PMS-kuben anvénts. Slitagemodellen
anviander andel stenar storre dn 4 millimeter. Det dr inte ett virde som sparas
i belaggningsdata, istéllet har ett bedomt varde utifran belaggningstyp och
storsta stenstorlek anvénts. Total korféltslangd for respektive typsektion har
beriaknats utifrdn data i PMSv42% genom att soka pa viagbredd och vagtyp.

Beriikna totalt slitage, 6kat slitage och procentuellt 6kat slitage

For respektive typsektion ger slitagemodellen utdata i form av:

e Spartillvaxt i millimeter per ar

e SPS-tal (gram bortsliten beldggning per fordon och kilometer).

e Bortsliten beldaggning per 100m.

Total ton okat slitage

Totalt ger 30 dagar langre dubbdackssdsong ca 24 000 ton mer bortsliten
belaggning per ar. For 45 dagar blir siffran 36 000 ton (50 procent hogre dn

for 30 dagar). Detta ska jamforas med total bortsliten belaggning pa ca

145 000 ton (rdknat pa 180 dagars sdsong) per ar.

Kulkvarns-
virde

9.2
9.2
9.2

Indata
Tabell 1: Indata till slitagemodellen fér berdkning av dubbddcksslitage. For alla typsektioner anvénds
54% dubbddcksandel.
Typ- Total Hastighet ADT Stenhalt Stenstorlek
sektion langd
(km)
m 51 059 70 500 63 13.5
9m 9633 80 1500 63 13.5
13m 1780 80 2500 63 13.5
Motorvig 7 686 110 6000 75 16
2+1 12 158 100 3800 75 16
Extra 2730 90 6800 75 16

smala kf
SUMMA 85 046

20 pgvement Management System. Ett underhdllssytem fér beldggning som héller data om Gtgdrder och tillsténd pé beldggningen.

Trafikverkets system heter PMSv4 och dr tillgéngligt pd http://pmsv4.trafikverket.se
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Tabell 2: Resultat fran slitagemodellen for 180 respektive 210 dagars dubbddckssdsong

Typ- Spadrtillvixt  Bortslitet Spadrtillvixt Bortsliten Bortsliten

sektion per ar 180 mdngd 180 perdr210 mdngd 210 mdngd diff
(mm) (ton) (mm) (ton) (ton)
7m 0.09 25530 0.1 29818 4289
9m 0.21 14 430 0.24 16 838 2408
13m 0.27 4 436 0.31 5173 737
Motorvdg 1.2 47 484 1.4 55401 7917
2+1 0.76 38 055 0.89 44 401 6 346
Extra 1.51 15288 1.76 17 838 2 550
smala kf
SUMMA 145 222 169 469 24 247
Belaggningskostnad

Allt okat slitage kommer inte innebira direkta kostnader. Det vill sdga aven
om 24 000 ton extra beldggning slits bort kommer inte alla ton orsaka hogre
belaggningskostnader. Vissa vagar "tal” ett 6kat slitage eftersom det ar andra
egenskaper som ar dimensionerande for hur linge beldggningen haller.

De direkta kostnader som uppstar kan delas in i tva kategorier:

Pa hogtrafikerade vigar ar slitaget oftast den direkta orsaken till att ny
belaggning behovs. Ett okat slitage med 20 procent kommer da leda till att
livslangden pa beldggningen minskar i samma utstrackning, dvs. allt 6kat
slitage kan raknas som en kostnad.

Pa mellan- och lagtrafikerade vigar ar det ofta annat an slitage som ar
orsaken till belaggningsatgird. Det kan t.ex. vara en aldrad beldggning,
sparbildning eller ojaimnheter som blivit for stora av andra orsaker an slitage.
Ett okat slitage behover da inte alltid leda till kortare livslangd for
beldggningen.

For att bedéma hur stor del av slitaget som orsakar direkta kostnader har
slitagemodellens resultat jamférts med verklig spartillvaxt for respektive
typsektion. Pa sa satt kan man gora en bedémning av hur stor andel av totala
nedbrytningen som beror pa slitage, se
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Tabell 3: Verklig spartillvixt, jimfért med berdknat slitage for respektive typsektion for 180 dagar i
slitagemodellen

Typsektion Total langd Spartillviaxt  Spartillvaxt enligt Andel

(km) per ar totalt  slitagemodellen slitage
7m 51 059 0.55 0.09 15%
9m 9633 0.62 0.21 33%
13m 1780 0.66 0.27 40%
Motorvdg 7 686 0.7 1.2 100%
2+1 12 158 0.75 0.76 100%
Extra smala kf 2730 0.87 1.51 100%

SUMMA 85 046

For 7m-vag kommer alltsé bara ca 15 procent av det 6kade slitaget leda till
kortare livslangd och hogre atgardskostnader. Medan for Motorviag kommer
det vara 100 procent. Sedan har 6kningen av spartillvaxt enligt
slitagemodellen anviants i kombination med nominella arskostnader for
respektive typsektion for att berikna okade arskostnader for beldggning.

Tabell 4: Beldggningskostnader (i 2024 drs prisnivd), 6kad kostnad fér 30 dagars Idngre anvédndning av
vinterddck. *) For métesseparerade vagtyper anges nominella kostnaden per kérfélt, medan fér ej
motesseparerade vdgtyper dr kostnaden for hela viagen (bdda riktningar). Kostnaden fér
motesseparerade vigar behéver saledes multipliceras med antalet kérfilt.

Typsektion Nominell Andel Okat Okad
arskostnad per slitage slitage arskostnad
km (totalt)

m 35000 15% 11% 29 784 000
9m 51429 33% 14% 23 355 000
13m 108 333 40% 15% 11427 000
Motorvég 52 500* 100% 17% 67 253 000
2+1 42 000* 100% 17% 87 346 000
Extra smala kf 45 000* 100% 17% 20339 000
SUMMA 239 504 000 kr

Totalt ger detta cirka 240 miljoner kronor 6kade belaggningskostnader i 2024
ars prisniva vid 30 dagars langre dubbddckanviandning. Motsvarande for 45
dagar blir 360 miljoner kronor (1,5 ganger effekten for 30 dagar).

Polering

Polering innebir att vagbanans yta poleras genom trafikens rorelser, vilket
forandrar friktionen i vagytan. Lag friktion till f6ljd av polering har historiskt
sett inte varit ndgot betydande problem pa svenska viagar. En orsak till detta
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har varit en relativt hg dubbdicksanviandning som bidrar till att
stenmaterialet i vigbeldggningens yta ruggas upp.2

Det faktum att vi har stor andel dubbdack innebar att Trafikverket stiller
harda krav pa notningsbestandigt stenmaterial i beldggningens slitlager.
Denna typ av slitagetaliga stenmaterial ar ofta kanslig for polering, dvs. den
riskerar att bli polerad och hal om den inte regelbundet utsitts for dubbar
som ruggar upp den polerade ytan. En for 1ag andel dubbdack riskerar alltsa
att gora vigarna hala.

Forslaget om forlingd period med krav pa vinterddck kommer gora det svart
for medborgarna som idag anvander dubbdack att efterleva lagkravet under
hela perioden i april ménad séavida tillaten tid med dubbdick inte forlangs.
Detta eftersom det nya forslaget innebar att tiden for nar det ar tillatet att
anvanda dubbdick och krav pa vinterdack infaller under exakt samma period
pa varen.

Eftersom dubbfria vinterdick ar tilldtna att anvdndas aret runt ar det ar inte
otankbart att forslaget kan leda till att andelen friktionsdack 6kar och att
dubbdicksandelen, som idag ar 54 procent, darfor minskar. Om det sker finns
det en risk att vinterdack i storre utrackning kommer anvindas aret runt, det
vill siga de nya reglerna kan innebdira en storre anvandning av friktionsdack
aven under sommarhalvaret.

Kombinationen av lagre dubbdacksandel pa vintern, och fler friktionsdack
under sommaren 6kar risken for polering. Det finns inga sikra samband som
gor att det gar att bedoma storleken pé risken. Var bedémning ar dock att om
forslaget leder till 6kad anvandning av friktionsdack pa sommarviglag kan det
fa betydande konsekvenser for beldggningen.

Skulle det visa sig att poleringseffekten ar omfattande kan det innebara en
helt ny typ av problem som vi inte tidigare behovt hantera i stor skala.
Polerade beliaggningar blir hala vid regn och kan innebara en
trafiksakerhetsrisk.

Okade poleringsproblem kan innebira exempelvis:

e storre behov av att 6vervaka friktionen genom regelbundna méitningar

e behov av nya, mer poleringsresistenta, belaggningstyper

21 VTl rapport 1146
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e atgirderiform av frasning eller retexturering vid 1ag friktion (nagot
som séllan forekommer i Sverige idag)

e fler olyckor pa grund av sommarhala beldggningar

Luftfororeningar och Halsa

Hoga halter av PM10 och risk for éverskridanden av MKN
Slitage av vagbana och dick pa grund av dubbdickanviandning frigor
inandningsbara partiklar (PM10) som bidrar till forsamrad luftkvalitet och
halsoproblem for boende langs vigar. Bade emissioner och spridning ar
beroende av viader och lokala forhéllanden. Trafikverket har tidigare 1atit SLB-
analys gora exempelberdkningar av vad en 6kad anvindning av dubbdick pa
varen kan innebira. Berakningarna visar att de genomsnittliga
manadsmedelhalterna av PM10 for april skulle 6ka mest i norra Sverige (t.ex.
Lule3 eller Ostersund) men #ven lingre soderut (t.ex. Karlstad). Halterna av
PM10 antas 6ka med 4 - 5 ug/m3, vilket motsvarar en 6kning pa mellan 12 och
15 procent av stidernas genomsnittliga PM10-halt for manaden.

I alla stiader for vilka berakningar gjorts, forutom Malmo, forviantas
miljokvalitetsmalet 6verskridas under tre till sex dygn ytterligare per ar om
dubbdickssasongen forldngs under varen.22

PM10 halterna ar generellt hogst under varvintern. Da partiklarna
ackumuleras under dubbdickssdsongen kan dven den forlingda tiden under
hosten paverka halterna. Ingen kompletterande berakning har dock gjorts for
den foreslagna forlangningen under hosten. Detta visualiseras i Figur 1.

22 Berdkningar med NORTRIP-modellen fér att uppskatta pdverkan pd PM10-halterna av férldngd dubbddickssdsong
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Figur 1: Genomsnittlig drsvariation fér icke avgaspartiklar frdn NORTRIP fér nuldget angivet i ug/m3.
Bakgrundshalten dr inte adderat.
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Emissionsfaktorer for slitagepartiklar ar enligt SLB ocksa hogst under april. I
april 2,4 relativ storlek av arsvisa emissioner, jamfort med 0,69 i november2s.
Utslappen blir darmed mer dn dubbelt sd hoga i april jamfort med november.

Kostnaden for att akut hantera hoga halter av PM10 med dammbindning
spanner sig enligt en undersokning fran ca 80 000 kr till 700 000 kr per ar
och kommun.2¢ Dammbindning, som ar en potentiell atgiard, har vid sidan av
minskade partikelhalter negativa konsekvenser i form av spridning av
klorider. Pa vissa platser har dammbindning upplevts medfora halka for
motorcyklister. Detta talar for att det darfor ar effektivare att minska
direktemissionerna genom mindre dubbdacksslitage for att atgiarda
overskridanden av miljokvalitetsmalens gransvarden.

Om forslaget leder till forlangd dubbdackssasong innebar det ocksa att det pa
flera platser kan bli svart att klara de nya strangare normerna enligt EU
direktiven trots att akutdtgarder, som exempelvis dammbindning, vidtas.
Forslaget innebar darfor att risken okar for att EU-kommissionen gar vidare
med det padgdende Gvertradelsedrendet mot Sverige. Ett 6vertradelsedrende
kan foras vidare av EU-kommissionen till EU-domstolen som kan utdoma vite
eller ett standardbelopp till Sverige som stat, summan kan uppga till ett par
hundra miljoner kronor.25

23 Omdirigerad utskrift for ficirrskrivbord
24 Utvdrdering av partikelbindning, COWI, 2024
25 Skatt pd dubbddcksanvéndning i tétort, SOU 2015:27
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Halsoeffekter av slitagepartiklar

Hoga partikelhalter orsakade av dubbdack intraffar fraimst under perioder
med torr viagyta, i synnerhet pa varen. Det finns ett samband mellan
vagdamm och dagligt antal dodsfall och flera studier har bekriftat stora
effekter av grovfraktionen av PM10 i Stockholm under vigdammperioden.
Nya, omfattande studier av korttidseffekterna pa dagligt antal dodsfall visar
att, rdknat per ug/ms3 hogre halt, blir det en ungefar lika stor riskokning for
groviraktionen av PM10 som for PM2.5. Detta kan ses som ett stod for
slitagepartiklarnas korttidseffekter, men nar man beridknar
ldngtidsexponeringens effekt pd mortaliteten brukar inte korttidseffekter
adderas utan antas huvudsakligen inberdknade i den relativa risken av
langtidseffekten av samma luftférorening.26

Uppskattade effekter av forlangd anvandning av vinterdack
En uppskattning ar att ca 5 procent?” av det totala slitaget bestar av den
inandningsbara fraktionen av slitagepartiklar, PM10, som framst leder till
halsoeffekter28. 24 000 ton slitage, fran 30 dagars extra dubbandvéandning,
motsvarar da 1 200 ton inandningsbara partiklar och 36 000 ton motsvarar
1 800 ton PM1o0 vid 45 dagar extra.

Som jamforelse rapporterar Naturvardsverket att emissionerna av PM10 fran
inrikes transporter var 15 000 ton ar 2024.29 Emissionerna kommer fran
forslitning av viag, bromsar och diack. Om vi grovt antar att 50% av PM10-
utslappen, 7 500 ton orsakas av dubbdéck innebar en forlangd anviandning av
dubbdick med en ménad en utslappsokning med ca 20 procent eller 1 500
ton.

Da 78 procent av trafikarbetet utfors pa statliga vagar innebar det att
utslappen av PM10 6kar med ca 1 200 ton langs dessa vigar, vilket ar ett
resultat i samma storleksordning som med de antaganden som redovisades
for vara berakningar ovan.

Enligt ASEK-rapporten ska endast emissioner i tatort virderas eftersom
befolkningsexponeringen ar nara noll i landsbygdsmiljo. Enligt schablon
utfors 35 procent av trafikarbetet i tatortsmiljo. Vi antar darmed att 35
procent (420 ton) av slitageemissionerna sker i tatort vid 30 dagars langre
period och 630 ton for 45 dagar.

26 Reviderat underlag om hélsokonsekvenser av luftféroreningsutslépp frén végtrafik, Forsberg (2025)

27 \Vdgbeldggningar och PM10. Sammanstéllning av Trafikverksfinansierade forskningsresultat kring hur vigbeldggningars
egenskaper pdverkar emissioner och egenskaper hos slitagepartiklar. Publikationsnummer: 2012:240

28 Fffektkatalogen Bygg om eller bygq nytt — Kapitel 7 Miljé

29 partiklar (PM10), utslépp till luft
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Om hénsyn tas till sdsongsvariationen av partiklar enligt SLB 35:2023 sa blir
emissionerna nagot lagre for 45 dagars scenariot da emissionsfaktorn under
hosten ar nagot lagre dn under varen.3©

Enligt ASEK 8.0 ar samhillskostnaden for slitagepartiklar i en mindre stad

1 513 kr/kg for halsoeffekten som innefattar bland annat symptom i luftvagar
och andningsorgan, 6kad risk for bl.a. cancer, diabetes, demens och hjart- och
karlsjukdomar som kan innebara fortidig dod. For kulturmiljoeffekt och
nedsmutsning ar viarderingen 336 kr/kg. Tillsammans ger det 1 849 kr/kg i
2019 ars prisnivas!, vilket motsvarar 2 428 kr/kg i 2024 ars prisniva.32 For 30
dagars langre anviandning av dubbdick ger det ungefar 1020 miljoner kronor
hogre samhallskostnad per ar for utslapp av PM10 langs statliga vagar. 45
dagars langre anvindning uppskattas medfora 1 529 miljoner kronor i hogre
arlig samhallskostnad for utslapp av PM1o.

I berakningar for denna PM anvinds liten tatort for att berakna exponering i
typomraden. For emissioner som sker i storre stdder kan kostnaden vara
betydligt hogre, se

Tabell 5.33 Aven senare studier med hég uppldsning och relativ 13ga halter
indikerar att ohdlsokostnaden kan vara betydligt hogre.34

Tabell 5: Faktor given exponering i arligt genomsnitt fér PM10 slitage i typomraden enligt ASEK 8.0

Typomrdde PM-
slitage
Landsbygd 0,04

Liten tdtort 0,49
Mindre stad 1
Mellanstor stad 1,19
Storstadsférort 1,25
Storstadskérna 3,87

30 Beréikningar med NORTRIP-modellen fér att uppskatta emissionsfaktorer fér PM10- slitagepartiklar fér svenska férhdllanden

31 Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvérden, ASEK - Bransch, Kalkylbilaga flik 13 Luftkvalitet

32 1849*1.0115(2024-2019)*1.24 ddr den forsta delen tar héjd for betalningsviljan och den andra fér inflationen mellan 2019 och
2024

33 Emissionsfaktorer fér PM10-slitagepartiklar

34 Reviderat underlag om hdélsokonsekvenser av luftféroreningsutslépp frén végtrafik
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Trafiksakerhet

Minskning av antal personskadeolyckor

Utdrag fran STRADAS3s ger ett arligt genomsnitt om 66 polisrapporterade
olyckor i november och 14 olyckor i forsta halvan av april som beror pa halka
till foljd av sno, is, slask eller modd. Det motsvarar cirka 17 procent av de
rapporterade olyckorna i november och 8 procent av de rapporterade
olyckorna i forsta halvan av april. Av dessa hiandelser ar det en delmingd som
leder till personskador. I november ar det i genomsnitt 49 stycken
personskadeolyckor och i april 10 stycken. Utover de rapporterade
personskadeolyckorna ar det i genomsnitt 19 polisrapporterade fall med okant
skadeutfall for november och 4 stycken i april. Det innebér att det finns 23
olyckor dar vi inte har kinnedom om varken skadeutfall eller hur manga
personer som varit inblandade i dessa olyckor. Utéver personskadeolyckorna
tillkommer ockséd egendomsolyckor. Dessa har vi bedomt uppstar i de
polisrapporterade olyckorna oavsett om personskada uppstar.

Underlaget som anvinds ar baserat pa polisrapporterade olyckor. Eftersom
alla olyckor inte leder till en polisanmalan ar det verkliga antalet olyckor fler
an de som polisrapporterats. Darfor bor antalet allvarligt skadade och lindrigt
skadade schablonuppriknas med 1,5 for tiatort och 1,7 for landsbygd (for
dodsfall antas alla olyckor rapporteras och ska darfor inte raknas upp). I
berakningarna nedan antas en upprakning med 1,7 eftersom hindelserna
avser statligt vignit som i huvudsak ar beldgna i landsbygdsmilj6. Det ger oss
i genomsnitt 84 personskadeolyckor for november och 12 personskadeolyckor
i forsta halvan av april samt 31 olyckor med okant skadeutfall i november och
6 i forsta halvan av april. Egendomsolyckor som antas ske dir personskada ej
finns rapporterad riknas upp enligt ASEK 8 med faktorn 7.3¢

Vi saknar statistiskt underlag avseende vilka dacktyper fordon varit utrustade
med i samband med hiandelserna ovan, i vissa av handelserna finns en
notering fran polisen att fordonen haft sommardack men det ar sillsynt att
sddan information framgar.

Data fran mitning gjord av VTI avseende dubbdicksanvindning i Linképing
2022 och 2023 pekar pi att andelen dubbdick ar mycket lag i borjan pa
november, cirka 14 procent den 11 november, 27 procent nirmsta veckan efter
och stegrar sedan fort mot slutet av november till ett snitt om 58 procent.
Andelen dubbdick ar sedan forhallandevis stabil fram till april da den

35 Utdraget dr beskrivet i avsnittet metod men avser data 2015-2024
36 ASEK 8.0
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minskar ungefar i samma takt som den 6kade i november. Cirka 40 procent 11
april, 26 procent dagen fore nuvarande forbud for att efter forbudet ha
minskat till 9 procent och pa sista matningen som ar gjord den 27 april ar
dubbdacksandelen cirka 1,5 procent. Fordelningen 6ver perioden staimmer
ocksa overens med SLB:s analys om dubbdécksandelar i Stockholm.37

Vid interpolering av VTI:s matningar av dubbdédcksandelar ges ett snitt om
cirka 26 procent dubbdick i november och cirka 26 procent i april. Vi saknar
kdnnedom om andelen friktionsddck under méitperioderna men for
enkelhetens skull antar vi att dubbfria vinterdack laggs pé och tas avi samma
takt som dubbdick. Utifran kinnedom om 54 procent dubbdéck och 45
procent dubbfria vinterdick i genomsnitt under vinternss® ger det 21 procent
friktionsdéck i bade november och april. Det innebar att cirka 53 procent av
alla personbilar ar utrustade med sommardéack i november och april.39 Vart
att notera ar dock att det ar en smal geografisk mitning och troligtvis ar
andelen sommardack under dessa manader hogre i sydligaste delarna av
Sverige och lagre i norr.

Tabell 6: Procentuell férdelning av décktyp pd personbilar i genomsnitt per manad (kélla: VTI
dubbddcksanvdndning i Linképing 2022).

Déicktyp November April

Dubbddck 26% 26%
Friktionsddck 21% 21%
Sommarddck 53% 53%

I samband med inforandet av vinterdiackskrav i Sverige 1999 redovisade VTI
en reduktion av antalet personskadeolyckor vid vinterviglag med 14—20
procent.4° I bedomningen av personskadeolyckor och egendomsolyckor gors
darfor i denna PM en reducering av personskadeolyckor med 17 procent (ett
snitt av 14 och 20) for 53 procent av olyckorna. Detta pa grund av att vi har 53
procent sommardack i november och april se Tabell 7. Noterbart ar att
andelen polisrapporterade olyckor pa grund av halka varierar 6ver tid. De
senaste fem aren har andelen av polisrapporterade olyckor som beror pa
halka minskat under november och forsta halvan av april, med undantag for
forsta halvan av april med arsdygnstrafik under 8000 dir de istéllet 6kat. Att
det 6verlag minskat beror sannolikt pa att fordonsparken utvecklats med
béttre teknik och déack. Att antalet olyckor 6kat i april kan tdnkas bero pa
slumpmassiga hindelser som t.ex. de senare arens oviader pa senvintern.

37 Dubbddck | SLB-analys

38 Trafikverket rapport 2024:153 - Undersdkning av dicktyp i Sverige vintern 2024 (januari—mars)
39 VTl — Dubbddcksanvéndning i Linképing 2022

40 Effekt av vinterdédcklagen pd déckanvéndning och olyckor.pdf
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Tabell 7: Genomsnittlig skadeféljd av polisrapporterade olyckor till fljd av halka 2015-2024.
Skadeutfallet avser det statliga vigndtet fér vigar med mer én 1999 ADT per 6r under november och
forsta halvan av april mdnad.*! Skadeutfallet ér schablonuppréiknade fér bortfall av rapportering enligt

ASEK 8.0.
Allvarlighetsgrad Nov ADT  NovADT AprADT  AprADT
8000+ 2-8000 8000+ 2-8000
Totalt antal 156 222 53 83
polisrapporterade olyckor

Varav orsakade av halka 21 44 3 8
Dédsfall 0,1 0
Allvarligt skadade 2 6 0,3 1
Ej allvarligt skadade 21 52 6
Egendomsolyckor*? 22 47 8
Ingen personskada 5 11 0,5 2
Okdnt skadeutfall 11 20 4

Enligt ASEK 8.043 ska viardering av personskadeolyckor ske enligt Tabell 8.

Tabell 8: Olycksvdrdering for vagtrafikolyckor enligt ASEK 8.0. Riskvdrdering uppréknas mellan basdr
med real inkomstféréndring + KPI

Allvarlighetsgrad  Allvarligt skadad Ej allvarligt skadad Egendomskostnader

2019 érs prisniva 14 698 tkr 744 tkr 16 tkr
2024 érs prisniva 19 298 tkr 977 tkr 21 tkr

Tabell 9: Virdering i SEK av personskadeolyckor i genomsnitt per d@r (uttryckt i 2024 drs prisniva) for
november och april ménad pé olika delar av det statliga vigndtet (végar 6ver 8000 ADT och vigar med
2000-8000 ADT), givet att 17 % av olyckorna kan undvikas om 53 % av fordonsparken i november och
april skiftar till vinterddck.

Allvarlighetsgrad Nov ADT Nov ADT 2- Apr ADT Apr ADT 2-
8000+ 8000 8000+ 8000
Dédsfall 627000 5642000 0 627 000

Allvarligt skadade 3843000 10937000 591 000 1773 000
Ej allvarligt skadade 1 885 000 4 593 000 329 000 569 000

Egendomsolyckor* 42 000 89 000 4000 15 000
Totalt 6397000 21260000 924000 2983000
SUMMA hela dret 31564 000

41 Data fran STRADA

42 Endast riknat fér de olyckor med ej personskada

43 Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvirden, ASEK - Bransch kalkybilaga flik 11. Trafiksdkerhet
44 Endast riknat fér de olyckor med ej personskada

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Rikard Fredriksson

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Planering

Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 1726
www.trafikverket.se Mobil: 070-724 6079

rikard.fredriksson@trafikverket.se


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/samhallsekonomi/analysmetod-och-samhallsekonomiska-kalkylvardenasek/

TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum

TRV2025/12914 2025-08-29

Motpartens dgrendenummer

L12025/00224

Forslaget till forlangd vinterdiackssasong ger en arlig trafiksikerhetsnytta om
cirka 31,6 miljoner kronor uttryckt i 2024 rs prisniva (se Tabell 9). I denna
siffra ar dock inte de olyckor med som har oként skadeutfall. Det handlar om i
snitt 31 stycken olyckor i november och 6 stycken i april. I flera av dessa fall
har det troligen skett personskadeolyckor som hade kunnat raknats fram
genom RPMI-faktorer utifran de polisrapporterade olyckorna men da kravs
mer information om vigens egenskaper som till exempel hastighet, vigbredd
och siktklass och pa grund av tidsbegransningen for detta uppdrag kan dessa
detaljer inte tas fram. Om vi gor ett antagande om att antalet personskador ar
lika med antalet olyckor och att alla dessa resulterar i lindrigt skadade ger det
oss en viardering om cirka 3,3 miljoner kronor per ar. Om vi i stéllet antar att
det handlar om allvarligt skadade blir viarderingen 65 miljoner kronor per ar i
2024 ars prisniva med upprikning av bortfall for dessa personskadeolyckor.

Det innebir att forslaget skulle ge en totalt trafiksdkerhetsnytta pa det statliga
vagnatet, med vagar om arsdygnstrafik 6ver 2000, i intervallet 35 till 97
miljoner kronor. Troligtvis ir det en underskattning da statistik som anvénds
for trafiksakerhetsberakningar bygger pa historiska data och det ar stor risk
att de som inte bytt till vinterdick ar 6verrepresenterade i halkolyckor néar
vintervaglag rader.

Utover den beraknade trafiksiakerhetsnyttan ovan tillkommer nyttan pa
statliga vagar under 2000 i arsdygnstrafik och nyttan pa det kommunala
vagnatet.

Minskad dubbdacksanvandning och storre andel
aretruntdack

Om dubbdicksanvindningen minskar och andelen aretruntdiack okar
forviantas negativa effekter pa trafiksiakerheten. Det ar stora skillnader i
bromsgrepp mellan olika typer av aretruntdiack och dubbade diack men ocksa
bland olika dubbfria vinterdiick.4s Aretruntdiickens bromsstricka ir i
genomsnitt tydligt langre pa sno an for bade nordiska och europeiska dubbfria
vinterdack och isgreppet ar for daligt for att utgora ett trafiksiakert alternativ
pa svenska vintervagar.46

Sommarhalka
I augusti 2020 uppskattades andelen som korde pa dubbfria vinterdack pa
sommaren till 6,8 procent.4”7 Matningar har visat att friktion kan reduceras

45 Val av vinterdéck | STRO

46 VTl rapport 1183
47 Undersékning av andel vinterdédck pG sommaren i Sverige 2020
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snabbt om beldggningen ar poleringsbenégen.48 Dubbfria vinterdick har en
gummiblandning och monsterutformning som dr anpassade for vinterviglag
och ska ge bra isfriktion. De ar inte anpassade for varma sommarvagar. Under
sommartid ger dubbfria vinterdack och aretruntdick samre grepp, langre
bromsstracka och forsamrad stabilitet. 499 En studie genomférd av VTI och
Folksam visar att bromsstrackan, pa bade torr och vét asfalt, med
aretruntdick blev 5—30 procent lingre jamfort med ett testvinnande
sommardack med ett genomsnitt om 20 procent. D4 ar bromsprestandan for
aretruntdidcken dnda battre dn dubbfria vinterdack, som ger dnnu samre
bromsverkan med i genomsnitt 35 procent lingre bromsstracka pa torrt och
cirka 40 procent langre pa vatt underlag jamfort med sommar-
referensdicket.5° Risken om fler personbilar anvinder dubbfria vinterdack
och aretruntdick under sommarhalvaret, och belaggningsatgirder inte
atgardas i tid, ar att vi far en 6kad olycksfrekvens pa grund av sommarhalka
och upphinnandeolyckor.

Restid

Avsaknad av statistiskt underlag avseende vilka dacktyper fordon varit
utrustade med i samband med olyckor gor att det ar oként vilka trafikstopp
som skett pa grund av olyckor som beror av sommardéick under perioder da
det inte ar krav pa vinterdack. Med aktuell lagstiftning ar majoriteten av
tunga fordon utrustade med vinterdick redan i november, dock kréavs det
endast ett fordon med dick som ej dr anpassade for vaglaget for att skapa en
storning pa viagnatet som potentiellt kan fa stora konsekvenser for
framkomligheten.5

Trafikstorningar
Flertalet trafikolyckor leder till forsening i trafiken genom avstiangning av
vagar eller svarigheter att passera en tidigare intriffad olycka. I

Tabell 10 redovisas viarderingen av normal dktid och en faktor for
forseningstid for samtliga bilresor som gors enligt ASEK 8.0.52

48 Effekter av vinterdédck.pdf
49 VTl rapport 543. (2006). Effekter av vinterddck — en kunskapsdversikt.
50 VTl rapport 1183

51 VTl rapport 1187
52 Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvérden, ASEK - Bransch kalkybilaga flik 9. Tidsvérden person
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Tabell 10: Vidrdering av normal dktid och férseningstid fér alla bilresor enligt ASEK 8 i kr/persontimme=3.
Ddr normal Gktid multipliceras med férseningsfaktorn fér att ge total férseningstid.

Normal Forseningstid Total

aktid>* forseningstid
Viirdering 2019 drs prisniva | 225 kr/h 3,5 (faktor) 787,5 kr/h
Vérdering 2024 drs prisnivd | 295 kr/h 3,5 (faktor) 1034 kr/h

Tabell 11 visar pa kostnaden av en avstiangd korriktning under 30 minuter pa
det statliga vagnatet utifran olika arsdygnstrafiknivaer och olika tidpunkter pa
dygnet. Detta givet att alla som fardas dar handelsen intraffar anlander
likformigt under den aktuella timmen, det vill sdga att det forsta fordonet far
vanta hela tiden och den sista noll minuter (i snitt 15 minuter véntetid per
fordon).

Tabell 11: Samhdllsekonomisk kostnad fér férseningstid uttryckt i 2024 drs prisniva med ASEK 8
férutsdttningar enligt tabell 10 fér en riktning med héndelsetid av en timme ddr procentsatsen beskriver
procent av drsdygnstrafiken

ADT Kostnad i kr Kostnad i kr dagtid Kostnad i kr natt
morgon och em normal (4-6%) (1-2%)
(8-12%)

8000 414000 207 000 62 000
10000 517 000 258 000 78 000
15000 775 000 388 000 116 000
20000 1034000 517 000 155 000
25000 1292000 646 000 194 000
50000 @ 2585000 1292 000 388 000
75000 3877000 1939000 582 000

100000 5 170000 2 585000 775000
125000 6 462 000 3231000 969 000
150000 7 755 000 3877000 1163 000

Beriknad schablon for samhéllsekonomiska kostnader for en statlig vag som
ar helt avstingd under en timmes tid motsvarar under normal dagtid mellan
cirka 207 000 kronor och 3,9 miljoner kronor beroende pa miangden trafik.

53 Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvérden, ASEK - Bransch kalkybilaga flik 9. Tidsvérden person
54 Angivet i kr per persontimme. Férdelning pG drendetyp 90 % privata resor och 10 % tjénsteresor samt beldggningsgrad 1,75 fér
privata resor och 1,18 for tjdnsteresor
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Under hogtrafikerade timmar pa dygnet ar motsvarande siffror mellan
414 000 kronor och 7,8 miljoner kronor.

Handelsestatistik fran Trafikverket har tagits fram pa vagar med vagnummer
upp till 100, det vill sdga Europavégar och riksvégar. Statistiken visar pa i
snitt 60 stycken handelser under november per ar som varat i &tminstone 60
minuter och har orsakat avstadngning av viagen och 25 héndelser i forsta
halvan av april. Vi vet dock inte hur ménga av dessa hindelser som beror pa
daligt viaglag och dannu mindre pé vilka dack fordon ar utrustade med. Fran
statistik av trafikolyckor vet vi att 17 procent av samtliga handelser i
november och 8 procent i april orsakades av halka pa grund av sn6 och is. Om
samma antagande gors har innebar det att cirka 10 handelser, dir vagen varit
avstangd, sker pa grund av déligt viaglag i november och 2 hindelser i forsta
halvan av april. Av dessa kan &tminstone cirka 53 procent i november och
forsta halvan av april tinkas vara orsakade av fordon med sommardack,
sannolikt annu fler da fordon med sommardéack antas vara
overrepresenterade i dessa typer av olyckor nar vinterdackskrav inte rader.
Det ger cirka 5,5 hindelser i november och 1 hindelse i april pa det statliga
vagnitet med trafik 6ver 8000 i arsdygnstrafik.

Trafikmangden pa en vagstricka har stor betydelse for hur stor paverkan blir
vid intriffad hiindelse och eventuellt avstingd vig. Arsdygnstrafik for E4
Essingeleden i Stockholm ar ungefar 150 000 fordon/dygn, jamfért med
riksvag 40 mellan Jonkoping och Boras med en trafikmingd pa ungefar 25
000 fordon/dygn. Dartill kommer dnnu mindre vagar dar det kan ske
trafikstorningar.

Viktigt att notera ar att samtliga handelser 6ver 60 minuter inte innebar att
vagen ar avstangd i 60 minuter, utan ofta stings viagen av initialt for att 6ppna
upp nér situationen ar under kontroll och att ett korfalt da kan 6ppnas. For
vissa av hiandelserna innebir det dock att vigen varit avstangd i langt mer 4n
60 minuter. Det kommer dven uppsta forseningar till f6]jd av handelser som
ar kortare dn 60 minuter som inte redovisas i detta underlag.

Underlaget i

Tabell 12 utgar frdn antagandena ovan om antalet handelser i november och
forsta halvan av april och att atminstone en timmes handelseférlopp innebar
att viagen varit avstdngd i en riktning i 30 minuter. Kostnaden varierar
beroende pa méangden arsdygnstrafik och under vilka timmar pa dygnet vigen
stangs av. Det ger en samhillsekonomisk kostnad om cirka 1,1 miljoner
kronor till cirka 21,3 miljoner kronor under normal dagtid om en vag ar
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avstangd i 30 minuter. For april 4r motsvarande siffra cirka 207 000 kronor
till cirka 3,9 miljoner kronor under normal dagtid. Under hogtrafikerade
timmar blir motsvarande cirka 2,3 miljoner kronor till cirka 42,7 miljoner
kronor for november om en vig ar avstangd i 60 minuter och cirka 414 000
kronor till cirka 7,8 miljoner kronor for forsta halvan av april med antagandet
om fordon antas anlanda likformigt.

Det ger oss en total siffra om cirka 1,3 miljoner kronor till 25 miljoner kronor
under normal dagtid och cirka 2,7 miljoner kronor till cirka 51 miljoner
kronor under hogtrafik. Om antagandet att 17 procent av alla olyckor kan
undvikas med ratt dack innebar det cirka 229 000 kronor till cirka 4,3
miljoner kronor i 2024 ars prisniva under normal dagtid och cirka 457 000
kronor till cirka 8,6 miljoner kronor under hégtrafikerade timmar som en
nytta avseende framkomlighet genom foreslaget regelverk.

Tabell 12: Samhdllsekonomisk kostnad av avsténgning av statlig vdg i en riktning i 30 min, givet ett
hdndelseférlopp om 60 minuter i 2024 Grs prisnivd under normal- och hégtrafikerade timmar pa dygnet
dér normaltrafikerade timmar motsvarar 5% av dygnets ADT och hégtrafikerade timmar motsvarar 10%

ADT Normaltrafikerade timmar Hogtrafikerade timmar
dubbelriktad

november Forsta halvan november @ Forsta halvan

av april av april
8 000 1137 000 207 000 2275000 414 000
10000 1422 000 258 000 2 843 000 517 000
15000 2 133 000 388 000 4265 000 775 000
20000 2 843 000 517 000 5687 000 1034000
25000 3554 000 646 000 7 108 000 1292000
50000 7 108 000 1292 000 14217 000 2 585000
75 000 10 663 000 1939 000 21325000 3877000
100 000 14 217 000 2 585 000 28 434 000 5170000
125 000 17 771 000 3231000 35542 000 6 462 000
150 000 21 325 000 3877000 42 651 000 7 755000

1344 000 — 25 203 000 kr 2 688 000 — 50 450 000 kr

Vi har inte tagit h6jd for de avstdngningar som uppstar pa grund av
stillastdende fordon, som pa grund av vaglaget kor fast i backar och blockerar
vagen och diarmed genererar forseningar. Eftersom tunga fordons regelverk
inte redovisas i denna promemoria kommer dock ingen hansyn tas till det
men dven personbilar kan komma att blockera eller atminstone forsvara
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framkomligheten for 6vrig trafik, vilket behover beaktas och troligen ar
restidsnyttan av foreslagen atgard av den anledningen négot underskattad.
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Sankt hastighet

Under november och april uppkommer vanligtvis halktillfallen. Dessa ar
oftast halkor med tunn genomskinlig is som uppkommer hastigt och
forsvinner relativt snabbt. Mellan 1 oktober och 30 april atgardas vaglaget
I6pande enligt vintervaghéallning med ordinarie beredskap och kan darfor inte
beraknas i VTI:s verktyg Vintermodellen. Med ett utokat tidskrav pa
vinterdacksperiod kan framkomligheten paverkas positivt vid dessa tillfillen.

Det finns effektsamband i vintermodellen som visar pa 6kad genomsnittlig
aktid pa grund av olika typer av vinterviglag pa olika vagbredder, se Tabell 13.
Dessa virden ar givet att det sker ordinarie vinteratgarder pa vagarna. Storst
inverkan pa reshastigheten har packad sno eller tjock is och darefter 10s sn6
eller snomodd. Storst inverkan har viaglaget pa smalare vagar. I genomsnitt
innebar olika typer av vinterviglag en minskning av restiden med 8—9 procent
beroende pa viagbredd.ss

Tabell 13: Hastighetsférdndringar pa grund av sné, vatt vdglag och halka enligt vintermodellen®®

Bredd 6-7,9m Bredd 8-9,5m

Véglag | Pb Lbu | Lbs | Pb Lbu  Lbs

Fuktig barmark -2% 2% | -2% -1% -1% -1%

Vat barmark = -3%  -3%  -3% 2% -2% -2%

Packad sné/Tjockis  -19% -18% -15% -15% -14% -10%

Tunnis/Rimfrost = -8%  -7% -7% 7% 6% -6%

L6s sné/Snémodd = -16% -15% -11% -13% -12% -7%

Spdrslitagevéglag: Barmarki = -7%  -6%  -6% 6%  -5% -5%
spdr/sné utanfér spar

Spdarslitagevéglag: Tunnisi = -10% -8% -8% -9% -7% 7%
spdr/sné utanfér spar

Vid viglag som innebar risk for halka vintertid kommer fordon utrustade med
sommardick halla en ldgre genomsnittlig hastighet 4n fordon med vinterdack.
Om hastighetssankning kan tankas ske med ytterligare 20 procent for fordon
utrustade med sommardick gentemot vinterdéack pa vintervaglag skulle det
innebira en ytterligare hastighetssankning med mellan 6 till 24 km/h
beroende pa skyltad hastighet. Baserat pi att ett fordon kor i snitt 12 000 km
per ars7, att strackan ar jamnt fordelad pa ett ar och 78 procent av allt

55 Kapitel 4 Tillgénglighet
56 Wallman et al, 2006. Tabellen ér himtad frdn PM ” Fordonskostnader fér véigplanering.”, Arne Carlsson, UIf Hammarstrém och Bo

Karlsson, 2007-12-12
57 Genomsnittlig kérstrdcka enligt ASEK 8.0
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trafikarbete sker pa det statliga vagnitet innebar det en genomsnittlig
korstracka per dag om 26 kilometer.

Om vi antar att det i genomsnitt i hela Sverige totalt ar 10 dagar under
november och forsta halvan av april manad som det rader vinterviglag skulle
det innebéra i genomsnitt cirka 260 km i korstriacka pa vinterviglag dar det ar
tillatet att ha sommardéck. Det ger en forldngd restid om mellan 32 och 128
minuter per fordon och ar. Om 4,5 miljoner personer aker bil varje dags® och
antalet personer som fiardas per bil ar 1,75 personers? ger det cirka 2,6
miljoner fordon per dag. For att inte 6verskatta vardet utgar vi fran att det
endast dr fordonen utrustade med sommardéck som far en forlangd restid,
aven om det ar mest troligt att det paverkar fler fordon som &ker bakom dessa
fordon. Ett snitt for sommardack for november och forsta halvan av april ar
53 procent. Det innebar att det ar cirka 1,3 miljoner fordon som far forlangd
restid om mellan 32 och 128 minuter per ar.

Med varderingen av normal aktid om 295 kronor per timme i 2024 ars
prisniva enligt Tabell 10 blir det mellan 215 miljoner kronor och 859 miljoner
kronor per ar till foljd av forlangd restid om den genomsnittliga hastigheten
for bilar utrustad med sommardiack sanks med 20 procent till f6ljd av
vintervaglag. Om vi utgar fran en genomsnittshastighet om 60 km/h innebar
det en vardering om 430 miljoner kronor. Om vi istéllet har 20 dagar med
vintervaglag blir varderingen det dubbla. Da har dock ingen hiansyn tagits till
bakomvarande fordon.

Kanslighetsanalys

Eftersom det finns en del osdkerheter har vi genomfort en kénslighetsanalys
dar vi raknat upp antalet polisrapporterade olyckor till det dubbla och dven
raknat upp antal hindelser som orsakat avstingning av vidg under november
och forsta halvan av april manad.

Om antalet polisrapporterade olyckor dubblas och ett antagande gors att
antalet skadade personer 6kar i samma utstrackning innebar det en
trafiksdkerhetsnytta av foreslagna regler med férlangd tid om vinterdack med
cirka 64 miljoner kronor per ar enligt

58 FULLTEXTO1.pdf
59 ASEK 8.0
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Tabell 14: Virdering i SEK av personskadeolyckor i genomsnitt per dr (uttryckt i 2024 drs prisniva) fér
november och april ménad pé olika delar av det statliga vignitet (vigar 6ver 8000 ADT och vigar med
2000-8000 ADT), givet att 17 % av olyckorna kan undvikas — med det dubbla antalet
personskadeolyckor och egendomsolyckor.

Allvarlighetsgrad Nov ADT Nov ADT 2- Apr ADT Apr ADT 2-
8000+ 8000 8000+ 8000
Dédsfall 1254000 11283000 627000 1254000

Allvarligt skadade 7 685000 21873000 1182000 3547000
Ej allvarligt skadade 3770000 9 187 000 658 000 1137000

Egendomsolyckor®® 85 000 178 000 8 000 21000
Totalt 12794000 42521000 2475000 5967000
SUMMA hela dret 63 757 000 kr

Om vi dessutom dubblar olyckorna med okant skadeutfall innebér det i snitt
62 hiandelser i oktober och 12 i forsta halvan av april. Om samma antagande
gors som innan att antalet personskador ar lika med antalet olyckor och att
alla dessa resulterar i ej allvarligt skadade ger det oss en vardering om cirka
6,6 miljoner kronor. Om vi i stillet antar att det handlar om allvarligt skadade
blir varderingen 131 miljoner kronor per ar i 2024 ars prisnivd med
upprikning av bortfall for dessa personskadeolyckor.

Det innebar att forslaget skulle ge en totalt trafiksakerhetsnytta pa det statliga
vagnatet, med vagar om arsdygnstrafik 6ver 2000, i intervallet 70,4 till 194,4
miljoner kronor.

Med dubbelt sd manga handelser rapporterade som i verkligheten och med
antagandet att 17 procent av alla olyckor kan undvikas med ratt dack innebar
det cirka 457 000 kronor till cirka 8,6 miljoner kronor i 2024 ars prisniva
under normal dagtid och cirka 914 kronor till cirka 17 miljoner kronor under
hogtrafikerade timmar som en nytta avseende framkomlighet genom
foreslaget regelverk, berdknat utifran

60 Endast réiknat fér de olyckor med ej personskada
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Tabell 15: Samhdllsekonomisk kostnad av avsténgning av statlig vdg i 30 min, givet ett hdndelseférlopp
om 60 minuter i 2024 drs prisniva under normal- och hégtrafikerade timmar pa dygnet ddr
normaltrafikerade timmar motsvarar 5% av dygnets ADT och hégtrafikerade timmar motsvarar 10% -
givet det dubbla antalet hédndelser mot faktiskt utfall.

ADT Normaltrafikerade timmar Hogtrafikerade timmar
dubbelriktad
november Forsta halvan november Forsta halvan
av april av april
8000 2275000 414 000 4549 000 827 000
10000 2 843 000 517 000 5687 000 1034 000
15000 4 265 000 775 000 8 530 000 1551 000
20000 5687 000 1034 000 11 374 000 2 068 000
25000 7 108 000 1292 000 14217 000 2 585000
50 000 14 217 000 2 585 000 28 434 000 5170 000
75000 21325000 3877000 42 651 000 7 755 000
100 000 28 434 000 5170 000 56 848 000 10 340 000
125 000 35542 000 6 462 000 71084 000 12 924 000
150 000 42 651 000 7 755000 85301 000 15 509 000

2 688 000 — 50 405 000 kr 5377 000 - 100 811 000 kr

Slutsats

Nedan presenteras en sammanfattning av nyttor och kostnader, angivna i
2024 ars prisniva, som identifierats for vighallningen avseende statliga vagar
av forslaget med en forlangd vinterdackssasong.

Underhall

For 30 dagar forlangd tid med dubbdacksanvandning innebar det cirka

24 000 ton extra bortsliten belaggning och en hogre arskostnad for
belaggningsunderhall om cirka 240 miljoner kronor for det statliga vignatet.
For 45 dagar ar det istillet 360 miljoner kronor. Ut6ver detta tillkommer
beldggningsslitage pdA kommunala vigar.

Till f6ljd av svarigheter att efterleva det foreslagna regelverket om tilldten tid
péa vinterdack infaller under delvis samma period som krav pa vinterdack ar
det majligt att vi i framtiden far en 6kad anvindning av friktionsdick och
minskad dubbdicksandel. Det innebar en risk att det kommer uppsta 6kad
polering pa det svenska vignatet med ett storre behov av att 6vervaka
friktionen i vigytan med regelbundna matningar. Det kommer ocksa innebara
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ett behov av nya mer poleringsresistenta beldggningstyper samtidigt som
atgirder i form av frasning eller retexturering behover goras.

Luftféroreningar och halsa

Dubbdaickslitage frigor fina partiklar (PM10) som péaverkar luftkvaliteten
negativt och utgor en hélsorisk for boende ldngs viagar. En forlingning av
dubbdackssasongen med 15 dagar pa varen uppskattas innebara ytterligare 3—
6 dygn per ar med 6verskridande av miljokvalitetsmalet. Det kan dven leda till
att Sverige inte klarar EU:s miljokvalitetsnormer, vilket i sin tur kan leda till
overtradelsedrenden och boter pa upp till flera hundra miljoner kronor.

Cirka 5 procent av vigsslitaget pa grund av dubbdicksanvandning utgor
inandningsbara PM1o-partiklar, vilket motsvarar 420 ton per ar i tatort for 30
dagar langre period dar dubbdéack anviands. I mindre stader virderas det till
cirka 2 428 kr/kg. Det motsvarar en arlig 6kad samhallskostnad pa cirka 1
miljard kronor for 30 dagar och 1,5 miljarder miljoner kronor i 2024 ars
prisniva for en 45 dagar langre anvandning av dubbdick pa statliga vagar.
Utover detta tillkommer exponering som sker till f61jd av luftféroreningar och
partikelutslapp pa det kommunala vagnatet.

Trafiksakerhet

Personskador till f61jd av halka (pa det statliga vignatet med arsdygnstrafik
over 2000) har varderats till cirka 32 miljoner kronor. Med antagandet om att
alla olyckor med okint skadeutfall resulterat i en personskada ger det en
vardering om ytterligare 3,3 till 65 miljoner kronor, beroende pa
skadeutfallet. Totalt innebar det en trafiksdkerhetsnytta om mellan 35 och 97
miljoner kronor. Anmarkningsvart ar att det skett valdigt fa dodolyckor
historiskt under november och april méanad till f6ljd av halka. Da viarderingen
av ett dodsfall i 2024 ars priser ar satt till 69,5 miljoner (nar hojd tagits for
forandrad betalningsvilja och inflation) medan en allvarlig olycka 19,3
miljoner och en egj allvarligt skadad knappt en miljon innebar det ocksa att vi
inte far sarskilt stor trafiksdkerhetsnytta av en forlangd vinterddckssiasong.
Utover detta tillkommer effekten pa det kommunala vignitet samt det
statliga vagnitet med arsdygnstrafik under 2000.

Mojligheten att foreslagna regler kommer resultera i en storre andel
odubbade vinterdack och aretruntdick kan 6ka olycksriskerna vintertid da
aretruntdack har simre egenskaper pa bade is, packad sno och 16s sno dn
ovriga dacktyper. Under sommaren finns dven en risk for fler olyckor till f6ljd
av sommarhala belaggningar om en storre andel av fordonsparken i framtiden
utrustas med friktionsdick och beldggningarna inte hinner atgardas i tid.
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Restid

Héndelsestatistik visar att det sker i snitt 12 avstidngningar arligen pa det
statliga vagnatet (europavagar och riksvagar) under november och forsta
halvan av april som varar minst 60 minuter och som orsakas av halka. Med
antagandet om 53 procent sommardack i november och forsta halvan av april
innebar det en vardering av forseningstid om cirka 229 000 kronor till 4,3
miljoner kronor under normaltrafik och cirka 457 000 kronor till 8,6 miljoner
kronor under hogtrafik i nytta.

Vi har inte tagit h6jd for de avstingningar som uppstar pa grund av
stillastdende fordon, som pa grund av vaglaget kor fast i backar och blockerar
vagen och darmed genererar forseningar. Darmed ar troligen ar restidsnyttan
av forseningar till foljd av foreslagen atgird nagot underskattad.

Vid viglag som innebar risk for halka kommer fordon utrustade med
sommardack hélla en lagre hastighet an fordon med vinterdack. Om
hastighetssankning kan tinkas ske med 20 procent for fordon utrustade med
sommardack och en genomsnittlig restid om 60km/h innebar det cirka 430
miljoner kronor per ar. Om vi istdllet har 20 dagar med vinterviglag blir
varderingen det dubbla. Da har dock ingen hansyn tagits till bakomvarande
fordon som ocksa kommer fa forlangd restid och séledes dr sannolikt denna
effekt kraftigt undervarderad.

Sammanvagd bedomning

For viagunderhall uppstéar faktiska kostnader i form av belaggningskostnad om
240 till 360 miljoner kronor per ar medan luftkvalitet far negativt beraknade
nyttor om cirka 1 till 1,5 miljarder kronor. For trafiksikerhet ger forslaget om
forlangd vinterdacksperiod positiva nyttor om mellan cirka 35 och 97 miljoner
kronor. Aven for framkomlighet innebér det positiva nyttor om 229 000 till
cirka 8,6 miljoner kronor for besparade trafikstorningar och 430 miljoner
kronor per ar i minskade forseningar. Tillsammans vigs de berdknade
nyttorna till en negativ nytta om mellan minus 726 miljoner kronor och minus
1,425 miljarder kronor per ar.

I Tabell 16Error! Reference source not found. sammanstills de
beridknade effekterna av forslaget for statliga vigar dar bade ett scenario om
30 och 45 dagar forlangd vinterdackssasong presenteras. Ett intervall
redovisas for de berdkningar som gjorts dar det finns osdkerheter avseende
berakningarna, varfor tva varderingar for varje scenario redovisas pa
slutraden. Som ett exempel ger posten genomsnittlig restid ett betydande
intervall mellan 229 tusen kronor och 8,6 miljoner kronor som beror pa
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mingden arsdygnstrafik pa den viag som blivit avstingd. Pa en vig med
mindre trafik ar sédledes nyttan inte lika stor som pa en viag med hogre
arsdygnstrafik. Det innebar i praktiken att om stopp orsakade pa
valtrafikerade vagar kan undvikas blir den samhaillsekonomiska nyttan av
foreslaget regelverk avsevart mycket hogre. De berdknade nyttorna summeras
till mellan minus 726 miljoner kronor till minus 1,425 miljarder kronor.

Tabell 16: Sammanvdgd kvantitativ bedémning av férldngd tid med krav pad vinterddck uttryckt i 2024
drs prisniva med 30 och 45 dagars scenario. Berdkningar avser det statliga vignditet.

Vardering 30 dagar Vardering 45 dagar
Hogre Hogre
intervall intervall
Underhall -240mSEK -360mSEK
Beldggningsslitage
okar
Hdilsa & Partiklar -1020mSEK -1529mSEK
Hdlsoeffekter av PM10
Gkar
Trafiksdkerhet +32mSEK +32mSEK
Kdnda olyckor minskar
Okdnda olyckor +3,3mSEK +65 mSEK +3,3mSEK +65 mSEK
minskar
Restid +229tSEK = +8,6 mSEK +229tSEK +8,6 mSEK

Stérningar minskar

Genomsnittlig restid +430 mSEK =~ +430 mSEK +430 mSEK +430 mSEK
o6kar

Total drlig nytta -796 mSEK | -726 mSEK -1425 mSEK -1355 mSEK

I

Tabell 17 sammanstills de effekter som inte kunnat berdknas med en
kvalitativ bedomning. Hur stor inverkan de kvalitativt bedomda effekterna
har och hur de viags upp mot varandra ar svart att uttala sig om da det i stor
utstrackning beror pa hur beteendet férandras avseende tidpunkt for skifte av
diick. Aven beteende som val av typ av dick kommer ha en betydande
inverkan. Effekterna pa det kommunala vagnitet som inte har beriknats bor
samverka i ndgorlunda samma relation som for det statliga vignatet, det vill
sdga totalt sett en negativ bedomning. Utover det tillkommer en del effekter
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pa hela vignitet som inte berdknats som bade dr negativa och positiva.
Dessutom ar det aven tankbart att klimatforandringar kan innebéra fler
overraskningar med extremvider tidigare pa vintern och senare in pa véren,
vilket dven i sin tur paverkar framkomligheten och darmed restid och
trafiksikerhet. Sammantaget bedoms nyttan av de ej berdknade effekterna
som svarbedomd, aven om det ar sannolikt att de ror sig mot negativt.

Tabell 17: Sammanvdgd kvalitativ bedémning av de effekter som inte kunnat beréknas till féljd av
forlédngd tid med krav pa vinterddck och ddrmed behéver bedémas kvalitativt.

Typ av effekt Beddomning
Underhdll = Belaggningsslitage pa kommunala vagnatet Negativ
Okad polering ger 6kat behov av matningar av Negativ

vagytan, mer poleringsbenagna beldaggningstyper
och atgéarder i form av frasning eller retexturering

Hdlsa & Sverige klarar inte EU:s miljonormer — dyra Negativ

Partiklar = akutatgarder eller boter
Okning av halsoeffekter av PM10 partiklar pa det Negativ
kommunala vagnatet

Trafikséikerhet =~ Okad andel olyckor till féljd av beldggningsslitage Negativ

som inte atgardas i tid

Personskadeolyckor minskar pa det kommunala Positiv
vagnatet
Personskadeolyckor minskar pa det statliga Positiv
vagnatet med ADT under 2000

Restid | Stillastaende fordon som blockerar viagen och Positiv

genererar restidsférseningar minskar

Hogre genomsnittlig restid for de som fardas Positiv
bakom fordon utrustade med sommardack pa

bade statligt och kommunalt vagnat

Minskad férseningstid som beror av stopp till foljd = Positiv
av langre avstangningar pa det statliga vagnatet

under 8000 i ADT och pa det kommunala vagnatet

Minskad férseningstid som beror av stopp till foljd  Positiv
av kortare avstangningar pa bade det statliga och
kommunala vagnatet

Forseningstid pa det kommunala vagnatet minskar = Positiv
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Genomsnittlig restid pa det kommunala vagnatet Positiv

okar till foljd av att fler bilister kan halla en hogre

hastighet med ratt dacktyp

Sammanvagd beddmning av ej berdkningsbara effekter:

Svarbeddémd
Den sammanviagda bedomningen ar att nyttorna har svart att viaga upp
kostnaderna, oavsett om scenariot om 30 eller 45 dagars forlangd anvandning
av vinterdack anviands. For vagunderhall uppstar faktiska kostnader i form av
belaggningskostnad medan luftkvalitet far negativt beraknade nyttor. For
trafiksdkerhet och restid ger forslaget om forlangd vinterdacksperiod positiva
nyttor. Tillsammans vigs de beriaknade nyttorna till en negativ nytta och dven
om de kvalitativt bedomda nyttorna skulle bedomas som positiva har de svart
att viiga upp den negativa nyttan av de beriknade effekterna. Aven med den
kanslighetsanalys som gjorts, Tabell 18 , dar antalet personskadeolyckor och
antal handelser som orsakat avstingning av vig riknats upp till det dubbla
vags de berdknade nyttorna till en kraftigt negativ nytta.

Tabell 18: Kdnslighetsanalys: Sammanvdgd kvantitativ bedémning av féreslagna atgdrder med férldngd
tid med krav pa vinterddck uttryckt i 2024 drs prisnivd med 30 och 45 dagars scenario — med
kénslighetsanalys som tar héjd fér dubbelt antal personskadeolyckor och dubbelt antal rapporterade
héndelser som medfor avstédngning av vdg.

Vardering 30 dagar Vardering 45 dagar
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Hogre Hogre
intervall intervall
Underhdll
Beldggningsslitage 6kar -240mSEK -360mSEK
Hdilsa & Partiklar
Hdlsoeffekter av PM10
o6kar -1020mSEK -1529mSEK
Trafiksckerhet
Kdnda olyckor minskar +64mSEK +64mSEK
Okdnda olyckor minskar +6,6mSEK  +131 mSEK +6,6mSEK +131 mSEK
Restid
Stérningar minskar +457tSEK +17 mSEK +457tSEK +17 mSEK
Genomsnittlig restid
Gkar +430mSEK  +430 mSEK +430 mSEK +430 mSEK
Total drlig nytta -760mSEK -620 mSEK | -1389 mSEK | -1249 mSEK
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For att f4 genomslag av eventuellt inforande av regelverket ar det ocksa viktigt
att trafikkontroller genomfors for att sakerstilla att regelverket efterlevs.
Speciellt foreslas riktade kontroller i borjan av vintersiasongen.

En konsekvens vi ser av att inte forlanga perioden med krav pa vinterdack ar
att problematiken for framkomlighet kvarstar, framforallt for november dar
det sker fler handelser och olyckor till foljd av halka adn under april.
Kostnaderna som uppstar for underhall ar lika stora oavsett om dubbdéck
anvands en dag extra i november eller april. For hilsa skulle emissionerna av
PM10 med hansyn till sasongsvariation (SLB 35:2023) bli mer dn dubbelt sa
stora for april manad jamfoért med november och dven hilsoeffekterna kan
diarmed antas blir lagre i november. Forslaget ar siledes mindre daligt i
november dn for april.

Samrad

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Roberto Maiorana.

Foredragande har varit Ida Shoaibi utredare, Samhallsplanering och
genomforande, Trafiksiakerhet vag.

Forfattarna har varit Amanda Tollstoy, samhillsekonom, Verksamhetsomréade
Planering, Fredrik Lindstrom, nationell samordnare tillstand belagd vag,
Verksamhetsomrade Underhall och Lina Andersson, Sakkunnig luftkvalitet,
Verksamhetsomrade Planering.

Samrad har skett med Rikard Fredriksson, Thomas Broberg, Alfredo Markezic
och Peter Smeds Verksamhetsomrade Planering, Christian Eriksson och
Fredrik Andersson Verksamhetsomrade Underhall, Daniel Akerblom och
Maria Jonsson Verksamhetsomréade Trafik. I den slutliga handlaggningen har
Stefan Jonsson enhetschef Trafiksakerhet viag, Sandra Nordahl,
avdelningschef Samhallsplanering och genomférande, Catherine Kotake,
bitradande verksamhetsomradeschef Planering och Ann-Sofi Granberg
Verksgemensam styrning deltagit.
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Nedan kontaktuppgifter giller ansvarig handlaggare

Rikard Fredriksson
Senior Sakkunnig, Trafiksikerhet Vag Utredning

rikard.fredriksson@trafikverket.se
Direkt: 010-123 1726
Mobil: 070-724 6079

Trafikverket
Tradgardsgatan 15D
541 23 Skovde
Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se
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