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Inbjudna
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Olivia Dahlbom, Trivector, punkter pd agenda

Jorgen Persson, Trafikverket, punkt pd agenda

Peter Larsson, Trafikverket, punkt pd agenda

Katarina Larsson, Transportstyrelsen, punkt pG agenda

Kunde ej nirvara
Dharmesh Shah, Regeringskansliet (em)
Benny Gunnarsson, STR

Motets 6ppnande

Johan Lindberg, Trafikverket, forklarade métet 6ppnat. Forslag till dagordning som
skickats ut 2 veckor fére motet presenterades.

Inventering av ovriga fragor

e Stockholm Stad (Catarina) anmalde en information om att fler an tidigare av
olycksrapporterna i Strada saknar positionering av olycksplatsen.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.
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Godkinnande av foregaende moétes minnesanteckningar
Godkéndes.

Introduktion av Arbetsmiljoverket

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket

Gruppen sammantriadde i Arbetsmiljoverkets huvudkontors nya lokaler.
Arbetsmiljoverkets alla avdelningar dr nu samlade under slamma tak, samt
Stockholmsinspektorerna. Arbetsmiljoverket dr indelade i Inspektion, Regler och
internationella fragor, Juridik, Administration och analys, Kommunikation, HR,
Myndighetsgemensam kontroll, samt Verksamhetsskydd och lokaler. Totalt har
myndigheten ca 700 medarbetare och storsta avdelningen ar Inspektion som ocksa har
fem regionkontor. Regelavdelningen har tidigare haft stora neddragningar men dir det nu
satsas pa att blir fler igen.

Angdende Arbetsmiljoverkets upphandling av tjanster och produkter sa stills generellt
inga krav p4 trafiksikerhet men krav pa SAM, att leverantorerna bedriver ett
systematiskt arbetsmiljoarbete och detta kan uppfyllas genom certifiering. Alla
forménsbilar pa Arbetsmiljoverket ska uppfylla kraven i forordningen (2020:486) om
miljo- och trafiksdakerhetskrav for myndigheters bilar. For inspektorer finns undantag i
alkolasens funktion med héansyn till inspektorernas arbetsmiljo med hogre risk for hot.
Tiden for blasningen héller darfor i langre for att de tillsammans med andra rutiner ska
kunna ta sig fran platsen snabbt.

Regler for arbetstagare i trafik ingér i foreskrifterna om Systematiskt arbetsmilj6arbete,
SAM och en kartlaggning i Europa visar att inga andra ldnders arbetsmiljomyndigheter
reglerar trafikrisker i arbetsmiljon.

Se bilaga 1 Introduktion Arbetsmiljoverket

Systematiskt arbetsmiljoarbete pa sma-akerier

Richard Wester, Arbetsmiljoverket

Vad ar orsaken till att arbetsmiljoarbetet fungerar sa olika pa dkerierna? — var den
fragestéllning som renderade till projektet “Stod i arbetsmiljoarbetet till dkerindringen for
att kunna bedriva systematiskt arbetsmiljoarbete, (SAM)”. Cirka 80% av &kerierna som &ar
verksamma i Sverige dr smaforetag med 1-4 fordon. Transportbranschen sméforetag ar
ganska likt vilken annan branschs foretag i samma storlek. Idag saknas inte information
om systematiskt arbetsmiljoarbete, det finns anpassade verktyg for arbetsgivarna att tillga,
problemet ar att manga har svart att komma igdng med sitt arbete. Projektet genomfors
som ett tjinstedesignprojekt som utgar ifran forstaelsen for utforarens behov och
upplevelser, samt lyfter fram utforarens och anstélldas perspektiv pa utmaningarna.
Projekttiden ar 2022-2024.

Under varen 2022 har projektdirektiv skapats och intervjuer och en workshop genomforts
med arbetsgivare. Detta har bekréftat tidigare bild om upplevelsen om att inte ha kunskap,
svart att hitta tid for systematiskt arbetsmiljoarbete, dalig forstaelse for vad det egentligen
ar och att arbetsmiljofragor tenderar att landa i t.ex. utrustning pa fordonen. Nya insikter
ar bl. a intrycket av att det ar svért att komma i kontakt med myndigheten, svart att fa svar
péa fragor, och en 6nskan om att det skulle finnas kontaktpersoner med branschkunskap att
vanda sig till. Regler uppfattas svéra att forsta och for allméant héllna, en efterfrigan pa
mer detaljerade regler anpassade till branschen samt en radsla infor kontakt med
myndigheten.

Arbetsmiljoverket tar nu fram forslag pa forandringar inom myndigheten och vad som
kan vara mojligt for andra att ta vidare for en fortsatt samverkan och dialog med
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branschen. Gruppen konstaterar att det blir intressant att se hur samverkan pé detta sitt
kan bidra till nya arbetssitt som forbattrar arbetsmiljon i branschen.

Se bilaga 2 Systematiskt arbetsmiljoarbete pd sma dkerier

Skaderapporten 2021

Kjell Blom, Arbetsmiljoverket

Arbetsmiljoverket ansvarar for den officiella arbetsskade — och arbetsmiljostatistiken.
Arbetsskadestatistiken bygger pa arbetsskadeanmalningar till Forsakringskassan.
Arbetsskador omfattar: 1. Arbetsolyckor med dodlig utgang 2. Arbetsolyckor med
sjukfranvaro 3. Arbetssjukdomar 4.Arbetsolyckor utan sjukfranvaro 5.Fardolycksfall (ett
olycksfall som skett vid fird mellan arbetsplatsen och bostaden)

Samtliga arbetsskador ska anmaélas av arbetsgivare, men det finns &dnd4 ett stort bortfall.
For de tre forsta kategorierna laggs mycket mer tid for att koda mer detaljerad
information. Arbetsolyckor utan sjukfranvaro samt fardolyckor ridknas bara i dagslaget
men forhoppningsvis kan dven dessa kategorier inom nagra ar fa mer prioritet.

Utlindska medborgare ingdr inte i var statistik utan tas upp i det egna landets statistik. I
Sverige blir det bara registrerat som antal personer och de platser som olyckorna skedde
pa. Under 2021 intriffade totalt 39 arbetsolyckor med dodlig utgang, 33 arbetstagare (3
kvinnor, 30 mén) och 6 egenforetagare (ingen kvinna). Darutéver 8 dédsolyckor bland
utlindska arbetare (ingen kvinna) och 1 dédsolyckor bland personer i
arbetsmarknadsatgirder eller dylikt (en kvinna).

De fyra branscherna med flest i antal drabbade ir i fallande ordning byggverksamhet,
transport och magasinering, jordbruk, skogsbruk och fiske, samt tillverkning.
Tillverkning har minskat i antal bland de *fyra drakarna”. Jord och skog toppar som
relativ risk. Under 80-90-talet minskade arbetsolyckor med sjukfranvaro kraftigt framfor
allt bland mén. Olyckor till och fran arbetet har varit relativt oférandrat sedan 1980-talet.
Kvinnorna star for ca 2/3 av de anmalda arbetsolyckorna till och fran jobbet de senaste
fyra dren. November till februari dr de manader med flest anmélda och dominerande
branscher ar tillverkning, offentlig férvaltning och forsvar samt vard och omsorg.

Gruppen diskuterade tillgédngen till data. Arbetsmiljéverket far manga 6nskemal om
statistiken som de hjilper till med och det finns inget hinder for att dela den. Det ar
viktigt att de som studerar olyckorna tidigt identifiera, om den tillh6r vagtrafiken samt
om de dr arbetsrelaterade d v s att Polisen, Trafikverket, Transportstyrelsen och
Arbetsmiljoverket utbyter information kontinuerligt. Hur manga olyckor som sker vid
lastning och lossning gar bl a inte att soka ut da det inte ar kodat i
handelsebeskrivningarna.

Se bilaga 3 Skaderapport arbete 2021

Hastighetsefterlevnad yrkestrafiken i titort

Anders Kullgren, Folksam

For femte aret i rad, mater Folksam hastigheten hos yrkestrafiken pa végar i Stockholm
och Uppsala. Matningarna har gjorts pa opaverkad trafik och visar darfor inte den
genomsnittliga hastighetsefterlevnaden i normal trafik. Folksams métning dr utan
paverkan av tit trafik som ko-korning. Resultaten skiljer sig darfor fran till exempel
Trafikverkets matningar av hastighetsefterlevnaden i Sverige som ar en av
trafiksdkerhetsindikatorerna i svenska trafiksdkerhetsarbetet (Analys av
trafiksakerhetsutvecklingen 2021, Trafikverket 2022). Andelen Gvertradelser ar dar lagre.
Folksams hastighetsméatningar visar att i 78 procent av alla matningar har foraren kort
for fort. Det ar en stor 6kning jimfort med forra arets méatning (70 %), och hela 20
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procentenheters 6kning sedan 2018. Aven andelen grova dvertridelser, det vill siga
fortkérningar 6ver tio km/tim, har 6kat nigot sedan férra arets matningar, och utgor nu
26 procent Andelen grova 6vertradelser star for en fjardedel av fortkérningarna. I
genomsnitt for alla matningar var yrkestrafikens overtradelser 9,3 km/h (motsvarar 22
procent over gillande hastighetsgrinser), vilket dr en 6kning jamfért med 2020. Hogst
andel 6vertrddelser méttes pa vagar med 30 och 40 km/tim i hastighetsbegransning.
Som tidigare ar ar det taxibranschen som visade hogst andel 6vertradelser, i drets
mitning korde 9 av 10 uppmiitta taxibilar 6ver hastighetsbegrinsningen. Aven firdtjanst
samt bud, transport och logistik ar tvd branscher med hig andel 6vertradelser (82 %).
Bussbranschen visade lagst andel 6vertradelser (51 %). P& 30-vigar var
overtriadelsehastigheten i genomsnitt 9,7 km/h, vilket motsvarar mer dn en fordubblad
risk for en fotgingare eller cyklist att bli svart skadad vid en kollision. Totalt korde 75
procent av yrkestrafiken for fort utanfor skolor. For tung trafik mittes 6vertradelseri 79
procent av matningarna utanfor skolor, och medelévertradelsen var 4,6 km/h.

Hastighetsovertradelserna pa gator med lagre hastighetsgranser tyder pé att sikerheten
for oskyddade trafikanter inte prioriteras hos ménga transportbolag. Yrkesforarna
paverkas till stor del av arbetsgivarnas policys och uppfoljningssystem, utéver de lagar
och normer som géller alla férare. Foretagsledningar styr dven 6ver rutter, tidsscheman
och incentivsystem och har dirmed ett stort ansvar for de individuella férarnas koérning,
och rapportering av trafiksikerhetsavtrycket fran foretagens vardekedjor ar viktig. En
viktig paverkare ar ocksa bestillare som kan stilla hogre krav pa regelefterlevnad vid
upphandlingar. ISO39001-certifierade bolag hade en lagre andel (56 %) 6vertradelser
2022, jamfort med bolag utan certifiering (79 %) och bor liksom ISA-system efterfragas.
Geofencing i stadsomraden ses som en atgird med stor potential pa sikt.

Se bilaga 4 Hastighetsefterlevnad yrkestrafiken i tdtort

Diskussion ny bashastighet i titort och hastighet utanfor tiatort — niista steg,
dialog med nationell/regional/lokal politik néista mandatperiod
Verksamheters trafiksikerhetspaverkan som en del i hallbarhetsarbetet
Johan Lindberg, Trafikverket och Prem Huq, SKR

2016 beslutade regeringen om Nystart for Nollvisionen. Minskningen av antal omkomna
hade stagnerat och regeringen ville darfor se ett 6kat engagemang for att na géllande
trafiksdkerhetsmal, se Inriktningsdokument for intensifierat arbete med trafiksikerhet i
Sverige. Trafikverket fick i samband med Nystarten ett regeringsuppdrag att leda
samverkan av trafiksdkerhetsarbetet for vagtrafik. Trafikanalys fick samtidigt i uppdrag
att foresla ny mélstyrning for trafiksdkerheten samt att utreda sankt bashastighet i tétort.

Trafikverket huvuduppgifter ar att
*  Analysera och f6lja upp trafiksikerhetslaget
+  Fora dialog med ber6rda myndigheter och aktorer
+  Sprida kunskap om Nollvisionen och dess sdkerhetsfilosofi

Det ar ett GAP i hastighetsfragan, bade vad giller anpassning av systemet och
efterlevnaden inom titort savil som utanfor. Hastighetsanpassningen till 80 km/h av
stamviagnatet och statliga regionala vigar har pausats 2021 och en del 6verklagande
strackor kommer f tillbaka den tidigare hastigheten. Gillande 50 km/tim inom téatort
har den 6ver tid succesivt minskat for mer gatunit med 40 km/tim respektive 30 km/tim
men det finns behov ocksé att snabba upp takten for detta. Sankta hastigheter i tatort
gynnar si manga fler aspekter dn trafiksdkerhet, och synergierna med sa ménga fler
hallbarhetsmél gor det extra motiverat.
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Efter valet behover vi sprida kunskap om denna friga. Hur nar vi ut till politiken? Vid
2021 irs iterrapportering av uppdraget att leda 6vergripande samverkan av
trafiksdkerhetsarbetet inom végtrafiken, angav Trafikverket atta viktiga initiativ som
Regeringskansliet skulle kunna ta for att bidra till att etappmalet for 2030 kan uppnas.
Dessa fragor ar fortfarande relevanta, men Trafikverket anser att foljande tre ar sérskilt
viktiga:

+ Inf6ra 40 km/tim som ny bashastighet i titort och underlétta inférandet av 30-
omraden

+ Initiera en utredning om sanktionsavgift for vissa hastighetsévertradelser

+ Initiera regelandringar for en siker cykeltrafik

SKR (Prem) framholl att en av de vanligare efterfragade intiativen frain kommuner ar en
ny bashastighet, 40 km/tim, men ocks& 30 km/tim ha blivit allt vanligare att framhélla.
Stockholmsdeklarationen ses som ett bidrag till en 6kad insikt om att 30 km/tim ar ratt
hastighet i tata miljéer dar oskyddade och motortrafik mixas frekvent.
(Stockholmsdeklartionens punkt 11: Focus on speed management, including the
strengthening of law enforcement to prevent speeding and mandate a maximum road
travel speed of 30 km/h in areas where vulnerable road users and vehicles mix in a
frequent and planned manner, except where strong evidence exists that higher speeds are
safe, noting that efforts to reduce speed in general will have a beneficial impact on air
quality and climate change as well as being vital to reduce road traffic deaths and
injurie). Umea (Marie) beridttade att de var en kommun som var tidigt ute med en analys
av sitt gatunat enligt Rétt fart i staden och att det tog 5-6 ar att implementera. Marie
konstaterar att trafikfragor ofta innehéller kritik frdn medborgare, men att
genomforande av hastighetsplanen tvartom var mycket mer positiv feedback &n negativ.
Goteborg (Suzanne)har vintat pa forandring av bashastigheten, och Stockholm
(Catarina) ser ocksa stora fordelar med dndrad bashastighet, ett viktigt 6vergripande
signalvirde och att det skulle bidra till snabbare implementering av 40/30 km/tim.

Se bilaga 5 Dialog politik ndsta mandatperiod

Krav pa stortbage pa nya fyrhjulingar

Jorgen Persson, Trafikverket

Antalet registrerade fyrhjulingar har 6kat mellan 2020 till 2021 med ca 17 000 fordon.
Fyrhjulingar registrerade som terranghjulingar har minskat i 6kningstakt. Fyrhjulingar
registrerade som mc har 6kat marginellt sedan 2016. Registrerade A-traktor har 6kat
mycket kraftigt, ca 12 000, stycken mellan 2020 och 2021. Aven mopedbilar har fortsatt
oka med ca 1 200 fordon undan samman period. Underlaget ar bestillt fran SCB. Ett
genomsnitt pd omkomna de senaste 5 dren pa vag ar 6,2 for fyrhjulingar, 1,4 for traktor
och motorredskap, 0,6 for EPA/A-traktor och 0,2 for mopedbil. Tidigare uppgifter har
visat att omkomna i kollision med traktorer och motorredskap har varit i snitt 3,2
omkomna per ir.

I 7 av 10 dédsolyckor med fyrhjulingar har fyrhjulingen vilt och 3 av 10 aterfanns under
fyrhjulingen. Nar skyddsbage/sidkerhetshytt beslutades for alla nya jordbrukstraktor
bidrog det starkt till att dessa dodsfall i princip upphorde att forekomma. Mot denna
bakgrund genomf6r SLU en studie av brukares synpunkter pa stortbdgen Quadbar.
Quadbar ska gora att fyrhjulingen inte rullar runt utan stanna liggande pa sidan om den
viélter. 37 deltagare har fatt kopa tillbehoret till reducerat pris. Majoriteten har upplevt en
sikrare kénsla, 65 %, och ett fatal kinde sig otryggare, 8 %. For normalanviandaren ar
dragkroken viktig och det kommer behova utvecklas tillbehor for att dragkroken ska
kunna anviandas ihop med de stortbigar som idag finns p4 marknaden.
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Tre australiensiska studier visar pé positiva resultat av stortbage men har inte kunnat
fastsld en kvantifierad effekt. De genomforda studierna visar att stortbdge inte har okat
riskerna, vilket de som har varit emot stortbdgar menat. Utifran analysresultaten har
krav inforts i Australien. Israel har detta krav sedan lange och Nya Zealand och Canada
har rabattprogram.

Trafikverket, Arbetsmiljoverket och Transportsstyrelsen delar problembilden att
fyrhjulingar ar viltbendgna och om olyckorna. Arbetsmiljoverket ser positivt pa stortbage
och ser inga hinder ur arbetsmiljosynpunkt. Just nu ses maskindirektivet 6ver pA EU
nivé och det dr Arbetsmarknadsdepartementet som skoter forhandlingarna och
medlemsldnderna har olika forslag. Vid uppdateringen av direktivet (for att ta hansyn till
nya risker och tekniker) s dr en ytterligare forandring att det samtidigt gors en
forordning. Sdkerhetsbilte finns med i férhandlingar och tas den med sa kommer
incitament for stortbage ocksa ("’kommer pa kopet”). Arbetsmiljoverket tar del av
materialet om stortbage som Trafikverket presenterat pa motet och aterkopplar till
gruppen vid nista tillfalle.

Se bilaga 6 Stortbage pa nya fyrhjulingar

Analys av korsningsolyckor pa vigar 90 - 110 km/tim

Peter Larsson, Trafikverket

Ombyggnation till motesfrihet innebir att hastighetsgriansen pa vigen samtidigt hojs.
Det innebair i sin tur att hastigheterna genom korsningar i plan som bibehaéllits efter
ombyggnaden okar om inte lokala hastighetsgrianser eller andra hastighetsreducerande
atgarder infors. Risken ar saledes stor att bade olycks- och skaderisken okar i sidana
korsningar. Mot denna bakgrund har en analys av dédsolyckor i denna typ av korsningar
genomforts. I djupstudiedatabasen har samtliga dodsolyckor (2011-2021) sokts ut dar ett
fordon pa en sekundarvig korsat eller svingt in pa en primarvag (90, 100 eller 110
km/tim).

Under perioden omkom 167 personer i 152 i korsningsolyckor totalt (samtliga
hastighetsgrianser). Av dessa 167 personer omkom 46 (28 %) i 41 olyckor i korsningar
med hastighetsgriansen 90, 100 eller 110 km/h pé primarvagen. 19 av dessa 41 olyckor
(46 %) intraffade pa primarviagar med en moétesseparering i form av ett mittriacke. I dessa
19 olyckor omkom 21 personer vilket utgor 13 % av samtliga som omkom i
korsningsolyckor oavsett hastighetsgrins pa primarvagen. 10 av de 41 olyckorna (24 %)
intraffade i en s.k. 6gla. I 40 av de 41 olyckorna (98 %) bedoms siktkraven i VGU vara
uppfyllda. Medelalder pa foraren av fordonet pa sekundarvigen ar 70 ar (83% méin). I 31
av de 41 olyckorna (76%) kommer fordonen pa primarvagen fran vanster. I 30 av de 41
olyckorna (73%) radde stopplikt, i 6vriga vdajningsplikt.

I huvudsak ar det ett dldreproblem, men denna typ av korsningar dr inte bra for ndgon
med tanke pa véldsnivaerna. Avtagande perceptions- och kognitionsférmaga kopplat till
normalt dldrande innebir 6kande svarigheter att hantera komplexiteten och de korta
tidsmarginalerna i dessa korsningstyper. Vianstersvangfalt typ 6gla ar en
korsningsutformning som utgor en stor trafiksikerhetsrisk. Atgirdsstrategier ér att
sakerstilla att fordonen inte kan kollidera med varandra (framtida ITS-16sningar) eller
laga krockvéldsnivéer d.v.s. att hastighetsgransen sinks betydligt samtidigt som den
siakras med hjélp av t.ex. ATK, infrastrukturatgiarder eller ISA-system i fordonen.
Atgirder med ej faststillda effektsamband #r att rensa fran “brus” t.ex. kantstolpar,
vagmarken, belysningsstolpar, avstand till omkorningsstrackor, sdkerstilla att sikt inte
skyms vid avsviangningsfalt, samt att busshallplatser, parkeringsfickor ej far finnas i
anslutning till korsningen. Umea (Marie) framhdll att det skulle vara olyckligt om
héllplatser som ofta anvinds av ungdomar skulle fa sdmre placeringar. Trafikverket
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(Maria) sammanfattar att detta visar att systemet inte ar byggt och anpassat fér barn och
ildre.

Se bilaga 7 Korsningsolyckor 9o till 110 km/tim

Forstudie for revidering av kommunala trafiksikerhetsrevisioner

Hanna Wennberg och Olivia Dahlbom, Trivector

Med hjalp av FOI medel fran Trafikverket har en férstudie om kommunala
trafiksdkerhetsrevisioner genomforts for att identifiera om revisionsprocess och
revisonsunderlag ar i behov av en mindre revidering eller av ett storre omtag . Malet ar
att né fler och mindre kommuner. Trivector har sonderat behov och forutsattningar i
kommuner genom fallstudier.

43 kommuner har gjort trafiksikerhetsrevision med olika konsultforetag som utforare.
Endast Linkoping har gjort revision 2 ganger. Efter 2010 har endast 6 revisioner gjorts.
Genomforandet var starkt beroende av det ekonomiska och padrivande st6d som gavs
genom Viagverkets sektorsarbete. Trafiksidkerhet ar en prioriterad fraga i alla fallstudiens
kommuner, men ibland 4r det svart att fi med sig politiken. Det kan vara svart att flytta
fokus frén bilen och ibland anvinds trafiksdkerhet som ett argument for att fa battre
forutsattningar for gdng och cykel. Kommunerna har generellt sett svarare att prata om
andra roller 4n vaghallarrollen. Det blir darfor svart att prata om utmaningar och behov
av stod for andra roller. Hur mycket ska matas inom trafiksikerhetskultur (arbetssitt)
respektive tillstdnd (utfall) 4r en avvigning. Forslag dr att ha olika typer av
trafiksakerhetsrevisioner, fran 6versiktlig kartlaggning av 1aget (enkel sjalvbedomning)
till en process med bred involvering av tjinstepersoner och politiker och som leds av
extern revisor. Forslaget ar en revision uppbyggd som en verktygslada sa att det inte ar
nodvandigt "att alltid dta hela kakan”.

I gruppen framfordes att det ar viktigare att koppla det till systematiskt arbete och inte
lika viktigt med benchmarking. Inte heller n6dvandigt att politiken ar med men séklart
bra om det ar mojligt. Generellt har politiker storre méjlighet och tid att ta del av
resultat, dn i den 16pande processen. SKR (Prem) forstudien har bekréftat och forstarkt
behovet av att gora storre forandring av revisonen och anpassa till paket med olika
ambitionsnivaer for att kunna né fler och bredare bland kommuner.

Se bilaga 8 Kommunala trafiksdkerhetsrevisoner

Kollisionstester bil cykel
Anders Kullgren, Folksam
Folksam har tillsammans med Autoliv genomfort krocktester mellan cykel och bil for att
driva pa utvecklingen inom sikrare infrastruktur, regler, fordon och hjalmar for cyklister.
De tva vanligaste olyckssituationerna dir en cyklist blir pakord av en personbil har
testats:
1. En av krockarna motsvarar en korsningsolycka dar cyklisten blir pakord av
bilisten i sidan i 40km/h.
2. Den andra situationen motsvarar en olycka pé landsvég dar cyklisten fardas i 20
km/h och blir pakord bakifran i samma riktning av en bil i 70 km/h. Detta
motsvarar en pakorningshastighet pa 50 km/h.

Testerna har genomforts dels med bil och krockdocka, dels som en virtuell provning i en
simulator. Simulatorn ger en mer verklighetsnara dynamisk respons pé cyklisten.
Islagshastigheten blir onormalt hog med krockdocka. Men bada testmetoderna och vid
bada sortens olyckssituationer ar risken hog for att cyklisten skadas allvarligt. Studierna
visar pa relativt 1ag skyddseffekt av autobromssystem med detektion for oskyddade
trafikanter och autobromssystem som uppticker fotgangare och cyklister behover
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forbattras. For att skydda en cyklist i en kollision med personbil beh6ver hastigheten
begrénsas till 30 km/h vid mixad trafik. Ytterligare konstaterande ar att personbilars
utvandiga krockskydd behover utvecklas for att battre kunna skydda en cyklist och redan
idag finns exempel pa detta sdsom utviandiga krockkuddar och aktiva motorhuvar som
dampar islag mot huven och rutan. Aven cykelhjilmar behover testats for hogre och mer
verklighetstrogna hastigheter som &r vanliga da en cyklist blir pakord.

Se bilaga 9 Kollisionsolyckor bil cykel

Analys av effekten av korkortsvarningar

Katarina Larsson, Transportstyrelsen

Varning ar en mildare form av korkortsingripande och syftet ar att forebygga allvarligare
brott. Varningen kan ses som en anmarkning av en persons beteende i trafiken eller om
levnadsforhallanden forandrats pa ett satt som gor att Transportstyrelsen kan ifrégasatta
lamplighet att ha korkort. Detta dr ett enklare forfarande @n aterkallande, en mgjligt att
gora ndgot, da ett kdnt samband ar att snabb aterkoppling till férare alltid ar bra. Vi vet
ocksa att trafiksdkerhet 4r en mangfacetterad friga som omfattar personlig risk och
allmaén risk, avsiktliga respektive oavsiktliga felhandlingar, olika bakgrundsorsaker och
att hard sanktion inte ger battre effekt.

2021 fanns 6,8 miljoner korkortshavare i landet. Totalt aterkallades 41 700 stycken
korkort och 28 000 varningar utdelades (man i klar majoritet). Aven antal varningar star
i proportion till Polisens resurser.

For att bedoma om varningarna har effekt har ett projekt genomforts med syfte att se om
forarna hemfallit 4t nya brott inom tvaarsperioden och darmed forlorat sina korkort.
Datainsamlingen var tvunget att goras manuellt (155 aterkallade) och resultaten har visat
sig sviranalyserat da bortfallet i hanteringen varit for stor pa grund av t.ex. instabila
kotider. Det resultat som dnda finns visar pa att grunden for varning domineras av
hastighetsovertradelse, vilket senare ocksa ar den vanligast grunden for dterkallelse. Man
ar kraftigt 6verrepresenterade och storsta gruppen ar fodda pé 9o-talet. Bland grupperna
fodda pa 60-, 70- respektive 8o-tal férdelar sig antalet ungefar lika.

Arbetsmiljoverket (Richard) ser att varningarna fungerar bra pa Transportbranschen,
och ett incitament till forandring for arbetstagare men ocksa arbetsgivare kan fa en roll.
Fokusgrupp yrkestrafiken ar rimlig.

Se bilaga 10 Analys av korkortsvarningar

Ovrig fraga

Stockholm stad (Catarina) beréttade att av de 2506 personerna som registrerats som
skadade i Stockholm hittills i ar s saknar ca 600 position. Detta begransar mojligheter
till uppfoljningar av atgiarder pa specifika platser samt atgardsplanering utifran hotspots.
GDPR och sjukhusens fordandrade kontakter med skadade kan vara forklaringen och en
utveckling att vara uppmarksam pé och att ta upp i samband med andra fragor kring
Strada.

Motets avslutande
Maria Krafft avslutade motet.
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