
Trafiksäkerhetsrevision 2.0

Hur bör en trafiksäkerhetsrevision se ut som 

hjälper kommuner att arbeta mer systematiskt 

för säker gång- och cykeltrafik?



Uppdraget i korthet

 Sondera behov och förutsättningar i kommunerna 

(som gjort och inte gjort revision) genom förstudie

och fallstudier.

 Föreslå en förkortad/ompaketerad trafiksäkerhets-

revision som vägleder kommuner för hur de på ett 

systematiskt sätt kan arbeta med att minska antalet 

skadade oskyddade trafikanter. 

 Ta fram nytt revisionsunderlag med en pedagogisk 

handledning för kommuner att genomföra 

trafiksäkerhetsrevisioner. Materialet ska vara 

lättillgängligt och ha fokus på att begränsa antalet 

olyckor och skador för oskyddade trafikanter. 

 Målet är att nå fler och mindre kommuner.







Trafiksäkerhetsrevisionen

2004 tog SKL fram trafiksäkerhets-

revisionen som hjälper kommuner 

att kvalitetssäkra och utveckla sitt 

trafiksäkerhetsarbete.

2005–2009 genomförde ett 40-tal 

kommuner trafiksäkerhetsrevision. 

2008 gjorde Vägtrafikinspektionen 

en uppföljning som visade på 

positiva erfarenheter.



Vad är en trafiksäkerhetsrevision?



Hur går en trafiksäkerhetsrevision till?

 Initiering

 Startmöte (besök 1)

 Inventering / nulägesanalys

Diskussion om nuläge (besök 2)

Analys och första rapportutkast

 Redovisning och framtidsdiskussion (besök 3)

Avslutning av revisionen

Enkät
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planering
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Allt revisionsmaterial finns på SKR:s webbplats:

https://skr.se/skr/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplanering

trafiksakerhet/trafiksakerhet/trafiksakerhetsrevision.3274.html

https://skr.se/skr/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplaneringtrafiksakerhet/trafiksakerhet/trafiksakerhetsrevision.3274.html


Uppdateringar

2012 sågs bedömningsmodellen över utifrån 

nationella indikatorerna och kraven i ISO 39001 

genom ett Skyltfonden-projekt av Trivector.

2013 initierade SKL en uppdatering så att 

resultatet från Skyltfonden-projektet 

implementerades i revisionen. 

Då gjordes också en översyn av kriterierna 

för bedömningsområdet ”drift och underhåll” 

utifrån nationella indikatorn.

Ambitionen var också att revisionen ska vara 

ett avstamp för kommunernas arbete med att 

ta fram trafiksäkerhetsprogram utifrån 

Trafiksäkra staden.

2015 hölls en utbildning av revisorer åt SKL.

Bilderna visar nationella indikatorerna och 

Trafiksäkra staden såsom dessa såg ut 2012.



Hur många har gjort revision?

 43 kommuner har gjort trafiksäkerhetsrevision med 

olika konsultföretag som utförare.

 Linköping har gjort revision 2 gånger.

 Efter 2010 har endast 6 revisioner gjorts.

Genomförandet var starkt beroende av det ekonomiska 

och pådrivande stöd som gavs genom Vägverkets 

sektorsarbete.



Resultat från Trafikverkets enkätundersökning i 

kommunerna om systematiskt arbete för säker gång- och 

cykeltrafik genomförd av Origo Group under hösten 2021.



Förstudien: Vilka är det som gjort revision?

Kommungrupp (SKR:s indelning)
Genomfört trafiksäkerhetsrevision Antal kommuner 

i kommungruppenJa Nej

A1. Storstäder 67% 33% 3

A2. Pendlingskommun nära storstad 12% 88% 43

B3. Större stad 43% 57% 21

B4. Pendlingskommun nära större stad 13% 87% 52

B5. Lågpendlingskommun nära större stad 6% 94% 35

C6. Mindre stad/tätort 31% 69% 29

C7. Pendlingskommun nära mindre stad/tätort 15% 85% 52

C8. Landsbygdskommun 3% 97% 40

C9. Landsbygdskommun med besöksnäring 0% 100% 15

Alla kommuner
43 247 290

15% 85% 100 %

Antal kommuninvånare
Genomfört trafiksäkerhetsrevision

Alla kommuner
Ja Nej

Medel 73 270 29 560 36 040



Förstudien: Vilka är det som gjort revision?

Trafikverks-region
Genomfört trafiksäkerhetsrevision Antal kommuner 

i regionenJa Nej

Region Syd 38% 62% 71

Region Väst 3% 97% 71

Region Öst 14% 86% 52

Region Stockholm 11% 89% 27

Region Mitt 10% 90% 40

Region Nord 0% 100% 29

Alla kommuner
43 247 290

15% 85% 100%



Förstudien: Vilka är det som gjort revision?

Indikatornivå
Genomfört trafiksäkerhetsrevision Antal kommuner 

per indikatornivå Ja Nej

 Grön (8-10) 23% 77% 26

 Gul (4-7) 24% 76% 84

 Röd (0-3) 8% 92% 61

Alla kommuner
31 140 171

18% 82% 100%

Indikatornivå (0-10)
Genomfört trafiksäkerhetsrevision

Alla kommuner
Ja Nej

Medel 5,7 4,2 4,5

Indikatornivå avser indikatorn ”Systematiskt arbete för säker gång-

och cykeltrafik” baserat på Trafikverkets enkätundersökning 2021.



Förstudien: Vad pratar kommunerna om?

Kommunerna har fokus på rollen som väghållare 

och på drift och underhåll. Gemensamt är 

utmaningen att förklara för allmänheten varför man 

prioriterar som man gör och flera nämner en 

underhållsskuld. Behoven av stöd som nämns är till 

exempel kunskapsmaterial om singelolyckor, 

effektsamband och goda exempel. Man behöver stöd 

i att prioritera rätt.

Kommunerna har generellt sett 

svårare att prata om andra roller än 

väghållarrollen. Det blir därför svårt 

att prata om utmaningar och behov 

av stöd för dessa roller.

Flera kommuner arbetar med att påverka sina 

medborgare till att resa mer hållbart. Vissa kommuner 

inkluderar trafiksäkerhet, särskilt i samverkan med skolan 

och för säkra skolvägar. Kommunerna upplever att det är 

svårt att påverka beteenden, svårt att veta vad som får 

effekt, och att det saknas resurser till påverkansarbete. Flera 

ser behov av samordning och större nationella kampanjer 

att hoppa på så att flera gör samma sak samtidigt.

För fordon, resor och transporter har 

man kommit längre i att ställa krav för 

klimat/miljö än trafiksäkerhet. Generellt 

låg kännedom om vilka krav som ställs, 

men flera nämner alkolås i delar av 

kommunens fordonsflotta. Man ser behov 

av ökad kunskap om vilka trafiksäkerhets-

krav som bör ställas och hur dessa ska 

vägas mot andra krav.

Resepolicy med riktlinjer för hur man ska resa i 

tjänsten finns i de flesta av kommunerna. Dock är det 

inte så mycket om trafiksäkerhet; vissa nämner att man 

ska använda hjälm och följa trafikregler. Kännedomen 

tycks låg om innehållet i policyn. Uppföljning och 

kommunikation av resepolicyn upplevs svag.  

Generellt lättare att svara på 

hur man arbetar än att 

konkretisera vad man möter för 

utmaningar och vilket behov av 

stöd man har.

Trafiksäkerhet är en prioriterad fråga 

i alla kommuner, men ibland svårt att 

få med sig politiken. Kan vara svårt att 

flytta fokus från bilen. Ibland används 

trafiksäkerhet som ett argument för att få 

bättre förutsättningar för gång/cykel. 



Några knäckfrågor



Alla påverkansmöjligheter?

Krav för drift och underhåll 

samt för byggskeden

Krav vid inköp och upphandling 

av fordon, resor och transporter

Krav och ansvar 

som arbetsgivare

Krav och ansvar för 

transporter i egen regi

Påverkare gentemot medborgare

Väghållare / kommunal trafik-

och samhällsplanering



Hur mycket ska mätas?

Trafiksäkerhetskultur

Hur kommunen arbetar med frågorna

Trafiksäkerhetstillstånd

Faktiskt utfall av arbetet 



Olika ”typer” av trafiksäkerhetsrevision?

Översiktlig kartläggning av läget 

– enkel självbedömning

Process med bred involvering av tjänstepersoner 

och politiker – med ledning av extern revisor
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