Trafiksakerhetsrevision 2.0

Hur bor en trafiksakerhetsrevision se ut som
hjalper kommuner att arbeta mer systematiskt
for sakerigang- och cykeltrafik?
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Uppdraget i korthet

» Sondera behov och forutsattningar i kommunerna
(som gjort och inte gjort revision) genom forstudie
och fallstudier.

» Foresla en forkortad/ompaketerad trafiksdakerhets-
revision som vagleder kommuner f6r hur de pa ett
systematiskt satt kan arbeta med att minska antalet
skadade oskyddade trafikanter.

» Ta fram nytt revisionsunderlag med en pedagogisk
handledning {6r kommuner att genomféra
trafiksakerhetsrevisioner. Materialet ska vara
lattillgangligt och ha fokus pa att begransa antalet
olyckor och skador {6r oskyddade trafikanter.

» Malet ar att na fler och mindre kommuner.
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Systemindikatorer

Indikator Beskrivning Utgdngsvirde Madvandigt
2020 tillstind 2030
Utfallsindikatorer Statligt vagnat, sakrare vagar | Andel trafikarbete pa matesseparerade vigar 6504 70%
- =80km/h
Indikator Utgangsvirde Mal 2030
Statligt végnat, sdkrare vigar | Andel trafikarbete pd matesseparerade vigar 85% 96%
Antal omkomna (-50%) 266 133 =90km/h
Antal allvarligt skadade (-25%) 4200 3100 Statligt vagnat, Andel ADT i korsningar med mycket god eller 80% 85%
Antal allvarligt skadade i fallolyckor 3500 2600 sdkrare korsningar god T5-klass
(-25%) Statligt vagnat, Andel ADT i korsningar med mycket god, 93% 99%
Antal suicid i vagtransportomradet Minska s3krare korsningar god eller mindre god T5-klass
Antal allvarligt skadade i singelolyckor 1600 1200 Statligt vagnat, Andel GCM-passager med god eller &e0% B0 %
pa cykel (-25%) sakrare GCM-passager mindre god standard
o . Kommunalt vgnat, Andel GCM-passager med god eller 50 % 75 %
Figur 1. Utfallsindikatorer och mdl 2030 sdkrare GCM-passager mindre god standard
S&krare gator i tatort Andel 30 och 40 km/h av alla gator med 65 % 959 9%
30-50 km/h
S3krare fordon Andel zilda nya bilar med 5 stjdrnor i ett 89 % Q0%
Euro NCAP-test
Systematiskt arbete for sdker | Enkat till utvalda kommuner 17 % 90 %
gang- och cykeltrafik
Hoppskydd pa tétortsndra broar 50 % atgardade
Suicidpreventiv Intrangsskydd tatortsndra higtrafikerade vigar av utpekade
vagutformning
Viadukter Gver ttortsnara higtrafikerade 25%
vagar

Figur 2. Systemindikatorer och nadwindigt tiffstdnd 2030

Anvandningsindikatorer

Indikator Beskrivning Utgéngsvirde | Madvandigt
2020 tillstand 2030

Hastighetzefterlevnad, statligt vagndt | Andel trafik inom géllande hastighetsgréns 49.4% 80%
Hastighetzsefterlevnad, Andel trafik inom géllande hastighetsgrans 67 % 80%
kommunalt vagnat

Mykter trafik Andel trafikarbete med nyktra férare 99 75% 009%
Baltezanvandning Andel observerade biltade i personbil 979% 99 5%
Hjalmanvandning, cykel Andel observerade cyklister med hjglm 47 % 80%
Hjdlmanvéndning, moped Andel observerade mopedister med hjalm 98 % 100 %

Figur 3. Anvtindningsinaikatorer och nddveindigt dillsténd 2030
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Trafiksakerhetsrevisionen
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Analys och revision
av kommuners trafik-
sakerhetsarbete

Huvudrapport

En hiéilp till sjéilvhjdlp

B e e e i KOMMUNAL TRAFIKSAKERHETSREVISION —
. SO ISR, ERFARENHETER FRAN SJU KOMMUNER

Rapport 2004:2
3 maj 2005
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2004 tog SKL fram trafiksdkerhets-
revisionen som hjalper kommuner
att kvalitetssakra och utveckla sitt

trafiksakerhetsarbete.

2005-2009 genomforde ett 40-tal
kommuner trafiksakerhetsrevision.

2008 gjorde Vagtrafikinspektionen
en uppfoljning som visade pa
positiva erfarenheter.



Vad ar en trafiksakerhetsrevision?

Kavlinge kommuns trafiksakerhetsarbete
Trivector

Amnesomrade Trafiksdkerhets- Trafiksakerhets- Totalt
kultur tillstand
1. Olyckor och skador - 1(3) 1
2. Organisation och styrning 4,25 (7) - 4,25 o N
Kommunal traflksg'ke'rhetsrevmon
3. Fysisk planering 1,25 (3) - 1,25 2y Kaviinge kommun
4. Trafikplanering, trafiksakerhetsat- 2,5 (6) 5,25 (14) 7,75
garder och lokala trafikféreskrifter
5. Drift och underhall 55(7) 2,25 (4) 7,75
6. Fordon, resor och transporter 1,25 (2,5) 2,5(4) 3,75
7. Externt samarbete 2(4) - 2
Totalt antal poang 16,75 (30) 11 (25) 27,75 (55)
Totalt antal stjarnor 2,8% % x 2,2% %
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Hur gar en trafiksakerhetsrevision till?

» Initiering

» Startmote (besok 1) = S

» Inventering / nulagesanalys st = - —

» Diskussion om nuldage (besoék 2) - 2
» Analys och forsta rapportutkast ol e e

foreskrifter

» Redovisning och framtidsdiskussion (besdk 3)

» Avslutning av revisionen

Allt revisionsmaterial finns pa SKR:s webbplats:

https://skr.se/skr/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplanering
trafiksakerhet/trafiksakerhet/trafiksakerhetsrevision.3274.html

e
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https://skr.se/skr/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplaneringtrafiksakerhet/trafiksakerhet/trafiksakerhetsrevision.3274.html

Uppdateringar

2012 sags bedémningsmodellen 6ver utifran

nationella indikatorerna och kraven i ISO 39001

genom ett Skyltfonden-projekt av Trivector.

2013 initierade SKL en uppdatering sa att
resultatet fran Skyltfonden-projektet
implementerades i revisionen.

Da gjordes ocksa en 6versyn av kriterierna
for bedémningsomradet “drift och underhall”
utifran nationella indikatorn.

Ambitionen var ocksa att revisionen ska vara
ett avstamp f6r kommunernas arbete med att
ta fram trafiksakerhetsprogram utifran
Trafiksakra staden.

2015 holls en utbildning av revisorer at SKL.
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Indikator Utgangs- 2012 Mal ar Utveckling
lage 2020
Antal dédade i trafiken 240 286 220 | linje med m‘i'bdvﬁndlg
utveckling
Ant.al allvarligt skadade i 5500 4400 4100 | linje med m‘?}dvﬁndlg
trafiken utveckling
Andel trafikarbete inom o o o
hastighetsgrans, statligt vagnat 43 % 46% 80 %
Andel trafikarbete inom Startar for matningen
hastighetsgrans, kommunalt 63 % 63 % 80 % - utvecklingen kan ej
vagnat (2012: startdr for index) beddmas
Andel trafikarbete med nyktra o o o | linje med nédvandig .
pncc o071% | 39775 | 9590 |DEmEIE 39001:2012
Andel bal.tade i framsétet 96 % 98 % 99 9 | linje med m?dvandlg
i personbil utveckling
Andel cyklister med hjalm 27 9% 339 70 % L
Andel mopedister med ratt Startar for mat el
anvand hjalm 96 % 96 % 99 % - utvecklingen
bedémas
Andel personbilar i nybils- - B Traﬁ ksakra Staden
g . | linje med néd
forséljningen med hogsta Euro | 20 % 46 % 80 % utvecklin PR O T A IR GO TR A AR B PR
NCAP-klass
Andel sikra MC (ABS) 9% 28 % 70 % | linje med nt?d
utvecklin
Andel trafikarbete pa vagar - |
med &ver 80 km/h som &ar Ca50% 71% 75 % RUREREE m?d
; . utvecklin
fysiskt motesseparerat
Andel sékra ga ng-,ﬂcykel- och Ca25% _ .E! Mats ¢j, mal s
mopedpassager i tatort definierat
Andel av kommuner med god Ei
kvalitet pa underhall av - . Méts ej, mal s
definierat

GC-vagar

Sveriges.

T TRAFIKVERKET

Kommuner
A ochLandsting

Bilderna visar nationella indikatorerna och
Trafiksdkra staden sasom dessa sdg ut 2012.



Hur manga har gjort revision?

» 43 kommuner har gjort trafiksakerhetsrevision med
olika konsultforetag som utfdrare.

» Linképing har gjort revision 2 ganger.
» Efter 2010 har endast 6 revisioner gjorts.

» Genomforandet var starkt beroende av det ekonomiska
och padrivande stéd som gavs genom Vagverkets
sektorsarbete.

Kommun Artal
Alvesta kemmun 2007
Aneby kemmun
Degerfors kommun 2008
Eksjd kommun
Ezkilstuna kommun 2006

TS-revisor
VWVE

2007-2008 VVK/WsP

WVVE

2007-2008 WsP

Trivector
Trivector

Annan revisor

Falu kemmun 2005
Gislaveds kammun  2007-2008 VWE/WSP
Gavie Kommun 2007
Goteborgs stad 2020

Hallsbergs kommun | 2008
Hassleholms komm 2008
Jénkopings kommun 2007
Kalmar kommun 2007
Karlshamns kommur 2007
Karlskrona kommun 2008
Kristianstads kommu 2007

|K'Eivlinge kommun 2017

Landskrona stad 2008
Link&pings kommun | 2007
Link&pings kommun 2014

Trivector
Trivector
Trivector
VWK

WSP
WSP
WSP
Trivector
Trivectar
Trivector
Trivector
Trivector

Malmo stad
Malndals stad

2008 Trivector
2008 Trivector

MNorrkdpings kommu 2007 Trivector

Morrtalje kommun
MNybro kommun

Oskarshamns komm 2007 VWVE

Ronneby kommun
Sjobo kommun

2014 Trivector
2007 WSP
2007 WEP
2008 Trivector

sundsvalls kommun 2007
Savsjd kommun
Sodertalje kommun 2009

Ramboll

2007-2008 VVE/WsP

Annan revisor

Solvesborgs kommur 2007 VWK
Tingsryds kommun 2007 VWVE
Torsas kammun 2009 WSP
Tranas kommun 2007 WSP
Trelleborg kommun 2008 WSP
Vallentuna kemmun 2017 Trivector
Vellinge kommun 2007 Trivector
Vaxjd kommun 2008 VWE
ﬁxt-."lu:labergs kommur 2007 Trivector
Elmhults kommun 2007 WSP
fngelholms kommur 2009 Trivector
Orebro kommun 2009 WSP

Ornskdldsviks komm 2015 Sweco



\T) TRAFIKVERKET

De svarande kommuner i Region Nord uppger att
de aldrig genomfort en trafiksédkerhetsrevision

Endast en av tio kommuner har genomfort en
trafiksékerhetsrevision och medvetenheten ar lag

Har kommunen nagon gang genomfort en trafiksdkerhetsrevision* ?

Har kommunen nagon gang genomfért en trafiksdkerhetsrevision* ?
16% 19%
13%
1% 8%
=i o e [

N - 12%
Region Mitt (n=19) Region Nord (n=16) Region Stockholm  Region Syd (n=47)  Region Vast (n=40)  Region Ost (n=30)
(n=19)
. _ "
Jas
ion anvinds for att utvére
samsynen och samverkan inom kol

unen och r ett verktyg for att oka

1Ty TRAFIKVERKET

I Majoriteten av kommunerna har ingen uppfattning
* En trafiksikerhetsrevision anvé‘ndsﬁ:‘raltutvérﬂeratrafiksékerhelenikommunenochérettverktygfﬁralt dka om de kommer att gbra en reViSion frambver

samsynen och samverkan inom kommunen nér det giller trafiksékerhetsfragor.

Avser kommunen att g6ra en trafiksdkerhetsrevision inom de nirmaste 2 aren?

Resultat fran Trafikverkets enkatundersékning i
kommunerna om systematiskt arbete f6r saker gang- och -
cykeltrafik genomférd av Origo Group under hésten 2021.

Bas: De som inte utfort en trafiksakerhetsrevision 87 IP
=
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Forstudien:Vilka ar det som gjort revision?

Genomfort trafiksakerhetsrevision

Antal kommuninvanare Alla kommuner
Ja Nej

Medel 13 2710 29 560 36 040

Genomfort trafiksdkerhetsrevision
Kommungrupp (SKR:s indelning) Antal kommuner

Ja Nej i kommungruppen
Al. Storstader 67% 33% 3
A2.Pendlingskommun néra storstad 12% 88% 43
B3. Storre stad 43% 57% 21
B4. Pendlingskommun néra storre stad 13% 871% 52
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 6% 94% 35
C6. Mindre stad/tatort 31% 69% 29
CT7.Pendlingskommun nédra mindre stad/tatort 15% 85% 52
C8. Landsbygdskommun 3% 97% 40
C9. Landsbygdskommun med beséksnaring 0% 100% 15
Alla kommuner 43 241 290
15% 85% 100 %
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Forstudien:Vilka ar det som gjort revision?

Trafikverks-region Genomfort trafiksdakerhetsrevision Ant?l ko.mmuner
Ja Nej i regionen

Region Syd 38% 62% 71

Region Vst 3% 97% 71

Region Ost 14% 86% 52

Region Stockholm 11% 89% 27

Region Mitt 10% 90% 40

Region Nord 0% 100% 29

Alla kommuner 3 241 290

15% 85% 100%




Forstudien:Vilka ar det som gjort revision?

Genomfort trafiksakerhetsrevision

Indikatorniva (0-10) Alla kommuner
Ja Nej

Medel 5,7 4,2 4,5

. . o Genomfort trafiksdkerhetsrevision Antal kommuner

Indikatorniva . . o
Ja Nej per indikatorniva

® Gron (8-10) 23% 17% 26

Gul (4-7) 24% 16% 84

® Rod (0-3) 8% 92% 61

31 140 171

Alla kommuner
18% 82% 100%

Indikatornivd avser indikatorn “Systematiskt arbete for sdker gang-
och cykeltrafik” baserat pad Trafikverkets enkdtundersékning 2021.



Forstudien: Vad pratar kommunerna om?

i att prioritera ratt.

Kommunerna har fokus pa rollen som vaghallare
och pa drift och underhall. Gemensamt ar
utmaningen att forklara f6r allmanheten varféor man
prioriterar som man gor och flera namner en
underhallsskuld. Behoven av stéd som namns &r till
exempel kunskapsmaterial om singelolyckor,
effektsamband och goda exempel. Man behéver stéd

Kommunerna har generellt sett
svarare att prata om andra roller dn
vaghallarrollen. Det blir darfor svart

Generellt littare att svara pa
hur man arbetar an att
konkretisera vad man moter for
utmaningar och vilket behov av
stod man har.

att prata om utmaningar och behov
av stod for dessa roller.

—7

Flera kommuner arbetar med att paverka sina

-\

N

Trafiksdkerhet dr en prioriterad fraga
i alla kommuner, men ibland svart att
fa med sig politiken. Kan vara svart att
flytta fokus fran bilen. Ibland anvands
trafiksdkerhet som ett argument for att fa
battre forutsattningar fér gang/cykel.

For fordon, resor och transporter har
man kommit liangre i att stilla krav for
klimat/milj6 an trafiksdkerhet. Generellt
13g kdnnedom om vilka krav som stalls,
men flera ndmner alkolas i delar av
kommunens fordonsflotta. Man ser behov
av 6kad kunskap om vilka trafiksdkerhets-
krav som bor stéllas och hur dessa ska
vagas mot andra krav.

N

medborgare till att resa mer hallbart. Vissa kommuner
inkluderar trafiksdkerhet, sarskilt i samverkan med skolan
och foér sakra skolvagar. Kommunerna upplever att det ar
svart att paverka beteenden, svart att veta vad som far
effekt, och att det saknas resurser till paverkansarbete. Flera
ser behov av samordning och stérre nationella kampanjer
att hoppa pa sa att flera gér samma sak samtidigt.

——

Resepolicy med riktlinjer for hur man ska resa i
tjansten finns i de flesta av kommunerna. Dock ar det
inte sd mycket om trafiksdkerhet; vissa ndmner att man
ska anvanda hjalm och f6lja trafikregler. Kdinnedomen
tycks lag om innehallet i policyn. Uppf{6ljning och
kommunikation av resepolicyn upplevs svag.

N






Alla paverkansmojligheter?

Vaghallare

Krav for drift och underhall

samt fér byggskeden o
Kravstillare Paverkare

Krav och ansvar
som arbetsgivare

Krav och ansvar fér
transporter i egen regi

Upphandlare

Krav vid inkép och upphandling
] av fordon, resor och transporter
Q Trivector

Vaghallare / kommunal trafik-
och samhallsplanering

Paverkare gentemot medborgare



Hur mycket ska matas?

Trafiksakerhetskultur
Hur kommunen arbetar med fradgorna

Trafiksiakerhetstillstand
Faktiskt utfall av arbetet



Olika ”typer” av trafiksakerhetsrevision?

Oversiktlig kartlaggning av liget “ Process med bred involvering av tjanstepersoner
— enkel sjalvbedémning och politiker — med ledning av extern revisor
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