& TRAFIKVERKET

; ; 1 Trafikverkets produktivitetsarbete: Goda exempel

Sparvaxelbyten Hassleholm-Klippan

PIA ar ett projekt som har pagatt sedan
hosten 2010. Syftet med projektet ar att

ta fram atgarder for 6kad produktivitet
samt att utveckla metoder fér hur produk-
tiviteten ska matas. De 30 miljarder som
investeras varje ar ar férdelade pa olika
produktkategorier. Sparvaxlar ar en av de
produktkategorier som ingar i den vag som
nu implementeras.

Vid bytet av sparvixlar (Perstorp, Tyringe och Vistra
Torup) samordnades arbetet med sparbyte Hissleholm-
Klippan och kontaktledningsupprustning (fundament-
sittning) Hissleholm-Astorp.

Bilden visar en av de nya spdrvéxlarna i Perstorp.
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P& Sk&nebanan, strackan Hassleholm-Astorp, inleddes under
2011 ett upprustningsarbete som ger sékrare drift, h6jd saker-
het ochislutandan battre komfort fér resendrerna. Forst 2013
ar arbetet helt fardigt.

Paden 42 km langa strackan Hassleholm-Klippan byter virals,
vaxlar och sliprar. Samtidigt renas makadam och underlag.
P& den 52 km I&nga strackan Hassleholm-Astorp byts hela
kontaktledningssystemet.

Samordningen medférde att Trafikverket kunde gora en
samlad upphandling och kontraktera en entreprendr for
samtliga atgirder.

Anbudet fran utférandeentreprenéren medférde ligre
kostnader f6r overhead och etablering genom mojlighe-
ten att effektivare utnyttja maskinresurser.

Besparingen kan aterkopplas till pagaende arbeten inom
PIA Sparvixlar respektive PTA Spar- och slipersbyten
och de dir ingdende initiativen ”Forbittra planering”
och ”Bittre affarer”.

Mer nytta for pengarna

Storsta besparingen astadkoms genom att projektering,
och dirmed é&ven Ovriga byggherrekostnader, kunde
samordnas med samma projektledning, gemensamma
upphandlingar och med samma projektor for samtliga
atgirder.

Den totala effektiviseringen har uppgatt till 4 Mkr (in-
ternt 2 Mkr och externt 2 Mkr). Av dessa har 2 Mkr kun-
nat frigéras genom sénkt prognos.
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Farre kc-pelare sparade 63 miljoner

Tack vare ett aktivt arbete med att minska
antalet kalkcementpelare har BanaVag i Vast
bidragit till att Trafikverket kan tillgodogora
sig 63 miljoner i frigjorda medel.

En av de stora utmaningarna for projekt BanaVag i Vast &r
de geotekniska forutsattningarna. | den skred- och satt-
ningkansliga Gota alvdalen byggs den nya vagen och jarn-
vagen pa upp till 100 meter djupa lerlager, langre norrut
passeras omraden med stora strak av kvicklera. Under ar-
betet med arbetsplan och systemhandling/jarnvagsplan
blev det klart att ovanligt stora mangder kc-pelare skulle
kravas for att framforallt begrdnsa framtida sattningar,
samtidigt som det fanns en viss osakerhet kring den valda
metoden.

o R

Forattiforsta hand begrédnsa sattningar har omfattande forstarknings-
atgarder utforts, framst bestaende av kalkcementpelare, lattfyllning
och bankpalning, till en total geoteknisk kostnad som 6verstiger en
miljard. Foto: Kasper Dudzik
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Den dimensioneringsmetodik som hittills anvants for att
berakna sattningar i lera under kalkcementpelarforstarkt
jord var valdigt konservativ och darfor satsade projektet i
samarbete med bland andra Chalmers pa att installera 250
provpelare samt fyra provbankar for att félja sattningarna
och om mojligt ta fram ny dimensioneringsteknik.

Lopande tester under byggtiden

Forskningsprojektet pagick mellan 2001 och 2007 och ba-
serat pa resultaten darifran samt I6pande tester av metod
och material under byggtiden har antalet kc-pelare kunnat
minskas genom att hogre hallfasthet utnyttjas i pelarna
(de kan sattas med storre avstand) och att en ny dimensio-
neringsmodell fér berdkning av sattningar anvants. For att
sakerstdlla kvaliteten har krav och omfattning pa kontroll
av pelarkvaliteten systematiserats och projektanpassats.
Dessutom har andra atgdrder forenklat hanteringen och
forbattrat dokumentation och mangdberdkning. Bespa-
ringarna har ndstan uteslutande utforts dar pelarnas funk-
tion dr att begransa sattningar. | siffror handlar det om en
minskning med 800 ooo meter kc-pelare vilket motsvarar
63 miljoner kronor och, inte minst, en rejal miljobesparing
pa 16 ooo ton CO2.

Lyft goda exempel

Det hér ar bara ett av manga goda exempel pa produkti-
vitetshéjande atgarder inom Stora projekt, menar Ali Sa-
deghi, chef for Teknik och miljoé:

— Vi vet att det gors massor av effektiviseringar i projekten

och som ar sjalvklara i deras vardag, sager Ali. Projekten har
verktygen for att effektivisera hela branschen — det galler
att de lyfter och kommunicerar sina forslag!
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Mats gor "paket” av stationerna

Med en slimmad och anpass-
ningsbar organisation, kreativitet
och tillit till entreprendren tar pro-
jektet "Stationer for alla” nya tag.
Ett antal tagstationer ska tillgang-
lighetsanpassas efter resenarer-
nas skiftande behov. Arbetet aren
del av Trafikverkets arbete for ett
jamlikt transportsystem.

Mats Johansson
projektingenjoér i
Stationer for alla

Stationer for alla ir ett nationellt projekt som startade sin
verksamhet 2009. Sedan dess har 43 stationer runt om i
landet tillgéinglighetsanpassats. Projektet ska paga fram
till 2015 och maénga stationer star pa tur. Under hosten
och vintern 2012 &r det full fart pa manga hall i Sverige.

Just nu pagar arbeten vid Stenungsunds station och vid
fyra stationer lings med Blekinge kustbana.
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Totalentreprenader och slimmad organisation

Niésta ar startar projektet bland annat ombyggnation
pa tretton olika stationer i Stockholmsomradet. Att
ha “manga bollar i luften” dr inget ovanligt scenario for
Mats Johansson, projektingenjor i Stationer f6r alla. For
att klara det nationella uppligget och alla uppdrag som
kommer in fran var bestillare, har projektet genomgatt
en omorganisation mot en renodlad bestillarroll. Samt-
liga stationer som startar 2012 och 2013 upphandlas som
totalentreprenader.

- Vi har en slimmad organisation som vi anpassar efter

de bestillningar vi far in, beriittar Mats. Ofta packar vi
ihop flera stationer till en entreprenad, som till exempel
Blekinge kustbana. Manga ganger delegerar vi ocksa Bas
P och Bas U, alltsa ansvaret fér byggarbetsmiljésamord-
ningen i planerings- och projekteringsstadiet och i utfo-
randeskedet, till entreprendren, fortsitter Mats.

Kreativitet 6kar sikerhet och framkomlighet

En femtedel av den vuxna befolkningen &r i nagon me-
ning funktionshindrad. Tillgénglighet dr dirfor ett be-
grepp som i praktiken innebér en mingd olika atgérder.
Det fina dr att nir Stationer for alla tillgénglighetsanpas-
sar stationer, skapas béttre framkomlighet for alla. Under
byggtiden maste projektet ta hinsyn till en méngd fak-
torer sa att vara resenérers framkomlighet och sikerhet
inte paverkas.

- Inom var lilla organisation finns stor kompetens och
vara entreprendrer visar stor uppfinningsrikedom nér
det kommer till problemlésning, berittar Mats.

Telefon: 0771- 921921
mats.d.johansson@trafikverket.se
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Effektivare vaxelbyten med spargaende kran

Genom ett samarbete mellan verksamhets-
omradena Underhall, Investering och Materi-
alservice har ett nytt arbetssatt tagits fram for
snabbare och billigare sparvaxelbyten.

Det har under manga ar saknats en spargaende kran i Sve-
rige. En sadan kran kan pa ett smidigt sitt lyfta savél kon-
struktioner som lok och vagnar utan att kriva végar eller
hindras av sparnira utrustning. En nyligen avslutad upp-
handling av prefabricerade sparvéxlar innehaller nu for
forsta gangen #ven tillgang till en sadan kran for lossning
av sparvéxlar. Kranen finns idag i Tyskland men i februari
kommer den till Sverige.

- Vi har sett att det finns en stor potential att spara tid och
pengar om vi arbetar med prefabricerade vixlar och en
spargaende kran, berittar Anders Boéthius, Underhall
Upphandling.

Nationella projekt planerar kranens fardvag

I praktiken innebér det att Nationella projekt tar fram en
plan for den spargaende kranens firdvig med stopp for
vixelbyten. Vi borjar i soder pa varkanten, arbetar oss
norrut under sommaren for att sedan avsluta séisongen i
soder igen framat hosten.
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I samband med att Nationella projekt upprittar en na-
tionell arsplan sker samordning med Investerings BAP-
handldggare dir avstimning sker av andra atgiarder som
till exempel spar- och kontaktledningsbyten.

Battre kvalitet och mer tid for tagtrafik

De positiva effekterna av att arbeta med prefabricerade
véixlar och spargaende kran &r flera:

*  kvaliteten hojs och underhallsbehovet minskar.
. mindre arbetstid i sparet ger mer tid for tagtrafik.
*  bittre arbetsmiljo.

. samma leverantOr av sparvixelstal, prefabricering, utleve-
rans och lossning ger 6kad effektivitet.

Den spargaende kranen dr smidig och kan arbeta i sa
vitt skilda miljéer som tunnlar, viglost land eller tranga
bangardar och dir inga andra fordon kommer at. Den
kan ocksa anvéndas till réjningsarbete efter olyckor eller
brobyten, berittar Anders Boéthius.

Mod och 6dmjukhet i utvecklingsarbetet

Pa Nationella projekt d4r man beredd att ta en koordine-
rande roll i detta nya sétt att arbeta med sparvixelbyten.
- Vi kommer att koordinera alla sparvixelbyten. Vissa by-
ten kommer vi ocksa att genomféra, sjdlva medan andra
ar limpligare att gora ute i distrikten eller i Stora pro-
jekts verksamhet, berittar Anders Cinthio, projektledare
pa Nationella projekt.

- Det kinns vildigt spinnande att vara en del i detta ut-
vecklingsarbete. Vi maste dock vara 6dmjuka infoér utma-
ningen att fordndra arbetssétt och uppna effektivitet. Det
kan ta ett par ar innan vi ser de verkliga effekterna, men
inriktningen 4r klar, avslutar Anders Cinthio.

Telefon: 0771- 921921
anders.cinthio@trafikverket.se
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Nyskapande upphandling och paketering av

vag 268, E4-Grana

For att klara utmaningen om 6kad produktivitet
och innovation i anlaggningsbranschen ar ut-
vecklingen av vara affarsformer en central fraga
Nar det galler andelen konsult-upphandlingar

med avtal om fast arvode ska dessa kontinuer-
ligt uppga till cirka fyrtio procent av uppdrags-
volymen. Alla konsultuppdrag ska dessutom
vid upphandlingen vara sa tydligt resultat- och
produktspecificerade att det innebér ett tota-
|dtagande for konsulten.

Vig 268 mellan Vallentuna och Upplands Visby har brister
bade i framkomlighet och trafiksiikerhet. Dérfor planerar
Trafikverket nu en viigutredning for att se vilka 16sningar
som kan finnas. Den upphandling som nu genomforts be-
star av tre delar, ddr man valt att arbeta med fast arvode

och med malet att paketera uppgifter pa ett séitt som gor

att projektet genomfora kan genomforasi tid.

En av malsiittningarna har ocksa varit att skapa bra for-
utsittningar for upphandlad konsult (SWECO), med
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incitament och ett fast arvode som mojliggor ett kreativt
arbete mot tydliga mal. Med andra ord har man utifran
forutséttningarna arbetat utifran intentionerna med den
renodlade bestéllarrollen.

Upphandling i tre delar med fast arvode

Upphandlingen har bestatt av tre delar ddr man valt att
arbeta med fast arvode och haft en strévan att paketera
uppgifterna pa ett bra sitt.

*  Vigutredning for vig 268 E4-Grana dir ny korridor
for vig 268 mellan E4 och Grana utreds for att for-
bittra framkomlighet och trafikséikerhet. En ny tra-
fikplats vid E4 ingar.

*  Arbetsplan for GC-vdg utmed vig 268 pa strickan
Grana-Vallentuna.

*  Option for fortsidttningen av vigutredningen, i form
av en arbetsplan for vig 268 mellan E4 och Grana.

Optionen, som ir tinkt som ett incitament for konsulten,
bygger pa resultatet av tidigare arbete En férhoppning
med de fasta arvodena ir att konsulten ska utfora arbe-
tet effektivare én i ett motsvarande uppdrag déir man har
rorligt arvode med budget.

- Det har varit spinnande och nyskapande att g in i en
ny roll som projektledare, i arbetet med renodlad bestl-
lare.och bade vi och konsulten ser stora méjligheter och
ser fram mot bade ett framgangsrikt projekt, men ocksa
manga och viktiga erfarenheter for framtiden, séiger pro-
jektledarna Helena S6dergard och Catharina Lindberg

Telefon: 0771- 921921
helena.sodergard@trafikverket.se

catharina.lindberg@trafikverket.se
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Dumper istéllet for lastbil sparade 3 miljoner

| dag ar det inte tillatet att anvdnda dumper
vid arbeten pa befintlig vag trots att detta
kan vara kostnadseffektivt. Det hoga axel-
trycket gor att det kravs dispens vilket dock
kan ges efter analys av lamplighet med han-
syn till bland annat trafiksakerheten.

Sommaren 2012 genomférde Region Norr birighets-
arbeten pa en stricka av 25 kilometer pa vig 45 mellan
Vittangi och Svappavaara. I det hir fallet bedémdes an-
vindandet av dumprar kunna spara 2 % av projektets to-
talkostnad och i forfragningsunderlaget gavs entreprend-
ren darfor mojlighet att soka dispens.

Ett tiotal dumprar anvéndes vid schaktarbeten pa vig 45 vilket medférde en
besparing pd ca tre miljoner kronor. Foto: Marie Lundqvist
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Da dispens gavs kunde entreprenoren anvinda dumprar
istillet for lastbil vilket medgav tre ganger storre lastka-
pacitet per fordon (upp till 24 m? last jimfort med 8 m?
for lastbil).

Dumper uppskattas vara lampligt i ungefér hilften av alla
tjalsdkrings- och bérighetsarbeten och bedomningen &r
att metoden kommer att kunna anvéindas i cirka 50 % av
regionens kommande bérighets- och tjilsdkringsprojekt.
Nationellt uppgar volymen till cirka 1, 1 miljard kronor
per ar och fullt genomférd kan mojligheten att anvinda
dumprar frigéra ca 10 miljoner kronor per ar.

Gor sa har om du vill anvanda dumper
i ditt projekt

Nir projektet endast beror en kommun sa ska kommu-
nens egna dispenshandldggare kontaktas. Om projektet
pagar inom flera kommuner sa kan trafikverket utfirda
dispens. Projektet ska tala om att man ser positivt pa dis-
pens inom arbetsomradet och be att fa ansékan godkéind.
I forfragningsunderlaget ska det skrivas in att anvind-
ning av dumper kommer att tillatas och det ir entrepre-
noren som bestimmer om de vill séka dispens.

For- och nackdelar med dumper

+ Storre lastkapacitet (dumper ca 13m3, lastbil 8m?)
+ TForbittrad framkomlighet inom arbetsomradet
+ Mindre marktryck vid full last én lastbil

- Hogre kostnad ca 1000 kr/timme mot 800 kr/timme
for lastbil
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Aktiv planering av utférandetider frigjorde
drygt 5 miljoner i broprojekt

Bron Over Vasterdaldlven i Holsaker Dala-
Floda &r viktig for naringslivet i omradet.
Brons daliga skick medfor att den inte &r an-
passad for tung trafik. Sedan januari 2013
arbetar Trafikverket darfér med att ersatta
nuvarande bro med en ny.

Vig 573 anvinds av boende pa bada sidor av dlven. Bron
utnyttjas ocksa for jordbruks- och skogsbrukstranspor-
ter samt for transporter till industrier i omradet. Aven
skolbussar och bussar som ersitter tag anvinder bron.
Bron ér en gammal fackverksbro med lag bérighet vilket
innebér att den inte dr anpassad for den allra tyngsta ty-
pen av fordon som darfér maste ha tillstand.

Den gamla bron éver Visterdaldlven i Holsaker Dala-Floda

Nérmastebrosomklarartungatransporterfinnscirkatioki-
lometersydviistom Dala-Floda. Bronsskick ochskador gor
att det inte &r kostnadseffektivt att reparera bron.
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I stilllet ska den ersittas med en helt ny bredare bro
med bittre birighet. Det innebér att dven tyngre fordon
i framtiden kommer att kunna passera Visterdalilven i
Holsaker.

Vid anbudsforfragan inkom endast ett anbud pa 35 mil-
joner. Upphandling avbrots da priset bedomdes vara
for hogt. Projektledningen diskuterade da genomféran-
desitt och beslutade att omarbeta forfragningsunderla-
get genom att justera kravet pa tider for fardigstillande.
Genom detta blev tidshorisonten flexiblare och produk-
tionsplaneringen kunde géras mer anpassad for entre-
prenorerna. Genom detta lyckats man ocksa ¢ka antalet
anbud fran ett till fyra.

I den andra anbudsforfragan hade ocksa ett tilligg med-
tagits om att arbete i vatten inte fick utforas, — nagot som
borde genererat hogre kostnader jimfort med den forsta
anbudsforfragan dir detta tilligg inte fanns. Ny upp-
handling paboérjades och anbudsforfragan gick ut som-
maren 2012.

Aktiv planering av utférandetider gav resultat

Projektet erbjod i upphandlingsskedet entreprendrerna
okad flexibilitet att styra 6ver produktionstiden. Man tog
dven bort kraven pa trafikpaslidpp. Genom foréndrad pla-
nering, lingre produktionstid under gynnsammare arstid,
samt att man tagit bort ett onodigt trafikpasliappskrav, har
man lyckats frigéra 5,1 Mkr fran egenkalkylen som var 25
Mkr. T jaimforelse med det forsta anbudet som foérkasta-
des har projektet sammantaget frigjort 15,1 Mkr.

78189 Borlange
Telefon: 0771- 921921
www. trafikverket.se

Ingemar Sandstrém
Telefon: 0771- 921921
ingemar.sandstrom@trafikverket.se
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Aktivt val av affarsform gav frigjorda medel

Vag E22 mellan Trelleborg och Norrkdping
ar en av Sveriges viktigaste stamvagar och
har stor betydelse for landets transportfor-
sorjning och ekonomi. Dagens E22 mellan
Rolsberga och Fogdarp ar olycksdrabbad
och har lag framkomlighet. Manga fastighe-
ter ligger mycket ndra vagen och ar stoérda av
trafiken pa grund av hoga bullernivaer.

Som en del i att fa en sikrare E22 med béttre framkomlig-
het byggs nu delstrickan mellan Rolsberga och Fogdarp
om till motorvég. Projektet omfattar utbyggnad av ca 4,7
km av vig E22.

Kristianstad

500 m
et SVENSKA GRAFIKBYRAN

@ Soder om Fogdarp byggs véagen
i ny strackning for att ansluta
till befintlig vag i norr.

@ Végen byggs delvis
i befintlig strackning och
delvis i ny strackning.

@ Ny trafikplats.

Utbyggnaden innebér positiva effekter i form av ett sik-
rare och mera framkomligt vignit, forbittrad boende-
milj6 i Fogdarp till f61jd av att E22 flyttas, samt att antalet
fastigheter som utsitts for hoga bullernivaer minskar.
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Valet av affirsform fér upphandlingen blev totalentre-
prenad. Detta for att skapa mojlighet for leverantérerna
att vilja teknisk 16sning istillet for att specificera utf6-
rande som vid utforandeentreprenad. Vid upprittadet av
forfragningsunderlaget har projektet dragit erfarenheter
fran upphandling av andra av totalentreprenader.

Transparent forfragningsunderlag

Stor vikt lades pa att gora forfragningsunderlaget trans-
parent. Detta bidrog till farre fragor under anbudstiden,
vilket tyder pa att forfragningsunderlaget var vil kalky-
lerbart. Tiderna foér projektet planerades noggrant for
att produktion endast skulle ske under en vinter vilket
sénkte kostnaden for entreprenaden.

Anbudstiden var lang och sattes till fem manader for att
sdkerstilla bra anbud. Under anbudsriknetiden inbjods
ocksa till enskilda leverantorstriffar. T upphandlingen
stilldes krav pa ekonomisk stabilitet, arsomséttning och
referensobjekt for foretaget.

Totalentreprenad med manga anbudsgivare

Den stora konkurrensen pa entreprenadmarknaden i
Skane resulterade i manga anbud vilket fick en gynnsam
inverkan pa avvikelsen mot kalkylen. Ytterligare bespa-
ringar kunde ocksa goras genom att man i anbudet tillt
en avvikelse med +/- 50 cm for vigprofilen pa vig E22
vilket innebar att massahanteringen kunde optimeras.
Bedomningen ér att det positiva utfallet i huvudsak kan
hirledas till manga anbudsgivare, valet av totalentre-
prenad, optimering av massahantering, god anbudsrik-
ningstid samt effektiv produktionsplanering,.

Egenkalkyl: 140 Mkr
Vinnande anbud: 110 Mkr
Avvikelse: 21%
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Bro dver jarnvag i Rotebro

Trafikverket arbetar med ett av landets mest
spannande broprojekt vid E4 Rotebro. Vid
trafikplats Rotebro korsar motorvagen E4
och Norra stambanan (Arlandabanan) var-
andra via tva broar.

Dessa tva broar byggdes pa 1960-talet och ska nu bytas ut
mot tva helt nya broar som klarar mer trafik och ir sék-
rare for trafikanterna. Arbetet med att byta ut broarna
ska ske parallellt som vanlig trafik pagar och beriknas
vara klart sommaren 2015. Bortsett fran tre veckor under
2015 ska den dagliga trafiken inte paverkas av broarbe-
tet vilket dr en stor utmaning savil for projektet som for
trafikanterna.

De nya broarna dr modernare och bredare. De dimensio-
neras enligt nya riktlinjer for tagtrafik vilket gor dem ho-
gre dn dagens broar vilket &ven gor att anslutande vigar
(E4) maste anpassas till detta.

De nya broarna &r ocksa kraftigare &n de som funnits ti-
digare. Broarna kommer #ven att forses med ett sa kall-
lat hogkapacitetsricke som klarar pakorningar av tyngre
fordon med hog bruttovikt.
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Projektkalkylen pa 435 Mkr baserades pa ett traditionellt
utforande med en beredskapsbro som temporir 16sning
for omledning av trafik under byggtiden och att de per-
manenta broéverbyggnaderna utfordes som traditionella
spannarmerade betongbalkbroar med ladtvérsnitt.

Teknisk 16sning frigjorde medel

Entreprenéren har i egenskap av totalentreprenor fatt
mojlighet att ldimna forslag pa egna tekniska l6sningar. 1
det vinnande forslaget har entreprenéren valt att utfora
Overbyggnaderna som samverkansbroar med balkar av
stal och “farbaneplattor” av betong.

Den tekniska 16sningen medfor att den temporéra bron
kan sidolanseras vilket innebér att en beredskapsbro inte
behover byggas for att sedan rivas. Forslaget innebér en
kostnadsbesparing pa 110 Mkr.

Den tekniska l16sningen skapar ocksa bittre framkomlig-
het da sex genomgaende korfilt kan astadkommas under
byggtiden. En samhillsekonomisk analys kommer senare
att genomforas for att se vilken samhillsekonomisk vinst
som den tekniska l6sningen gav.

Egenkalkyl: 435 Mkr
Vinnande anbud: 325 Mkr
Besparing: 110 Mkr
Avvikelse: ca25%

Telefon: 0771- 921921
joachim.savenlid@trafikverket.se
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Innovativ metod for bergskarningar gav

minskade kostnader

Strackan Stalldalen-Hallefors pa 37,5 km var
hart sliten och i stort behov av totalupprust-
ning och kapacitetsforstarkning. Strackan
ingar i en storre nationell strategi fér att mer
effektivt kunna leda godstag fran Norrland
till Goteborg genom Bergslagen, samt att
forbattra for den regionala godstagtrafiken.

Strickan passerar genom 22 stycken storre eller mindre

bergskérningar dir hinder for att komma ut ur sparomra-
det forekommer pa en eller bada sidor om sparet. Efter att

strickan inspekterades kunde man konstatera att det var

nodvindigt med ett flertal atgérder for att dels uppfylla

gillande sidkerhetskrav och dels uppritthalla normal drift-
siilkerhet i anslutning till bergskérningar.
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Detursprungliga alternativet var att tabort berg lings hela
bergskirningarna sa att inget berg fanns innanfér en grins
pa 3,5 meter fran mitten av sparet, — en l6sning som hade
genererat mycket stora méngder berg.

For att reducera volymerna av berg som maste avlégsnas
tog man istéllet fram en ny alternativ metod dér man en-
dast genom att avldgsna nischer av berg fick savil fullgod
effekt som 6kad sikerhet. Metoden medférde att man
beho6vde avldgsna betydligt mindre bergmassor én i den
vedertagna metoden. Arbetet genomfordes med stort fo-
kus pa sikerhet genom anvindandet av s.k. “snigeldyna-
mit” vilket ocksa resulterade i kortare dispositionstider.

Skillnaden i bergvolym mellan de tva olika alternativen
uppgick till ca 11700 m3 innan skrotning.

Genom att inom ramen for regelverket anvinda en alter-
nativ metod sa har man avsevirt kunnat reducera kostna-
derna i férhallande till det ursprungliga alternativet:

Ursprunglig kalkyl: 90 Mkr
Kalkyl for alternativ metod: 53 Mkr
Prognos efter anbud ny metod: 32Mkr

Metoden medférde dven att ytterligre besparingar kunde
goras genom foljande:

e Kontaktledningen behoévde inte liggas undan
» Sparet behovde inte skyddas
e Besiktning av sparet behdvdes inte

¢ Arbetet kunde genomforas med kortare dispositions-
tider.Besparing pa utférande och organisation.

Telefon: 0771- 921921
keith.bergstrom@trafikverket.se
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Optioner, metodval och begagnat material frigjorde 56 miljoner

Vid ombyggnationen och upprustningen av
jarnvagen mellan Emmaboda och Karlskro-
na har man framgangsrikt bidragit till Tra-
fikverkets produktivitetsmal genom att fri-
gbra medel med hjalp av flera olika initiativ.

Upprustningen bestar bland annat av inférande av fjarr-
blockering, sparjustering, helsvetsade spar, nya mo-
tesspar, ny kontaktledningsanliggning, atgirder vid
plankorsningar samt en helt ny station. Nir allt dr klart
kommer tagresan att bli bekviimare och punktligheten
att 6ka. Dessutom okar sikerheten for bade tagresenirer
och bilister.

Vad ska genomforas?

Byggarbetena startade oktober 2010 och avslutas i juni
2013. De atgirder som ska genomforas dr bland annat:

* Byte till helsvetsat spar pa hela strickan

* Fjirrstyrning infors

* Ny kontaktledningsanldggning och nya
kontaktledningsstolpar

* Nytt signalstéllverk i Emmaboda

* Nytt motesspar i Gullberna

» Upprustning av métesspar i Spjutsbygd och Holmsjo
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* Npya plattformar pa driftplatserna i Holmsj6 och
Vissefjdrda

* Ny driftplats i Vissefjarda

* Hastighetsh6jning (200 km/tim. delar av strickan)

* Cirka 40 jarnvigskorsningar slopas, 12 kvarvarande
far forstiarkt skydd och sex nya tunnlar/broar byggs

* Ny sparforbindelse pa bangarden i Emmaboda

*  Ombyggnad av Karlskrona bangard

Flexibilitet, optioner och metodval
framgangsrika faktorer

1 anbudsforfragan for strickan Emmaboda-Gullberna,
vilket var huvudkontraktet, erbjéds mojlighet till ett fler-
tal storre optioner som gav entreprenéren mojlighet till
ett utokat atagande. Detta bidrog till ett fordelaktigt an-
bud vilket resulterade i att man kunde frigora cirka 20
miljoner kronor. I samband med upprustningen stings
banan av under cirka 1,5 ar vilket ocksa ger entreprené-
ren mojlighet att séinka kostnaderna for sjélva utforandet
genom metodval och ldgre arbetskostnader da storsta
delen av arbetet kan utforas pa dagtid mandag till fredag.
Detta har medfort att man kunnat frigéra ytterligare 30
miljoner kronor.

Begagnat material kunde ateranvindas

I projektet har man dven kunnat anvinda en stor del
bra begagnat material, som t.ex. vidxlar och signalmate-
rial, vilket ytterligare bidragit till mojligheten att frigora
medel. T detta fall har dock hénsyn tagits till ett visst un-
derhallsbehov, nagot som inte varit nodvindigt med nytt
material. Sammantaget har detta dock bidragit till att yt-
terligare 6 miljoner kronor kunnat frigéras.

Frigjorda medel:

* Begagnat material: 6 Mkr
* Optioner och metodval: 20 mkr
* TFlexibilitet vid genomférandet: 30 Mkr
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Gemensam upphandling av utférande-
entreprenader frigdr 22 miljoner

Den befintliga jarnvagen vid Jakobshyttan
pajarnvagen mellan Hallsberg och Degerén
ar mycket kurvig och tagen maste idag halla
ner hastigheten. Darfér bygger Trafikverket
nu ett 3,5 km langt dubbelspar i héjd med
Jakobshyttan.

Strickan dr en del av godsstraket genom Bergslagen, Halls-
berg-Mjolby, och projektet genomfors for att 6ka kapaci-
teten pa strickan och forbéttra mojligheten f6r miljovin-
liga transporter. Fram till dess att dubbelsparet mellan
Hallsberg och Degeron ar fullt utbyggt ska sparen forbi
Jakobshyttan dven fungera som en motesstation.

Den forbittrade kapaciteten kommer ocksa att skapa
mojligheter till en flexiblare trafikering pa en i nuldget
lang och enkelsparig stricka.

Renodlad bestillroll skapade férutsattningarna

Projektet har arbetat enligt férhallningssittet i Renodlad
bestillare och aktivt dndrat strategi fran att handla upp
separata utforandeentreprenader fé6r mark och *BEST.
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Dessa har nu istéllet ingatt i en gemensam upphandling
vilket ger entreprendren ett storre totalatagande och ska-
par béttre forutsédttningar for att effektivt kunna styra
och planera sin produktion.

Farre antal entreprendrer férenklar
samordningen

Byggnationen ska paga mellan 2013 och 2015 och under
denna period finns endast *BAP-tider under april och ok-
tober 2014 som entreprendren maste férhalla sig till, res-
terande tid kan entreprendren sjilv planera och styra
over. En sammanhallen upphandling av mark och BEST
innebdr férre antal entreprendrer vilket minskar behovet
av styrning och samordning. D& markentreprenaden kan
paborjas innan BEST-entreprenaden ger detta entrepre-
noren lang planeringsperiod f6r denna vilket skapar goda
mojligheter for ett kostnadseffektivt genomférande.

Projektgruppen har aktivt arbetat med att s6ka erfaren-
het och dra lirdom av tidigare utforda entreprenader.
Detta har medfort att de lirdomar som dragits har kun-
nat inarbetas i forfragningsunderlaget. Det gav entre-
prendrerna goda férutséttningar och medforde dven att
nya aktorer pa marknaden limnade anbud, - nagot som
ocksa bidrog till en férbéttrad konkurrensutsittning.

Frigjorda medel:

2013: 8,2 mkr
2014: 12,3 mkr
2015: 1,5 mkr
Totalt 22 mkr

*BEST: bana, elektrifiering, signal och tele.
*BAP: banarbetbetsplanering.

Telefon: 0771- 921921
jonas.victorin@trafikverket.se



