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Kapacitetsplaner

1 Inledning

I syfte att maximera kapaciteten for att kunna tillgodose ansokningar sa langt som majligt i
enlighet med 6 kap. 9 § jirnvégslagen har Trafikverket upprattat féljande kapacitetsplaner.
Dessa arbeten ar av sddan omfattning att punkt 17 i bilaga VII till SERA direktivet
2012/34/EU blir tillamplig. I JNB avsnitt 4.2.1.3 framgér de kriterier som anger vilka tag for
varje typ av trafik som ska ledas om. I kapacitetsplanerna presenterar Trafikverket den
prelimindra fordelningen av den éterstdende kapaciteten mellan de olika typerna av
tagtrafik i enlighet med punkt 17.
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2 Kapacitetsplan Hallsberg-Degeron

2.1 Bakgrund

Trafikverket bygger sedan flera ar ut strickan Mjolby — Hallsberg fran enkelspar till
dubbelspér. Strackan Mjolby — Degeron ar sedan tidigare utbyggd till dubbelspér. Projektet
16per under flera &r och vintas vara helt avslutat under 2029 I projektet ingér ocksé
dubbelspar for godstrafiken genom Hallsberg, men denna kapacitetsplan behandlar enbart
avstingningen mellan Hallsberg — Degeron sommaren 2022. Under hela 2022 kommer
arbeten att ske mellan Runsala-Jakobshyttan och Jakobshyttan-Degerdén. Infor T22 s&
upphor motesmojligheten i Mariedamm. Motesmojligheten i Godegérd ska kvarsta sa lange
som mojligt.

Under 2022 ir strackan (Hallsberg)— (Motala) helt avstiangd for tagtrafik fran sondag ki
00:00 vecka 27 till I6rdag kl 24:00 vecka 32.

Jakobshyttan

. Mariedamm Runsala Lécknamon stenkumla Asbro
Godegard >

Hallsberg

Skanninge Fagelsta Motala Onaskogen ..... .. .. Degertn

Mislby — >—

Bilden visar hur strackan kommer att se ut under 2022.

2.2 Syfte

I syfte att maximera kapaciteten for att kunna tillgodose ansokningar sa langt som majligt i
enlighet med 6 kap. 9 § jarnvigslagen under de pagdende arbetena mellan Hallsberg och
Degeron, har Trafikverket upprattat foljande kapacitetsplan. Dessa arbeten ar av sddan
omfattning att punkt 17 i bilaga VII till SERA direktivet 2012/34/EU blir tillamplig. I JNB
avsnitt 4.2.1.3 framgér de kriterier som anger vilka tag for varje typ av trafik som ska ledas
om. I kapacitetsplanen presenterar Trafikverket den preliminédra férdelningen av den
aterstdende kapaciteten mellan de olika typerna av tagtrafik i enlighet med punkt 17.

Nir trafiken ska koras enligt en kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt géllande
konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstillagg som kapacitetsplan
anger, om inget annat framgar.

De tidstilligg och begransningar av antalet tig som finns i planen ska motsvara det bortfall
av kapacitet som uppstar under banarbetet. Det innebar bland annat att ett tidstillagg enligt
kapacitetsplan inte kan kvittas mot ett tilldgg enligt andra konstruktionsregler.
Kapacitetsplanen ar inte en ersattning for, utan ett komplement till, de konstruktionsregler
som giller f6r banan.
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2.3 Omfattning

Denna kapacitetsplan géller nar strackan (Hallsberg)- (Motala) ar avstangd for trafik
sommaren 2022 och hanterar kapaciteten pa foljande omledningsstrackor:

- Mjolby — Norrkoping — Katrineholm — Hallsberg
- Falkoping-Nissjo

2.4 Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de forutsattningar som ar kianda i maj 2020. Avstidngningen
kommer att publiceras i JNB 2022. Trafiken ska anpassas enligt vad som beskrivs i denna
kapacitetsplan.

24.1 Tillganglig infrastruktur pa omledningsstrackor

24.1.1 Falkdping — Nassjo

Striackan Falkoping — Nassjo ar en enkelspérig striacka. I Nassjo ansluter strackan till S6dra
stambanan och i Falkoping ansluter jarnvagen till Vastra stambanan. Samtliga driftplatser
klarar tigmoten med 630 meter langa tdg forutom Mullsjo (626 meter) och Sandhem (629
meter)

Falkpings norra (Fn)
Falképings central (F)

Vartofta (V)

N
Sandhem (Sm)

BDL710
(F)-(Sm)

Massjo central (N)

Figur 1: Karta 6ver strackan Falképing — Nassjo

24.1.2 Mjolby- Norrkdping- Katrineholm- Hallsberg

Strackan Mjolby- Norrkoping- Katrineholm- Hallsberg ar dubbelspérig, forutom ett kort
avsnitt i Katrineholm dir taget som ska ga denna stricka passerar pa ett kort enkelspér.
Striackan klarar 630 meter 1anga tag. Sarskilda forbigdngsspar finns i Mantorp (nedspar),
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Vikingstad (uppspér), Linkoping (nedspér), Kimstad (nedspér), Fiskeby (uppspar)
Norrkoping (godsbangirden nedspar), Strangsjo(uppspér) och Vingéker(nedspar). Samtliga
forbigangsspar klarar minst 630 meter ldnga téag.

Tillditna minsta tidsavstdnd (headway) mellan tva tag med samma hastighet dr 4 minuter
Mjolby- Aby, 5 minuter Aby-Katrineholm och 4 minuter Katrineholm- Hallsberg.

) T Katinchomecenval (K]

""\ BDL422 Strangsjo (Sto)

(K)-(Aby)

i' \ 4

imonstorp (Smt)

BDL563
Fg-(Kms)

Kimstad (Kms)
lorsholm (Mh)
05 | Gistad (Gi)
N, )
o Vikingstad (Vsd
m Hjulsbro (H])
BDLE43
Mooy (y) @ (Lp)-Bsa }St”'emlsuﬂ

Hallsberg BDL416
se forstoring (K)-(Hpbg) ~N|

Figur 3: Karta dver strackan Katrineholm — Hallsberg

24.2 Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Endast en etapp finns, vecka 28 till 32 d& strickan (Hallsberg)- (Motala) ar helt avstangd for
trafik.
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24.3 Gangtidspaslag med anledning av tillganglig infrastruktur

Under hela tdgplanen kommer det att vara nedsatt hastighet mellan Runsala och Degerén
till 70 km/h pé grund av arbetarskydd. Nedsittningstrackans langd far medfora ett
tidspéslag pd max 4 min for samtliga tagslag.

2.5 Forutsattningar trafikering

25.1 Trafik pa strackan Hallsberg- Mjolby

Strackan tillhor det viktiga godsstraket genom Bergslagen. Godstrafiken ar betydande och
oerhort viktig for Svensk exportindustri och deras transporter till Malmé och kontinenten.
Ca 40-tal godstég passerar per dygn diar Green Cargo och Hector Rail i4r de dominerande
operatorerna.

Regional tagtrafik trafikerar ocksa strackan med 15 tdg per dygn. Huvudman &ar Tag i
Bergslagen med SJ AB som operator. Tagen gir mellan Givle/Borlinge/Orebro till Mjolby
och tillbaka. Anslutning med fjarrtag i Mjolby &r en viktig parameter for den har trafiken.

Mellan Motala och Mjélby kér Ostgotatrafiken en omfattande pendeltigstrafik mellan
Motala och Norrkoping.

252 Trafik pa omledningsbanor

2521 Trafikering Falkdping- Nassjo

Trafiken pa strackan utgors mestadels av persontég. Ett trafiksystem trafikerar hela vigen
Falkoping- Nissjo i timmestrafik med enstaka insatstag i rusningstrafik. Ett annat
trafiksystem kompletterar det foregdende mellan Jonkoping och Nissjo i halvtimmestrafik,
kompletterat med ytterligare insatstag i rusningen.

Godstrafiken bestér av genomgaende godstag och en omfattande godstrafik fran Nassjo via
Jonkopings godsbangard till Torsvik och omvant. Tég i denna relation maste gora rundgéng
pa Jonkdping C.

Striackan ar tidvis hart belastad med ett kapacitetsutnyttjande pa ndra 100 % under de mest
belastade timmarna pa morgonen mellan Jonkoping och Nssjo.

Norr om Jonkoping dr kapacitetsutnyttjandet l4gre dn s6der om Jonkoping, se
nedanstaende tabell

Antal Antal Antal
godstag snabbtdg | persontag

Max2timme

Falkdping- Jonkoping 10 0 36

Jonkdping- Nassjo 8 2 65

Figur 4: Kapacitetsutnyttjande per dygn och i max2timmen och tdgantal
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2522 Trafikeringen Mjolby — Norrkdping — Katrineholm — Hallsberg

Trafikeringen p& denna striacka ar omfattande under hela dygnet av sévil gods- som
persontrafik.

Mellan Hallsberg och Katrineholm gér SJ ABs snabbtag Stockholm- Gé6teborg och
Malardalstrafiks regionaltag Stockholm- Hallsberg. Flera godstagsupplégg trafikerar denna
stricka, bland annat Norrkopings godsbangard- Hallsberg, Rosersberg/Alvsjo-Hallsberg och
posttag Goteborg-Stockholm.

Mellan Katrineholm och Mjolby gér SJ ABs snabbtag och Intercitytdg Stockholm- Malmd
och Transdevs "Snélltaget”. I T21 har dven operatoren Flixtrain ansokt om kapacitet for
tagtrafik Stockholm- Malmo, varvid det ar sannolikt att denna trafik finns dven i T22.

Den regionala trafiken bestar av Milardalstrafiks olika uppldgg Visteras- Katrineholm-
Norrkoping- Linképing och Stockholm- Nykoping/Katrineholm- Norrkoping- Linképing
samt SJ ABs "Ostpendel” Givle- Stockholm- Linkoping.

Pendeltigstrafiken bestar av Ostgotatrafikens pendeltagstrafik mellan Norrkdping- Mjolby-
Motala. Trafiken har ett grundutbud pa 30-minuterstrafik kompletterat med insatstag i
rusningstrafiken.

Godstrafiken i detta strak dr omfattande, dar mélpunkterna dr Norrkopings Godsbangard,
Kimstad (Skarblacka) och Katrineholm. Genomgaende godstag i form av posttag och tag
Malmé/Kontinenten — Alvsjé/Rosersberg finns ocksa.

De stora skillnaderna i hastigheten mellan tigen gor att tidtabellsldggningen forsvaras och
det ar vanligt med forbigangar, framforallt maste godstrafiken ofta stéllas at sidan for
snabbtag och regionaltag.

Kapacitetsutnyttjandet ar tidvis mycket hogt och det ar under vissa tider pa dygnet inte
mojligt att fa in fler tAg mellan de tdg som redan trafikerar banan.

Dygn Max2timme | Antal Antal Antal Antal
godstag snabbtdg | persontag pendeltag

Mjolby- Linkoping 76% 10 15 6 48
Linkoping- 61% 8 17 32 48
Norrkoping
Norrképing - Aby 11 17 48 0
Aby- Katrineholm 68% 9 17 31 0
Katrineholm- 64% 9 31 21 0
Hallsberg

Figur 5: Kapacitetsutnyttjande per dygn och max2timme samt tagantal

2.6 Mojlig trafikering under de olika etapperna

Godstig med utgangsstation/slutstation Hallsberg ansoker om omledning via Katrineholm.
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Genomgaende godstag fran Norrland/Borldnge med slutstation i Malm6/Kontinenten
ansoker om omledning via Falkoping- Nidssjo. Motsvarande norrgéende tig ansoker pa
samma sitt. Detta for att undvika riktningsbyte i Hallsberg.

Regionaltrafiken stills in pa strackan Hallsberg- Mjolby och ersitts forslagsvis med
landsvigsbuss. Alternativt kan tdgen vianda i Hallsberg och &ka via Katrineholm till
Norrkoping dar anslutande tag soderut finns. Detta medfor dock korsande tagvigar i
Hallsberg om inte sparanviandningen kan anpassas och att plattformskapaciteten i
Norrkoping blir hért anstrangd. Har far en separat 16sning tillimpas for varje enskilt
taglage.

26.1 Tidtabellsvariant for omledning via Katrineholm

Strackan Mjolby— Norrkoping. Denna tidtabellsvariant galler enbart under hogtrafik
klockan 15.00 — 19.00 M-F. Ovrig tid bedéms kapaciteten p4 omledningsstriickan vara
tillracklig for forvantad sokt trafik.

2.6.1.1 Forutsattningar

Forarbyte pa godstag kan inte ske vid Norrkoping Central, detta far istillet ske pa
Norrkopings godsbangérd. Detta pa grund av den kraftiga lutningen upp mot Fiskeby vilket
medfor allt for 1ang beldggningstid.

2.6.1.2 Konstruktionsldsning

omfattande pendeltagstrafik. Kapaciteten berdknas vara 10-12 tag per timme och riktning?
beroende pa tdgslag. Bedomningen ir att eftermiddagen ar hogst belastad da den langviga
persontrafikens maxtimme sammanfaller med pendel och regionaltigens maxtimme. Aven
godstagen ar fler jamfort med formiddagen. Under en normal eftermiddag? (T21) utan
omledningstég, fordelas kapaciteten per timme enligt nedan:

- Godstig 1-2 st.

- Pendeltag 4 st.

- Regionaltag 2-3 st.
- Snabbtig 4 st.

- Fjarrtag 1 st.

Konstruktionslosningen under vecka 28-32 medfor reducerad pendeltagstrafik under den
héar perioden. Normalt sett gr det fyra pendeltag per timme under hogtrafiken. Nu kommer
endast tva taglagen att tilldelas per timme. Pendeltagen kan multipelkopplas for att fa en
likvardig sittplatskapacitet.

Baserat p& T213 sa ska kapaciteten fordelas enligt féljande tagtyper per timme och riktning
M-F mellan Kl. 15-19:

- Godstag, fyra kanaler per timme
- Pendeltag, tva kanaler per timme
- Regionaltag, tva kanaler per timme

! Teoretisk kapacitet ar 15 tag per timme och riktning.
2 Preliminar tagplan

3 Teoretisk kapacitet &r 15 tag per timme och riktning.
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- Snabbtig, tva kanaler per timme
- Fjarrtig, en kanal per timme
2.6.2 Tidtabellsvariant fér omledning via Falképing- Nassjo

Antalet omledningstég pa denna stricka forviantas vara begransat. Ordinarie tigplanelagd
trafik skall ges foretrade till sina tidtabellskanaler mellan 06:00 — 09:00 och 15:00 — 18:00.
Omlednings- och 6vrig godstrafik skall ges foretrade till sina tidtabellskanaler mellan k.
21:00 och 05:00 under aktuellt period.

2.7 Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vriga perioder under Tégplan 2022 redovisas i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2022 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsiattningar).
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3 Kapacitetsplan Malmo6-Lund

3.1 Bakgrund

P4 strackan Arlov — Lund (Ringvégen) ska det befintliga dubbelspéret byggas ut till ett
fyrspér. Detta ska i princip byggas i befintlig strickning som dagens dubbelspar. For att
kunna gora detta kommer trafiken under ren 2020-2022 kora pa tillfalliga spér. Projektet
startade 2017 och berédknas vara klart till tidtabellsskiftet mellan Tagplan 2023 och Tagplan
2024.

Under Tégplan 2022 kommer bland annat f6ljande storre arbeten utforas vilka innebér
inskrankningar i kapaciteten jamfort med ett normalléage:

- Byggnation och inkoppling av delar av det nya fyrsparet
- Fortsatt byggnation av striackan Flackarp-Klostergarden och Klostergardens
stationsomrade

3.2 Syfte

Nir trafiken ska planeras enligt en kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt
géllande konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstilligg som
kapacitetsplan anger, om inget annat framgar.

De tidstilldgg och begriansningar av antalet tdg som finns i planen ska motsvara det bortfall
av kapacitet som uppstar under banarbetet. Det innebér bland annat att ett tidstillagg enligt
kapacitetsplan inte kan kvittas mot ett tilldgg enligt andra konstruktionsregler.
Kapacitetsplanen ar inte en ersittning for, utan ett komplement till, de konstruktionsregler
som giller for banan.

3.3 Omfattning

Arbetena kommer dven ge paverkningar i trafiken utanfor det faktiska arbetsomrédet. Darav
omfattar denna kapacitetsplan hela strackan fran Malmo till Lund central inklusive strackan
Arl6v — Kivlinge, Lommabanan. Aven striickorna Kivlinge — Astorp och Astorp —
Hassleholm berors.

3.4 Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de forutsittningar som ar kénda i augusti 2020. Pa
omledningsbanorna sker inga andra storre banarbeten under denna Tégplan.
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Figur 1: Figur 6ver aktuellt omrade som Kapacitetsanalysen omfattar.

Pé striackan Malmo — Lund ar infrastrukturen enligt nedan vid Tagplanens start.

Grans Dpd Hja h Dpd Ak
Grans Dpd Flackarp och Dpd Hjarup rans bpanjarup och Bp arp

Gréns Linje och Uppakra Dp .
Dpd Hjarup Dpd Akarp

= — Grans Uppakra Dp och Malmé Dp

Dpd Flackarp

[
[

Dpd Burlov

—

Sockerbruket
—_
Arbetsplats /:/—
, Mot Malmo
e
Mot Lund —J 4

Lommabanan
Figur 2: Tillganglig infrastruktur innan arbetena i Tagplanen borjar. Den Gvre bilden visar strackan

Flackarp till Burlév och den undre bilden bangarden i Arlov.

Efter trafikavbrottet kommer infrastrukturen se ut enligt nedan.
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Gréns Dpd Klostergérden
och Dpd Hjérup
Gréns Uppdkra Dp och Malmé Dp

Gréins Lund Dp och Grans Dpd Hjarup och Dpd Akarp
Uppéakra Dp
Dpd
Dpd Akarp

Klostergarden Dpd Hjarup
Dpd Burlév

—

- X

Figur 3: Tillganglig infrastruktur Malmé — Lund efter trafikavbrottet.

3.4.1 Tillganglig infrastruktur pa omledningsstrackor

P4 Lommabanan har en ny métesstation i Stavie kopplats in och pa S6derasbanan har nya
motesstationer i Kagerod och Svalov kopplats in.

3.4.2 Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Det fortsatta arbetet med det nya fyrsparet kommer bedrivas under hela Tagplan 2022. Det
byggs i ny strackning men i anslutningsdndar nara befintliga spar vilket kraver
hastighetsnedsittningar.

Trafiken bedrivs pa tillfalligt dubbelspar som endast medger 1ag hastighet. De arbeten som
under Tagplan 2022 kraver trafikavbrott dr bland annat inkoppling av en del av fyrsparet.

Tillganglig infrastruktur kan delas upp i tva olika etapper:

1. Grundplan for hela Tagplanen
a. Forutsittningar enligt slutet av Tagplan 2021 med minst dubbelspéar hela
vagen
b. Hela striackan fran norr om Burlov till strax innan Lund kommer vara
driftplats "Uppéakra”
2. Vecka 38 M 00:00 till vecka 39 O 24:00
a. Strackan driftplatsdel Burlév — (Lund) avstangd

3.4.3 Gangtidspaslag med anledning av tillganglig infrastruktur

Utover anpassningar i tidtabellen under trafikavbrotten kommer det under hela tagplanen
kravas foljande gangtidspaslag i form av banarbetstilligg pa samtliga tag pa strackan
Arlév — Lund C:

- 2 minuter for tdg med uppehall samt godstdg <120 km/tim

- 3 minuter for 6vriga tag
Tillagget kréavs for trafikering pa de tillfilliga sparen som tillater en betydligt 1agre hastighet
an ursprungliga spar samt for arbetarskydd. Efter ibruktagningen av en del av det nya
fyrspéret behovs tiden for tonnagekoérning, arbetarskydd samt att tigen kommer trafikera i
vaxelkurvor med lagre hastighet.
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3.5 Forutsattningar trafikering

351 Trafik genom Arl6v och pa strackan Malmo — Lund

Godstrafiken omfattar cirka 75 tig per dygn, varav cirka 50 pa Sodra Stambanan och 25 pa
Lommabanan. Flertalet godstdg har Malmo6 Godsbangard som slut- eller utgéngsstation.
Cirka 25 tag per dygn ar genomgéende till/frdin Danmark och Tyskland.

Persontrafiken omfattar cirka 420 tag per dygn med som mest 13 tig per timme och riktning
pa Sodra stambanan. P4 Lommabanan kommer det vara cirka 40-45 stycken persontag per
dygn med som mest tre tg per timme sammantaget bida riktningar.

Totalt ar det alltsa cirka 470 persontag och 75 godstég, vilket ger knappt 550 tag per dygn i
Arl6v i planeringsskedet.

35.2 Trafik pA omledningsbanor

P4 de aktuella omledningsbanorna Godsstraket genom Skéne och Skdnebanan finns
befintlig trafik som paverkas av planerade omledningar.

P& Godsstraket genom Skane finns godstrafik pa upp till 25 godstag per dag pa den mest
trafikerade delstrackan. Har finns dven persontrafik pa delstriackan Arlov-Kavlinge som
planeras kora i minst timmestrafik samt pa delstrickan Kivlinge — Teckomatorp — Astorp
som planeras koras i timmestrafik.

P4 Skdnebanan finns bade persontrafik och godstrafik. Persontrafiken pa denna striacka ar
upp till tvé tag per timme och riktning for pendeltag och enstaka timmar tillkommer ett
regionaltag eller nattag.

3.6 Mojlig trafikering under de olika etapperna

Med de forutsittningar som de olika etapperna for sparavstangningarna ger (se ovan
“etappindelning av tillgdnglig infrastruktur”), kommer f6ljande tidtabellslosningar att
tillampas i Tagplan 2022:
1. Tidtabellsvariant 1 4r en grundplan med gangtidspaslag som kan anvindas hela
tdgplanen utom under period 2.
2. Tidtabellsvariant 2 omfattar planering av trafiken nir det ar trafikavbrott (Lund) —
Uppakra.

3.6.1 Tidtabellsvariant 1 med en grundplan for hela Tagplan 2022 och
fordelning av banarbetstillagg

Denna variant ska anpassas for att klara etapp 1 av indelningen av infrastrukturens
forutsattningar vilket motsvarar figurerna 2 och 3.

Varianten giller under perioden 12/12 ar 2021 till 18/9 ar 2021 samt 29/9 till 10/12 &r 2022.

3.6.1.1 Forutsattningar

Under dessa perioder kréavs ingen sirskild anpassning av "grundplanen”. Det finns minst ett
dubbelspar genom Arlév och hela vigen till Lund. Lommabanan kan trafikeras med normal
kapacitet.
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Efter trafikavbrottet kommer en del av fyrsparet att vara inkopplat. Denna del ar dock for
kort for att motivera en omplanering av tidtabellerna. Sarskilt d& det fortsatt kommer vara
sankt hastighet for t.ex. tonnagekorning och arbetarskydd pa strackan.

3.6.1.2 Konstruktionslésning

Konstruktionslosningen ir att tigen planeras med banarbetstilligg enligt avsnitt 4.3.

3.6.2 Tidtabellsvariant 2 med trafikavbrott Lund — Uppakra

Denna ska anpassas for att klara de dagar det ar trafikavbrott mellan Lund och Uppékra.
Varianten giller under perioden 19/9 till 28/9 ar 2022.

3.6.2.1 Forutsattningar

Hela strackan frdn Lund till Arlov ar avstingd for trafik.

<
=N ~ T
N~

AN RN

Figur 4: Roda spar visar férenklat vad som ar avstangt i Arlév under de tillfallen det ar trafikavbrott.

P& Lommabanan ar den nya métesdriftplatsen i Stivie inkopplad, vilket forbattrar
kapaciteten pa denna bana och moéjliggor en effektivare omledning av trafiken. Pa
Soderasbanan dr de nya motesdriftplatserna Kégerod och Svalov inkopplade vilket ocksa ger
béttre forutsattningar for omledningstrafiken.

P4 Gvriga aktuella omledningsbanor ar det inte planerade nagra dndringar i infrastrukturen.

I Lund kommer det vara mojligt att vaxla undan tagsatt soderut fran plattformarna. Detta
kan kravas for att kunna vinda s manga tag som majligt i Lund och géller framforallt tag
med l&ng planerad vandtid.

Figur 5: Bild fran trafikledningssystemet som visar p& majligheterna att kunna véxla undan fran
plattformarna soderut da avstangningen ar fran N1(41) och U1(71).
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3.6.2.2 Konstruktionsldsning

Godstigen kommer att omledas 6ver Godsstraket genom Skéne via Kavlinge, Teckomatorp

och Astorp enligt figur 7.

Figur 6: Omledning av godstrafiken nér strackan Arlév-Lund ar avstangd

Denna omledning kommer innebéra ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande pa samtliga
berorda strackor.

Skinebanan

P4 Skinebanan, delstrickan Astorp-Hissleholm, kommer omledningstrafiken tillsammans
med befintlig trafik inte fa plats. Darfor kommer Trafikverket begriansa kapaciteten pa
vardagar till en tillgdnglig tiglageskanal per timme och riktning for persontag mellan
nedanstaende klockslag.
- Maéndag — Fredag
- 05:00-09:00
- 14:00-18:00

Trafikverket kommer begransa kapaciteten pa helgen (16rdag och sondag) till en tillgénglig
taglageskanal per timme och riktning for persontag.

Persontagskanalen, bide pa vardagar och pa helgen, kommer att vara reserverad for
pendeltdg med uppehall pd samtliga stationer. Klockslagen ar ungefirliga vilket innebér att
persontdg som befinner sig pa striackan nagra minuter strax fore eller efter angivna klockslag
ocksé far framforas.

Under 6vriga tider finns endast kanaler for godstrafik och ingen persontrafik tillits med
undantag for eventuella nattag.

Tjanstetdg kan endast framforas i mén av plats och 16ses i varje enskilt fall.
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Godsstriket genom Skéne, delstrickan Arlov — Kévlinge

P4 godsstraket genom Skéne, delstrackan Arlov - Kavlinge, kommer omledningstrafiken
tillsammans med befintlig trafik inte fa plats. Utifrdn diskussioner med branschen kommer
banan att delas upp i dedikerade timmar for persontrafik respektive godstrafik. Under
vardagar kommer kapaciteten fordelas enligt nedan:

Endast persontrafik under foljande klockslag (Ovrig trafik i man av plats):

- MaAndag — Fredag
- 06:00-08:30
- 15:30-18:00

Persontagskanalerna ar tillgangliga for samtliga tgtyper for persontég.
Ovriga tider mellan 00:00-24:00 r kapaciteten reserverad for godstrafik.

Klockslagen ar ungefarliga vilket innebir att tdg som befinner sig pa strickan nagra minuter
strax fore eller efter angivna klockslag ocksa far framforas.

P4 helgen (16rdag och sondag) finns, i forvig, inga begransningar i fordelning av
kapaciteten. Begransningen i antal kanaler bestdms av tillgénglig infrastruktur. Det ska dock
alltid finnas minst en tagldgeskanal per timme och riktning for godstrafik.

Nattédg kan framforas oavsett klockslag och typ av dag. De har dock inte fértur fére andra
persontdg under persontrafiktimmarna.

Tjanstetdg kan framforas oavsett klockslag och typ av dag, dock ej under
persontrafiktimmarna, och 16ses i varje enskilt fall. Det kommer dock vara mycket restriktivt
med tilldelning av taglagen for tjanstetag.

Godsstriket genom Skine, delstrickan Kiivlinge — Astorp

P4 Godsstriket genom Skine, delstrickan Kivlinge — Astorp, kommer omledningstrafiken
tillsammans med befintlig trafik inte fi plats. Darfor kommer Trafikverket begransa
kapaciteten pa vardagar till en tillgdnglig tagldgeskanal per timme och riktning for
persontag mellan nedanstaende klockslag.

- Mandag — Fredag
- 05:00-09:00
- 14:00-18:00

Trafikverket kommer begrinsa kapaciteten pé helgen (l6rdag och sondag) till en tillgénglig
taglageskanal per timme och riktning for persontég.

Persontigskanalen, bide pa vardagar och pa helgen, kommer att vara reserverad for
pendeltdg med uppehall pa samtliga stationer. Klockslagen ar ungefarliga vilket innebar att
persontag som befinner sig pa strackan nagra minuter strax fore eller efter angivna klockslag
ocksa far framforas.

Under 6vriga tider finns endast kanaler for godstrafik och ingen persontrafik tillats med
undantag for eventuella nattdg.

Tjanstetag kan endast framforas i mén av plats och 16ses i varje enskilt fall.
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Lund Central

Resandetdg som normalt trafikerar strackan Lund — Malmo, i den riktningen, kommer att
viandas i Lund i den mén detta ar mojligt. Om spértillgdngen i Lund inte ricker, kommer
vandningar kriavas lange norrut i till exempel Kavlinge, Eslov och Héssleholm, detta géller
sarskilt loktag som kraver rundgang. Det kommer inte vara tillatet att gora lokrundgéng i
Lund. Om riktningsbyte 6nskas med loktag maéste ett nytt lok kopplas pa alternativt att taget
har med detta lok fran tidigare station. Eventuell padkoppling av lok och dess lokgang ska
sokas i samband med téglaget for taget som ska vianda.

Malmo Central

For resandetdg som normalt trafikerar strackan Malmo — Lund, i den riktningen, kommer
Malmo C att vara slutstation. Under perioden giller darfor inte skrivningen i JNB om att
Malmo C nedre inte far vara start- eller slutstation for tag.

3.6.2.3 Sammanfattande kommentarer

Andemeningen med ovanstaende kapacitetsrestriktioner pa respektive bana ar att den
omfattande godstrafiken omleds Malmé Godsbangérd-Kivlinge-Astorp-Hissleholm och for
att medge detta kravs reducering av annan trafik pa dessa banor. P4 flera striackor medges
endast pendeltdgstrafik i begrinsad omfattning. PA Lommabanan, Kavlinge — Arlov, tillats
persontagstrafik i begransad omfattning under dedikerade timmar pa vardagar.

Eventuella nattig dr undantagna fran ovanstéende och far framforas utover begrasningar i
ovrigt vad giller persontigskanaler.

3.7 Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vriga perioder under Tégplan 2022 redovisas i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2022 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsattningar).
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4 Kapacitetsplan Stockholm-Ulriksdal

4.1 Bakgrund

Jarnvagstunnlarna séder om driftplatsen Solna ar i mycket déligt skick och &r i behov av
underhéllsdtgirder. Tunnlarna ska rustas upp under aren 2021 — 2023 vilket innebér att
delar av spdranldggningen kommer att stingas av.

Under tagplan T22 kommer spéar U1 och U2 pa striackan Tomteboda 6vre — Solna att stidngas
av mellan 2 juli kl 02:00 och 9 augusti 2022 kl 04:30. Avstangningen kommer att medf6ra
reducerad kapacitet i trafiksystemet vilket kriaver en sarskild planering av tagtrafiken under
den aktuella perioden.

4.2 Syfte

Nir trafiken ska planeras enligt en kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt
géllande konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstillagg som
kapacitetsplan anger, om inget annat framgar.

De tidstillagg och begrinsningar av antalet tdg som finns i planen ska motsvara det bortfall
av kapacitet som uppstar under banarbetet. Det innebar bland annat att ett tidstilligg enligt
kapacitetsplan inte kan kvittas mot ett tilligg enligt andra konstruktionsregler.
Kapacitetsplanen ar inte en ersittning for, utan ett komplement till, de konstruktionsregler
som giller for banan.

4.3 Omfattning

Denna kapacitetsplan omfattar striackan Stockholm Central— Ulriksdal. D& normal kapacitet
kan uppritthéllas (med viss paverkan sdsom langre kortider) sé innefattar denna
kapacitetsplan ingen omledningsstracka.

4.4 Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de forutsattningar som &r kdnda i juni 2020. Avstdngningen
kommer att publiceras i JNB 2022. Trafiken ska anpassas enligt vad som beskrivs i denna
kapacitetsplan.
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Figur 7: Schematisk sparplan 6ver strackan Tomteboda 6vre — Solna. Rédmarkerade avsnitt illustrerar
avstangda spar U1 och U2 i Solna.

44.1 Tillganglig infrastruktur p& omledningsstrackor

Kapacitetsplanen innefattar ingen omledningsstracka da normal kapacitet kan
uppritthallas. Daremot kommer andra kérvagar att nyttjas inom samma omrade vilket
paverkar trafiken med avseende pa bland annat gingtidspéaslag.

4.4.2 Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Andra arbeten som paverkar tagtrafiken under delar av perioden da kapacitetsplanen ska
tillampas redovisas nedan.

44.2.1 Huvudsta — Barkarby

Strackan Huvudsta — Barkarby ar avstiangd for trafik mellan den 2 juli kl 02:00 och méndag
1 augusti kl 04:30. Under denna period vander norrgdende pendeltig pa Balsta-
/Kungsangenlinjen vid Stockholm City, sodergédende pendeltag pa Balsta-
/Kungsiangenlinjen viander i Jakobsberg. Norrgdende regionaltag pa Vasteraslinjen stalls in
pa strickan Stockholm Central — Bélsta, sodergiende regionaltig vinder i Bélsta.

4422 Tomteboda 6vre — Huvudsta

Under samma period ar spar U4 och N4 i Tomteboda 6vre avstingda pa grund av sparbyte.
Detta far ingen enskild paverkan pa tagtrafiken da Mialarbanan ar avstingd mellan
Huvudsta och Barkarby.

4423 Karlberg

Spar N1 ar avstangt mellan signal Ke 127 och Ke 242 under vecka 31 pa grund av sparbyte.
Efterarbeten i samband med spérbytet innebér att spar N1 dven ar avstangt natter vecka 32-
33. Dessa avstangningar hanteras i ordinarie revisions- och korttidsprocess.
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Figur 8: Schematisk sparplan 6ver strackan Tomteboda dvre — Solna. Rédmarkerat avsnitt illustrerar
avstangt spar N1 i Karlberg.

Avstiangningen av spar N1 innebar dven att sparforbindelsen mellan Karlberg och Stockholm
norra inte kan trafikeras under denna tid. Tdg som ska trafikera strackan maste omledas via
Tomteboda bangard dar korriktningsbyte sker.

4424 Stockholm C

Tva plattformsspar ar avstingda under hela tagplan T22 pa grund av renoveringsarbeten.
Under den period som kapacitetsplanen tillampas ar spar 3-4 avstangda.

4.4.3 Gangtidspaslag med anledning av tillganglig infrastruktur

Norrgdende resandetdg (samtliga tdgtyper utom pendeltdg) far tre minuters géngtidspéslag.

Norrgaende pendeltdg pa Upplands Vasby- och Uppsalalinjen (tAgnummerserie 29xx och
22xx) senareldggs 2 minuter fran Stockholm Odenplan i korriktning norrut samt
tidigareldggs fran 2 minuter frdn Upplands Vasby i korriktning sdderut.

Sodergidende pendeltag pa Upplands Vasby- och Uppsalalinjen (tAgnummerserie 29xx och
22xx) senareldggs 2 minuter fran Stockholm Odenplan i korriktning norrut samt
tidigareldggs fran 2 minuter frdn Upplands Vasby i korriktning sdderut.

Tjanstetdg som trafikerar via Tomteboda bangard far 10 minuters gingtidspaslag, total
gangtid Karlberg — Tomteboda bangard — Hagalund uppgér till 16 minuter.

4.5 Forutsattningar trafikering

45.1 Trafik pa strackan Stockholm Central — Ulriksdal

Strackan Stockholm Central — Ulriksdal utgors av ett integrerat fyrspér, detta nyttjas av
samtliga resandetdg norrut och visterut med undantag for pendeltigen. P& vistra sidan om
fyrspéret 16per ett dubbelspér pa strackan Karlberg — Ulriksdal, detta nyttjas primirt av
tjanstetag samt enstaka godstag. I h6jd med Tomteboda Gvre ansluter den dubbelspériga
Citybanan som uteslutande trafikeras av pendeltigen, pd samma plats viker Midlarbanan av
mot Huvudsta.
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Vid Tomteboda 6vre sorteras tdgtrafiken varvid de olika tagtyperna i regel trafikerar enligt
féljande princip:

- Spéar U1/N1: Snabbtag, fjarrtag, regionaltag, nattag

- Spar U2/N2: Pendeltig

- Spar D1/D2: Tjanstetdg och godstig
Det planerade banarbetet kommer att innebira att spar U1 och U2 ir avstdngda vilket
innebar att norrgdende snabbtég, fjarrtag, regionaltig, nattag och pendeltdg kommer att

paverkas. Denna trafik kommer att ledas 6ver till intilliggande spar vilket dirmed ocksé
paverkar tigtyperna tjanstetag och godstag.

4.5.2 Trafik p& omledningsbanor

Ej aktuellt i denna kapacitetsplan.

4.6 Mojlig trafikering under de olika etapperna

Genom att strickan Stockholm Central — Solna utgors av sex spar kan alternativa korvagar
nyttjas genom att tagtrafiken flyttas 6ver till intilliggande spar. Detta innebar att full trafik
kan uppritthéllas pé strackan Stockholm — Mirsta/Arlanda — Uppsala med vissa justeringar
sdsom gangtidsforlangning samt anpassning av tjanstetdgstrafiken Stockholm Central —
Hagalund.

4.6.1 Tidtabellsvariant 1: Trafik pa spar Ul

Spar U1 ar avstangt mellan signal Ke 263 och So 1152. Samtliga norrgiende persontag
(undantaget pendeltdg) samt godstag pa Ostkustbanan ska trafikera spar D1 pa strackan
Karlberg — Solna samt spar G1 pé strackan Solna — Ulriksdal. Vid Ulriksdal leds tdgen
tillbaka till spar U1 genom vixel 1279 a/b.

Trafikering pé spar D1 innebéar inga begransningar i antalet tiglageskanaler for den
norrgdende trafiken jaimfort med trafikering pa spar U1.

46.1.1 Forutsattningar

Spar U1 ar avstangt pa strackan Tomteboda 6vre — Solna. All trafik som normalt trafikerar
spar U1 flyttas over till intilliggande spér D1.
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Figur 9: De gronfargade pilarna illustrerar hur norrgdende persontag (undantaget pendeltadg) och
godstag tag ska trafikera strackan Karlberg — Ulriksdal.
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Figur 10: Fortsattning pa figur 3.

4.6.1.2 Konstruktionslosning

Da hastigheten pa spar D1 ar ldgre (100 km/h) dn pa spar U1 kommer gangtiden pa
norrgdende persontag att forlingas. Géngtiden for ett lokdraget persontag4 mellan
Stockholm Central och Arlanda C (som &r forsta plats for uppehall) 4r normalt 20 minuter,
vid trafikering pa spar D1 uppgar forlangs gangtiden med 3 minuter och 9 sekunder. Total
gangtid Stockholm Central — Arlanda ska under denna period beréknas till 23 minuter.

For att undvika att andra trafiksystem norr om Arlanda C/Marsta péaverkas ska tdg som
avgar fran Stockholm Central mot Ostkustbanan under berord period tidigareldggas 3
minuter jamfort med ordinarie avgangstids. Om detta leder till korsande tagvigar vid
Stockholm C kan det dven bli nodvandigt att anpassa ankomsttiden for tag norrifran.

4 Berakningen har gjorts for ett tdg med lok typ Rc6 + 300 tons vagnvikt d& tdgsammansattningens prestanda
bedoms vara representativ for samtliga persontég pa strackan.

5| syfte att skapa viss bufferttid kan avgangstiden kan aven annonseras en minut tidigare an den tidtabellslagda
avgangstiden.
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4.6.2 Tidtabellsvariant 2: Trafik pa spar U2

Spar U2 ar avstiangt mellan signal Ke 265 och So 1154. Norrgdende pendeltdg som trafikerar
via Citybanan och spér U2 skall ledas Gver till spar N2 genom vixel 260 a/b i Tomteboda
ovre och tillbaka till spir U2 genom vixel 1149 a/b i Solna. Detta innebér att partiell
enkelsparsdrift kommer att tillimpas pé strackan Tomteboda 6vre — Solna.

4.6.2.1 Forutsattningar

Spar U2 ar avstingt pé strackan Tomteboda 6vre — Solna. All pendeltagstrafik som normalt
trafikerar spar U2 flyttas 6ver till intilliggande spéar N2.
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Figur 5: De blafargade pilarna illustrerar hur pendeltdgen ska trafikera strackan Tomteboda 6vre —
Solna. Den dubbelriktade pilen visar var partiell enkelsparsdrift kommer att rada.

4.6.2.2 Konstruktionslosning

I tdgplan T22 antas att, i likhet med foregdende tagplan, norr- och sédergéende pendeltig
kommer att motas pa enkelsparsstrickan i Solna vilket innebér att métespunkten maste
flyttas till en plats med dubbelsparsdrift. Tidtabellsanalyser visar att den mest effektiva
metoden for att uppna detta ar att slopa uppehallet i Solna, darigenom flyttas moétet mellan
norr- och sodergaende tag till Tomteboda ovre.

For att kunna bibehélla viss pendeltagstrafik i Solna ska uppehallet endast slopas for
pendeltdg pa Marstalinjen (tdgnummerserie 26xx och 27xx)°. Pendeltag pa Upplands Vasby-
och Uppsalalinjen (tdgnummerserie 29xx och 22xx) ska istillet senareldggas 2 minuter fran
Stockholm Odenplan i korriktning norrut samt tidigareldggas fran 2 minuter fran Upplands
Visby i korriktning s6derut, darigenom flyttas motet mellan norr- och sédergdende tag till
Tomteboda 6vre.

4.6.3 Tidtabellsvariant 3: Trafik pa spar D1/D2

Norr- och sodergdende tjanstetdg mellan Stockholm Central och Hagalund samt godstég
till/fran Tomteboda bangard trafikerar pa spar D2.

5 Genom att aven slopa uppehallet i Ulriksdal for enstaka eller samtliga pendeltag p& Marstalinjen erhalls ytterligare
gangtidsmarginaler.
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46.3.1 Forutsattningar

Spar D1 nyttjas for norrgdende persontdg och godstag, endast spar D2 kvarstar dirmed som
driftspar. For att minimera den enkelspérdrift som uppstér behover viss trafik ledas via
Tomteboda bangard.
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Figur 11: De lilafargade pilarna illustrerar hur tjanstetag ska trafikera strackan Karlberg — Hagalund.
De bruna pilarna illustrerar var tjanstetdg sdderifrdn ska vanda i Karlberg.

=
TN e

SOIHEL

GEU )_ I?SZ_
T AN G
—IuUE AEU? iiD—‘- SUIHGL >ﬁlﬂﬁ%ui §;:z§s_
= P Y
23 < 3 We_'ﬁ_
| BRI ——
v s < < 215 <
’—afa"im—““?gﬁ 2 oeiE F
< -fzﬁ!ﬂ— ' I 128
. | . /’ffas /_ 155 GULA HUSET ULRIKSDAL
= 1% / "seﬁﬂzug/ - i1ss 2 IZ;gfzss . féﬁg'ﬁg \
%‘#Eiﬁﬂgiiﬁ'mg—fﬁg—;—ﬁss e =% ot —————
‘_ffi_.'.'ﬂ) Sﬁllll.
L"nffm_ﬂ ik fiar =5 5 =5 \ {257 =5 < >
. o 1304 >
. Avstdangda spar, ) - . e /._;2”' e
I ZIIIIIIIIIIIIIIII!!55 2 1266 > - 2:::5 ;3( 17 3 =
ITar fie i f4a1 {18 \
1113 i 127 ?2_?3 >

Figur 12: Fortsattning pa figur 6.

Under morgonens respektive eftermiddagens hogtrafik trafikerar huvuddelen av
tjanstetdgen i riktning mot Stockholm Central, under formiddagar och kvillar trafikerar
huvuddelen av tjanstetigen i riktning mot Hagalund. Mitt pa dagen ar trafikflodet mellan
Stockholm Centrala och Hagalund relativt jamnt, dock ar farre antal tjdnstetdg i trafik.
Avstingningen av Malarbanan minskar dven antalet tjanstetag pa strackan.

For ankommande tag soderifrdn som inte kan vianda direkt pa Stockholm Central eller
Norra Bantorget giller féljande:

- tag far inte vanda pé spar D1 (t ex bakom signal Cst 611) d& norrgdende tig som
trafikerar spar D1 riskerar att hindras.

- tég far inte vinda pa spar D2 (t ex bakom signal Cst 621) da tjanstetdg som
trafikerar via Tomteboda bangard riskerar att hindras.
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- tag far inte vinda pa sddra delen av spar M (t ex bakom signal Cst 623) da
motesmajligheten mellan tjanstetdg som trafikerar via Tomteboda bangérd
respektive spar D2 riskerar att hindras.

Alternativa platser for tagvandning ar Karlberg spar 4, ndgot av spar V1 eller V2 samt norra
delen av spar M (bakom signal Ke 145).

4.6.3.2 Konstruktionsldsning

Tomteboda bangard ar inte signalreglerad vilket begransar kapaciteten da tagen inte kan
kora lika tatt som pa driftspar D1/D2. Trafiken med tjdnstetag via Tomteboda bangérd ska
vara enkelriktad och ske i riktningen med glesare floden. Antalet taglidgeskanaler begransas
till 10 tdg/timme.

D4 hastigheten pad Tomteboda bangérd ar lagre (20 km/h) &n pé driftspar D1/D2 kommer
gangtiden pa tjanstetig som trafikerar Tomteboda bangard att forldngas. Gangtiden for ett
lokdraget persontég mellan Karlberg och Hagalund &r normalt 6 minuter, vid trafikering via
Tomteboda bangard férlangs gdngtiden med 10 minuter. Total gangtid Karlberg —
Tomteboda bangard — Hagalund ska under denna period berzknas till 16 minuter.

4.7 Ovrigt

Planeringsforutsiattningar for 6vriga perioder under Tégplan T22 redovisas i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2022 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsattningar).

4.8 Bilagor
Grafiska tidtabeller

Grafisk tidtabell, tidtabellsvariant 1 (trafik pa spar U1)
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Den grafiska tidtabellen illustrerar exempel pd anpassning av norrgiende tag (spar U1):
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Grafisk tidtabell, tidtabellsvariant 2 (trafik pa spar U2)

8 20%455, By B8 Phbs %Y
865687 o ?ﬁ T et ‘ Uspsalichal
0 TR FRE T
/

5 Z Sity

N R e e

486 \% k + / X - + N: o + v @%{LKnivsta

“9 Sy Mytbacken

\D\ \Q‘) \yfl}% 69% c‘e ,ﬂby c:é’ > ) 'LQ’

294 Sk D z 9 A% E——IAvdanda cenjral
8,8/31:5 VAR > A ‘%/ Sk ATAR) \;’%\ ﬁﬂaﬁa s

a1 Dbl B8 4 A KA TAV A ‘ Skarsiaby

%3 N A X FH, o) G % A Upplands Vsy

Y N ;

i 5 ) : 8}?9[ en

i s S :

i 4 %4 d

y /\‘ e /. Y ( 6 [+ v I al

5% 4 S RIS 7SR 9= Y ¥ 7 Eg%a Ovre

CRA145K 020 W Ay f ¥ ¥ e tockholms centre

Den grafiska tidtabellen illustrerar exempel pa anpassning av pendeltag (spar U2/N2):
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5 Kapacitetsplan Varberg-Helsingborg

5.1 Bakgrund

P4 strickan Angelholm till Helsingborg via Kattarp samt mellan Varberg och Hamra ir det
idag enkelspar. Under &ren 2020 — 2023 ska striickan Angelholm — Maria byggas ut till
dubbelspér, projektet vid Varberg pagar dven ar 2024. Arbetena kommer innebira flera
trafikavbrott och mellan dessa pagar omfattande arbeten langs banan, vilket kraver
hastighetsnedsattningar och andra inskrankningar i kapaciteten. Utover det nya sparet ska
befintligt spar och kontaktledning bytas ut, detta géller hela véagen till Helsingborg C. Allts&
dven kvarvarande enkelspérsstracka Maria- Helsingborg. Fran Ramlosa ska nya
kraftmatningsledningar monteras.

Under Tagplan 2022 kommer bland annat f6ljande arbeten utfoéras vilka innebar
inskrankningar i kapaciteten jamfort med ett normallage:

- Byggnation av broar samt lanseringar nir banan ar avstangd.
- Markarbeten pé flera platser

- Byggnation av dubbelspéret forbi Kattarp till sitt slutldge

- Paborjan dubbelspar genom Odikra

- Paborjan arbeten i Maria

- Fortsatta arbeten pa Angelholms bangard

5.2 Syfte

Nir trafiken ska koras enligt en kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt gidllande
konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstilligg som kapacitetsplan
anger, om inget annat framgar.

De tidstillagg och begrinsningar av antalet tdg som finns i planen ska motsvara det bortfall
av kapacitet som uppstar under banarbetet. Det innebér bland annat att ett tidstillagg enligt
kapacitetsplan inte kan kvittas mot ett tilldgg enligt andra konstruktionsregler.
Kapacitetsplanen ar inte en ersittning for, utan ett komplement till, de konstruktionsregler
som giller for banan.

5.3 Omfattning

Arbetena kommer dven ge paverkningar i trafiken utanfor det faktiska arbetsomradet och
dirav omfattar denna kapacitetsplan hela striackan fran Lund till Varberg enligt nedan:

- Lund-Kivlinge-Landskrona-Helsingborg-Angelholm-Halmstad-Varberg

- Kivlinge-Teckomatorp-Astorp-Angelholm
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TC Goteborg

Figur 1: Bild 6ver aktuella banor

5.4 Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de forutsiattningar som ar kdnda i augusti 2020.

P4 striickan Angelholm — Helsingborg ir tillginglig infrastruktur vid starten av Tagplan
2022 enligt den schematiska skissen nedan:

32



Jarnvagsnatsbeskrivning 2022
Bilaga 4 F — Kapacitetsplaner
Utgava 2020-10-01

Angelholm
—
AN Vegeholm
/
— /
Kattarp
— 0%k
—/ —/
Maria — Helsingborg
AN —
—/
X—3

Figur 13: Tillganglig infrastruktur vid Tagplanens start for strackan Angelholm — Helsingborg
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Hastighetsnedsattning

‘Temporart dubbelspar i olika skepnader ar 2021-2024 ‘ ‘ p.g.a. arbetarskydd

Strackan tar 4 min langre tid att kora p.g.a. lagre hastighet, ny STH 40 km/h

Figur 14: Tillganglig infrastruktur under hela Tagplanen for strackan Varberg — Hamra, undantaget
trafikavbrotten.

5.4.1 Tillganglig infrastruktur pa omledningsstrackor

P4 Lommabanan har en ny moétesstation i Stavie kopplats in och pa Séderasbanan har nya
motesstationer i Kagerod och Svalov kopplats in.

5.4.2 Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Utbyggnationerna kommer att paga under hela Tagplan 2022.

5.4.2.1 Projekt Angelholm — Maria
Den tillgdngliga infrastrukturen framgér av foljande tio etapper:

1. Tégplanens start 12/12 2021 till 4/4 2022
a. Spar 3iAngelholm avsténgt
b. Ingen motesmdjlighet i Kattarp

2. 4/4till14/4
a. Trafikavbrott (Angelholm) — (Helsingborg)
b. Spar 3iAngelholm avstingt

3. 14/4till 18/4
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a. Trafikavbrott Angglholm — (Helsingborg)
b. Hela bangérden i Angelholm avstiangd

4. 18/4till 25/4 )
a. Traﬁkav‘prott (Angelholm) — (Helsingborg)
b. Spar 3i Angelholm avstingt

5. 25/4till13/6 )
a. Spar 3iAngelholm avstingt
b. Ingen métesmojlighet i Kattarp

6. 13/6till30/6 )
a. Traﬁkav‘prott (Angelholm) — (Helsingborg)
b. Spar 3i Angelholm avstingt

7. 30/6till 4/7 )
a. Trafikavbrott Angelholm — (Helsingborg)
b. Hela bangérden i Angelholm avstiangd

8. 4/7till6/8 )
a. Traﬁkavl?rott (Angelholm) — (Helsingborg)
b. Spar 3i Angelholm avstingt

9. 6/8tillg/9
a. Spéar 3i Angelholm avstingt
b. Ingen métesmdjlighet i Odékra
c. Ingen mgjlighet till resandeutbyte pa avvikande spar i Kattarp (Tva tdg med
resandeutbyte kan inte motas)

10. 9/9 till Tégplanens slut
a. Spér 3 i Angelholm avstingt
b. Ingen métesmojlighet i Odékra

5.4.2.2 Projekt Varberg — Hamra

I projekt Varberg — Hamra kommer det under Tagplanen att fortsatt vara en provisorisk
station med dubbelspar storre delen av striackan samt hastighetsnedsittningar under hela
Tagplanen. Utover detta kommer det vara tva stycken trafikavbrott

Trafikavbrott i Varberg kommer vara:
1. 14/4till 18/4 (Pask)

2. 11/11till 13/11

5.4.3 Gangtidspaslag med anledning av tillganglig infrastruktur

5431 4.3.1. Projekt Angelholm — Maria

Utover anpassningar i tidtabellen kommer det under hela Tégplanen kréavas ett
géngtidspéslag i form av banarbetstilligg pa samtliga tdg som planeras pé strackan
Helsingborg C-Angelholm. Dessa tilligg fordelas enligt nedan:

- 3 minuter for tdg med planerade uppehall fér resandeutbyte

- minuter for samtliga 6vriga tag
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Aven tig som endast trafikerar striickan Astorp — Angelholm behover banarbetstilligg enligt
nedan:

- 1 minut for samtliga tag

Tillaggen kravs for arbetarskydd eftersom det ar manga arbeten invid trafikerat spar. Det
behovs ocksé for att kunna hantera tonnagekorning efter brolanseringar, sparbyten och pé
nybyggda spar.

Tag som endast trafikerar en delstricka erhaller det tilligg som #r pa aktuell stricka. Aven
for tag som kor till/fran Astorp.
5.4.3.2 Projekt Varberg — Hamra

For detta projekt ar tidspaslagen inarbetade i tagens tidtabeller frén borjan da hastigheten
ar sankt i den databas som riknar ut gangtiderna.

5.5 Forutsattningar trafikering

55.1 Trafik pa strackan Angelholm — Helsingborg och Varberg — Hamra

P4 strickan Angelholm — Helsingborg omfattar dagens trafik cirka 110 tig per dygn fordelat
pa 14 snabbtég, 36 regionaltig och 60 pendeltdg. Under hogtrafiktimmarna kors upp till fyra
tag per timme och riktning férdelat pa ett snabbtag, ett regionaltig och tva pendeltag. Pa
delstriickan Angelholm-Kattarp kors enstaka godstag.

Fran Tagplan 2020 trafikeras strickan Helsingborg — Kattarp dven av nattag och regionaltag
som kor mellan Malmo och Stockholm. Likas4 trafikeras strickan Angelholm — Kattarp av
godstag i ordinarie lage samt att det tillkommer godstag vid avstangningar pa andra banor.
Detta medfor enstaka fler tag vissa tider pa dygnet.

Totalt innebar den beskrivna trafiken ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och att trafiken
ar kanslig for storningar.

P4 strackan Varberg — Hamra trafikerar idag cirka 115 tag per dygn fordelat pa 14 snabbtag,
68 regionaltag och 32 godstag (med Varotrafiken).

5.5.2 Trafik pa omledningsbanor

Aktuella omledningsbanor dr Godsstraket genom Skane och Markarydsbanan samt Sédra
stambanan delen Lund-Hassleholm.

P4 Godsstriket genom Skane, delstrickan Angelholm — Astorp, gir det planenligt endast
godstrafik. P& ovriga delstrackor pa godsstraket framfors pendeltdg i minst timmestrafik.

Markarydsbanan trafikeras av pendeltag pa den stdra delen i en oregelbunden timmestrafik
medan banan som helhet trafikeras av ett fatal godstag per dygn.

Strackan Lund — Hiassleholm trafikeras av samtliga tagtyper och har ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande stora delar av dygnet.
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5.6 Mojlig trafikering under de olika etapperna

Med de forutsiattningar som de olika etapperna for sparavstangningarna (se ovan
“etappindelning av tillganglig infrastruktur”) ger, kommer f6ljande tidtabellslosningar att
tillampas i Tagplan 2021:

- Tidtabellsvariant 1 omfattar planering av trafiken nér det inte ar trafikavbrott men
motessparet i Kattarp ar avstangt

- Tidtabellsvariant 2 omfattar planering av trafiken nir det inte ar trafikavbrott men
motessparet i Oddkra Ar avstingt

- Tidtabellsvariant 3 omfattar planering av trafiken under trafikavbrott (Helsingborg)
— (Angelholm)

- Tidtabellsvariant 4 omfattar planering av trafiken under trafikavbrott (Helsingborg)
— Angelholm och Varberg — Hamra

5.6.1 Tidtabellsvariant 1 med avstangt motesspar i Kattarp

Denna tidtabellsvariant ska anpassas for att klara etapp 1 och 5 av indelningen av
infrastrukturens forutsiattningar vilket motsvarar figur 4 och 5 p4 kommande sidor.

Varianten giller under perioden 12/12 ar 2021 till 4/4 ar 2022 samt 25/4 till 13/6 ar 2022.

5.6.1.1 Forutsattningar

Under denna tid kommer motessparet i Kattarp att vara avstangt och det finns ddrmed
endast tre platser for tigmote pé strickan Angelholm — Helsingborg. Den dimensionerande
striackan blir i detta lige mellan Vegeholm och Odéakra, cirka 12,5 kilometer. Strickan tar 8-
10 minuter att kéra med aktuella banarbetstilligg och beroende pa fordon.

Kattarps driftplats kommer pa huvudspér vara opéverkad i 6vrigt vad till exempel avser
signaler och plattform enligt grundlaget.

Under dessa perioder kommer #&ven spar 3 i Angelholm vara avstingt vilket omojliggor ett
eventuellt tretigsmote.
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V.49 S 00:00 (12/12) 2021 till
V.14 M 00:45 (4/4) 2022

Angelholm
—
< Vegeholm
/ — /
Kattarp
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—/ —/
Maria — Helsingborg
DN )z \\ C— \L
—/
X —3
Figur 15: Tillganglig infrastruktur i etapp 1. R6da spar och plattformar ar avstangda.
V.17 M 04:15 (25/4) —
V.24 M 00:45 (13/6)
Angelholm
Vegehol
< egeholm
— / /
Kattarp
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AN / N /
—/ —
Maria — Helsingborg
/ —
—/
X —3

Figur 16: Tillganglig infrastruktur i etapp 5. R6da spar och plattformar ar avstangda.
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5.6.1.2 Konstruktionsldsning

P4 strickan Angelholm — Helsingborg behover det totala antalet tigligen begrinsas med
anledning av att den dimensionerande striackan blir langre.

Med héansyn till hur trafiken ser ut pa strdckan och dagens fordelning mellan tagtyperna i
antalet tagldgen samt mojligheten att ersitta trafiken med landsvagsbuss kommer
Trafikverket begransa antalet taglagen enligt foljande:

- 1taglageskanal for snabbtag per timme och riktning
- 1taglageskanal for regionaltag per timme och riktning
- 1taglageskanal for pendeltig per timme och riktning

Detta innebar att tigantalet i maxtimmen minskar fran dagens &tta till maximalt sex tag for
tag som kor hela viigen Helsingborg - Angelholm.

P& grund av oregelbundenhet i trafiksystemen ska “per timme och riktning ” i detta fall
riaknas som att det ska vara minst 50 minuter mellan tva tdg av samma tagtyp och som kor i
samma riktning.

Tag som har uppehall ndgonstans pa Vistkustbanan pa striackan Lund — Halmstad har
foretrade till respektive kanal. Tag som trafikerar hela strickan och inte har uppehéll mellan
Lund och Halmstad kommer eventuellt planeras via Markarydsbanan (Eldsberga —
Hassleholm).

I nuléget trafikerar enstaka tig delstriickorna Angelholm — Kattarp eller Kattarp —
Helsingborg.

Dessa begrinsas till en tillginglig tiglageskanal per timme oaktat riktning och stricka.
Upplagget medger att regionaltiget stannar pa mellanliggande stationer om detta 6nskas.

Eventuella tjanstetig far endast framforas i man av plats och 16ses i varje enskilt fall. Denna
tilldelning kommer dock vara mycket restriktiv.

5.6.2 Tidtabellsvariant 2 med avstangt motesspar i Odakra

Denna tidtabellsvariant ska anpassas for att klara etapp 9 och 10 av indelningen av
infrastrukturens forutsattningar vilket motsvarar figur 6 och 7 pa kommande sidor.

Varianten giller under perioden 5/8 ar till 10/12 &r 2022.

5.6.2.1 Forutsattningar

Under denna tid kommer métessparet i Oddkra att vara avstingt och det finns ddrmed
endast tre platser for tigmote pa strickan Angelholm — Helsingborg. Den dimensionerande
strackan blir i detta 1dge mellan Kattarp och Maria, cirka 8,5 kilometer. Striackan tar 7-9
minuter att kéra med aktuella banarbetstillagg och beroende pa fordon.

Under dessa perioder kommer #ven spér 3 i Angelholm vara avstingt vilket oméjliggor ett
eventuellt tretagsmote.

Under forsta delen av denna tidtabellsvariant kommer den 6stra plattformen i Kattarp att
vara avstangd. Det innebir att tvd tdg som bada ska ha resandeutbyte inte kan moétas pé
stationen, eller i vart fall att det ena av dessa tag inte kan utfora resandeutbyte. Detta pagar i
5 veckor.
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V.31 L 01:00 (6/8) —
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Figur 17: Tillganglig infrastruktur i etapp 9. Réda spar och plattformar ar avstangda.

V.36 F 04:15 (9/9) -
V.49 L 24:00 (10/12)

Angelholm
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Figur 18: Tillganglig infrastruktur i etapp 10. R6da spar och plattformar ar avstangda.

5.6.2.2 Konstruktionslésning

P4 striackan Angelholm — Helsingborg behover det totala antalet tagligen begrinsas med
anledning av att den dimensionerande striackan blir langre.
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Med héansyn till hur trafiken ser ut pa strdckan och dagens fordelning mellan tagtyperna i
antalet tgldgen samt mojligheten att ersatta trafiken med landsvagsbuss kommer
Trafikverket begriansa antalet taglagen enligt foljande:

- 1taglageskanal for snabbtag per timme och riktning
- 1taglageskanal for regionaltag per timme och riktning
- 1taglageskanal for pendeltdg per timme och riktning

Detta innebar att tigantalet i maxtimmen minskar fran dagens &tta till maximalt sex tag for
tag som kor hela viigen Helsingborg - Angelholm.

P4 grund av oregelbundenhet i trafiksystemen ska “per timme och riktning ” i detta fall
riaknas som att det ska vara minst 50 minuter mellan tva tdg av samma tagtyp och som kor i
samma riktning.

Tag som har uppehéll ndgonstans pa Vistkustbanan pé strickan Lund — Halmstad har
foretrade till respektive kanal. Tag som trafikerar hela strickan och inte har uppehall mellan
Lund och Halmstad kommer eventuellt planeras via Markarydsbanan (Eldsberga —
Hassleholm).

I nuléget trafikerar enstaka tig delstriickorna Angelholm — Kattarp eller Kattarp —
Helsingborg.

Dessa begrinsas till en tillginglig taglageskanal per timme oaktat riktning och stricka.
Upplagget medger att regionaltdget stannar pa mellanliggande stationer om detta 6nskas.

Eventuella tjanstetag far endast framforas i man av plats och 16ses i varje enskilt fall. Denna
tilldelning kommer dock vara mycket restriktiv.

5.6.3 Tidtabellsvariant 3 med Trafikavbrott (Angelholm) — (Helsingborg)

Denna tidtabellsvariant ska anpassas for att klara etapp 2, 4, 6 och 8 av indelningen av
infrastrukturens forutsattningar vilket motsvarar figur 8, 9, 10 och 11 pad kommande sidor.

Varianten giller under perioden 4/4 till 14/4, 18/4 till 25/4, 13/6 till 30/6 samt 4/7 till 5/8
ar 2022.

5.6.3.1 Forutsattningar

Under perioderna kommer hela strickan frin Angelholm till Helsingborg vara avstiingd. P&
Angelholms station r spér 1 och 2 tillgéngliga.

Fran och med denna TAgplan har pendeltigstrafiken startat pi omledningsstrickan Astorp
—Teckomatorp — Kavlinge.

40



Jarnvagsnatsbeskrivning 2022
Bilaga 4 F — Kapacitetsplaner
Utgava 2020-10-01

V.14 M 00:45 (4/4) till
V.15 To 14:00 (14/4)
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Figur 19: Tillganglig infrastruktur i etapp 2. R6da spar och plattformar ar avstangda
V.16 M 14:00 (18/4) till
V.17 M 04:15 (25/4)
Angelholm
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Figur 20: Tillganglig infrastruktur i etapp 4. R6da spar och plattformar ar avstangda.
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V.24 M 00:45 (13/6) -
V.26 To 23:15 (30/6)
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Figur 21: Tillganglig infrastruktur i etapp 6. R6da spar och plattformar ar avstangda.

V.27 M 04:15 (4/7) —
V.31 L 01:00 (6/8)

Angelholm
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N S—
—/
X— /

Figur 22: Tillganglig infrastruktur i etapp 8. R6da spar och plattformar ar avstangda
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5.6.3.2 Konstruktionsldsning

Trafikverket har analyserat tva olika alternativ for omledning av snabbtégstrafiken.
Antingen, likt i Kapacitetsplanen for Tagplan 2021, 6ver Godsstraket genom Skane eller Gver
Sédra stambanan. Bada alternativen kraver anpassningar av 6vrig forvantad trafik pa dessa
strackor. En analys har gjorts for att se vilket alternativ som ger den sammantaget minska
paverkan.

Kapaciteten dr mycket anstrangd pa strackan Lund — Hassleholm redan i grundlaget.
Samtidigt ar kapaciteten forstarkt pad Soderasbanan i och med att anpassningarna for
pendeltégsstrafiken &r klara. Denna trafik forvantas starta till Tagplan 2022.

Alternativet med omledning pa Sodra stambanan innebér att det krdvs anpassningar med
antingen stor restidsforlangning for snabbtagen eller anpassningar av ovrig trafik. Dessa
anpassningar skulle sannolikt vara en indragning av antalet tillgdngliga kanaler for tagtypen
pendeltdg pa delstrackor pa Sodra stambanan samt anpassningar och begriansningar pa
Markarydsbanan.

Omledning pa godsstraket skulle innebéra att all trafik inte far plats pa denna stricka.
Tagtypen pendeltag skulle inte fi nigra tagligeskanaler alls p4 strickan Kivlinge — Astorp.

D4 alternativet med omledning av snabbtégen via godsstraket, likt TAgplan 2021, anses vara
det som ger den sammanvigt minsta paverkan pa trafiksystemet som helhet. Alternativet
foreslas da forutsattningarna for ersiattning med annan trafik for tigtypen pendeltdg anses
vara mycket goda. Antingen i form av landsvégsbuss eller i form av att tagtypen regionaltag
stannar pa de stationer som i normalfallet trafikeras av pendeltag.

Ovrig trafik hanteras som i tidigare Kapacitetsplaner for Tagplan 2021.

Vistkustbanan

Ambitionen ar att tidtabellerna for regional- och snabbtagen ska bibehéllas norr om
Halmstad och s6der om Lund.

Eftersom det inte gir att trafikera Angelholm sdderifran kommer pendeltdgen inte kunna
kora pa strickan Helsingborg — Angelholm.

Strickan Angelholm — Halmstad kan fortsitta trafikeras av pendeltig om detta bedoms vara
intressant, dock begrinsas pendeltagstrafiken till max ett tigldge per timme och riktning.
Vandtiden begrinsas till 30 minuter dé det under denna period kommer vara avstangt pa
spar 3 i Angelholm samt tig inte ska std en lingre tid mellan hog- och lagtrafik. Det kommer
inte vara mojligt att kora dessa pendeltag vidare pa strickan Angelholm — Astorp eftersom
den tillgdngliga kapaciteten gér &t for andra tagtyper.

Godsstriket genom Skine, delstriickan Kiivlinge — Teckomatorp — Astorp

Med hinsyn till hur trafiken forvéntas se ut pa strackan samt majligheten att ersitta trafiken
med annan trafik kommer Trafikverket begrinsa antalet taglagen enligt f6ljande:

- 1taglageskanal for snabbtag per timme och riktning
- 1taglageskanal for regionaltag per timme och riktning

- 1taglageskanal for godstag per timme och riktning

43



Jarnvagsnatsbeskrivning 2022
Bilaga 4 F — Kapacitetsplaner
Utgava 2020-10-01

P4 grund av oregelbundenhet i trafiksystemen ska ”per timme och riktning ” i detta fall
riaknas som att det ska vara minst 50 minuter mellan tva tag av samma tégtyp och som kor i
samma riktning.

Snabbt&gen omleds via Lund — Kivlinge/Eslév — Teckomatorp — Astorp — Halmstad. Detta
innebar att tdgen inte ankommer eller avgar Helsingborg under avstingningen. Tagen
kommer antingen att kora via Kavlinge eller Eslov och Marieholmsbanan beroende pé
planeringssituationen i 6vrigt under konstruktionen.

Regionaltigen som normalt kor pé strickan Helsingborg — Angelholm, med uppehéll pa
dessa stationer, kommer att omledas pé strickan Kivlinge — Teckomatorp — Astorp —
Angelholm.

Att kora strickan Lund — Angelholm via Teckomatorp — Astorp innebir, jAimfort med
korning via Helsingborg, att det finns cirka 10-15 minuter 6ver” i tidtabellen for dessa
tagen. Det gar alltsé snabbare att kora omledningsstrackan jamfort med ordinarie viag —
detta beror pa att strickan ar kortare, att tdgen i normalfallet har 1dnga uppehall i
Helsingborg samt tidstill:igg som normalt finns p4 strickan Angelholm — Helsingborg.
Overskottstiden passar bra att anvinda for att hantera moten mellan regionaltigen inbordes
samt att kunna planera med resandebyten i Kivlinge och Astorp. Mojlighet finns sannolikt
ocksa for resandeutbyte i Billesholm, Kagerod och Svalov.

Godstédgens “grundligen” kommer att behova anpassas for persontdgens omledningslagen.

For pendeltdgen finns darmed ingen kapacitet pd denna striacka. Pendeltagen som var
tankta for denna stracka méste vinda senast i Kivlinge.

Tilldelning av tjanstetagslagen kommer vara mycket restriktivt och endast dé ovriga
tagtyper inte anvinder sin tilldelade kapacitet.
Skanebanan

Godstag som normalt 4r planerade att kéra pa strickan Astorp — Kattarp — Angelholm
maste omledas pa andra striackor. Losningarna kan variera beroende pa varifran tagen ska
och kommer ifrén.

Regionaltég eller nattag som i normalfallet trafikerar striackan norr om Helsingborg och

viker av Osterut i triangelsparet i Kattarp kan inte trafikera Helsingborg enligt nuvarande
kant uppldgg. Det kommer inte vara tillaitet med rundgéng av lok i Helsingborg da
kapaciteten inte racker till for detta.

Eventuella regionaltag eller nattdg som kriaver rundgang i Helsingborg och som 6nskar kora
irelationen Lund — Héassleholm hinvisas till strackan via Hoor (Sodra stambanan).

Regionaltég eller nattag som framfors som loktag far dock trafikera Helsingborg, oavsett tid
pa dygnet, forutsatt att det endast sker riktningsbyte i Helsingborg. Detta tillvigagangssatt
kraver mandverplats i bada dndar av taget.

5.6.4 Tidtabellsvariant 4 med Trafikavbrott Angelholm — (Helsingborg) och
Varberg — Hamra

Denna tidtabellsvariant ska anpassas for att klara etapp 3 och 7 av indelningen av
infrastrukturens forutsiattningar vilket motsvarar figur 12 och 13 pd kommande sidor.

44



Jarnvagsnatsbeskrivning 2022
Bilaga 4 F — Kapacitetsplaner
Utgava 2020-10-01

Varianten giller under perioden 14/4 till 18/4 samt 30/6 till 4/7 &r 2022.
5.6.4.1 Forutsattningar

Under perioderna kommer hela striickan frin Angelholm till Helsingborg vara avstiingd
inklusive hela Angelholms bangérd. Detta innebér att omledningstrafiken enligt
tidtabellsvariant 3 inte dr mgjliga att genomfora.

Under perioden 14/4 till 18/4 (Paskhelgen) ar det dven trafikavbrott i Varberg. For
information planerar Trafikverket under perioden 30/6 till 4/7 dven trafikavbrott i Almedal.

V.15 To 14:00 (14/4) till
V.16 M 14:00 (18/4)

Angelholm
—— / Vegeholm
L = i
AN [ AN /
— — Odakra
N / N N /
I— I—
Maria — Helsingborg
N / — \
I—

Xe= /

Figur 23: Tillganglig infrastruktur i etapp 3. R6da spar och plattformar ar avstangda.
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V.26 To 23:15 (30/6) —
V.27 M 04:15 (4/7)

Angelholm
——

/ / < Vegeholm

N/ — AN /

Kattarp
— / \ Odékra

/ \ I—

—— AN /

 I—

Maria Helsingbor;
— ghore

AN / — N\

 I—

X —3
Figur 24: Tillganglig infrastruktur i etapp 7. R6da spar och plattformar &r avstangda.

5.6.4.2 Konstruktionsldsning

Det ar Trafikavbrott pa flera platser langs Vastkustbanan samtidigt och
omledningskapaciteten ar starkt begransad. Med hinsyn till mdjligheter att ersatta med
annan typ av trafik kommer denna darfor att reserveras for godstag.

Vistkustbanan

For etappen vid pask ar endast strackorna Malmo — Helsingborg, Bastad Norra —
Falkenberg och Kungsbacka — Goteborg 6ppna for trafik pa Vastkustbanan och det ar pa
dessa strackor persontidg som normalt trafikerar Vastkustbanan kan framforas.

Vid etappen pa sommaren ir strickorna Malmo — Helsingborg, Bastad Norra — Kungsbacka
oppna for trafik och det ar pé dessa strackor persontdg som normalt trafikerar
Vastkustbanan kan framforas, oavsett tagtyp.

Den enda omledningsstriacka for tig mellan Malmo och Goteborg som kommer vara 6ppen
ar Malmo-Alvesta-Boras-Herrljunga-Goteborg. Tillganglig omledningskapacitet for tag
mellan Malmo — Goteborg reserveras for godstrafik. For eventuella godstag
Malmo/Helsingborg — Halmstad kriavs omledning 6ver Markarydsbanan.

Godsstriket genom Skine, delstrickan Kivlinge — Teckomatorp — Astorp
For denna striacka finns inga begransningar for ordinarie trafik under dessa perioder
eftersom ingen omledning ar aktuell pa denna stricka.

Skanebanan

Godstig som normalt #r planerade att kora pé striickan Astorp — Kattarp — Angelholm
maste omledas pé andra strackor. Losningarna kan variera beroende pa varifrin tdgen ska
och kommer ifran.
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Regionaltég eller nattag som i normalfallet trafikerar strickan norr om Helsingborg och
viker av Osterut i triangelsparet i Kattarp kan inte trafikera Helsingborg enligt nuvarande
kant uppligg. Det kommer inte vara tillditet med rundgang av lok i Helsingborg da
kapaciteten inte riacker till for detta. Eventuella regionaltg eller nattdg som kraver
rundgéng i Helsingborg och som 6nskar kora i relationen Lund — Hassleholm hénvisas till
strackan via Hoor (S6dra stambanan).

Regionaltég eller nattag som framfors som loktag far dock trafikera Helsingborg, oavsett tid
pé dygnet, forutsatt att det endast sker riktningsbyte i Helsingborg. Detta tillvigagangssatt
kraver mandverplats i bAda dndar av taget.

5.7 Ovrigt

Planeringsforutsittningar for 6vriga perioder under Tagplan 2022 redovisas i
Jarnvagsnitsbeskrivning 2022 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsittningar).
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6 Kapacitetsplan Olskroken

6.1 Bakgrund

Driftplatsdelen Olskroken byggs om for att forbattra kapaciteten genom driftplatsdelen med
en planskild anslutning frin Vistra Stambanan mot Vistldnken. Denna utbyggnad sker
etappvis fram till hosten 2025 och péverkar under olika etapper trafikeringen pa banorna
genom Olskroken (Vistra stambanan, Norge/Vianerbanan, Bohusbanan samt godstidg mot
Vistkustbanan och Kust till kustbanan).

Projektet startade 2018 och kommer vara klart 2025. Parallellt med bangérdsombyggnaden
av Olskroken sker inkopplingsarbeten i Almedal for Vistldnkens sddra anslutning samt
ombyggnad av Hamnbanan. Anslutningen mellan Bohusbanan och Géteborg Kville
forandras med en ny driftplatsdel som bestér av tva plattformsspéar i Brunnsbo.

Under Tégplan 2022 kommer négra storre avstingningar kravas.

6.2 Syfte

Nir trafiken ska koras enligt en kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt gillande
konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstillagg som
kapacitetsplanen anger, om inget annat framgar.

De tidstilldgg och begriansningar av antalet tdg som finns i planen motsvarar det bortfall av
kapacitet som uppstar under banarbetet. Det innebér bland annat att ett tidstillagg enligt
kapacitetsplanen inte kan kvittas mot ett tilldgg enligt andra konstruktionsregler.
Kapacitetsplanen ar inte en ersittning for, utan ett komplement till, de konstruktionsregler
som giller for banan.

6.3 Omfattning

Denna kapacitetsplan omfattar berorda strackor genom Olskroken och Almedal samt
omledningsstrickorna Goteborg — Oxnered — Herrljunga — Bords — Goteborg och Boris —
Varberg.

6.4 Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de forutsittningar som &r kdnda i juni 2020. Planerade arbeten
i Tagplan 2022 kommer delvis publiceras som PSB. Vissa delarbeten soks som ordinarie
banarbete vilket innebér att de kan komma att justeras i tiden. Oaktat detta avses trafiken
anpassas for de olika spdravstdngningarna enligt vad som beskrivs i denna kapacitetsplan.

6.4.1 Tillganglig infrastruktur pa omledningsstrackor

Striickan Oxnered — Olskroken dr dubbelsparig och har hog kapacitet. Banan ir relativt
nybyggd och det finns inga planerade banarbeten som péverkar omledningsmdgjligheterna
norr om Olskroken.
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Den enkelspariga strickan Oxnered — Herrljunga rustas upp under 2020 och bedéms ha
relativt god kapacitet for att omleda resandetég i en riktning.

Vistra stambanan mellan Olskroken — Herrljunga dr dubbelsparig och har i normalfallet
god kapacitet, men ocksa ett hogt kapacitetsutnyttjande da trafikeringen tidvis dr mycket
intensiv. Under 2022 kommer strickan dessutom ha kapacitetsbegransningar pga
kontaktledningsbyte mellan Alingsas — Olskroken och anldggande av en ny férbigadngsplats
mellan Herrljunga och Vargarda.

Den enkelspériga strackan Herrljunga — Borés upprustas, fjarrstyrs och fir hogre kapacitet
(en ny motesplats, samtidig infart och mellanblocksignaler) under 2021.

Viskadalsbanan mellan Boras och Varberg upprustas under 2021-2022 med nytt spar och ny
kontaktledning. Daremot kommer strickan dven i fortsattningen ha korta moétesspar och
system M, vilket ger relativt 14g kapacitet.

6.4.2 Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Ombyggnationen av Olskroken och Almedal pagar under hela T22. Befintlig
hastighetsnedsattning kvarstér under hela aret. Under stora delar av dret ar kapaciteten
kraftigt begransad.

Eftersom Olskroken ar en komplex driftplats som gréansar till fem andra driftplatsdelar
kommer trafikpaverkan pa de linjer som trafikerar genom Olskroken skifta 6ver &ret. Aven
om arbetet i sig striacker sig 6ver fler 4n 30 pa varandra f6ljande dagar, och berér mer dn 50 %
av den uppskattade trafikvolymen pa en jarnvigslinje (t ex. Olskroken-Go6teborg C samt
Olskroken-Gubbero), kommer kapacitetsplanen diarfor dela upp arbetet i kortare etapper for
respektive bana for att trafikpaverkan skall kunna beskrivas s noggrant som mojligt fér de olika
trafikupplidgg som trafikerar genom Olskroken. Detta gors ocksa for att det skall bli tydligare for
sokande vilken trafikpdverkan respektive etapp far for varje bana s& de kan anpassa sin ansékan
darefter.

Detta innebir att dven trafikeringen enligt avsnitten 6.6-6.14 kommer vara indelad i etapper
for respektive bana. For att denna kapacitetsplan skall kunna hanteras i tdgplaneprocessen
kommer endast de etapper som for varje enskild bana eller forbindelse 6verstiger 12
sammanhingande timmar per dygn hanteras enligt denna kapacitetsplan. Ovriga mindre
avstdngningar hanteras i ordinarie revisions- och korttidsprocess. Detta kan till exempel
rora sig om avstangningar eller trafikavbrott nattetid eller del av dag. De nu kénda
trafikavbrott som inte 6verstiger 12 timmar ar markerade med asterisk nedan och kommer
inte hanteras i nagon tidtabellsvariant under avsnitten 6.6-6.14 .

6.4.2.1 Norge/Vanerbanan

2022-04-10 22.35 — 2022-04-18 14.00 (Pask): Trafikavbrott mot Géteborg C och Gubbero

2022-05-25 22.35 — 2022-05-30 05.00 (Kristi Himmelsfard): Trafikavbrott mot Goteborg C
och Gubbero

2022-07-25: Enkelsparsdrift Géteborg Marieholm - G6teborg C
* 2022-07-26-2022-07-28: Enkelsparsdrift Goteborg Marieholm - Goteborg C nattetid
* 2022-08-03 12.00-24.00: Enkelspdarsdrift Géteborg Marieholm - Goteborg C

* 2022-10-08 — 2022-10-10: Enkelsparsdrift Géteborg Marieholm - Goteborg C nattetid
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2022-08-13 & 2022-08-15: Trafikavbrott mot Goteborg C och Gubbero
2022-08-14 & 2022-08-16 - 2022-08-21: Enkelspérsdrift Goteborg Marieholm - Goteborg C

2022-10-14 — 2022-10-16, 2022-10-21 — 2022-10-23, 2022-10-28 — 2022-10-30 & 2022-11-
04— 2022-11-06: Trafikavbrott mot Goteborg C

* 2022-11-30 — 2022-12-01: Trafikavbrott mot Goteborg C nattetid 23.00-06.00
2022-12-02 06.00 — 2022-12-07 20.00: Enkelsparsdrift Goteborg Marieholm - Gteborg C

* 2022-12-07 20.00-24.00: Trafikavbrott mot Goteborg C

6.4.3 Bohusbanan

2022-04-14 22.35 — 2022-04-18 14.00 (Pask): Trafikavbrott mot Géteborg C och Gubbero

2022-05-25 22.35 — 2022-05-30 05.00 (Kristi Himmelsfard): Trafikavbrott mot Géteborg C
och Gubbero

2022-08-13 — 2022-09-04: Trafikavbrott mot Géteborg C

2022-10-14 — 2022-10-16, 2022-10-21 — 2022-10-23, 2022-10-28 — 2022-10-30 & 2022-11-
04— 2022-11-06: Trafikavbrott mot Goteborg C

* 2022-11-30 — 2022-12-01: Trafikavbrott mot Goteborg C nattetid 23.00-06.00

2022-12-01 23.00 — 2022-12-07 24.00: Trafikavbrott mot G6teborg C

6.4.4 Véastra stambanan

2022-05-25 22.35 — 2022-05-29 24.00 (Kristi Himmelsfard): Trafikavbrott mot Géteborg C

2022-06-03 22.35 — 2022-06-06 14.00 (Nationaldagshelgen): Trafikavbrott mot Géteborg C
och Goteborg Kville

2022-07-25 — 2022-08-16: Trafikavbrott mot Géteborg C.

2022-08-15 — 2022-12-10: Enkelsparsdrift nattetid mot Alingsas pa grund av stolpsittning
infor kontaktledningsbyte, max en bevakningsstracka. Hastighetsnedsattning 6vrig tid sth
70 max en bevakningsstracka.

2022-10-14 — 2022-10-16, 2022-10-21 — 2022-10-23, 2022-10-28 — 2022-10-30 & 2022-11-
04— 2022-11-06: Enkelsparsdrift Sivedalen - Goteborg C

6.4.5 Skaran, Forbindelse mellan Géteborg Savenas och Goéteborg Kville samt
Norge/Véanerbanan

2022-05-26 08.00-24.00: Trafikavbrott

2022-06-03 22.35 — 2022-06-06 14.00 (Nationaldagshelgen): Trafikavbrott
2022-07-25 00.00 — 2022-07-26 14.00: Trafikavbrott

* 2022-07-26 — 2022-07-30: Trafikavbrott nattetid 23.30-05.00

* 2022-08-03 12.00-24.00: Trafikavbrott

2022-08-12 12.00 — 2022-08-13 24.00: Trafikavbrott
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6.45.1 Hamnbanan

Under T22 finns inga arbeten av den omfattning som krivs for att ingé i kapacitetsplanen.
6.4.5.2 Godstagsviadukten

2022-04-14 22.35 — 2022-04-18 14.00 (Pésk): Trafikavbrott

2022-05-25 22.35 — 2022-05-30 05.00 (Kristi Himmelsfird): Trafikavbrott

2022-08-13 — 2022-12-10: Trafikavbrott

6.4.5.3 Vastkustbanan

2022-06-24 — 2022-08-16: Enkelspérsdrift mellan Gubbero och Almedal

2022-06-30 — 2022-07-03: Trafikavbrott

* 2022-07-04 — 2022-07-06: Trafikavbrott nattetid 23.30 — 05.00, enkelsparsdrift mellan
Gubbero och Almedal 6vrig tid

2022-08-17-2022-08-18: Enkelsparsdrift mellan Gubbero — Molndals nedre. Denna etapp
hanteras ej i denna kapacitetsplan.

*2022-08-19 — 2022-12-10: Enkelspérsdrift Almedal — M6lndals Nedre nattetid ca 23.30-
05.30.

6.4.5.4 Kust till kustbanan

2022-06-24 — 2022-08-16: Enkelspérsdrift mellan Gubbero och Almedal

2022-06-30 — 2022-07-03: Trafikavbrott

* 2022-07-04 — 2022-07-06: Trafikavbrott nattetid 23.30 — 05.00, enkelsparsdrift 6vrig tid

2022-08-17 — 2022-12-10: Trafikavbrott

6.4.6 Gangtidspaslag med anledning av tillganglig infrastruktur

6.4.6.1 Véstra stambanan (Alingsas-Partille) fran 2022-08-15

Samtliga tag som trafikerar strackan Alingsas-Partille mellan klockan 06.00-22.00 ska
erhélla ett extra banarbetstillaigg om 120 sekunder.

Samtliga jamna tag som trafikerar strackan Partille - Alingsas mellan klockan 22.00-06.00
ska erhalla ett extra banarbetstilligg om 120 sekunder.

Samtliga udda tag som trafikerar strackan Alingsas - Partille mellan klockan 22.00-06.00
ska erhalla ett extra banarbetstilligg om 600 sekunder.

6.4.6.2 Olskroken

Inga tillkommande gangtidspaslag under T22. Hastighetsnedsittning ar sedan tidigare
inarbetad i gngtidsverket.

6.4.6.3 Almedal

P& nedsparet kommer hastigheten vara 40 km/h genom Almedal (km 4.392 — 5.402) pa
grund av nérhet till schakt och trag for Vastlankens anslutning. P& uppspéret bibehalls
befintlig hastighet 70 km/h pd samma stricka. Géngtidspéslaget for denna nedséttning ska
dven i T22 vara 60 sekunder for alla tag.
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6.5 Forutsattningar trafikering

6.5.1 Trafik genom Olskroken

Ett vanligt vardagsdygn passerar det drygt 450 resandetig genom Olskroken. De fordelar sig
till/frdn Bohusbanan (ca 50 tdg), Norge/Vanerbanan (ca 200 tag) och Vistra stambanan (ca
210 tdg). Under samma tidsperiod passerar det cirka 150 godstag i olika relationer genom
driftplatsdelen. Denna siffra 4r mer diffus beroende pa hur man véljer att rikna dessa tag.
Godstag i relationen Savenis Rbg/Vistra stambanan — Gubbero (-Vastkustbanan/Kust till
kustbanan) passerar Olskroken tvé ginger eftersom de méste ga till Géteborg Kville for att
byta riktning och sedan korsa Goéta &lv ytterligare en gang. Nagra godstig som gar till
bangardarna pa Hisingen kopplas bort fran loket som sedan gar till lokstallet i Sdvenis.
Detsamma giller avgiende tig vars lok forst kommer frin lokstallet for att hamta vagnarna
innan taget lamnar goteborgsomradet. Det forekommer en stor méngd vaxlingsrorelser
mellan bangérdarna, liksom mellan G6teborgs central och uppstéllningsbangardarna vid
Savenis och depaerna. Dessa rorelser varierar 6ver tid och har inte beaktats i berdkningen,
varfor det korrekta antalet rorelser genom Olskroken i verkligheten ar betydligt hogre. Dessa
rorelser forutsatts redan under T20 ha Gvergatt till tjanstetdg for att minimera de trafikala
konsekvenserna av farre spar mellan Géteborg C och Goteborg Savenis.

6.5.2 Trafik pa omledningsbanor

P4 de aktuella omledningsbanorna finns befintlig trafik som paverkas av planerade
omledningar. Faststilld trafik under T19 framgar av nedanstdende tabell. Tabellen avser
trafikering en vanlig vardag och ar uppdelad pa sommartrafik (juli) och vintertrafik.

Stracka Sommartid Vintertid
Oxnered — Géteborg 97 124
Oxnered - Vanersborg 56 78
Véanersborg — Hakantorp 16 20
Hakantorp — Herrljunga 32 40
Herrljunga — Boras 18 26
Boras - Varberg 17 23

Tabell 1 Antal tAg/vardagsdygn pa aktuella omledningsstrackor

6.6 Mojlig trafikering under de olika etapperna

D4 arbetet som genomfors i Olskroken ar komplext och under olika perioder omfattar olika
banor och férbindelser presenteras etapperna bana for bana i kronologisk ordning. Detta
innebar att vissa trafikeringsperioder sammanfaller eller delvis 6verlappar med andra
etapper pd angransande banor och innebar darfor ett visst métt av upprepning, Detta ar ett
medvetet val da det blir lattare att 6verskada strak for strak vilka anpassningar som behdver
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goras. Endast de etapper som innebér begransning av kapaciteten kommer att redovisas hir,
och foljaktligen ar det endast for dessa perioder som anpassning skall goras i ansokan.

6.7 Norge/Vanerbanan

6.7.1 Tidtabellsvariant 1 Avstangt mot Goteborg C och Gubbero

Denna tidtabellsvariant galler vid trafikavbrott 2022-04-14 22.35 — 2022-04-18 14.00,
2022-05-25 22.35 — 2022-05-30 05.00, 2022-08-13, 2022-08-15, 2022-10-14 — 2022-10-
16, 2022-10-21 — 2022-10-23, 2022-10-28 — 2022-10-30 samt 2022-11-04— 2022-11-06.
6.7.1.1 Forutsattningar

Trafikavbrott mot Géteborg C och Gubbero.

6.7.1.2 Konstruktionslosning

Regionaltdg och pendeltag vander i Gamlestaden med upp till 6 tig per timma.

Fjarrtdg vinder vid Trollhittan, alternativt i Agnesberg med resandeutbyte i Bohus eller
Surte for vidare faird med regiontég eller pendeltag till Gamlestaden.

Godstig kan under hela denna period trafikera fran Norge/Vanerbanan till G6teborg Kville.
Forutom de tillfillen som anges under kapitel 7.4 samt de kortare avstdngningar av skiaran
som sker framst nattetid kan dven Sdvenis rangerbangard nés. Godstag mot Vastkustbanan
maéste ledas om via Herrljunga-Boras alternativt Falkoping-Nssjo under tid d& Borés (-
Varberg) ar stiangt. Se dven under punkt 6.6.

6.7.2 Tidtabellsvariant 2 Omledning Vastra stambanan V30-32

Denna tidtabellsvariant giller vid trafikavbrottet pa Vastra stambanan 2022-07-26-2022-
08-12.

6.7.2.1 Forutsattningar

Vistra stambanan har trafikavbrott mot Goteborg C. Langviga snabbtdg pa vistra
stambanan omleds via G6teborg-Oxnered-Herrljunga, respektive Herrljunga-Boras-
Goteborg. Pendeltdg mot Vistra stambanan omleds via Goteborg Kville till och fran
Alingsés. Detta gor att antalet tiglageskanaler mot Norge/Vanerbanan maste begrinsas.

6.7.2.2 Konstruktionslosning

Pendeltig och regionaltig mot Alvingen/Trollhittan begrinsas till totalt 2 tigligen per
timma och riktning. Regionaltig kombineras med pendeltig pa strickan Goéteborg-Alviingen
likt tidigare somrar.

Fjarrtag begrinsas till totalt 2 tdglagen per timma och riktning.

Omledda snabbtiag mot Vistra Stambanan begrinsas till totalt 2 taglagen per timma i
riktning fran Goteborg. Inga taglagen finns for snabbtag fran Vastra stambanan till
Goteborg C, dessa skall ga via Borés.

Godstéag till eller fran Norge/Vanerbanan far inga sarskilda begransningar i antal men
behover anpassas under perioden for att fa fram 6vrig trafik.
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For att trafiken skall fungera ska foljande tagldgeskanaler anvdndas for trafiken till eller

frén Goteborg C.

Avgangar och ankomster Géteborg C under V 30-32

Avg. Goteborg C Tag Tagtyp Ank. Goteborg C Tag Tagtyp
0 0 VG+Ale Regional NVB
5 Omledd Snabb VSB Fjarr VSB 5 Alingsdspendel Pendel VSB
10 10 * Fjarr VSB
15 Karlstad/Oslo/Khn Fjarr NVB 15 Karlstad/Oslo/Khn Fjarr NVB
20 Alependel Pendel NVB 20 Bohusbanan Regional Bhb
25 Alingsaspendel Pendel VSB 25 Alependel Pendel NVB
30 30 *
35 Omledd Snabb VSB Fjarr VSB 35 Alingsaspendel Pendel VSB
40 Bohusbanan Regional Bhb 40 * Fjarr VSB
45 Karlstad/Oslo/Khn Fjarr NVB 45 Karlstad/Oslo/Khn Fjarr NVB
50 VG+Ale Regional NVB 50 * Fjarr VSB
55 Alingsaspendel Pendel VSB 55 *

*Dessa kanaler skall i forsta hand vara reserverade for sodergaende snabbtag omledda via BS som behdver anvdanda A+B-hall
Goteborg C. | 6vrigt ar resterande kanaler reserverade for vaxling och tjanstetag.

6.7.3 Tidtabellsvariant 3 Omledning Véastra stambanan V30-32 med
enkelsparsdrift mot Géteborg

Denna tidtabellsvariant giller vid trafikavbrottet pa Vistra stambanan 2022-07-25, 2022-
08-14 samt 2022-08-16
6.7.3.1 Forutsattningar

Vistra stambanan har trafikavbrott mot Goteborg C. Langviga snabbtag pa vistra
stambanan omleds via Gteborg-Oxnered-Herrljunga, respektive Herrljunga-Boris-
Goteborg. Pendeltdg mot Vistra stambanan omleds via Goteborg Kville till och fran
Alingsas. Samtidigt rdder det enkelspar mellan Gamlestaden och Goteborg C. Detta gor att
antalet tiglageskanaler mot Norge/Vanerbanan méste begriansas.

6.7.3.2 Konstruktionslosning

Grundkonstruktionen dr samma som under tidtabellsvariant 2. Eftersom det omledda
pendeltiget mot Alingsés inte kan trafikera dessa dagar da skiran eller vagen in fran
Goteborg Kville ar stangd ar dessa kanaler lediga.

Pendeltig och regionaltig konstrueras mellan Alvingen och Goteborg C si att ankomst sker
pa minuttal 05 och dessa tag méts i Marieholm istéllet for Olskroken

All annan trafik trafikerar enligt avsnitt 6.1.2.

6.7.4 Tidtabellsvariant 4 Enkelsparsdrift

Denna tidtabellsvariant géller vid enkelspérsdrift mot Géteborg C 2022-08-16 - 2022-08-21
samt 2022-12-02 — 2022-12-07
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6.7.4.1 Forutsattningar

Under dessa perioder ar det enkelsparsdrift mellan Goteborg Marieholm och Goteborg C for
Norge/ Vanerbanan. Samtidigt dr det stingt for Bohusbanan mot Goteborg C. Striackan
mellan Goteborg C och Goteborg Marieholm tar ca 7 minuter att kora beroende pa uppehall
vid Gamlestaden eller €j. Detta innebdr att det finns plats for maximalt totalt 8 tagldgen
mellan Géteborg C och Goteborg Marieholm.

6.7.4.2 Konstruktionsldsning

Pendeltig mot Alviingen stills in mellan Gamlestaden och Géteborg C. Enstaka turer i
anslutning till hogtrafiks borjan och slut kan trafikera mot Goteborg C for att
omloppsmassigt fa trafiken att fungera.

6.8 Bohusbanan

6.8.1 Tidtabellsvariant 1 Avstangt mot Goteborg C och Gubbero

Denna tidtabellsvariant galler vid trafikavbrott 2022-04-10 22.35 — 2022-04-18 14.00,
2022-05-25 22.35 — 2022-05-30 05.00, 2022-08-13 - 2022-09-04, 2022-10-14 — 2022-10-
16, 2022-10-21 — 2022-10-23, 2022-10-28 — 2022-10-30, 2022-11-04— 2022-11-06 samt
2022-12-02 — 2022-12-07.

6.8.1.1 Forutsattningar

Under dessa perioder ar det inte mojligt att trafikera mellan Bohusbanan och Goteborg C.
Det dr dock majligt att trafikera strickan mellan Savenis rangerbangard och Goteborg
Kville/Bohusbanan med godstdg forutom under de avstdngningar som redovisas under
avsnitt 6.4.

6.8.1.2 Konstruktionslosning

Persontrafiken stills in mellan G6teborg C och Ytterby och ersitts med buss.

6.8.2 Tidtabellsvariant 2 Vastra stambanan avstangd, omledda tag via
Goteborg Kville

Denna tidtabellsvariant giller under trafikavbrott pa vistra stambanan under perioden
2022-07-26-2022-08-12 da pendeltag mot Alingsas omleds via Goteborg Kville

6.8.2.1 Forutsattningar

Pendeltdg mot Alingsas omleds via Goteborg Kville och snabbtag mot Stockholm omleds via
Oxnered vilket innebér att kapaciteten mot Bohusbanan blir begréinsad p strickan
Goteborg C — Goteborg Kville.

6.8.2.2 Konstruktionslésning

Regionaltég till och fran Bohusbanan begrinsas till ett taglage i respektive riktning per
timma med avgang pa minuttal 40 och ankomst pd minuttal 20 till och fran Goteborg C.
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6.9 Vastra stambanan

6.9.1 Tidtabellsvariant 1 Avstéangt mot Goteborg C och stangt via
Norge/Véanerbanan och Kust till kustbanan

Under denna period ar det sténgt for trafik frin Vistra stambanan mot Goteborg C
samtidigt som det ar stingt genom Olskroken for tig via Norge/Vanerbanan vilket innebar
att tdg ej kan ledas om denna viig. Aven Bor3s #r stéingt pa grund av stillverksbyte. Denna
tidtabellsvariant giller 2022-05-25 22.35 — 2022-05-29.

6.9.1.1 Forutsattningar

Det ar trafikavbrott mellan Vastra Stambanan och Goteborg C. Samtidigt dr det stangt
genom Olskroken for tig via Norge-Vanerbanan och stingt genom Boras pé grund av
stillverksbyte. Detta innebar att det inte 4r mojligt att omleda ngra tag fran Vistra
stambanan dessa vigar.

6.9.1.2 Konstruktionslosning

Regionaltdg och pendeltag fran Vastra stambanan viander vid Partille/Savenas Hallstélle.
Fjarrtdg och snabbtig vinder i Lerum, Floda och Alingsas.

6.9.2 Tidtabellsvariant 2 Avstangt mot Goteborg C och sténgt Skaran
Denna tidtabellsvariant giller vid trafikavbrott 2022-06-03 22:35 — 2022-06-06 14.00.

6.9.2.1 Forutsattningar

Det ar trafikavbrott mellan Vastra stambanan och Goteborg C. Samtidigt 4r det stingt 6ver
Skaran. D4 det senare innebér att en stor méangd gods behover omledas 6ver Herrljunga-
Oxnered hamnar omledda godstig och omledda snabbtig i konflikt om bada tigsystemen
behover g& denna vig. Samtidigt ar det stingt via Boras pa grund av stéllverksbyte och darav
inte heller mojligt att omleda denna vag.

6.9.2.2 Konstruktionsldsning

Godstrafiken mellan Vistra stambanan och Hisingen omleds via Oxnered. Pendeltig och
regionaltdg fran Vistra stambanan vander vid Partille/Savenas Hallstille. Fjarrtag och
snabbtag vinder i Lerum, Floda och Alingsas, samt vid behov dven vid Vargérda. Viss
omledning av snabbtig kan ske via Oxnered om detta inte medfor att godstrafiken hindras.

6.9.3 Tidtabellsvariant 3 Avstéangt mot Goteborg C, omledning via
Norge/Vanerbanan och Kust till kustbanan

Denna tidtabellsvariant géller under trafikavbrott pa vistra stambanan under perioden
2022-07-26-2022-08-12.

6.9.3.1 Forutsattningar

Vistra stambanan har trafikavbrott mot Goteborg C. Langviga snabbtdg pa vistra
stambanan omleds via Goteborg-Oxnered-Herrljunga, respektive Herrljunga-Boras-
Goteborg. Pendeltag mot Vistra stambanan omleds via Géteborg Kville till och fran
Alingsés. Dessa tag delar taglageskanaler med tdg mot Norge/Vanerbanan vilket innebar att
trafiken méste begriansas.
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6.9.3.2 Konstruktionsldsning

Pendeltag mot Alingsas omleds via Goteborg Kville och begrinsas till tva taglageskanaler per

timma och riktning.

Snabbt&g omledda via Oxnered begrinsas till maximalt 2 tigléigen per timma i nordgiende
riktning.

Snabbtdg omledda via Boras begrinsas till maximalt 2 tiglédgen per timma i sydgéende
riktning.

Godstag far inga sarskilda begransningar. Posttdg méste dock omledas via G6teborg Kville.

For att trafiken skall fungera ska foljande tagldgeskanaler anvdindas for trafiken till eller
fran Goteborg C.

Avgangar och ankomster Géteborg C under V 30-32

Avg. Goteborg C | Tag Tagtyp Ank. Géteborg C Tag Tagtyp
0 0 VG+Ale Regional NVB
5 Omledd Snabb VSB Fjarr VSB 5 Alingsaspendel Pendel VSB
10 10 * Fjarr VSB
15 Karlstad/Oslo/Khn Fjarr NVB 15 Karlstad/Oslo/Khn Fjarr NVB
20 Alependel Pendel NVB 20 Bohusbanan Regional Bhb
25 Alingsaspendel Pendel VSB 25 Alependel Pendel NVB
30 30 *
35 Omledd Snabb VSB Fjarr VSB 35 Alingsaspendel Pendel VSB
40 Bohusbanan Regional Bhb 40 * Fjarr VSB
45 Karlstad/Oslo/Khn Fjarr NVB 45 Karlstad/Oslo/Khn Fjarr NVB
50 VG+Ale Regional NVB 50 * Fjarr VSB
55 Alingsaspendel Pendel VSB 55 *

*Dessa kanaler skall i forsta hand vara reserverade for sédergaende snabbtdg omledda via BS som behéver anvanda A+B-hall
Goteborg C. | 6vrigt ar resterande kanaler reserverade for vaxling och tjanstetag.

6.9.4

Tidtabellsvariant 4 Avstangt mot Goteborg C, omledning via
Norge/Vanerbanan och Kust till kustbanan med enkelsparsdrift mot
Goteborg C

Denna tidtabellsvariant géller under trafikavbrott pd vistra stambanan da det samtidigt
rader enkelsparsdrift mellan Gamlestaden och Goteborg C under perioden 2022-07-25,

2022-08-14 samt 2022-08-16.

6.9.4.1

Forutsattningar

Vastra stambanan har trafikavbrott mot Goteborg C. Langviga snabbtag pa vistra
stambanan omleds via G6teborg-Oxnered-Herrljunga, respektive Herrljunga-Bors-
Goteborg. Pendeltag mot Vistra stambanan omleds via G6teborg Kville till och fran

Alingsas. Dessa tag delar taglageskanaler med tag mot Norge/Vanerbanan vilket innebar att
trafiken méste begransas. Samtidigt dr det enkelsparsdrift mellan Goteborg C och Géteborg

Marieholm. Det dr under denna period inte heller majligt att trafikera Partille-Goteborg
Kville-Goteborg C via skiran.
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6.9.4.2 Konstruktionslésning

Snabbtag konstrueras likt period 6.3.3. Pendeltag mot Alingsas vander i Sdvenas Héllstille.
Posttag omleds via Norge/Vanerbanan.

6.9.5 Tidtabellsvariant 5 Avstangt mot Goteborg C och stéangt via
Norge/Véanerbanan

Under denna period ar det stangt for trafik frin Véstra stambanan mot Géteborg C
samtidigt som det ar stangt genom Olskroken for tag via Norge/Vanerbanan vilket innebér
att tag ej kan ledas om denna vig. Denna tidtabellsvariant géller 2022-08-13 samt 2022-08-

15.
6.9.5.1 Forutsattningar

Vistra stambanan ar avstangd mot Géteborg C, samtidigt som Norge/Vanerbanan ar
avstangd mot Goteborg C. Det dr heller inte majligt att trafikera relationen Partille —
Goteborg Kville — Goteborg C. Det dr mdjligt att leda om tag via Boras men kapaciteten ar
kraftigt begransad pa grund av enkelsparsdrift mellan Gubbero och Almedal, vilket i
praktiken ger enkelsparsdrift mellan Gubbero och Mélndals Ovre. Godstagsviadukten Ar
avstangd vilket medfor att all godstrafik i relationen Goteborg-Vastkustbanan/Kust till kust-
banan omleds via Herrljunga-Boras.

6.9.5.2 Konstruktionslosning

Konstruktion sker enligt 6.3.1. Viss omledning av snabbtig kan ske via Boras om detta inte
medfor att godstrafiken hindras.

6.9.6 Tidtabellsvariant 6 Enkelsparsdrift mellan Savedalen och Géteborg C

Denna tidtabellsvariant géller dd det rader enkelsparsdrift pa Vastra stambanan och det
samtidigt ar stingt via Norge/Vianerbanan under perioden 2022-10-14 — 2022-10-16, 2022-
10-21 — 2022-10-23, 2022-10-28 — 2022-10-30, 2022-11-04— 2022-11-06.

6.9.6.1 Forutsattningar

Det rader enkelsparsdrift mellan Sdvedalen och Goteborg C. Endast spar 1-7 gir att na fran
Vistra stambanan. Strackan tar ca 7-8 minuter att kora. Samtidigt ar det stiangt bade via
Norge/Véanerbanan och Kust-till-Kust-banan.

Godstag fran Vistra stambanan mot Goteborg Kville eller Norge/Vanerbanan méste under
denna period trafikera via Sdvenas Rangerbangard. Det ar inte mojligt att trafikera mellan
Savenas Rangerbangard eller Goteborg Savenis och Goteborg C utan riktningsbyte i Partille.

6.9.6.2 Konstruktionslosning

Avgangar och ankomster Goteborg C under Variant 6 avseende trafik pa Vastra stambanan

Avgang Goteborg C | Tag Tagkategori | Ankomst Goteborg C Tag Tagkategori
0 0
5 5
10 10 Pendeltdg
15 15 Regionaltag
20 20 Regionaltag
25 25 Snabbtag
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Avgangar och ankomster Goteborg C under Variant 6 avseende trafik pa Vadstra stambanan

Avgang Goteborg C | Tag Tagkategori | Ankomst Goteborg C Tag Tagkategori
30 Snabbtag 30 Snabbtag
35 Snabbtag 35
40 Regionaltag 40
45 Regionaltag 45
50 Pendeltag 50
55 55

Om det endast finns ett regionaltag kan pendeltaget istéllet avga pa minuttal 45 och ankomma pa minuttal 15

6.10 "Skaran”, Forbindelse mellan Goteborg Savenas och Goéteborg
Kville samt Norge- /Vanerbanan

Detta kapitel beror de godstag som normalt trafikerar Skiran, det vill sdga i relationen
Vistra stambanan/Savenis Rangerbangard — Goteborg Kville/Goteborg Marieholm.

6.10.1 Tidtabellsvariant 1 Trafikavbrott

Denna tidtabellsvariant giller under trafikavbrott 2022-05-26 08.00-24.00, 2022-06-03
22.35 — 2022-06-06 14.00, 2022-07-25 samt 2022-08-13.

6.10.1.1  Forutsattningar

Det ar trafikavbrott mellan Vastra stambanan/ Sdvenis rangerbangard och
Norge/Vianerbanan / Goteborg Kville.

6.10.1.2  Konstruktionslosning

Godstag leds om via Norge/Vinerbanan - Alvsborgsbanan. Det ska under denna period
finnas *minst tvi godstdgskanaler per timma pa Alvsborgsbanan.

*Dessa tva kanaler kan vara i samma riktning eller en per riktning beroende pa
godstrafikens efterfrdgan vid olika tider pa dygnet.

6.11 Hamnbanan

Hamnbanan har ingen métesmdajlighet i Pélsebo, men i 6vrigt inga begransningar under
T.22.

6.12 Godstagsviadukten

6.12.1 Tidtabellsvariant 1 Trafikavbrott godstagsviadukten och Viskadalsbanan

Denna tidtabellsvariant géller nér det ar trafikavbrott pa godstagsviadukten och
Viskadalsbanan, vilket beror all godstrafik till Vastkustbanan och Kust till Kustbanan. Den
giller under perioden 2022-04-14 22.35 — 2022-04-18 14.00.
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6.12.1.1  Forutsattningar

Godstégsviadukten som forbinder Olskroken med Vastkustbanan och Kust till Kust-banan
ir avstingd. All trafik som normalt gir denna vig behover omledas. Aven Viskadalsbanan dr
avstangd pa grund av spar- och kontaktledningsbyte.

6.12.1.2  Konstruktionslésning

Godstrafik mot Kust till kust-banan omleds via Herrljunga-Borés. Eftersom Viastkustbanan
4ven #r avstingd i Asa, Varberg, Falkenberg och Angelholm kommer ingen godstrafik kunna
uppratthallas 1angs Vastkustbanan under paskhelgen. Viss genomgaende trafik kan omledas
via Herrljunga-Borés-Alvesta.

6.12.2 Tidtabellsvariant 2 Trafikavbrott godstagsviadukten/Almedal och Boras

Denna tidtabellsvariant géller nér det ar trafikavbrott pa godstagsviadukten och driftplatsen
Borés vilket beror all godstrafik till Vastkustbanan och Kust till Kustbanan. Den géller under
perioden 2022-05-25 22.35 — 2022-05-30 05.00 (Kristi himmelsfdrdshelgen), samt 2022-
06-30—2022-07-03 da det ar trafikavbrott i Almedal.

6.12.2.1  Forutsattningar

Godstagsviadukten och driftplatsen Borés ar avstangda. All godstrafik som normalt gér
denna vag mot Vastkustbanan och Kust till kust-banan behover omledas.

6.12.2.2  Konstruktionslosning

Godstrafik mot Kust till kust-banan och Vistkustbanan omleds via Falkoping — Nissjo
alternativt stélls upp tills denna avstdngning avslutats.

6.12.3  Tidtabellsvariant 3 Trafikavbrott Godstagsviadukten

Denna tidtabellsvariant géller nér det ar trafikavbrott pa godstagsviadukten vilket beror all
godstrafik till Vastkustbanan och Kust till Kustbanan. Den giller under perioden 2022-08-
13 — 2022-12-07.

6.12.3.1  Forutsattningar

Godstégsviadukten som forbinder Olskroken med Vastkustbanan och Kust till Kust-banan
ar avstangd. All trafik som normalt gar denna viag behover omledas.

6.12.3.2  Konstruktionslésning

Godstrafik mot Kust till kust-banan och Vistkustbanan omleds via Herrljunga-Boras (-
Varberg).

Under denna period har godstrafik foretrade framfor persontrafik pa strackan Herrljunga-
Boras-Varberg.

Om tva langa godstdg mots pa en for kort motesplats och detta inte kan regleras genom
overenskommelse i tigplaneprocessen ska udda tag avkortas M,0,F, och jaimna tig avkortas
Ti,To,L,S.
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6.13 Vastkustbanan

6.13.1  Tidtabellsvariant 1 Enkelsparsdrift mellan Gubbero och Almedal

Denna tidtabellsvariant géller nér det ar enkelsparsdrift mellan Gubbero och Almedal 2022-
06-24 — 2022-06-29 samt 2022-07-04 — 2022-08-16.

6.13.1.1 Forutsattningar

Under denna period ar det enkelspardrift mellan Gubbero och Almedals s6dra vaxlar.
Striackan ar ca 3,5 kilometer ldng och tar med hastighetsnedsattningen till sth 70 km/h ca 3-
4 minuter att kora beroende pd om man gor uppehall vid Liseberg eller inte.

Under delperioden 2022-07-25 — 2022-08-16 leds Vistra stambanans snabbtig om via
Herrljunga-Boréas-Goteborg i sodergdende riktning vilket gor att dessa tag ocksa delar pa
kapaciteten mellan Almedal-Gubbero.

6.13.1.2  Konstruktionslésning

Banan skall konstrueras for enkelspéarsdrift mellan Gubbero och Almedal. For att uppné en
fungerande trafikering pa vastkustbanan forutsitts att regionaltag avgar pa minuttal 10 och
40 fran Goteborg och ankommer pa minuttal 20 och 50, och att snabbtég avgar pa minuttal
25 och/eller 55 och ankommer pa minuttal 35 och/eller 05. Pendeltig till Kungsbacka
behover forskjutas 15 minuter, det vill sdga anvinda de tdgldgen som normalt anvinds i
insatstdg med avgang/Ankomst Goteborg C pa minuttal 00 och 30. 1 godstdgskanal per
timma och riktning mot Vastkustbanan skall finnas.

Trafiken ska konstrueras efter féljande tabell, for de firgkodade tiderna géller att endast en
av dessa ankomster eller avgingar ar mojlig, exempelvis att avgdng pd minuttal 5 4r mojlig
om det €j finns en ankomst pa minuttal 15 och vice versa.

Avgangar och ankomster Géteborg C - Gubbero

Avg. Goteborg C | Tag Tagtyp Ank. Goteborg C Tag Tagtyp
0 Kungsbackapendel Pendeltag VKB 0 Kungsbackapendel Pendeltag VKB
5 KtK” Fjarrtag Ktk 5 Snabbtag?® Snabbtag
10 Oresundstag Regionaltag VKB
15 Godstag* Godstag 15 Godstag*? -
20 Oresundstag Regionaltdg VKB
25 Snabbtag® Snabbtag VKB 25 Ktk/gods*/snabb
30 Kungsbackapendel Pendeltag VKB 30 Kungsbackapendel Pendeltag VKB
35 Ktk - 35 Snabbtag!? Snabbtag VKB
40 Oresundstag Regionaltag VKB
45 Godstag* 45 Ktk/gods*/snabb'? -
) Regionaltég
50 Oresundstag VKB
55 Snabbtag4 Snabbtag 55 Ktk/gods*/snabb

7 Tag kan avga pa minuttal 05 eller
8 T&g kan avgé pé minuttal 55 eller
9 T&g kan avga pa minuttal 05 eller

ankomma pa minuttal 15
ankomma pa minuttal 05
ankomma pa minuttal 15

10 Tag kan avga pa minuttal 25 eller ankomma pa minuttal 35
11 Tag kan avga pa minuttal 35 eller ankomma pa minuttal 45
12 T3g kan avga pa minuttal 25 eller ankomma pa minuttal 35
13 Tag kan avga pa minuttal 35 eller ankomma pa minuttal 45

14 Tag kan avga pa minuttal 55 eller ankomma p& minuttal 05
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Avgangar och ankomster Goéteborg C - Gubbero

Avg. Goteborg C | Tag Tagtyp Ank. Goteborg C Tag

Tagtyp

*Godstagskanal Gubbero-Almedal

6.13.2 Tidtabellsvariant 2 Trafikavbrott mellan Gubbero och MéIndals Nedre

Denna tidtabellsvariant giller nar det ar trafikavbrott mellan Gubbero och Mélndals Nedre
2022-06-30 — 2022-07-03.

Denna tidtabellsvariant giller nar det ar trafikavbrott mellan Gubbero och Mélndals Nedre
2022-06-30 — 2022-07-03.

Det rader trafikavbrott for all trafik genom Almedal.

6.13.2.1  Konstruktionslosning

Regional- och pendeltag vinder i M6lndals Nedre. Pendeltdg anviander spar 3. Regionaltag
anvander spar 2. Pendeltigen avgar soderut pa uppsparet till Killered. Regionaltdgen
anvander nedsparet mellan Kallered och Mélndals Nedre.

Snabbtag vinder i Kungsbacka.

6.14 Kust till kustbanan

6.14.1 Tidtabellsvariant 1 Enkelsparsdrift mellan Gubbero och Almedal och
omledningstrafik pa grund av stopp Vastra stambanan

Denna tidtabellsvariant giller nar det ar enkelsparsdrift mellan Gubbero och Almedal och
det samtidigt ar stopp for persontrafik mellan Vistra stambanan och Géteborg C 2022-07-
25 — 2022-08-16.

6.14.1.1  Forutsattningar

Under denna period ar det enkelspardrift mellan Gubbero och Almedals sodra véxlar.
Eftersom det saknas motesmojlighet for tag fran Kust till kust-banan i Almedal blir
enkelsparsstrickan for denna bana Gubbero-Mélndals Ovre. Strickan ir ca 7 kilometer ling
och tar med hastighetsnedsattningen till sth 70 km/h ca 8-10 minuter att kéra beroende pa
om man gor uppehéll vid Liseberg eller inte. Eftersom Molndals Ovre saknar samtidig infart
och tagen maste fasas in med tgen pa vastkustbanan blir kapaciteteten mot Kust-till-Kust-
banan kraftigt begransad. Samtidigt finns ett stort behov av att leda om de langviga
snabbtagen fran Vastra Stambanan.

6.14.1.2  Konstruktionslosning

Banan skall konstrueras for enkelsparsdrift mellan Gubbero och MéIndals Ovre. 1
godstigskanal per timma skall finnas till eller fran Kust till Kust-banan.

Trafiken skall konstrueras efter féljande tabell, for de fairgkodade tiderna géller att endast en
av dessa ankomster eller avgangar ar majlig, exempelvis att avgéng pa minuttal 5 ar mojlig
om det ¢j finns en ankomst pa minuttal 15 och vice versa.
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Avgangar och ankomster Go6teborg C - Gubbero

Avg. Goteborg C | Tag Tagtyp Ank. Goteborg C Tag Tagtyp

0 Kungsbackapendel Pendeltag VKB 0 Kungsbackapendel Pendeltag VKB
5 Ktk Fjarrtag Ktk 5 Snabbtag!® Snabbtag
10 Oresundstag Regionaltag VKB
15 Godstag* Godstag 15 Godstag*!’ -

20 Oresundstag Regionaltdg VKB
25 Snabbtag® Snabbtag VKB 25 Ktk/gods*/snabb
30 Kungsbackapendel Pendeltag VKB 30 Kungsbackapendel Pendeltag VKB
35 Ktk™® - 35 Snabbtag?® Snabbtag VKB
40 Oresundstag Regionaltag VKB
45 Godstag* 45 Ktk/gods*/snabb?! -

50 Oresundstag Regionaltag VKB
55 Snabbtég?? Snabbtag 55 Ktk/gods*/snabb

*Godstagskanal Gubbero-Almedal

6.14.2

Denna tidtabellsvariant giller nir det ir trafikavbrott mellan Gubbero och MéIndals Ovre
2022-06-30 — 2022-07-03 samt nir det ir trafikavbrott mellan Almedal och Mélndals Ovre

2022-08-17 — 2022-12-10.

6.14.2.1

Det rader trafikavbrott for all trafik genom Almedal 2022-06-30 — 2022-07-03. Det rader

Forutsattningar

Tidtabellsvariant 2 Trafikavbrott mellan Almedal och Moélndals Ovre

trafikavbrott mellan Almedal och Mélndals Ovre 2022-08-17 — 2022-12-10.

6.14.2.2

Konstruktionsldsning

Regionaltagstrafiken stills in mellan Molnlycke och Géteborg och ersitts med buss.

Langviga regiontag/fjarrtag stills in fran valfri station mellan Boras och Molnlycke och

ersitts med buss. Godstrafik leds om via Bords-Herrljunga-Savenas.

6.14.3

Denna tidtabellsvariant giller nér det dr enkelsparsdrift mellan Gubbero och Almedal 2022-

Tidtabellsvariant 3 Enkelsparsdrift mellan Gubbero och Almedal

06-24 — 2022-06-29 samt 2022-07-07 — 2022-07-24. Under delperioden 2022-07-04 —
2022-07-06 kommer det vara trafikavbrott nattetid mellan 23.30 — 05.30 och trafiken
behover helt stéllas in.

6.14.3.1

Forutsattningar

Under denna period ar det enkelspéardrift mellan Gubbero och Almedals sédra vaxlar.

Eftersom det saknas motesmojlighet for tag fran Kust till kust-banan i Almedal blir

15 TAg kan avga p& minuttal 05 eller ankomma pa minuttal 15
16 T&g kan avga p& minuttal 55 eller ankomma pé minuttal 05
17 T&g kan avga p& minuttal 05 eller ankomma pé minuttal 15
18 TAg kan avga p& minuttal 25 eller ankomma pa minuttal 35
19 T&g kan avga p& minuttal 35 eller ankomma pa minuttal 45
20 Tag kan avga pa minuttal 25 eller ankomma p& minuttal 35
21 Tag kan avga pa minuttal 35 eller ankomma p& minuttal 45
22 Tag kan avga pa minuttal 55 eller ankomma p& minuttal 05
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enkelsparstrickan for denna bana Gubbero-MdlIndals Ovre. Strickan ir ca 7 kilometer 1ang
och tar med hastighetsnedsattningen till sth 70 km/h ca 8-10 minuter att kora beroende pa
om man gor uppehéll vid Liseberg eller inte. Eftersom Molndals Ovre saknar samtidig infart
och tagen maste fasas in med tagen pa vistkustbanan blir kapaciteteten mot Kust-till-Kust-
banan kraftigt begriansad.

6.14.3.2  Konstruktionslésning

Banan skall konstrueras for enkelsparsdrift mellan Gubbero och Mélndals Ovre. 1
godstagskanal per timma skall finnas till eller frén Kust till Kust-banan.

Trafiken skall konstrueras efter f6ljande tabell, for de fargkodade tiderna giller att endast en
av dessa ankomster eller avgangar ar mojlig, exempelvis att avgdng pd minuttal 5 4r mojlig
om det ¢j finns en ankomst pa minuttal 15 och vice versa.

Avgangar och ankomster Goteborg C - Gubbero

Avg. Goteborg C | Tag Tagtyp Ank. Goteborg C |Tag Tagtyp
0 | Kungsbackapendel | Pendeltag VKB 0 | Kungsbackapendel |Pendeltag VKB
5 | Ktk® Fjarrtag Ktk 5 | Snabbtag* Snabbtég

Regionaltag
10 | Oresundstag VKB

15 | Godstag* Godstag 15 | Godstag**® -
Regionaltag

20 | Oresundstag VKB
25 | Snabbtag?® Snabbtag VKB 25 | Ktk/gods*
30 | Kungsbackapendel | Pendeltag VKB 30 | Kungsbackapendel |Pendeltag VKB
35 | Ktk?’ - 35 | Snabbtag?® Snabbtdg VKB
Regionaltag
Oresundstag VKB

45 | Ktk/gods*?° =
Regionaltag
50 | Oresundstag VKB

55 | Ktk/gods*

Godstag*

55 | Snabbtag®° Snabbtag

*Godstagskanal Gubbero-Almedal

6.15 Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vriga perioder under Tégplan 2022 redovisas i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2022 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsittningar).

2 Tag kan avga pa minuttal 05 eller ankomma pa minuttal 15
2 T&g kan avga pa minuttal 55 eller ankomma pa minuttal 05
% T&g kan avga pa minuttal 05 eller ankomma pa minuttal 15
% Tag kan avga pa minuttal 25 eller ankomma pa minuttal 35
27 T&g kan avga pa minuttal 35 eller ankomma pa minuttal 45
% T&g kan avga pa minuttal 25 eller ankomma pa minuttal 35
2 Tag kan avga pa minuttal 35 eller ankomma pa minuttal 45
30 T&g kan avga pa minuttal 55 eller ankomma pa minuttal 05
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6.16 Bilagor

Bilaga 1. Kartor Avstingning Or-Am T22

Bilaga 2. Kalender 6ver avstdngningar T22

P4 grund av omfattande material presenteras dessa bilagor presenteras i sin helhet i det
externa arbetsrummet ”Kundinformation jarnvag”

Se aven avsnitt 4.2.2
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