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Kapacitetsforutsattningar

1 Banarbeten

1.1 Planerade storre banarbeten

Se bilaga 3 B Planerade storre banarbeten.

2 Forplanerade taglagen for internationella
korridorer

Forplanerade taglagen for internationella "Rail Freight Corridors” publiceras i mitten av
januari pa respektive godskorridors hemsida. Lank till godskorridoren ScanMed RFC:

www.scanmedfreight.eu

3 Kapacitetsrestriktioner

3.1 Bakgrund

I syfte att maximera kapaciteten for att kunna tillgodose ansokningar sa 1angt som mgjligt i
enlighet med 6 kap. 9 § jirnvégslagen tar Trafikverket i samrad med sokande fram
Kapacitetsplaner. Dessa kapacitetsbegransningar ar av sddan omfattning att punkt 17 i
bilaga VII till SERA direktivet 2012/34/EU blir tillamplig. I JNB avsnitt 4.2.1.3 framgéar de
kriterier som anger vilka tdg for varje typ av trafik som ska ledas om. I kapacitetsplanerna
presenterar Trafikverket den preliminira fordelningen av den aterstaende kapaciteten
mellan de olika typerna av tagtrafik i enlighet med punkt 17. En planerad tillfallig
begransning av kapaciteten pa grund av infrastrukturarbeten tar sig oftast uttryck i form av
avstangda spar eller begransningar av hastighet, axellast, taglangder, dragkraft eller det fria
rummet under en begriansad tidsperiod.

3.2 Syfte
Kapacitetsplanen ska anvdndas som planeringsférutsittning i processen for
kapacitetstilldelning med syfte att

- uppna effektivt kapacitetsutnyttjande i omradet

- sikerstilla punktligheten genom robusta korplaner

Trafikverkets publicerade kapacitetsplan for tillfalliga kapacitetsbegransningar ska utgora
grunden for jairnvagsforetagens ansokan om tégliagen och Trafikverkets konstruktion av
tagplanen


http://www.scanmedfreight.eu/
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3.3 Trafikstruktur

Vid storre utpekade banarbeten och andra tillfilliga kapacitetsbegransningar som ger
mycket stor trafikpaverkan ska en sirskild kapacitetsplan upprattas som beskriver den
tillgdngliga kapaciteten.

3.4 Sarskilda konstruktionsforutsattningar Stockholm

34.1 Norr om Stockholms central

Persontag som trafikerar Stockholms central ska framféras pa yttersparen pé de fyrspariga
strackorna Tomteboda 6vre—Skavstaby (Ostkustbanan) och Spidnga—Kallhéll (Mélarbanan).
Péa de fyrspariga strackorna ska strikt kanalkérning tillampas for att uppna maximal
kapacitet. Planenlig kryssning mellan ytter- och innerspar ar inte tillditen nar den paverkar
kapaciteten negativt.

Striackan mellan Stockholms central och Tomteboda 6vre (spar U1, U3 samt N1, N3)
mojliggor att tag till och fran Ostkustbanan respektive Malarbanan kan trafikera oberoende
av varandra. Vid Tomteboda 6vre (spar U2, N2) ansluter den dubbelspariga Citybanan. Den
utgor en del av innerspérssystemet inom Stockholmsomradet.

3.4.2 Sdder om Stockholms central

Persontag som trafikerar Stockholms central ska framféras pa yttersparen pa den fyrspariga
strickan (Stockholms sédra)—Arstaberg—Flemingsberg. P4 de fyrspériga strickorna ska
strikt kanalkorning tillaimpas for att uppna maximal kapacitet. Planenlig kryssning mellan
ytter- och innerspar &r inte tillaten nir den paverkar kapaciteten negativt.

Vid Stockholms sodra (spar 1—2) ansluter den dubbelspéariga Citybanan. Den utgor en del av
innerspéarssystemet inom Stockholmsomradet. Resandeutbyte kan endast goras pa
plattformen vid spar 1—2. Plattformen vid spar 3—4 kan endast anvéndas vid sarskilda
hindelser, exempelvis vid trafikavbrott pa Citybanan.

Stockholms sédra

Mya Arstabron (innerspar) Citybanan
Mot Arstaberg >< Mot Stockholm City
Mot Arslzherg >< Mt Stockhalm Central

Gamia Arstabron (vtterspar)

Figur 1: Schematisk spérplan éver Stockholms sédra. Séder om Arstaberg 6vergér de tva parallella
dubbelsparen till ett integrerat fyrspar.
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3.4.3 Citybanan

Citybanan och innerspéren pa de fyrspariga strackorna Tomteboda 6vre—
Skavstaby/Huvudsta, Spinga—Kallhill och Arstaberg'—Flemingsberg ir reserverade for
pendeltégstrafik. Restkapacitet pé de fyrspariga striackorna far dock utnyttjas av annan
tagtrafik.

Pé de fyrspariga strickorna tillampas strikt kanalkorning for att uppnd maximal kapacitet.
Planenlig kryssning mellan inner- och ytterspar ar darfor inte tilldten nir den paverkar
kapaciteten negativt.

Uppehéllstiden pé Stockholm City dr normalt sett begrénsad till maximalt tvd minuter
under hogtrafik. Under lagtrafik kan undantag goras for att tillgodose speciella onskemél,
till exempel nyutrustning och tagsattsbyten. Vid dessa tillfallen kan &ven byte av korriktning
bli aktuellt p spar 1—4. Uppehallstiden vid Stockholm Odenplan ar begriansad till maximalt
en minut, men det ar efterstravansvart med kortare uppehéllstid for att uppna ett effektivt
flode pa Citybanan. Detta giller dven for stationerna Stockholms sédra och Arstaberg.

Se dven avsnitt 2.4.1.2.

344 Stockholms central

For att nd ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformar giller sarskilda
planeringsforutsattningar for Stockholms central. Dessa beror framst persontrafiken, men
tillgdnglig kapacitet pa plattformsspéren ar ocksa en viktig forutsittning for att flodet av
godstag och andra rorelser utan uppehall ska kunna fungera effektivt.

Trafiken pa Stockholms central indelas i tre grupper med delvis olika férutsattningar:
- genomgiende tg
- vandande tag soderifran
- vandande tag norrifran.

Planeringsforutsiattningarna géller under hogtrafik. Under 6vriga tider kan undantag fran
dessa goras for att tillgodose speciella 6nskemal.

Genomgaende tag

Genomgaende tag soderifran ska i regel trafikera spar 15—19 och genomgaende tag norrifran
ska trafikera spar 10—14. Godstég far trafikera samtliga genomgéende spar (10—19) om inte
vagnar med sarskilda transportvillkor medféljer.

Eftersom plattformskapaciteten dr begrinsad under hogtrafiktid ska ldnga uppehall
undvikas, och den planerade uppehallstiden begrinsas darfor till tio minuter. Under
lagtrafik kan undantag goras for att mota speciella 6nskemal, till exempel av
omloppstekniska skil och vid evenemang och kvarliggning i sovvagnstég.

Sammankoppling och isdrkoppling av tagsatt

Vaxling av tagdelar mellan olika spar fir endast utforas under lagtrafik eftersom
vaxlingsrorelser konsumerar ytterligare kapacitet. Sammankoppling och isarkoppling av
motorvagnstag bor undvikas under hogtrafik. En begriansad mojlighet till uppstéllning av

1 Strackan Stockholms sédra—Arstaberg via Nya Arstabron (spar U2, N2)
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frankopplade fordon finns pa spér A4 och spar E4. Uppstillning av fordon under langre tid
bor dock undvikas eftersom det paverkar kapaciteten pa driftplatsen

Vindande tag séderifran

Véandande tig soderifran ska i regel trafikera spér 15—19. Efter uppehéllet pd Stockholms
central fortsatter tdgen direkt till C-gruppen dar vandning sker. I vissa fall fortsitter tigen
via E-gruppen till Karlberg dir vindning sker pa spar M, V1, D1 eller D2 (minst ett av spar
M, D1 och D2 ska vara tillgangligt for genomgaende trafik). Efter vindning kors tégen fran
C-gruppen till spar 10—14.

Nir kapacitetssituationen medger kan tag soderifran dven vinda direkt pa spar 14—16 utan
att behova fortsitta till C-gruppen.

Véandning som kraver hogersparskorning genom s kallad kryssning vid infart till eller utfart
fran Stockholms central ar endast tillaten under forutsiattning att ingen téglageskanal i
motsatt korriktning tas i ansprak.

Motorvagnstag och loktag med mandévervagn/tva lok (SMS-tag)

Aktivitet Tidsram

Uppehall pa Stockholms central 10 minuter

(ankomstspar 15—19)

Uppehall pad Norra Bantorget 20 minuter

(servicespér spir E6—E7)

Uppstillning/vindning i Karlberg 30 minuter

(spar M, V1, D1 eller D2)

Uppehéll samt vindning pa Stockholms central Beror pa kapacitetssituationen
(spar 14)

Uppehall pad Norra Bantorget 30 minuter

(servicespér spar C2—C4)

Uppehall pa Stockholms central 10 minuter
(avgdngsspir 10—14)

Loktag
Lokrundgéng ar tilliten under forutsattning att ingen taglageskanal tas i ansprak.
Vindande tag norrifran

Viandande tdg norrifran som framférs pa spar N1 ska i regel trafikera spar 1—8. Tag som
framfors pa spar N3 ska i regel trafikera spar 13—16.

Trafikering av spar 1—8 (sdckbangérden) begrinsas av en rad faktorer:
- Spar 1—2 ir reserverade for Arlanda Express flygpendeltag.
- Spér- och plattformsldngd varierar mellan olika spér.
- Mojlighet till rundgang saknas pa spar 3.
- Mgjligheter till samtidig infart och utfart varierar mellan sparen.

- Rorelser norr om spar 8 ar beroende av trafiken pa spar 10—11. Trafikering av spar 8
bor darfor begriansas och méste koordineras med trafiken till spar 10-11.
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For att tillrdcklig sparkapacitet kunna erbjudas ska nedanstéende tidsramar tillampas for
viandande tag norrifran.

Motorvagnstag och loktig med manovervagn/tva lok (SMS-tag)

Aktivitet Tidsram

Uppehéll pd Stockholms central utan furnering 45 minuter

(spir1-8)

Uppehéll pa Stockholms central med furnering 60 minuter

(spir 1-8)

Uppehéll samt vindning pa Stockholms central Beror pa kapacitetssituationen
(spir 13-16)

Loktag

Uppehallstid for loktdg med rundgang ar maximalt 60 minuter pa Stockholms central.
Lokrundgéng kan dock inte alltid ske enligt onskemal, till exempel under hogtrafik.

3.5 Sarskilda konstruktionsforutsattningar Goteborg

3.5.1 Strackorna inom Goéteborg

Trafikplatsen Goteborg bestar av driftplatsdelarna Partille, Savedalen, Géteborg Séavenis,
Olskroken, Goteborgs central, Gubbero, Almedal, G6teborg Marieholm, Goteborg Kville,
Polsebo och Goteborg Skandiahamnen. Dessutom ingar driftplatsdelen Savenis
rangerbangard som styrs fran eget stéllverk.

Kapaciteten inom trafikplatsen begrinsas i férsta hand av de korsande tdgviagar som uppstar
pa grund av att planskilda korsningar inte dr utbyggda i den omfattning som dagens trafik
skulle behova.

Hamnbanan

Goteborgs hamnbana ar i praktiken en enkelsparig bana med titt placerade signaler for att
ha god kapacitet for tag som framfors i samma riktning, men inte for métande trafik — dven
om den i sin helhet anses ligga inom driftplatsdelarna Goteborg Kville, Pélsebo och
Goteborg Skandiahamnen. Det finns tva spar mellan Polsebo och Skandiahamnen, men det
ena sparet forvintas i forsta hand anviandas for vaxling. Géteborgs hamnbana har kapacitet
att klara av fem tag per timme och riktning.

Marieholmsbroarna

I samband med tilldelningsprocessen kommer behovet av brooppningar och kapaciteten pa
jarnvigen att samordnas. Behovet ar 18 brooppningar per dygn. Marieholmsbroarna
forutsétts kunna 6ppnas en ging per timme, exkluderat tiden mellan 06:00 och 09:00 samt
mellan 15:00 och 18:00. Oppningstiden fér Marieholmsbroarna ir 15 minuter per tillfille.

Strackan fran Goteborg Kville 6ver Gota dlv pa Marieholmsbroarna har tre malpunkter:
- Goteborg Marieholm for tdg mot Norge/Véanerbanan

- Gustavsplatsen for tag mot Sdvenis och Vistra stambanan
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- Olskrokskrysset for tdg mot Goteborgs central och Gubbero (Vastkustbanan och
Kust till kust-banan).

Mot Norge/Vénerbanaat Savenas & Partille
Mot Uddevalla
&
Mot Hamnbanan

Mot Goteborg & Gubbero

Marieholmsbroarna dr 6ppningsbara for battrafik 1angs Gota ilv. Generellt har tagtrafik
foretrade gentemot battrafik.

Olskroken

Under byggnationen av planskild korsning vid Olskroken kommer det inte vara mojligt att
trafikera direkt mellan G6teborg Sévenis och Gubbero. Tag som trafikerar denna
forbindelse behover utfora riktningsbyte eller lokrundgang pa Goteborg Kville eller annan
lamplig plats.

Kapaciteten mellan G6teborgs central och Goteborg Savends kommer dessutom att vara
starkt begransad och enbart utgoras av spar 71 och 72 mot Vistra stambanan. Alla rorelser
mellan Goteborgs central och Goteborg Savenis maste darfér planeras och konflikthanteras
gentemot tag till och fran Vastra stambanan.

3.5.2 Goteborgs central

Allméant

Goteborgs central dr en sdckbangdrd med tre dubbelspariga anslutningar:
- Olskroken—Vistra stambanan (spar 71 och 72)
- Olskroken—Norge/Vianerbanan (spar 73 och 74)
- Gubbero (spar 85 och 86).

I anslutning till plattformsspéren finns en uppstillningsbangédrd och en depa med tvitthall
och tva olika servicehallar f6r fordon. Bangarden har lag hastighet. Kapaciteten bestdms i
forsta hand av antalet korsande tag- och vaxlingsvigar.

Indelning av plattformsspéaren

For att skapa hogsta majliga kapacitet maste plattformssparen anviandas enligt ett visst
monster for att undvika korsande tdgvigar mellan banorna. Tdg som ankommer fran en viss
bana far av samma anledning inte avgd mot en annan bana om inte detta studerats i varje
enskilt fall. Det basta flodet uppnés genom att anvinda spargrupperna enligt nedanstaende
tabell, vilket ocksé varit en forutsittning vid uppréttandet av forutsdttningarna. Sparen 11
och 12 kan anvindas béade i spargrupp B och C beroende péa behov.

Spargrupp Omfattar spar Anvands till/fran

A 1-7 Vistra stambanan
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Spargrupp Omfattar spar Anvands till/frdn
Norge/Vanerbanan,
B 8-
12 Bohusbanan
Vastkustbanan,
C 11-16
Kust till kust-banan

Tid vid plattform

Det ar mojligt att sté vid plattform 15 minuter fore avgang eller efter ankomst. I vissa fall
kan langre plattformstid erbjudas.

Tidsintervall mellan tagen vid plattformssparen

Tagen har forutbestamda avgéngs- och ankomsttider vid Goteborgs central var femte minut.
Detta intervall bestdms av det faktum att det tar cirka 4,5 minuter fran ett tdgs avgang till
dess att nista tdg kan ankomma, pa grund av korsande tigvagar vid sackbangarden.

Vixling

Under rusningstrafik (kl. 06.00-08.00 samt 16.00—-18.00) kan vaxling endast ske efter
sarskild prévning i varje enskilt fall. Varje vaxlingsrorelse ska da jamstéllas med en
tagrorelse i motsvarande sparavsnitt. For att vaxling ska vara mojlig ska saledes ett taglige
vara outnyttjat s att vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka som darigenom blir
tillganglig.

Lokrundgang

Lokdragna tag som ankommer och som sedan ska avgad med samma dragande lok ska ha
minst 45 minuter mellan ankomst- och avgangstid. Dessutom maste det finnas tvé lediga
kanaler for att taget ska kunna véxlas till O-gruppen for lokrundgéng och sedan vaxlas
tillbaka till ett plattformsspar. Sparlangder pa O-gruppen begransar mojlig taglangd till 200
meter, vilket motsvarar 1 lok och 77 vagnar.

3.6 Sarskilda konstruktionsforutsattningar Malmé

3.6.1 Samordning med anslutande dansk stracka

For Oresundsforbindelsen ska korplanerna samordnas si att de éven fungerar pa den
anslutande danska strickan frin Peberholm mot Kébenhavn H (persontrafik) respektive
gransstationen Padborg (godstrafik).

P4 grund av tunnelrestriktioner pa strickan Malmé central-Hyllie (Citytunneln)—
Lernacken kan endast ett fatal fordonstyper framféras.

3.6.2 Citytunneln

For att uppnd maximalt majligt kapacitetsutnyttjande i tunneln far eventuell planerad
uppehéllstid inte 6verstiga en minut pa station Triangeln och tva minuter pa station Hyllie.
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3.6.3 Malmo central

Plattformsanvindning spar 1—4

For att utnyttja spirkapaciteten battre vid plattformsspér géller sarskilda
planeringsforutsattningar for de genomgéaende spéren 1—4 pd Malmé central. Dessa spar ska
anvandas enligt féljande principer:

- Téagen ska vara genomgéende, det vill sdga inte ha Malmo central som slut- eller
utgadngsstation.

- Tagens sammansittning ska inte dndras, till exempel i form av av- eller tillkoppling
av tagsatt.

- Uppehéllstiden ska vara mellan tva och fyra minuter.

Dessa planeringsforutsattningar giller under storre delen av trafikdygnet. Vissa undantag
kan goras i lagtrafik (ungefar klockan 20-05).

Vixling

Vixling mellan plattformsspar (spar 5-10) och depa/uppstéllningsbangard innebar i de
flesta fall korsande rorelser. Under rusningstrafik (klockan 06—09 samt 15—18) far vixling
endast ske efter sarskild prévning i varje enskilt fall.

Lokrundgang

Lokdragna tag som ankommer och som sedan ska avgad med samma dragande lok ska i
planerat lage ha minst 45 minuter mellan ankomst- och avgéngstid.

3.6.4 Helsingborgs central

Plattformsspéaren ar optimerade for taglangder upp till 160 m. Mdéjligheterna att trafikera
med langre tag hanteras i tdgplaneprocessen i varje enskilt fall.



