@in
7 TRAFIKVERKET

Preliminara
tillampningsanvisningar
E2 Malmbanan




Trafikverket
Postadress: Box 810, 781 28 Bolange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Dokumenttitel: Preliminara tillampningsanvisningar E2 Malmbanan

Forfattare: Trafikverket, PRef

Faststalld av: Trafikverket, cPRef Christoffer Crafoord och cUHt Anders Aabakken
Dokumentdatum: 2024-05-07

Version: 1

Arendenummer:


mailto:trafikverket@trafikverket.se

TMALL 0004 Rapport generell 5.0

Innehall

1 Om detta dokument.............oooemciiiirrcc e 5
I /= o T (U oo TP 5
1.2 AVGIANSNINGA ...ceiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt ettt et e e e e e e e e eeees 5
IR =TT o V1 T = 5
I 3 Y 1S = | PRSPPI 5

21InlednNing ..o ———— 6
2 T I =T o 1= PRSPPI 6

3 Generellt......... e ———— 8
3.1 Hinderfrihetskontroll ... 8
3.2 Upplasning av tagvag kan inte utforas...........ccccoeeeeeeeeeeeeeeee 8

3.2.1 BESKIIVNING .. 8
I o F= 101 (=T o1 o T PN 8
3.3 Anslutning till/fran Inlandsbanan i Gallivare ............cccocooieieeiiiiieniiiiieeee. 10
3.4 Fard in pa sparavsnitt utan kontaktledning.................cccccooe 11
3.5 0dometriprobIem .......ccoo e 11
G T I [ = o | ST 11
3.5.2 Odometriproblem — handhavandeinstruktion for férare och
TAGKIAIEIare. ... .. 12
3.6 Uppkoppling mot RBC nekas............ccoooeeeiiiiiiiieeeeeeeeee 16
3.6.1 BESKIIVNING ...ttt 16
3.6.2 HANEIING ....eeiieiiiiiieeeee e 16
3.7 Driftlage "sarskilt ansvar” (SR) och balisgrupper med informationen
TSEOPP-OM-I=S R .. e eaaaaae 18
BT AIMAENE .. e 18
3.7.2 "Sarskilt ansvar” - Exempel och anvisningar ...........cccccceevviiiiiiieennenn. 19

3.8 Driftlage "nddstopp” (TR) trots att funktionen "passera stopp” har
aktiverats efter stoppassagemedgivande................uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiens 22

3.8.1 Passage av en signalpunktstavla efter stoppassagemedgivande da
forenklad tagvag inte gar att lasa fran signalpunkten .............ccccoveeeeen. 22

3.8.2 Passage av en huvudsignal vid gransen fran system E2 till system H
eller M efter stoppassagemedgivande .............ccoeeeiiiiiii, 22



TMALL 0004 Rapport generell 5.0

L 1P Ve | -1 4 o 23

4.1 Overgang fran tagfard till vaxling eller omvant...........ccoocvvveeeeeceeeeeeeee 23
4.1.1 Overgang fran tagfard till VAXIING ..........ooeieeieeee e 23
4.1.2 Overgang fran vaxling till tAgfard ...............c.coveeeeeveeeeeeeeeeeeee e, 23

4.2 Backning vid tagfard ............oooiiiiiiii e 23
4.2.1 BackningSOMIAAEN ...t 23
4.2.2 Driftlage vid backning ..............uuuuumeimiiiiiiiineees 24
4.2.3 Fortsatt fard i tagets ordinarie riktning............ccccccooiiiiiiiiiiiies 24

5 Sparrfard och vaxling........cccccovimmmmiiinimmne e 25

5.1 Balisdvervakade lokalreserveringsomraden.............oooocveeeeeieeeeeniiciiiieeeenn. 25
L0 I I [ 11 To [ 01 o T PSPPSR 25
5.1.2 Principiell uppbyggnad och funktion...............ccccceuviiiiieiiiiiiiiiiiiiiineens 25
5.1.3 SH-frigivningSAIStaNS ..........ueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieeeeeeeeneeeeeennnnnnnees 26
5.1.4 Utsandning av SH-medgivande fran RBC ... 27
5.1.5 Paverkan och funktion for farder i "skiftning” (SH)..........ccooiiiiiiinnnnn. 30
5.1.6 Sammanfattande anvisningar for sparrfard i "skiftning” (SH)............... 33
5.1.7 Anvisningar for tagklarerare.............cccouveeiiiieiiiiiiie e 36

5.2 Balisgrupper med information "stopp-om-i-SH” vid systemgranser .............. 36
5.2.1 Anvisningar for farder som ska framféras i "skiftning” (SH) ................. 37

5.3 Sparrfard och vaxling i samband med D-skydd............ccccviiiiiiiiiiiiiiiiieeen. 38



1 Om detta dokument

1.1 Malgrupp

Detta dokument vander sig till operativ personal, exempelvis lokforare,
tillsyningsman och tagklarerare, som tjanstgor inom trafikeringssystem E2 pa
Malmbanan.

1.2 Avgransningar

De beskrivningar och instruktioner som finns i detta dokument ersitter inte de
regler och procedurer som finns i trafiksikerhetsbestimmelserna eller i
jarnvagsforetagets instruktioner.

1.3 Lasanvisningar

Dokumentet dr uppbyggt med utgadngspunkt fran de olika typer av farder som finns
inom Trafikverkets trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ).

De forsta tre kapitlen i dokumentet ar generella och galler alla typer av farder.
Darefter foljer ett kapitel for tagfard och ett kapitel for sparrfard och vaxling.

1.4 Ansvar

Trafikverket, Stora projekt, ERTMS inforande ansvarar for innehéllet i detta
dokument.

Trafikverkets trafikledning (Trafikcentralomrade Ange) samt respektive
jarnvagsforetag eller sparentreprendrer som bedriver verksamhet pa Malmbanan
ansvarar for att egen berord operativ personal ges information om innehallet i detta
dokument.



2 Inledning

2.1 Termer

I detta dokument anvands ett antal termer som forklaras nedan:

Term

lokalreserveringsomrade

balisovervakat
lokalreserveringsomrade

SH-medgivande

SH-frigivningsdistans

balislista

fordon/fordonet

RBC

Anloppsstracka

”cold movement”-funktion

Beskrivning

omrade som kan lokalreserveras. Det kan finnas pa
huvudspar och vissa sidospar, pa driftplats eller pa
linjen.

lokalreserveringsomrade dar granserna ut fran omradet
kan 6vervakas av tagskyddssystemet. Det kan finnas pa
linjen samt pa driftplats for vissa sparavsnitt som
saknar vaxlar.

Med balisovervakat lokalreserveringsomrade menas
dels ett enstaka sddant omrade, dels ett ssmmanslaget
omrade som bestar av flera aktiverade sidana omraden
som finns intill varandra.

ett tekniskt besked fran RBC, innebirande att
”skiftning” (SH) ar beviljat.

kort sparavsnitt, inom ett balisovervakat
lokalreserveringsomrade, som borjar ca 60 meter fore
en signalpunktstavla, avsedd for fard mot ett
lokalreserveringsomréade som inte ar balisovervakat.

lista 6ver vilka balisgrupper som fordon i ”skiftning”
(SH) kan passera, eller lista over baliser som fordon i
“sarskilt ansvar” (SR) kan passera. En balislista sands
fran radioblockcentralen (RBC) till ombordsystemet.

i detta dokument: fardens drivfordon, med tillslagen
ETCS-utrustning.

En centraliserad sakerhetsenhet som tar emot
information om tégets position via radio och skickar
tekniska korbesked via radio till taget.

Ett sparavsnitt fore den forsta signalpunktstavlan i en
tagvag. Innebar att RBC, om villkoren ar uppfyllda, kan
ge ett tekniskt korbesked aven for strackan mellan
drivfordonet och signalpunktstavlan.

Funktionen innebar att fordonet behaller uppgift om
giltig position dven nar tagskyddssystemet avaktiveras
(det vill sdga gar till driftlage stromlost”, (NP)).



Term Beskrivning

DMI Granssnitt, i form av en bildskarm, som mojliggor
direkt kommunikation mellan ERTMS/ETCS-
ombordutrustning och foraren.

I detta dokument anges driftlagen i ETCS-systemet endast med driftligets namn
och forkortning, t.ex. "skiftning” (SH), enligt faststallda forkortningar i TTJ
modul 3E.



3 Generellt

3.1 Hinderfrihetskontroll

Forutom de sedan tidigare befintliga hinderkontrollyktorna finns pa vissa platser en
motsvarande funktion som visas i DMI.

P& dessa platser visas i DMI texten “avvakta hinderfrihetsinformation”, da farden
narmar sig slutpunkten for det tekniska kortillstandet. Nar taget sedan ar hinderfritt
visas texten “taget ar hinderfritt” i DMI.

En systembrist gor dock att texten “avvakta hinderfrihetsinformation” kan férsvinna
cirka 200 meter efter att den visats. Det ar dock forst nar texten “taget ar hinderfritt”
visas i DMI, som taget ar hinderfritt. Denna systembrist kommer att atgiardas
framover.

3.2 Upplasning av tagvag kan inte utforas

3.2.1 Beskrivning
Om en tag- eller sparrfard stannar néara den signalpunktstavla som utgor slutpunkt
for det tekniska korbeskedet, kan upplésning av tagvag under fordonssattet nekas.

Situationen uppkommer om ETCS-ombordsystem, genom sin vigmatning sedan
senaste passerade positioneringsbalisgrupp, inte med sidkerhet kan avgora huruvida
signalpunktstavlan har passerats eller inte. Situationen kan intraffa om nagon av
foljande forhéllanden ar aktuella;

- fordonets vigmaitning (odometri) inte ar tillrackligt val kalibrerat,

- slirning har intraffat sedan senaste passerade balisgrupp med positions-
information,

- det ar langt avstdnd (mer an cirka 200 meter) fran senaste passerade
balisgrupp med positionsinformation.

3.2.2 Hantering

Foraren bor undvika att stanna narmare én cirka 20 meter framfor den
signalpunktstavla som utgor slutpunkt for det tekniska korbeskedet.

Om upplasning av tagvig nekas, trots att fairden har stannat pa rekommenderat
avstand, ska detta hanteras enligt nedanstaende procedur:

Foraren Tagklareraren

1. Tagklareraren kontaktar féraren och
kontrollerar att taget star stilla framfor
den aktuella signalpunktstavlan.

2. Meddelar att tagvagen inte kan lasas
upp, samt uppmanar féraren att
avaktivera forarplatsen.

3. Foraren avaktiverar forarplatsen, sa att
fordonet gar till driftlage "Beredskap”
(SB). [forts.]




Foraren

Tagklareraren

[forts.]
4. Efter minst 10 sekunder aktiverar
foraren pa nytt forarplatsen.

5. Foraren meddelar tagklareraren nar
systemet ater ar aktiverat och tagdata
matas in. Foraren ska inte trycka pa

"Start”.

6. Tagklareraren bekraftar att
meddelandet har uppfattats samt
kontrollera om tagvagen gar att I6sa ut.

7. Kan tagvéagen I6sas ut kan farden
sedan ges nytt tekniskt kérbesked,
enligt normala procedurer. (Slut pa
instruktionen.)

8. Kan tagvéagen inte l6sas ut ska
tagklareraren uppmana foraren att
starta om ETCS-ombordutrustning.

9. Foraren ska avaktivera tagskydds-
systemet, sa att fordonet gar till
driftlage "Stromldst” (NP). Fortsatt
hantering skiljer sig mellan om fordonet
har ”cold movement”-funktion eller
inte.

10. Om fordonet har "cold movement”-
funktion (eller om féraren inte vet om
fordonet har "cold movement”-funktion
eller inte): Ga vidare till pkt 15.

11. Om féraren vet att fordonet inte har
”cold movement”-funktion, meddelar
foraren tagklareraren
— att tagskyddssystemet ar avaktiverat,
och
— att uppstart maste ske med okand
position.

12. Tagklareraren

— bekraftar att meddelandet har
uppfattats

— tilldmpar reglerna i TTJ modul 8E
eller 9E samt 17E for start med okand
position.

13. Efter att tagskyddssystemet har varit
avaktiverat i minst 10 sekunder
aktiverar foraren tagskyddssystemet pa
nytt, och reglerna i TTJ modul 8E eller
9E for start med okand position
tillampas.

14. Farden fortsatter. Féraren ska
rapportera avvikelsen till
jarnvagsforetagets operativa
arbetsledning. (Slut pa instruktionen.)

[forts.]




Foraren

Tagklareraren

[forts]

15. (Fortsattning fran pkt 10.) Om fordonet
har "cold movement”-funktion (eller
om féraren inte vet om fordonet har
"cold movement”-funktion eller inte),
meddelar foraren tagklareraren
— att tagskyddssystemet ar avaktiverat,
och
— att farden frdn den narmaste
signalpunktstavlan till nasta maste ske
pa forenklad tagvag.

16. Tagklareraren

— bekraftar att meddelandet har uppfattats
— atertar eventuell normala tdgvag som
finns for farden

— reserverar en forenklad tagvag for farden
fran den narmaste signalpunktstavlan till
nasta

— tillampar reglerna i TTJ modul 8E eller 9E
samt 17E for start med skriftligt
Kkértillstand/tillstand i andra situationer.

17. Foéraren aktiverar tagskyddsystemet pa
nytt och tillAmpar reglerna i TTJ modul
8E eller 9E for start med skriftligt
Kértillstand/tillstand i andra situationer.

18. Farden fortsatter fram till nasta
signalpunktstavla.

19. Nar taget har stannat vid nasta
signalpunktstavla, avaktiverar foraren
forarplatsen, sa att sa att fordonet gar
till driftiage "Beredskap” (SB).

20. Efter minst 10 sekunder aktiverar
foraren pa nytt forarplatsen.

21. Féarden ska nu fa tekniskt kérbesked
enligt normal procedur. Foéraren
meddelar tagklareraren nar farden har
fatt tekniskt kdrbesked.

22. Tagklareraren bekraftar att
meddelandet har uppfattats.

23. Farden fortsatter.
(Slut pa instruktionen.)

3.3 Anslutning till/fran Inlandsbanan i Gallivare

For fordon med ETCS-utrustning géller ordinarier regler vid fard till/fran

Inlandsbanan.

For fordon med ATC-utrustning eller utan tagskyddssystem giller sarskilda regler,
vilka framgar av Underlaget till linjebok, trafikcentralsomrade Boden, avdelning E

for Gallivare driftplats.




3.4 Fard in pa sparavsnitt utan kontaktledning

For vissa sparavsnitt som saknar kontaktledning kan tagklareraren reservera en
normal tagvag. ETCS-systemet kombinerar da det tekniska korbeskedet med villkor
att det tekniska korbeskedet endast giller for drivfordon som inte behéver
kontaktledning for sin framdrivning.

Det ar sedan drivfordonets ombordutrustning som avgor huruvida drivfordonet ar
kompatibelt med sparavsnittet eller inte och som darefter kan leda till nagot av
foljande.

1. Tagfarder med drivfordon som inte behover kontaktledning far ett tekniskt
korbesked utan begransning och farden kan genomforas pa ordinarie satt.

2. Tagfarder med drivfordon som behover kontaktledning far ett tekniskt
korbesked som endast striacker sig fram till den signalpunktstavla som finns fore
det sparavsnitt som saknar kontaktledning. For foraren visas ett
textmeddelande i DMI.

I de fall det tekniska korbeskedet begrinsas till en signalpunkt fore sparavsnittet
utan kontaktledning kan ett larm visas for tdgklareraren. Pa grund av att inte
alla ombordutrustningar siander information om drivfordonets traktionssystem
till RBC kan detta larm visas for tagklareraren dven i de fall drivfordonet ar
kompatibelt med sparavsnittet.

Om det tekniska korbeskedet endast striacker sig fram till signalpunktstavla fore
sparavsnittet som saknar kontaktledning, &ven om fordonet ar kompatibelt med
sparavsnittet, hanteras enligt reglerna i TTJ modul 8E, kapitel A, avsnitt 4.3,
underrubrik Start med skriftligt kortillstand i andra situationer.

3.5 Odometriproblem

3.5.1 Allmant

I trafikeringssystem E2 ar drivfordonets vigmatning, si kallad odometri av
avgorande betydelse for korrekt positionering av fordon. Storre avvikelser i
odometrin kan innebara risker. Avvikelser kan uppkomma dels vid slirning eller
kaning och dels pa grund av brister i fordonet vigmatningsfunktion.

Trafikverkets marksystem har en funktion for detektering av felaktig odometri. Nar
marksystemet detekterar felaktig odometri for ett fordon som finns inom system

E2 kan det tekniska korbeskedet inte forlangas. Radioblockcentralen sinder da ett

text-meddelande till féraren:

Odometriproblem — Kortillstand kan ej forlangas

(I denna instruktion forkortas textmeddelandet nedan till endast Odometriproblem

---)

For att 16sa situationen maste foraren och tagklarerare tillimpa instruktionen i
avsnitt 3.5.2.1 Odometriproblemet uppstar ndr fordonet finns i system E2.

Nar marksystemet detekterar felaktig odometri for ett fordon som ar pa vig mot
system E2 fran ett annat trafikeringssystem, kan det tekniska korbeskedet inte
sandas till fordonet infor nivaovergangen fran niva NTC till niva 2. P4 grund av
tekniska begransningar sands i detta fall textmeddelandet Odometriproblem - - -
inte ut, s lange fordonet befinner sig i nivd NTC.



Foljden av detta blir: Nar fordonet passerar nivaskiftespunkten, som ar belagen vid
radiosignaleringstavlan fore den forsta signalpunktstavlan, skiftar
ombordutrustningen till niva 2 utan att ha ndgot tekniskt korbesked. Detta leder till
driftlige "nodstopp” (TR) och systemnodbromsning. Forst nar foraren darefter
kvitterar "nodstopp” och ombordutrustningen skiftar till driftlage "kvitterat
nodstopp” (PT), sinds textmeddelande Odometriproblem - - - till féraren. (Féraren
far alltsa i detta fall ingen “forvarning” om driftlage "nodstopp” (TR).)

For denna situation géller instruktionen i avsnitt 3.5.2.2 Odometriproblemet
uppstar ndr fordonet dr pa vig mot system E2.

Vissa fordon kan vara utrustade med s.k. "cold movement”-funktion. For sddana
fordon galler sarskilda anvisningar (pkt 17—25 i instruktionen i avsnitt 3.5.2.1).
(Dessa ska tillampas dven ifall foraren inte vet huruvida fordonet har ”cold
movement”-funktion eller inte.)

Utover kontakten med tagklareraren enligt instruktionen i avsnitt 3.5.2 ska foraren
ocksa rapportera avvikelsen till sin arbetsledning, enligt jarnviagsforetagets
instruktioner. Om textmeddelande "Odometriproblem - - -” har visats for foraren
utan tydlig anledning i form av slirning eller kaning, kan det innebéra att fordonet
har ett icke korrekt kalibrerat odometrisystem. Fordonet bor da snarast foras till
verkstad for 6versyn av odometrisystemet.

3.5.2 Odometriproblem — handhavandeinstruktion for forare

och tagklarerare

Foljande instruktion giller for foraren och tagklareraren nar textmeddelandet
Odometriproblem — Kortillstand kan ej forlingas

visas i forarpanelen.

Om textmeddelande Odometriproblem visas, forhindras utsiandning fran RBC av
forlangt tekniskt korbeskedet till taget tills atgarder enligt nedan har vidtagits.

(Kommentar: Detta giller aven om det for tagklareraren indikeras att tagvag ar lagd
en langre stracka.)

3.5.2.1 Odometriproblemet uppstar nar fordonet finns i system E2

Om textmeddelande "Odometriproblem - - -” visas d& drivfordonet befinner sig
inom system E2 ska foljande procedur anvindas:

Foraren Tagklareraren

1. Textmeddelande Odometriproblem - - -
visas i férarpanelen.

2. Foraren ska stanna farden vid en
signalpunktstavla.

a) Om féraren bedémer (med hjalp av
planeringsytan) att det tillgangliga
tekniska kérbeskedet stracker sig in pa
en driftplats, stoppas farden pa
driftplatsen vid en lamplig mellantavla, i
férsta hand dar farden inte kommer att




Foraren

Tagklareraren

hindra andra farder pa banan (enligt
férarens beddmning).

b) Om féraren beddémer att det finns
risk for att det tillgéngliga tekniska
kdrbeskedet inte stracker sig in till en
mellantavla pa en driftplats, stoppas
farden vid forsta lampliga
signalpunktstavla.

Foraren meddelar tagklareraren att
farden maste stanna (eller har stannat)
pa grund av odometriproblem.

4. Tagklareraren bekraftar att
meddelandet har uppfattats.

Foraren avaktiverar forarplatsen, sa att
fordonet gar till driftlage "Beredskap”
(SB).

Efter minst 10 sekunder aktiverar
foraren pa nytt férarplatsen. Under
uppstarten iakttar féraren noga om
nagot nytt textmeddelande
Odometriproblem - - - visas.

Om det under uppstarten pa nytt visas
textmeddelande Odometriproblem - - -:
Ga vidare till pkt 11.

Om nytt textmeddelande
Odometriproblem - - - inte visas, ska
farden fa tekniskt kdrbesked enligt
normal procedur. Féraren meddelar
tagklareraren nar farden har fatt
tekniskt kdrbesked.

9. Tagklareraren bekraftar att
meddelandet har uppfattats.

10.

11.

12.

Farden fortsatter. Féraren ska
rapportera avvikelsen till
jarnvagsforetagets operativa
arbetsledning. (Slut pé instruktionen.)

(Fortsattning fran pkt 7.) Om det under
uppstarten pa nytt visas text-
meddelande Odometriproblem,
innebar det att atgarden att avaktivera
forarplatsen inte var tillracklig. Foraren
ska i detta fall avaktivera tagskydds-
systemet, sa att fordonet gar till
driftlage "Stromldst” (NP). Fortsatt
hantering skiljer sig mellan om fordonet
har "cold movement”-funktion eller
inte.

Om fordonet har "cold movement”-
funktion (eller om féraren inte vet om
fordonet har "cold movement’-funktion
eller inte): Ga vidare till pkt 17.

[forts.]




Foraren

Tagklareraren

[forts.]

13. Om foraren vet att fordonet inte har
”cold movement”-funktion, meddelar
foraren tagklareraren

— att tagskyddssystemet ar avaktiverat,
och

— att uppstart maste ske med okand
position.

14. Tagklareraren
— bekraftar att meddelandet har
uppfattats
— tilldmpar reglerna i TTJ modul 8E
eller 9E samt 17E for start med okand
position.

15. Efter att tagskyddssystemet har varit
avaktiverat i minst 10 sekunder
aktiverar foraren tagskyddssystemet pa
nytt, och reglerna i TTJ modul 8E eller
9E for start med okand position
tillampas.

16. Farden fortsatter. Féraren ska
rapportera avvikelsen till
jarnvagsforetagets operativa
arbetsledning. (Slut pa instruktionen.)

17. (Fortsattning fran pkt 12.) Om fordonet
har ”cold movement”-funktion (eller
om foraren inte vet om fordonet har
”cold movement’-funktion eller inte),
meddelar féraren tagklareraren
— att tagskyddssystemet ar avaktiverat,
och
— att farden fran den narmaste
signalpunktstavlan till nasta maste ske
pa forenklad tagvag.

18. Tagklareraren

— bekraftar att meddelandet har uppfattats
— atertar den normala tagvag som finns for
farden

— reserverar en forenklad tagvag for farden
fran den narmaste signalpunktstavlan till
nasta

— tilldmpar reglerna i TTJ modul 8E eller 9E
samt 17E for start med skriftligt
kértillstand/tillstand i andra situationer.

19. Foraren aktiverar tagskyddsystemet pa
nytt och tillAmpar reglerna i TTJ modul
8E eller 9E for start med skriftligt
kértillstand/tillstand i andra situationer.

20. Farden fortsatter fram till nasta
signalpunktstavla.

21. Nar taget har stannat vid nasta
signalpunktstavla, avaktiverar foraren
forarplatsen, sa att sa att fordonet gar
till driftiage "Beredskap” (SB).

[forts.]




Foraren

Tagklareraren

[forts.]

22. Efter minst 10 sekunder aktiverar
foraren pa nytt forarplatsen.

23. Farden ska nu fa tekniskt kérbesked
enligt normal procedur. Féraren
meddelar tagklareraren nar farden har
fatt tekniskt korbesked.

24. Tagklareraren bekraftar att
meddelandet har uppfattats.

25. Farden fortsatter. Féraren ska
rapportera avvikelsen till
jarnvagsforetagets operativa
arbetsledning. (Slut pa instruktionen.)

3.5.2.2 Odometriproblemt uppstar nar fordonssattet ar pa vag mot

system E2

Om odometriproblem uppkommer i samband med 6vergang frén trafikerings-
system H eller M, mot system E2 ska foljande procedur anviandas:

Foraren

Tagklareraren

1. Farden ar pa vag mot trafikerings-
systemgransen mot system E2. Vid
radiosignaleringstavlan fére gransen, i
samband med nivaskifte till niva 2,
intraffar driftlage "nddstopp” (TR).
Sedan farden har stannat och féraren
har kvitterat "nédstopp”, visas

2. Foraren kontaktar tagklareraren och
meddelar: - - - har stannat vid yy efter
driftlage "nédstopp” pa grund av
odometriproblem.

textmeddelande Odometriproblem - - -.

3. Tagklareraren

— bekraftar att meddelandet har uppfattats
— tilldmpar TTJ modul 8E eller 9E samt 17E
for start efter driftldge "nédstopp” med
féljande skillnad:

Trots att tagvagen ligger kvar, meddelar
tagklareraren Véxlarna ligger rétt till
foraren.

(Motiv: Aven om tagvégen ligger kvar, kan
farden inte nas av ett tekniskt korbesked fran
RBC. Foraren maste darfor aktivera funktionen
"passera stopp” for att farden ska kunna komma
vidare.)

4. Foraren tillampar reglerna i TTJ modul
8E eller 9E for start efter driftldge
nédstopp.

5. Farden fortsatter i driftldge "sarskilt
ansvar” (SR) fram till nArmaste
signalpunktstavla.

6. Darefter foljs i tilldmpliga delar
anvisningarna i punkt 5-25 i avsnitt
3.5.2.1 ovan.




3.6 Uppkoppling mot RBC nekas

3.6.1 Beskrivning

Ett fordon kan nekas uppkoppling mot en RBC pé grund av att fordonets tidigare
uppkoppling med samma RBC inte avslutats korrekt. Detta kan uppsta vid uppstart
av fordonet, vid fard dar byte fran en RBC till en annan RBC ska ske eller vid
overgang fran trafikeringssystem H/M till E2.

For tagklareraren visas detta pa nagot av foljande satt:

- Uteblivet tekniskt korbesked trots ldst normal tagvag.
- Uteblivet SR-medgivande trots last forenklad tagvag.

For foraren mirks problemet genom utebliven uppkoppling. I vissa fall kan
textmeddelandet "Felaktigt tdgskyddsystem ombord” visas i DMI.

3.6.2 Hantering

Om problemet uppkommer ska det hanteras enligt nedanstdende procedur:

Foraren Tagklareraren

1. Foraren kontaktar tagklareraren
och meddelar att uppkoppling mot
RBC nekas.

2. Tagklareraren forsoker att manuellt
avregistrera fordonet.

3. Efter utférd avregistrering
uppmanar tagklareraren féraren att
avaktivera forarplatsen.

4. Foraren avaktiverar forarplatsen,
sa att fordonet gar till driftlage
"Beredskap” (SB).

5. Efter minst 10 sekunder aktiverar
féraren pa nytt forarplatsen.

6. Foraren meddelar tagklareraren
nar systemet ater ar aktiverat samt
huruvida uppkopplingen mot RBC
lyckats eller inte.

7. Tagklareraren bekraftar att
meddelandet.

8. Har uppkopplingen lyckats kan nytt
tekniskt kdrbesked ges, enligt
normala procedurer. (Slut pa
instruktionen.)

9. Har uppkopplingen inte lyckats ska
tagklareraren uppmana foraren att
starta om ETCS-ombordutrustning.

10. Foraren ska avaktivera tagskydds-
systemet, sa att fordonet gar till
driftlage "Stromldst” (NP). Fortsatt
hantering skiljer sig mellan om
fordonet har ”cold movement”-
funktion eller inte.

[forts.]




Foraren

Tagklareraren

[forts.]

11. Om fordonet har "cold movement”-
funktion (eller om féraren inte vet
om fordonet har "cold movement’-
funktion eller inte): G4 vidare till pkt
16.

12. Om foraren vet att fordonet inte
har ”cold movement”-funktion,
meddelar foraren tagklareraren

— att tagskyddssystemet ar avaktiverat,
och

— att uppstart maste ske med okand
position.

13. Tagklareraren
— bekraftar att meddelandet har
uppfattats
— tilldmpar reglerna i TTJ modul 8E
eller 9E samt 17E for start med
okand position.

14. Efter att tagskyddssystemet har
varit avaktiverat i minst 10
sekunder aktiverar foraren
tagskyddssystemet pa nytt, och
reglerna i TTJ modul 8E eller 9E
for start med okand position
tillampas.

15. Farden fortsatter. Féraren ska
rapportera avvikelsen till
jarnvagsforetagets operativa
arbetsledning. (Slut pa
instruktionen.)

16. (Fortsattning fran pkt 11.) Om
fordonet har ”cold movement”-
funktion (eller om féraren inte vet
om fordonet har "cold movement”-
funktion eller inte), meddelar
foraren tagklareraren
— att tdgskyddssystemet ar
avaktiverat, och
— att farden fran den narmaste
signalpunktstavlan till nasta maste
ske pa forenklad tagvag.

17. Tagklareraren
— bekraftar att meddelandet har uppfattats

— atertar eventuell normala tdgvag som
finns for farden

— reserverar en forenklad tagvag for farden
fran den narmaste signalpunktstavlan till
nasta

— tilldmpar reglerna i TTJ modul 8E eller 9E
samt 17E for start med skriftligt
kortillstand/tillstédnd i andra situationer.

[forts.]




Foraren Tagklareraren

[forts.]

18. Foraren aktiverar
tagskyddsystemet pa nytt och
tildmpar reglerna i TTJ modul 8E
eller 9E for start med skriftligt
Kkértillstand/tillstand i andra
situationer.

19. Farden fortsatter fram till nasta
signalpunktstavla.

20. Nar taget har stannat vid nasta
signalpunktstavla, avaktiverar
foraren forarplatsen, sa att sa att
fordonet gar till driftlage
"Beredskap” (SB).

21. Efter minst 10 sekunder aktiverar
foraren pa nytt férarplatsen.

22. Farden ska nu fa tekniskt
korbesked enligt normal procedur.
Foraren meddelar tagklareraren
nar farden har fatt tekniskt
korbesked.

23. Tagklareraren bekraftar att
meddelandet har uppfattats.

24. Farden fortsatter.
(Slut pa instruktionen.)

3.7 Driftlage "sarskilt ansvar” (SR) och balisgrupper

med informationen ”stopp-om-i-SR”

Vid varje signalpunktstavla finns en positionsbalisgrupp, som i signalpunktens
riktning ger informationen ”stopp-om-i-SR”.

Syftet ar att nodstoppa (TR) en fard som framfors i ”sarskilt ansvar” (SR) obehorigt
forbi en signalpunkt.

Farder som inte har fatt nagon balislista fran RBC i samband med ett SR-
medgivande kommer att nodstoppas (TR) vid passage av balisgrupp med
informationen “stopp-om-i-SR”.

3.7.1 Allmént

ETCS-ombord kan 6verga i “sarskilt ansvar” (SR) pa tre sitt:

A. Aktivering av funktionen ”passera stopp” (Override) — Fordonet i
”beredskap” (SB)

For att fordon i "beredskap” (SB) ska kunna forflytta sig, passera en signalpunkt etc.
kan foraren aktivera funktionen “passera stopp”. I samband med att funktionen

“passera stopp” aktiveras av foraren 6vergar ombordsystemet till "sarskilt ansvar”
(SR) *.

I detta fall sinder inte RBC inte ut ndgot SR-medgivande till ombordsystemet pa
drivfordonet (se exempel i avsnitt 3.7.2.1)

* Detta gdller inte vid fdrd i “skiftning” (SH). I dessa fall kvarstar ombordsystemet i “skiftning” (SH)
dven efter att "passera stopp” aktiverats.



B. Aktivering av funktionen ”passera stopp” (Override) vid passage av
slutpunkt for tekniskt korbesked (EOA)

For att en tagfard eller en sparrfard ska kunna foras forbi en slutpunkt for tekniskt
korbesked (EOA) kan foraren, efter att tagklareraren har reserverat en forenklad
tagvig, aktivera funktionen “passera stopp”.

I detta fall sinder RBC ut ett SR-medgivande till ombordsystemet pa drivfordonet.
Det visas inte for foraren och ska inte kvitteras, men foraren kan fa uppgift om
malavstand genom att trycka pa forarpanelen (pa omradet for hastighetsvisning).

(se exempel i avsnitt 3.7.2.2)

C. Forarens kvittering av ett SR-medgivande fran RBC (SR authorisation)

I vissa fall kan RBC sidnda ut ett SR-medgivande efter att foraren har tryckt pa
“start”. Detta SR-medgivande ska kvitteras av foraren. (Funktionen “passera stopp”
anviands inte i detta fall.)

(se exempel i avsnitt 3.7.2.3—3.7.2.5)

3.7.2 ”Sarskilt ansvar” - Exempel och anvisningar

I efterfoljande avsnitt finns exempel och anvisningar for olika situationer vid
“sarskilt ansvar” (SR) och om forekomst av balislista eller inte i dessa situationer.

3.7.2.1 ”Sarskilt ansvar” (SR) - For mojlighet att forflytta ett fordonssatt

Om ett fordonssatt behover forflyttas utan att RBC kan medge nagot driftlage som
tillater forflyttning, kan foraren aktivera funktionen ”passera stopp” for att
mojliggora forflyttningen.

For forflyttningen krévs kortillstand eller starttillstand enligt reglerna for respektive
fard.

Om firden maéste passera en signalpunktstavla krivs ett stoppassagemedgivande
enligt reglerna for respektive fard.

I detta fall erhalls ingen balislista fran RBC.

3.7.2.2 ’Sarskilt ansvar” (SR) - Stoppassagemedgivande till fard som
har haft tekniskt korbesked och ska foras vidare pa forenklad tagvag
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Bild 20. *Sdrskilt ansvar” (SR) - Stoppassagemedgivande till fard som har haft tekniskt korbesked och ska foras
vidare pa forenklad tagvdg.

Om en tagfard eller en sparrfard inte kan fa ett tekniskt korbesked forbi en
slutpunkt for tekniskt korbesked (EOA), p.g.a. att tdgklareraren inte kan reservera
en normal tagvag for fard forbi den signalpunktstavlan dar farden befinner sig, kan
RBC ldmna ett

SR-medgivande med balislista i samband med att funktionen ”passera stopp”
aktiveras.



Foljande villkor méste i detta fall vara uppfyllda:

e farden har tekniskt korbesked, "full 6vervakning” (FS) eller "pa sikt” (OS), giltigt
endast fram till signalpunkstavlan (i exemplet mellantavla A 33)

e tagklareraren har reserverat en forenklad tagvag, i exemplet fran A 33 till A L1
(en normal tagvag kan vara reserverad vidare fran A L1).

Farden ska ha fatt stoppassagemedgivande pa blankett ETCS o1.

Efter att foraren har aktiverat funktionen “passera stopp” 6vergar ombordsystemet
till ’sarskilt ansvar” (SR). I samband med detta far ombordutrustningen en
balislista med uppgift om vilka balisgrupper som farden kan passera.

Om en balisgrupp som inte ingér i balislistan passeras, nodstoppas (TR) farden.

Syftet ar att farden ska kunna framforas pa den forenklade tagvagen och inneha en
balislista som stoppar farden om den passerar en otillaten balisgrupp.

3.7.2.3 ’Sarskilt ansvar” (SR) - Start med okand position
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Bild 21. "Sdrskilt ansvar” (SR) - Start med okdnd position

Om en tagfird eller en sparrfard inte kan fa tekniskt korbesked och orsaken &r att
positionen ir okidnd, kan RBC lamna ett SR-medgivande nar f6ljande 6vriga villkor
ar uppfyllda:

e tagdata dr inmatade och godkinda, och fordonet ar i “beredskap” (SB)

o fiarden finns nira en signalpunktstavla (pa den s.k. anloppsstrackan, har i
exemplet vid mellantavla A 33)

o tagklareraren har manuellt positionerat taget i systemet (i samrad med foraren)
e tagklareraren har reserverat en normal tagvag fran signalpunktstavlan (i
exemplet mellantavlan A33).

2 ”»

SR-medgivandet erhalls efter att foraren har tryckt pa
ska kvitteras av foraren.

Farden ska ha ett tillstdnd pa blankett ETCS 07 att starta i sarskilt ansvar” efter
aktivering.

start”, och medgivandet

I samband med SR-medgivandet 6verfors en balislista med uppgift om vilka
balisgrupper som fiarden kan passera.

Om en balisgrupp som inte ingar i balislistan passeras, nodstoppas (TR) farden.

Syftet med detta SR-medgivande ar att firden ska kunna na balisgruppen vid
signalpunktstavlan sa att den kan positioneras, for att darefter kunna fa ett tekniskt
korbesked.



3.7.2.4 ’Sarskilt ansvar” (SR) - Forenklad tagvag for fordon som ar i
”beredskap” (SB)
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Bild 22. "Sarskilt ansvar” (SR) - Forenklad tagudg for fordon som dr i “beredskap” (SB)

Om en tagfard eller en sparrfard inte kan fa tekniskt korbesked och orsaken &r att
tagklareraren inte kan reservera en normal tagvig fran den signalpunktstavla dar

farden befinner sig, kan RBC lamna ett SR-medgivande nér foljande 6vriga villkor
ar uppfyllda:

e foraren har matat in tdgdata och tdgskyddssystemet ombord ar i
“beredskap” (SB)

e firden har en kind position i RBC
o fiarden befinner sig nira en signalpunktstavla (i exemplet mellantavla A 33)

e tagklareraren har reserverat en forenklad tagvag, i exemplet fran A 33 till A
L1 (en normal tagvag kan vara reserverad fran A L1).

Tagklareraren ska ha lamnat stoppassagemedgivande till farden pa blankett ETCS
o1.

Foraren ska darefter trycka pa ”start” i forarpanelen. RBC sinder da ut ett SR-
medgivande som ska kvitteras av foraren.

I samband med SR-medgivandet 6verfors en balislista med uppgift om vilka
balisgrupper som fiarden kan passera. Om en balisgrupp som inte ingar i balislistan
passeras nodstoppas (TR) farden.

Syftet med detta SR-medgivande ir att farden ska kunna framforas pa den
forenklade tagviagen och inneha en balislista som stoppar firden om den passerar
en otillaten balisgrupp.

3.7.2.5 ’Sarskilt ansvar” (SR) - Foraren forvantar sig tekniskt
korbesked men villkoren ar inte uppfyllida

Om foraren trycker pa ”start” i forarpanelen innan det finns en tagvag reserverad
for farden, eller om fordonsséttet inte befinner sig niara en signalpunktstavla
(befinner sig utanfor anloppsstrackan for en tagvag), sinder RBC ut ett SR-
medgivande som ska kvitteras av foraren.

Syftet med denna funktion ar att kunna losa upp situationen nar ombordsystemet
har hamnat i ett dodlége, till exempel om fordonet befinner sig utanfor
anloppsstrackan.

For forflyttningen krévs kortillstand eller starttillstdnd enligt reglerna for respektive
fard.

Vid detta SR-medgivandet siands ingen balislista till fordonets ombordsystem.

Anmairkning
Detta SR-medgivande medger enbart en kort forflyttning (60 meter). Dérefter ges nédstopp” (TR).



3.8 Driftlage "nodstopp” (TR) trots att funktionen
”passera stopp” har aktiverats efter stoppassage-
medgivande

3.8.1 Passage av en signalpunktstavla efter stoppassage-
medgivande da forenklad tagvag inte gar att lasa fran

signalpunkten

Beskrivning av problemet

Om en fard ska passera en signalpunktstavla med stoppassagemedgivande och
forenklad tagvag inte gar att lasa fran signalpunkten, far farden driftlage "nodstopp”
(TR) vid tavlan trots att féraren har aktiverat funktionen “passera stopp”.

Hantering:
I samband med stoppassagemedgivandet ska tdgklareraren uppmana foraren att i
namnd ordningsf6ljd:

1. Om fordonet inte &r i driftlige "beredskap” (SB): avaktivera forarhytten och
darefter aktivera forarhytten pa nytt, s att fordonet befinner sig i driftlage
“beredskap” (SB).

2. Trycka pa “start”.
3. Efter kvittering av “sarskilt ansvar”: aktivera funktionen "passera stopp”.

Farden kan dérefter passera signalpunktstavlan utan att drabbas av “nédstopp”
(TR).

3.8.2 Passage av en huvudsignal vid gransen fran system E2
till system H eller M efter stoppassagemedgivande

Beskrivning av problemet

Om en fard ska passera en huvudsignal vid gransen fran system E2 till system H
eller M med ett stoppassagemedgivande, far firden driftlage "nodstopp” (TR) vid
huvudsignalen trots att féraren har aktiverat funktionen “passera stopp”.

Hantering:
I samband med stoppassagemedgivandet ska tdgklareraren uppmana foraren att i
namnd ordningsfoljd:

1. Om fordonet inte &r i driftlige "beredskap” (SB): avaktivera forarhytten och
darefter aktivera forarhytten pa nytt, sa att fordonet befinner sig i driftlage
“beredskap” (SB).

2. Trycka pa “start”.
3. Efter kvittering av "sarskilt ansvar”: aktivera funktionen “passera stopp”.

Farden kan darefter passera huvudsignalen utan att drabbas av "nodstopp” (TR).



4 Tagfard
4.1 Overgang fran tagfird till vixling eller omvant

4.1.1 Overgang fran tagfard till vixling

Tagfarden mot Koskullskulle kan 6verga till vaxling utan att stanna, pa det siatt som
beskrivs i Underlag till linjebok, Trafikcentralomradde Boden, avdelning E, for
Gallivare driftplats.

4.1.2 Overgang fran vaxling till tagfird
For avgaende tag i Koskullskulle finns tagvagssignaler. Instruktion for detta finns i

Underlag till linjebok, Trafikcentralomrade Boden, avdelning E, for Gillivare
driftplats.

4.2 Backning vid tagfard

4.2.1 Backningsomraden

4.2.1.1 Allmant

I system E2 finns det i signalanldggningen projekterat backningsomraden pa
huvudspér i tunnlar och pa broar som ar langre dn 500 m. Syftet med
backningsomradena ar att ett tdg i en nodsituation ska kunna backa ut ur tunneln
eller bort fran bron utan att hindras av ETCS-ombordsystemets ordinarie funktion,
som i driftlage "full 6vervakning” (FS) eller "pa sikt” (OS) forhindrar rullning bakat
langre an 10 m.

Backningsomréaden fungerar tekniskt pa foljande satt: Vid en fard som framfors
med tekniskt korbesked (i ”full 6vervakning” (FS) eller *pa sikt” (OS)) far
ombordutrustningen information frdn RBC om var ett backningsomréde finns. Om
farden stannar med fordonssittets framidnde inom ett backningsomrade, visas
symbolen “nodbackning mojlig” pa forarpanelen. Nar foraren sedan lagger
fordonets fram/back-stillare i lage back, 6vergar fordonet till driftlage
"nodbackning” (RV) efter att foraren har kvitterat symbolen for driftlaget. Det blir
da tekniskt mojligt att backa fordonssattet (d.v.s. fora det i riktning motsatt den
som gillde for det tidigare tekniska korbeskedet) ut ur backningsomradet. En sadan
backning kan ske upp till en forprojekterad distans och med en forprojekterad
maxhastighet.

Den forprojekterade distansen ar si lang att ett fordonssitt kan backa ur
backningsomradet (ur tunneln, bort fran bron...) och ytterligare minst 300 m
(oberoende av varifran inom backningsomradet som backningen startar). Nar det
backande fordonsséttet har natt slutet for den for RV tillatna distansen,
driftbromsas fordonssittet till stopp.



Overgéng till "nédbackning” (RV) i ett backningsomréde kriver inte att
stallverket/RBC har kontrollerat att backningsvagen ar fri. Ingen tagvag eller
vaxlingsvag laggs alltsa automatiskt for det backande taget, utan "backningsvigen”
forutsatts hallas fri och sdkrad for ett backande tig av tdgklareraren.

‘ Taget ska erhélla tillstand till backning enligt ordinarie regler i TTJ.

4.2.1.2 Information om backningsomradenas beldagenhet

Forare och tdgklarerare behover kanna till var backningsomradena ar belagna.
Information om detta finns darfor i Underlag till linjeboken, trafikcentralomréade
Boden, del D.

Information i Underlag till linjeboken

Information om backningsomréadena redovisas pa foljande sitt:

519+180 Backningsomrade borjar
XXX+XXX XXX
514+085 Backningsomréde slutar

4.2.2 Driftlage vid backning

Om backningen inte kan ske med tekniskt korbesked i backningsriktningen, eller i
“kvitterat nodstopp” (PT), eller i nodbackning” (RV), far backningen ske i
*forbikopplat” (IS).

“Forbikopplat” (IS) innebar att farden inte ar 6vervakad av tagskyddssystemet.
Bromsarna ar forbikopplade fran tagskyddssystemet. Sa lange ombordsystemet ar
*forbikopplat” (IS) ldses ingen information fran de balisgrupper som passeras, och
fordonet sander inga positionsrapporter till RBC.

4.2.3 Fortsatt fard i tagets ordinarie riktning

For att underlitta startproceduren® for den fortsitta farden framaét i tagets
ordinarie riktning, bor -- sé langt det ar mojligt -- backningen avslutas sa att
tagsattets ursprungliga framande star vid en signalpunktstavla som giller for tagets
fortsatta fard framaét.

Om tagsittet efter avlutad backning star vid en signalpunktstavla, galler for den
fortsatta farden reglerna under rubriken Tekniskt korbesked saknas, start med
okdnd position i TTJ modul 8E.

Om tagsittet efter avslutad backning star vid en annan plats, giller reglerna under
rubriken Tekniskt korbesked saknas, Start med skriftligt kortillstand i andra
situationer i TTJ modul 8E.

*Under startproceduren for den fortsatta fdrden i tdgets ordinarie riktning kommer
ombordsystemet att ge beskedet ‘okdnd position’.



5 Sparrfard och vaxling
5.1 Balisovervakade lokalreserveringsomraden

5.1.1 Inledning

P& Malmbanan finns balisovervakade lokalreserveringsomraden pa linjen pa
samtliga bevakningsstrackor. Pa varje bevakningsstricka finns det lika ménga
balisovervakade lokalreserveringsomraden som det finns blockstrackor. Dessutom
finns det for varje bevakningsstracka ett balisovervakat lokalreserveringsomrade
dir samtliga enskilda lokalreserveringsomraden som finns pa bevakningsstrackan
ingar.
Aven inom driftplats Gillivare finns balisévervakade lokalreserveringsomraden pa
vissa linjeliknande avsnitt;
- mellan mellantavla Gv 519 och Gv 702 (pa driftplatsdelarna Koijuvaara och
Aitik), beteckning "TSA 27,
- mellan mellantavla Gv 521 och Gv 222 (pa driftplatsdelarna Koijuvaara och
Gallivare central), beteckning "TSA Gv 521-Gv 222@GV”,

- mellan mellantavla Gv 211 och Gv 122 (pa driftplatsdelarna Gillivare central
och Koskullskulle) beteckning "TSA Gv 211-Gv 122@Gv”.

Bevakningsstrackan Gillivare — Siktrask, dar det gar en RBC-grans, gransen mellan
tva olika radioblockcentralers omraden, ar indelade i tre delar enligt nedan. Det
finns inget balisovervakat lokalreserveringsomrade for hela bevakningsstrackan.

Balisovervakade lokalreserveringsomraden pa strackan Géllivare — Siktrask:

- mellan infartastavla Gv 203 och linjetavla Gv L420, beteckning "TSA11”,

- mellan linjetavla Stk L221 och Gv L.430, beteckning "TSA12”,

- mellan linjetavla Stk L211 och infartstavla Stk 102, beteckning "TSA stk 211-stk
102@GV”.

De balisévervakade lokalreserveringsomriadena har olika beteckningar.
Beteckningen bygger pa beteckningarna for de signalpunkter som utgor
lokalreserveringsomradets granser, enligt principen "TSA Abc xxx — Bed yyy@Cde”.
Exempel:

TSA Gv 211-Gv 122@Gv ~ omrade som omfattar strackan mellan signalpunkterna
Gv 211 och Gv 122.

Anmdrkning

I efterfoljande bilder anvdnds olika farger for att markera ett balisovervakat
lokalreserveringsomrdde. Ett omrdde som dr inte dr aktiverat har medan ett
omrade som aktiverat av tagklareraren har bla textfarg.

5.1.2 Principiell uppbyggnad och funktion

I exemplet nedan [bild 1] finns driftplats A till vanster och driftplats B till hoger. Pa
linjen mellan A och B finns det tre blockstrackor. De motriktade linjetavlorna A L3
och B L6 star "rygg i rygg”. De motriktade linjetavlorna A L5 och B L4 ar
“isardragna”, liksom infartstavla A 22 och utfartstavla A L1 samt infartstavla B 21
och utfartstavla B L2.
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Bild 1. Principiell uppbyggnad, exempel 1.

Pé linjen mellan A och B finns det lika ménga balisovervakade
lokalreserveringsomraden som det finns blockstrackor. Tills vidare ar det dock inte
tillatet for tdgklareraren att aktivera de enstaka lokalreserveringsomradena utan
endast det lokalreserveringsomrade som omfattar hela bevakningsstrackan
(undantag for bevakningsstrackor dar det finns en RBC-grans finns, se avsnitt
5.1.5.4).

Varje balisovervakat lokalreserveringsomrade avgransas av de narmaste
signaltavlor som vander ut fran sparavsnittet.

I exemplet ovan fran bevakningsstrackan A—B [bild 1] avgransas det
balisovervakade lokalreserveringsomradet for hela bevakningsstrackan (LLB) av
infartstavlorna A 22 och B 21.

I exemplet nedan fran Gillivare avgransas det balisévervakade
lokalreserveringsomradet TSA Gv 521-Gv 222@Gv av mellantavlorna Gv 521 och Gv
229,

TSA Gv 521-Gv 222@Gv Gg
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Bild 2. Principiell uppbyggnad, exempel 2.

5.1.3 SH-frigivningsdistans

Vid den punkt dar ett balisovervakat lokalreserveringsomrade gransar mot ett
omrade som inte ar balisovervakat finns en SH-frigivningsdistans.

SH-frigivningsdistansen utgar fran framsidan av den signalpunktstavla som giller
for fard mot det icke balisovervakade omradet.

Den stracker sig till en punkt ca 60 m fore den signalpunktstavla som géller for fard
till det omradet.

Ett drivfordon som star pa SH-frigivningsdistansen och dar den aktiva forarplatsen
ar i riktning mot signalpunktstavlan far SH-medgivande for det
lokalreserveringsomréade som finns bortom signalpunktstavlan. (Om det ar den
andra forarplatsen som ar aktiv, har SH-frigivningsdistansen inte ndgon funktion.)

I exemplet nedan [bild 3] stracker sig SH-frigivningsdistansen till en punkt 60 m
fore A 22 respektive till en punkt 60 m fore B21.
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Bild 3. SH-frigivningsdistans, exempel 1.

5.1.4 Utsandning av SH-medgivande fran RBC

Nir foraren begir “skiftning” (SH) och RBC tar emot begaran, kan RBC reagera pa
ett av tre satt:

1. Medgivande for "skiftning” (SH) sinds till fordonet med en balislista.

Om fordonet dérefter passerar en balisgrupp som inte finns i balislistan, blir det
nodstoppat (TR).

2. Medgivande for "skiftning” (SH) sinds till fordonet utan négon balislista.

Fordonet kommer inte att bli nédstoppat vid nagon balisgrupp, forutom vid
enstaka balisgrupper som ger ”stopp-om-i-SH” och som finns enbart vid
systemgrans fran och till system E2 (se anvisningar i avsnitt 5.2).

3. Inget medgivande f6r SH séands.
Textmeddelande "Skiftning nekad’ visas (eller liknande, beroende pa leverantor
av ombordutrustningen).

5.1.4.1 SH-medgivande med balislista — plats, funktion

En fard i ”skiftning” (SH) pa ett balisovervakat lokalreserveringsomrade ska
overvakas av tdgskyddsystemet genom att fardens drivfordon far ett SH-
medgivande fran RBC med balislista.

RBC siander SH-medgivande med balislista, om fordonet befinner sig inom ett
aktiverat balisovervakat lokalfrigivningsomrade. Balislistan omfattar de
balisgrupper som inte ska leda till nédstopp (TR).



Exempel 1. SH-medgivande med balislista

I exemplet nedan [bild 5] har en sparrfard kort ut pa linjen med tekniskt korbesked.
(Detta forfaringssatt bor valjas i forsta hand.) Fordonet stir pa blockstrackan
mellan A L3 och A L. Tagvigen ar atertagen och det balisévervakade
lokalreserveringsomradet for bevakningsstrackan (LLB) ar aktiverat av
tagklareraren. Sedan foraren dar har valt “skiftning” (SH) sander RBC ett SH-
medgivande med en balislista som innebdr att fordonet inte nodstoppas (TR) vid A
L3, A Ls, B L4 och B L6. Daremot blir det nodstopp (TR) vid A 22 och B 21.
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Bild 5. SH-medgivande med balislista, exempel 1.

Exempel 2. SH-medgivande med balislista

I exemplet nedan [bild 6] star en sparrfard som framfors i “skiftning” vid
utfartstavla (A L1) och ska kora i “skiftning” (SH) ut pa det balisévervakade
lokalreserveringsomradet (LLB). For att firden ska fa passera utfartstavlan kravs
att foraren har fatt ett stoppassagemedgivande pa blankett ETCS o1.

Sedan sparrfardsattet har kommit ut pa linjen ska foraren stanna sparrfardssattet
och avsluta ”skiftning” (SH) i ombordsystemet. Darefter, nar foraren har fatt
bekraftat att tigklareraren har aktiverat det balisovervakade
lokalreserveringsomradet (LLB), ska foraren vilja “skiftning” (SH) pa nytt. Sedan
drivfordonet har fatt det nya SH-medgivandet fran RBC (med balislista) kan farden
fortsatta inom det balisovervakade lokalreserveringsomrédet.
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Bild 6. SH-medgivande med balislista, exempel 2.

5.1.4.2 SH-medgivande utan nagon balislista — plats, funktion

Ett SH-medgivande utan balislista innebar att fordonet inte nodstoppas (TR) vid
négon balisgrupp. (Nodstopp intraffar dock vid passage av en balisgrupp som ger
”stopp-om-i SH”, som finns vid systemgrians mot eller fran system E2).

RBC siander SH-medgivande utan nagon balislista

¢ om fordonet inte befinner sig pa nigot av de balisovervakade
lokalfrigivningsomradena (exempel 1), eller

¢ om fordonet befinner sig pa en SH-frigivningsdistans (exempel 2), eller

¢ om fordonets position ar okand for RBC (exempel 3).



Exempel 1. SH-medgivande utan nagon balislista

I exemplet nedan [bild 7] star fordonet pa driftplats A. Sedan féraren har valt
”skiftning” (SH) sander RBC SH-medgivande utan nagon balislista.
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Bild 7. SH-medgivande utan ndgon balislista, exempel 1.

Exempel 2. SH-medgivande utan nagon balislista
RBC siander SH-medgivande utan nagon balislista dven i de fall fordonet star pa en
SH-frigivningsdistans.

I exemplet nedan [bild 8] har fordonet framforts med tekniskt korbesked pa
bevakningsstrackan och ska foras in pa driftplatsen i ”skiftning” (SH). Fordonet star
pa SH-frigivningsdistansen framfor A 22, och forarplatsen i riktning mot A22 ar
aktiv. Sedan foraren har begirt “skiftning” (SH) vid A 22 siander RBC SH-
medgivande utan nigon balislista.
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Bild 8. SH-medgivande utan ndgon balislista, exempel 2.

Exempel 3. SH-medgivande utan nagon balislista

Ytterligare ett fall som leder till att RBC sinder SH-medgivande utan nidgon
balislista ar nir ett fordon som begir “skiftning” (SH) har okand position, t.ex. efter
omstart av ombordsystemet pa grund av systemfel.

}— 0913 Okind position

Bild 9. SH-medgivande utan ndgon balislista, exempel 3.



5.1.5 Paverkan och funktion for farder i ”skiftning” (SH)

5.1.5.1 Allmant

Balisovervakade lokalreserveringsomraden innebar att det kan uppsta situationer
som medfor att SH-medgivande nekas av RBC eller att fordon nodstoppas (TR) vid
passage av balisgrupp.

For att RBC ska kunna sidnda ett SH-medgivande med balislista kravs att det
balisovervakade lokalreserveringsomradet har aktiverats av tagklareraren och att
drivfordonet befinner sig inom detta omrade, innan foraren begir “skiftning” (SH) i
forarpanelen. Uppfylls inte dessa villkor, nekas SH-medgivande av RBC.

Om begiran om ”skiftning” (SH) gors nar ett fordon befinner sig utanfér SH-
frigivningsdistansen, sander RBC ett SH-medgivande med balislista for det
balisovervakade lokalreserveringsomradet. Vid passage av signalpunktstavla som
utgor grans kommer fordonet att nédstoppas (TR).

I efterfoljande avsnitt 5.1.5.2 och 5.1.5.3 finns exempel pa olika situationer som
leder till att SH-medgivande nekas eller att fel SH-medgivande erhélls. For
sparrfard i “skiftning” (SH) forbi RBC-grans finns sarskilda anvisningar i avsnitt

5.1.5.4.

5.1.5.2 SH-medgivande nekas eller fel SH-medgivande lamnas

I exemplet nedan [bild 10] har fordonet kort ut pa linjen med tekniskt korbesked
och stannat for att darefter fortsitta pa det balis6vervakade
lokalreserveringsomradet pa bevakningsstrackan i "skiftning” (SH). Fordonet
befinner sig pd SH-frigivningsdistansen for infartstavlan A 22.
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Bild 10. SH-medgivande nekas eller fel SH-medgivande ldmnas.

Om begiran om “skiftning” (SH) gors innan tdgklareraren hunnit aktiverat
lokalreserveringsomradet kommer begiran att nekas av RBC.

For att fordonet ska fa ett SH-medgivande med balislista for LLB kravs att begiaran
om ”skiftning” (SH) gors med den forarplats aktiv som vinder fran A 22. Om
begiran sker med en andra forarplatsen aktiv, sinder RBC ett SH-medgivande utan
balislista vilket medfor att tagskyddssystemet inte 6vervakar granserna for det
balisévervakade lokalreserveringsomradet.

Om begaran om “skiftning” (SH) gors nar drivfordonet finns inom det
balisovervakade lokalreserveringsomradet, men da drivfordonet inte star pa SH-
frigivningsdistansen, har det ingen betydelse vilken forarplats som ar aktiv nar
begaran om “skiftning” (SH) gors.



5.1.5.3 SH-medgivande vid fard mellan ett balisévervakat
lokalreserveringsomrade och ett annat omrade som inte ar
balisovervakat

I exemplen [bild 11—12] befinner sig fordonsséttet sig inom ett balisévervakat
lokalreserveringsomréde pa linjen (LLB) och ska kora in pa en driftplats, pa ett
annat lokalreserveringsomrade (som inte ar balisévervakat) eller pa en vaxlingsvag.

For att farden inte ska nodstoppas (TR) vid den signalpunktstavla som utgor grians
for det balisovervakade lokalreserveringsomradet (A 22 i exemplet) maste fordonet
ha fétt ett SH-medgivande utan balislista. Detta galler &ven om det skulle finnas en
medgivandedvargsignal med signalbesked som tillater rorelse forbi den
signalpunktstavla som utgor gransen for det balisovervakade
lokalreserveringsomradet.

Om begiran om “skiftning” (SH) gors nar fordonet befinner sig utanfor SH-
frigivningsdistansen (enligt bild 11 eller 12), kommer fordonet aterigen fa ett SH-
medgivande med balislista for omrade LLB. Detta medfor att fairden kommer att
nodstoppas (TR) vid A 22.
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Bild 11. SH-medgivande vid fird mellan ett balisbvervakat lokalreserveringsomrdde och ett annat omréde som
inte dr balisovervakat, exempel 1.

For att fordonet ska kunna fa ett SH-medgivande utan balislista (for att kunna
passera balisgrupp vid A 22 utan att nédstoppas) kravs att fordonsséttet (efter
stoppassagemedgivande) fors forbi infartstavlan. Foraren ska stanna fordonsséttet
nar drivfordonet finns vid infartstavlan och dar avsluta “skiftning” (SH). Darefter
ska foraren vilja “skiftning” (SH) pa nytt, med den forarplats aktiv som dr vind mot
A 22,

Om begédran om “skiftning” (SH) sker med den andra forarplatsen aktiv (vand fran
A 22), sinder RBC ett SH-medgivande med balislista for LLB, vilket medfor
fordonet nodstoppas (TR) vid passage av balisgrupp vid A 22.

Exempel 2:
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Bild 12. SH-medgivande vid fird mellan ett balisévervakat lokalreserveringsomrdade och ett annat omrdde som
inte dr balisévervakat, exempel 2.

Fordonssattet maste foras fram till infartstavlan. Nar drivfordonet befinner sig pa
SH-frigivningsdistansen ska foraren avsluta “skiftning” (SH). Darefter ska foraren
vilja “skiftning” (SH) pa nytt med den forarplats aktiv som ar vind mot A 22.

Om begiran om ”skiftning” (SH) sker med en andra forarplatsen aktiv (vand fran A
22) giller samma som angetts ovan (exempel 1).



5.1.5.4 RBC-grans

For passage av RBC-gransen pa strackan Gallivare—Siktrask galler sarskilda
forutsattningar och anvisningar for fird som framfors utan tekniskt korbesked
genom att:

e Det finns inget balisovervakat lokalreserveringsomrade som omfattar hela
bevakningsstrackan. Strackan ar indelad i tre separata balisovervakade
lokalreserveringsomraden, ett for respektive blockstracka.

o Ett SH-medgivande frdn RBC giller enbart for det balisovervakade
lokalreserveringsomrade som den berérda RBC:n 6vervakar.

Exempel RBC-grans

Exemplet nedan [bild 13] avser en sparrfard fran driftplats Gallivare och in till
driftplats Siktrask. P& bevakningsstrackan finns tva balisovervakade
lokalreserveringsomraden som hanteras av RBC Gallivare (TSA11 och TSA12), samt
ett balisovervakat lokalreserveringsomrade som hanteras av RBC Siktrask (TSA
Stk211-Stk102@Gv). RBC-gransen finns vid linjetavlorna Gv L430/Stk L211.

Pa bevakningsstriackan finns tva gréanser;
- grans mellan TSA11 och TSA12, vid linjetavlorna Gv L420/Stk L221,
- grans mellan TSA12 och TSA Stk211-Stk102@Gyv, vid linjetavlorna Gv
L430/Stk L211. Denna grians utgor dven grans mellan RBC Gillivare och

RBC Linailv.
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Bild 13. RBC-grdns.
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For fard i skiftning (SH) forbi respektive grans géller foljande:

Sparrfarden fors pa linjen fram till respektive linjetavla. For fard forbi linjetavlan
anvands foljande procedur:

- Foraren kontaktar tdgklareraren for att inhdmta ett stoppassagemedgivande
for respektive linjetavla, enligt ordinarie regler i TTJ.

- Efter erhallet medgivande aktiverar foraren funktionen “"passera stopp”
(detta pa grund av att fordonet har en balislista for det balisovervakade
lokalreserveringsomride som man dr pa vag att lamna, som medfor att
farden annars kommer att nodstoppas (TR) vid linjetavlan.

- Sedan sparrfardssattet har forts in pa det efter féljande balisévervakade
lokalreserveringsomréadet ska foraren stanna sparrfardssittet och lamna
“skiftning” (SH) i ombordsystemet.



- Nar foraren har fatt bekraftat att tigklareraren har aktiverat det nya balis-
overvakade lokalreserveringsomradet ska foraren begara "skiftning” (SH) pa

nytt.

- Sedan SH-medgivande (och darmed en ny balislista for det nu aktuella balis-
overvakade lokalreserveringsomradet) har erhallits frain RBC kan farden
fortsatta fram till den signalpunktstavla som utgor grans for berort
lokalerserveringsomrade.

Motsvarande hantering giller for fard i “skiftning” (SH) i omvand riktning (fran
driftplats Siktrask in till driftplats Gallivare).

5.1.6 Sammanfattande anvisningar for sparrfard i ”skiftning”
(SH)

For att sparrfarder och vaxlingar ska undvika situationer dir SH-medgivande nekas

av RBC eller dar farden far nodstopp (TR) finns anvisningar i avsnitt 5.1.6.1
respektive 5.1.6.2 for respektive fard.

Anvisningarna ersitter inte reglerna i TTJ modul 9E och 10E. TTJ-reglerna for
respektive fard fortsatter att gélla oférandrade, bl.a. om starttillstand,
stoppassagemedgivande och atgarder efter nodstopp (TR).

I vissa fall anges i anvisningarna att foraren ska vilja avsluta “skiftning” (SH) i
forarpanelen. Vilken atgiard som ska vidtas for den aktuella fordonstypen ar
beroende pa leverantér av ombordutrustningen.

5.1.6.1 Anvisningar for sparrfard
Anvisningar omfattar inte sparrfard som
¢ isin helhet kan framf6ras med tekniskt korbesked.

e kan framforas med tekniskt korbesked frin ett balisovervakat
lokalreserveringsomrade.

Sparrfard som framfors med tekniskt korbesked till sparrfardsstrackan

Om en sparrfard har framforts med tekniskt korbesked fran en driftplats ut pa
sparrfardstrackan for att dar 6verga till ”skiftning” (SH), géller foljande:

Foraren ska stanna sparrfardssattet nar det har kommit ut pa sparrfardsstrackan
och dar avaktivera forarplatsen. Om drivfordonet star pa en SH-frigivningsdistans
ska den forarplats vara aktiv som vander fran det icke balisovervakade
lokalreserveringsomradet.

Innan begaran om ”skiftning” (SH) gors for farden pa sparrfardsstrackan, ska
foraren ha fatt bekraftat att tdgklareraren har aktiverat lokalreserveringsomradet pa
bevakningsstrackan. Om inte tagklareraren har aktiverat lokalreserveringsomradet
kommer RBC att neka begiaran om “skiftning” (SH).

Om drivfordonet befinner sig pd SH-frigivningsdistansen och den forarplats ar aktiv
som vander mot det icke balisévervakade lokalreserveringsomradet nar begdran om
”skiftning” (SH) gors, kommer RBC att sanda ett SH-medgivande utan balislista.
Detta medfor att tigskyddssystemet inte kommer 6vervaka granserna for det
balisévervakade lokalreserveringsomradet. Om foraren har stannat med
drivfordonet pa annan plats inom det balisévervakade lokalreserveringsomradet
har det ingen betydelse vilken forarplats som ar aktiv.



Sparrfard som framfors i ”skiftning” (SH) till sparrfardsstrackan

Om en sparrfard ska framforas i ”skiftning” (SH) fran en driftplats ut pa
sparrfardsstrackan, géller foljande:

e Foraren ska stanna sparrfardssattet nar det har kommit ut pa
sparrfardsstrackan och dar vilja avsluta “skiftning” (SH) i forarpanelen.

¢ Om drivfordonet star pd SH-frigivningsdistansen ska den forarplats vara
aktiv som vander mot det balisovervakade lokalreserveringsomradet.

o Efter att foraren har fatt bekraftat att tagklareraren har aktiverat
lokalreserveringsomradet for bevakningsstrackan, ska foraren pa nytt
begira “skiftning” (SH) i forarpanelen.

Om tagklareraren dnnu inte har aktiverat lokalreserveringsomradet nar begiran om
skiftning” gors pa nytt, kommer RBC att neka “skiftning” (SH).

Om drivfordonet befinner sig pa SH-frigivningsdistansen och den forarplats ar aktiv
som viander mot det icke balisovervakade lokalreserveringsomradet nir begiran om
”skiftning” (SH) gors, kommer RBC att sinda ett SH-medgivande utan balislista.
Detta medfor att tdgskyddssystemet inte kommer 6vervaka grianserna for det
balis6évervakade lokalreserveringsomréadet. Om foraren har stannat med
drivfordonet pé annan plats inom det balisévervakade lokalreserveringsomradet
har det ingen betydelse vilken forarplats som ar aktiv.

Sparrfard i ”skiftning” (SH) fran sparrfardsstrackan
Om en sparrfard ska framforas i ”skiftning” (SH) fran sparrfardsstrackan in pa en
driftplats, galler foljande:
e Foraren ska vilja avsluta "skiftning” (SH) i forarpanelen nar drivfordonet
star pa SH-frigivningsdistansen fore driftplatsen infartstavla.

e Den forarplats ska vara aktiv som vander mot det icke balisévervakade
lokalreserveringsomradet.

e Darefter ska foraren pa nytt begira “skiftning” (SH) i forarpanelen.

Om den forarplats ar aktiv som vander mot det balisovervakade
lokalreserveringsomradet nar begiaran om “skiftning” (SH) gors, kommer RBC att
sanda ett SH-medgivande med balislista. Detta medfor att farden nodstoppas (TR)
nar balisgruppen vid infartstavlan passeras av drivfordonet. Samma géller om
begaran om ”skiftning” (SH) gors nar drivfordonet inte stir pa SH-
frigivningsdistansen.

Om sparrfardsséttets drivfordon skjuter fordon och darfor inte kan befinna sig vid
driftplatsens infartstavla (inom SH-frigivningsdistansen) i samband med att
stoppassagemedgivandet ges for infartstavlan, méaste sparrfardssittet stoppas igen
nar drivfordonet befinner sig vid infartstavlan. Dar ska foraren vilja avsluta
”skiftning” (SH) i forarpanelen och pa nytt begira “skiftning” (SH). Nar “skiftning”
(SH) ater har beviljats av RBC kan sparrfarden fortsitta in pa driftplatsen.

5.1.6.2 Anvisningar for vaxling
Anvisningarna omfattar inte vaxling som:
e isin helhet kan framforas som tagvagsvaxling.

e kan framf6ras som tagvagsvaxling fran ett balisovervakat
lokalreserveringsomrade.



Vaxling utanfor vaxlingsgransen

Vid vixling i "skiftning” (SH) utanfor vaxlingsgransen (utanfor utfartstavlan) pa
driftplatser vid bevakningsstrackor med balis6vervakade lokalreserveringsomraden
giller foljande.

Viaxlingen ska paborjas i ”skiftning” (SH) inom driftplatsen pé ett sparavsnitt som
inte ar ett balisovervakat lokalreserveringsomrade.

Beroende pa hur vaxlingen kan genomforas galler foljande:

1. Om vaxlingen kan framforas frdn samma aktiva forarplats kravs det inte att
foraren begar “skiftning” (SH) pa nytt for rorelsen utanfor vaxlingsgransen
(trots att vaxlingen kommer ut pa ett balisovervakat lokalreserveringsomrade).
Detta medfor att vaxlingssittet inte kommer att nodstoppas (TR), varken vid
utfartstavlan eller vid infartstavlan.

2. Om foraren byter forarplats for rorelsen tillbaka innanfor viaxlingsgransen, ska
foraren begira “skiftning” (SH) pa nytt nar drivfordonet star pa SH-
frigivningsdistansen for det icke balisévervakade lokalreserveringsomradet.

Vaxling i ”skiftning” (SH) mot ett balisovervakat lokalreserveringsomrade pa
driftplats

Detta avsnitt géller bara vaxling som beror de balisovervakade
lokalreserveringsomradena som finns inom driftplats Gillivare.

Om en vixling ska framforas i ”skiftning” (SH) ut pa ett balisovervakat
lokalreserveringsomrade, giller foljande:

e Foraren ska stanna vaxlingssattet nar det har kommit ut pa det
balisovervakade lokalreserveringsomradet och darefter vilja avsluta
”skiftning” (SH) i forarpanelen.

e Om drivfordonet star pa SH-frigivningsdistansen ska den forarplats vara
aktiv som vander mot det balisévervakade lokalreserveringsomradet.

o [Efter att foraren har fatt bekriftat att tdgklareraren har aktiverat
lokalreserveringsomradet, ska foraren pa nytt begira “skiftning” (SH) i
forarpanelen.

Om tagklareraren dnnu inte har aktiverat lokalreserveringsomradet nar begiran om
skiftning” gors pa nytt, kommer RBC att neka “skiftning” (SH).

Om drivfordonet befinner sig pad SH-frigivningsdistansen och den forarplats ar aktiv
som vander mot det icke balisovervakade lokalreserveringsomradet nar begaran om
skiftning” (SH) gors kommer RBC att sinda ett SH-medgivande utan balislista.
Detta medfor att tdgskyddssystemet inte kommer 6vervaka granserna for det
balisévervakade lokalreserveringsomradet. Om foraren har stannat med
drivfordonet pa annan plats inom det balisévervakade lokalreserveringsomradet
har det ingen betydelse vilken forarplats som ar aktiv.

Véxling i ”skiftning” (SH) fran ett balisovervakat lokalreserveringsomrade pa
driftplats

Detta avsnitt giller bara vaxling som beror de balisovervakade
lokalreserveringsomradena inom driftplats Géllivare.

Om en viaxling ska framforas i ”skiftning” (SH) fran ett balisovervakat
lokalfrigivningsomréde, géller f6ljande:



e Foraren ska vilja avsluta "skiftning” (SH) i forarpanelen nar drivfordonet
star pa SH-frigivningsdistansen fore den mellantavla som galler for rorelser
frdn omréadet.

¢ Den forarplats ska vara aktiv som vinder mot det icke balisévervakade
lokalreserveringsomradet.

e Direfter ska foraren pa nytt begira “skiftning” (SH) i forarpanelen.

Om den forarplats dr aktiv som vinder mot det balisovervakade
lokalreserveringsomradet nar begidran om “skiftning” (SH) gors, kommer RBC att
sanda ett SH-medgivande med balislista. Detta kommer att medfora att
drivfordonet nédstoppas (TR) nir balisgruppen vid den mellantavla som utgor
grans for det balisovervakade lokalreserveringsomradet passeras.

Samma géller om begiran om ”skiftning” (SH) gors nar drivfordonet inte star pa
SH-frigivningsdistansen nir begédran gors.

Om vixlingssittets drivfordon skjuter fordon och darfor inte kan befinna sig vid
mellantavlan (inom SH-frigivningsdistansen) i samband med att
stoppassagemedgivandet ges for mellantavlan, ska vaxlingssattet stoppas igen nar
drivfordonet befinner sig vid mellantavlan. Dar ska foraren valja avsluta "skiftning’
(SH) i forarpanelen och pa nytt begira “skiftning” (SH). Nar “skiftning” (SH) ater
har beviljats av RBC kan viaxlingen fortsatta.

o

5.1.7 Anvisningar for tagklarerare

For sparrfard som ska framforas i ”skiftning” (SH) pa sparrfardsstrackan ska
tagklareraren aktivera det balisovervakade lokalreserveringsomradet for
bevakningsstrackan (LLB).

Driftplats A Driftplats B
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=== Balisdvervakat lokalreserveringsomrade (LLB)

Bild 14 Balisévervakade lokalreserveringsomrdden pa linjen

De "underliggande” balisovervakade lokalreserveringsomradena (i exemplet: L3B,
L5B, L21B) ska inte anvindas.

Vid fard i skiftning (SH) forbi RBC-gransen mellan Gillivare och Siktrask giller
sarskilda forutsattningar och anvisningar enligt avsnitt 5.1.5.4.

Anm. Beteckningar som anvdnds for balisovervakade lokalreserveringsomrdden
finns beskrivna i avsnitt 5.1.1 Inledning.

5.2 Balisgrupper med information ”stopp-om-i-SH”

vid systemgranser

Vid granserna mellan E2 och H samt mellan E2 och M finns balisgrupper med
balisgrupper med informationen ”stopp-om-i-SH”. Dessa balisgrupper utgor en
barriir mot att fordon i ”skiftning” (SH) framfors 6ver en systemgrans med felaktig
systemniva inmatad i ETCS-ombordsystem.

Syftet ar att tekniskt hindra att fordon i skiftning” (SH) oavsiktligt fors forbi den
tekniska systemgransen ATC-omrade <—> ETCS-omrade.



Funktionen innebir att en fiard som fors 6ver gransen fran ATC-omrade till ETCS-
omrade med fordon som har ETCS-STM i vaxlingsldge/SH blir nédstoppad (TR) vid
passage av balisgrupp med informationen “stopp-om-i-SH”. En fird som fors 6ver
gransen fran ETCS-omréde till ATC-omrade med ETCS-utrustat fordon i "skiftning”
(SH) blir nodstoppad (TR) vid passage av balisgrupp med informationen ”stopp-
om-i-SH”.

5.2.1 Anvisningar for farder som ska framfoéras i ”skiftning”
(SH)

For att sparrfarder och vixlingar som ska framforas i ”skiftning” ska undvika
nodstopp (TR) vid systemgrins finns anvisningar i efterfoljande exempel (avsnitt
5.2.1.1 — 5.2.1.2).

5.2.1.1 Fard fran linjen i system M till driftplats i system E2 (exempel)

antpl"atsglans System E2

System M

—_—

(= i -fg §

=1 X1 Balisgrupper med riktning fér "stopp-om-i-SH”

[> <] Balisgrupper ATC, med riktning

Bild 17. Fard fran linjen 1 system M till driftplats i system E2 (exempel).

Forutsattning

Sparrfard med ETCS-STM-utrustat fordon fran linjen i system M till driftplats B i
system E2. (Fordon som saknar ETCS-STM-utrustning hanteras enligt den rutin
som finns beskriven i Underlag till linjebok, Trafikcentralomréde Boden, del E for
Gallivare driftplats.)

Sparrfardssattet ska foras in pa driftplatsen i “skiftning” (SH).

For rorelse forbi infartstavlan (B 21) kravs att
e (foraren far ett stoppassagemedgivande for infartstavlan, pa blankett ETCS 01)

e foraren, nar drivfordonet befinner sig vid infartstavlan (B 21), avslutar
vaxlingslaget/”skiftning” i ETCS-STM, varvid nivabyte (fran nivd NTC till niva
2) sker

o foraren begar “skiftning” (SH), och drivfordonet far SH-medgivande fran RBC

For att sparrfarden (drivfordonet) ska kunna passera infartstavlan (B 21) utan att
bli nodstoppad (TR) vid balisgrupp “stopp-om-i-SH” méste féraren dessutom
anvinda funktionen ”passera stopp”.

Sparrfardssattet kan darefter fortsitta i “skiftning” (SH) in pa driftplatsen.

Sirskilt fall: Aven om en medgivandedviirgsignal vid infartstavlan visar
”rorelse tillaten” kravs att foraren aktiverar funktionen “passera stopp” for att
kunna passera infartstavlan.



5.2.1.2 Fard fran driftplats i system E2 till linjen i system M (exempel)

Driftplatsgréns
]

System M System E2 Driftplats B

= L oa

Bild 18. Fard fran driftplats i system E2 till linje i system M (exempel).

Forutsattning

Sparrfard med ETCS-STM-utrustat fordon fran driftplats B i system E2 till linje i
system M. (Fordon som saknar ETCS-STM-utrustning hanteras enligt den rutin
som finns beskriven i Underlag till linjebok, Trafikcentralomréde Boden, del E for
Gallivare driftplats.)

Sparrfardssattet framfors i ”skiftning” (SH) pa driftplatsen och ska fortsatta i
“skiftning” (SH) pa linjen.
For rorelse forbi utfartssignalen (B 44) kravs att

o (foraren far ett stoppassagemedgivande for utfartssignalen, pa blankett 21)

e foraren gor nivabyte i ETCS-ombord (frén niva 2 till nivd NTC)* samt att
foraren viljer vaxlingslage ("skiftning”) i ETCS-STM.

For att sparrfarden (drivfordonet) ska kunna passera utfartssignalen (B 44) utan att

bli nodstoppad (TR) vid balisgrupp “stopp-om-i-SH” maéste foraren dessutom

anvinda funktionen ’passera stopp” i anslutning till att drivfordonet ska
passera balisgruppen.

* I de fall firden sker pd balisovervakat lokalreserveringsomrdde i system E2 leder nivabytet vid
utfartssignalen (fran nivd 2 till nivd NTC) till att balislistan raderas.

5.3 Sparrfard och vaxling i samband med D-skydd

Vid sparrfard som framfors i “skiftning” (SH) inom ett D-skydd maste
tagskyddssystemet hanteras pa ett annat satt 4n normalt vid sparrfard. Hanteringen
ska vara enligt foljande:

e Inom ett D-skyddsomréde ska farden framforas i "forbikopplat” (IS). Detta for
att farden inte ska inte ska nédstoppas (TR) inom det omréade som trafikleds av
huvudtillsyningsmannen.

e Aven om fiarder inom D-skyddsomradet ska framforas i “forbikopplat” (IS) ska
tagklararen aktivera de lokalreserveringsomraden som finns inom D-
skyddsomradet, innan hen lamnar starttillstdnd for D-skyddet.

e For fard till och fran D-skyddsomrédet giller ordinarie regler och anvisningar.
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