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Reflektioner fran resultatkonferensen 10 maj

Maria Krafft, Trafikverket

Det framfordes att det &r bra att ha konferensen digitalt d& det gor att fler har mojlighet
att ta del av den. Uppf6ljningen fran deltagarna visade ocksé att ca 2/3 foredrar att
konferensen ar digital d&ven framéver. Positivt med manga korta presentationer dar
manga aktorer fick gora inspel. Det dr ocksé bra att ha allt samlat till ett tillfdlle d& det
annars finns risk att helheten tappas bort bland de som inte deltar p& badda. SKR (Prem)
framforde att fler kan nas om Save-the-date skickas ut tidigare.

Det var stort fokus pd omkomna och synd att allvarligt skadade fick s lite
uppmairksamhet. Anledningen ar att bortfallet i Strada statistiken &r storre &n vanligt
2020 och 2021 vilket kan hirledas till Covid-19-pandemin. VTTI har i uppdrag att ta fram
en bortfallsmodell for att kunna kalibrera resultatet mot verkligheten pa ett mer
tillforlitligt satt och resultatet hade inte bearbetats klart till resultatkonferensen.

Forslag inriktning for GNS VP 2023

Johan Lindberg, Trafikverket

Forslaget for Inriktning for trafiksdkerhetsarbetet inom vigtrafiken — Végledning for
aktorers verksamhetsplanering 2023 skickades ut for synpunkter till gruppen 10 maj for
att &terkomma med synpunkter till den 20 maj. Inga synpunkter inkom och forslaget
skickades igen ut tillsammans med agendan till GNS méte 2. Stockholm Stad (Catarina)
inkom med skriftliga forslag pa justeringar infor GNS mdétet.

Johan redogjorde for forslaget som ar kortare och mer malorienterat dn den géllande
inriktningen, samt med mer hanvisningar till killor istéllet. Syftet ar att inriktningen ska
vara ett underlag till alla aktorer, nationellt, regionalt och kommunalt, och att spridas i
vara olika nitverk. I genomgangen av dokumentet visades justeringar enligt Stockholms
stads forslag som godtogs. Folksam (Anders) framforde att alla dodsolyckor pa vig som
sker i foretags och organisationers viardekedjor ska vara ca 45 procent istéllet for ca 40
procent. Att vardekedjor omfattar resor och transporter under arbete kan behova
fortydligas. Folksams rapport dr inte publicerad och kan darfor inte ldnkas i fotnoten. Ett
forslag var att i loptexten istéillet referera till den preliminira rapporten. Avseende ratt
hastighet patala Umea kommun (Marie) att kommuner och Region Viasterbotten inte star
bakom langa strackor av hastighetssankningar till 80 km/h i pendlingstrak. Trafikverket
gor forslag pé justeringar enligt motets diskussion. Den slutliga versionen stams av med

gruppen.

Trafikverkets hantering av samverkan med civilsambhiillet

Johan Lindberg, Trafikverket

Trafikverket avsitter 25 miljoner kronor for samverkan med civilsamhéllet for att mote
utmaningar inom transportpolitiska méalen och som anses bidra till att de
transportpolitiska malen nas. Utifran regeringens formulering av uppdraget s ar
merparten avsatta att fordelas till trafiksdkerhetsomradet, samtidigt som en helhetssyn for
de transportpolitiska méalen och agenda 2030 prioriteras. Ans6kningsomgangen for
projektbidrag 2022 ir 1 december, 1 april, och 6 juni.

Under aret har Trafikverkets internrevision hanterat tva visselbldsningar inkomna oktober
2021 om ekonomiska oegentligheter avseende NTF:s hantering av projektbidrag.
Visselblasningarna har dven berort kvalitet i projekt, ledningsfragor hos NTF samt
Trafikverkets hantering av bidragen. Revisionsrapporten var klar i mars 2022. Brister i
tidrapportering och bokforing har identifierats. Trafikverket har med anledning av
internrevisionens utredning anlitat Ernst & Young for fordjupad granskning av NTF och
som nu pagar. I maj gick Trafikverket ut med en 3:e ansokningsomgang med nya
uppdaterade specificerade krav pa bl.a. tidsredovisning, kostnadsverifiering, timpriser och
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mojlighet att utfora stickprov efter slutredovisning. Den nya ansokningsomgéngen gor det
mojligt for NTF:s lansforbund att soka bidrag, vilket tidigare kanaliserades via NTF Riks.

SAFER (Magnus) informerade om att de 10 lansféorbunden nu forsoker hitta en gemensam
vag fram och att de kommuner som tidigare ingick i NTF Riks nu kan ta kontakt med
lansforbunden enligt foljande:

e NTF Visternorrland ansvarar for Norrbottens 14n och Viasterbottens lan

e NTF Vistmanland ansvarar for Stockholm och Gotlands lan

e NTF Géavleborg ansvarar for Uppsala lan
NTF Jonkoping ansvarar for Skéne lan

Se bilaga 1 Trv hantering av samverkan med civilsamhdllet

Systematiskt trafiksikerhetsarbete pa lokal niva i linje med Agenda 2030
Hanna Wennberg, Trivector

I Agenda 2030 ar trafiksdkerhet delmal 3.6, och tillgdngliggora hallbara transportsystem
for alla delmaél 11.2. Stockholmsdeklarationen, underlaget till antagen FN-resolution,
trycker pa vikten av att utga fran de synergier som finns mellan trafiksikerhet och andra
héllbarhetsmal, och undvika suboptimering. Det dr dock inte lika tydligt hur detta
helhetstiank ska hanteras rent konkret i det systematiska trafiksikerhetsarbetet pa lokal
niva. Flera kommuner borjar anamma sadant helhetstidnk pa en policyniva och soker
vagledning for hur ett mer helhetsbaserat synsitt pa trafiksdkerheten i synergi med 6vriga
héallbarhetsmal kan appliceras i praktiken. Med finansiering fran Trafikverket har
Trivector tillsammans med trafikkontoret i Goteborg startat ett forskningsprojekt som
handlar om att belysa och visa hur ett systematiskt trafiksikerhetsarbete i linje med
Agenda 2030 kan se ut rent konkret i kommuner. Projektet ska ta fram vigledning for hur
trafiksakerhetsarbetet pa lokal niva kan utvecklas for att battre nyttja de synergier som
finns mellan trafiksikerhet och andra héllbarhetsmal. Avstamp tas i den
trafiksdkerhetsrevision (utifrdn SKR:s metod och ISO 39001) som nyligen gjorts och som
grundligt kartlagt trafiksdkerhetsarbetet i Goteborg stad. Med Goteborgs stad som case har
projektet undersokt olika bilder och tolkningar av vad trafiksdkerhet innebir i nagra
kommunala processer for att kartlagga hur trafiksikerhet hanteras i dessa processer och
var det finns synergier och motsattningar mellan trafiksdkerhet och andra hallbarhetsmal
och med andra intressen. Projektet har genomfort intervjuer med tjanstepersoner som ror
stadsutveckling (exploateringsprocessen), infrastrukturatgiarder (investeringsprocessen)
och drift och underhall i syfte att identifiera mojliggorare och behov. Projektet redovisar
maénga intressanta citat fran tjanstepersoner med olika roller i planldggningen och
genomforande, och visar pa att det finns olika syn pa vad trafiksikerhet ar och uppnaés.
Hastigheten har dock identifierats som en av de storre mojliggérarna.

Gruppens kommunala representanter beskriver mycket igenkanning fran projektets
beskrivningar. Transportstyrelsen (Niclas) reflektera 6ver att det dr en 1dng process fran
oversiktsplan, trafikstrategi, fordjupade 6versiktsplan till detaljplan och bygglov, och det
slutliga verkliga genomf6érandet, den byggda miljon blir manga génger inte som de tinkta
tidiga intentionerna.

Se bilaga 2 Systematiskt trafiksdkerhetsarbete pd lokal nivd

Verksamheters trafiksikerhetspaverkan som en del i hallbarhetsarbetet
Hanna Wennberg, Trivector

En stor del av transporterna av mianniskor och gods utfors av privata och offentliga
verksamheter och ca 45 procent av alla dodsolyckor i Sverige har skett i denna kontext.
Syftet med projektet ar att visa hur verksamheter kan arbeta med sin
trafiksakerhetspaverkan, inom ramen for hallbarhetsarbetet och den arliga
hallbarhetsredovisningen, genom systematisk uppf6ljning av hastighetsefterlevnaden hos
de transporter som utfors inom verksamheten. En genomgéng av héllbarhetsredovisningar
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for olika typer av verksamheter har genomforts for att kartlagga vilka indikatorer som
anvands och analysera hur dessa kopplar till trafiksdkerhet med fokus pé
hastighetsefterlevnad. Samtliga undersokta hallbarhetsredovisningar omfattar analys om
hur transporterna paverkar omvarlden, sdkerhet enligt arbetsmiljo, Agenda 2030.
Analyser kopplat mer specifikt till Agenda 2030 maél 3.6 respektive 11 har bara négra fa.

I projektet har bland annat PostNord, Bring, Keolis, Coop, Dagab, Schenker,
Skéndetrafiken, Volvo, Autoliv, Folksam, Trafikverket, Arla, Byggforetagen, Sveriges
Bussforetag, SIS medverkat i intervjuer. Projektet redovisar méanga intressanta citat fran
de intervjuade. For transportforetagen ar det bl.a. tydligare att verksamheten har en
trafiksdakerhetspaverkan @ven for tredje part. Detta verkar gilla mer inom akeribranschen
an for persontransport. P4 frigan om vad som kravs for att kunna integrera trafiksikerhet
i héllbarhetsredovisningen anges att det behover finns med i GRI:s riktlinjer eller andra
standarder for hallbarhetsredovisningar, att det stélls krav i arsredovisningslagen, samt
stod for hur man ska gora.,

I arbetet har data samlats fran fordonens elektroniska korjournaler f6r uppféljning av
hastighetsefterlevnad pa aggregerad niva i syfte att sdtta nyckeltal att anvdnda i
héllbarhetsredovisning eller annan rapportering. Bussbranschen dr den bransch som
tydligt skiljer sig fran 6vriga med lagst andel 6vertradelser.

SAFER (Magnus) berittar att de forsoker ta detta vidare i internationella projekt. Att
“vardekedjor” ar ett nytt begrepp, som innebar en resa att gora for att nota in, sprida och
konkretisera.

Se bilaga3 Verksambheters trafiksdkerhetspdverkan som en del i hallbarhetsarbetet

FIA RSI — héallbarhetsindex for trafiksikerhet

Sanna Eveby, AFRY

I Stockholmsdeklarationen 2020 som underlag till den tredje globala
ministerkonferensen for trafiksdkerhet, uttrycks; "Call upon businesses and industries of
all sizes and sectors to contribute to the attainment of the road safety related SDGs
(Sustainable Development Goals) by applying safe system principles to their entire value
chain including internal practices throughout their procurement, production and
distribution process, and to include reporting of safety performance in their
sustainability reports". I samband med konferensen fattade FIA (Internationella
bilsportsférbundet) beslut om att ta fram det forsta ramverket for stora foretags
héllbarhetsredovisning for sitt trafiksdkerhetsfotaviryck. Genom att anvinda ISO 39001
och en definition av ”Safety Footprint” pé foretagets hela vardekedja kan man
astadkomma ett rating system, s.k. RSI (road safety index). Vardekedjorna ar komplexa
att kartlagga for ménga storre foretag och organisationer dé detta syftar till att omfatta
anstillda, kontrakterade och tredjeparter, och en 100% tickning visar sig mycket svart
att stadkomma. Utvecklingen ar inne i en fas da den forsta versionen av ramverket
testas pa tre multinationella féretag, samt en myndighet. Ramverket ar dels ett antal
basala fragestallningar till foretagen, dels en virdering av hur moget foretaget ar
avseende trafiksdkerhet i sin vardekedja. Varderingen sker i det nyutvecklade
ratingsystemet, road safety index och forsta versionen innehéller ett podangsystem for
delomradena commitments/ataganden respektive footprint/fotavtryck. Detta ska vara
klart 2022 och nista steg ar att utveckla poangbedomningar for omradena saftey culture
management/sidkerhetskultur, monitoring/uppfoljning av trafiksikerhet och
plans/planer.

De som ingétt som piloter anger att de lart sig mycket och Tkea som exempel har gétt ut
till sina leverantorer att detta ska foljas.

Se bilaga 4 FIA Road Safety Index
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Trafikverkets pilot

Stefan Jonsson, Trafikverket

Trafikverket ingar som en av piloterna for att lara sig road safety indexet och tillampa det
pa en begriansad del i verksamheten for att sedan tar det vidare bredare. Verksamheten
som detta testats for ar for material till jarnvagssystemet dar enheter for trafiksdkerhet,
inkop och logistik arbetat tillsammans for att gora bedomningar enligt indexet. Ménga
diskussioner har uppstatt. En del bedomningar &r latta att goéra och uppna. Andra
bedomningar &r svirare, samt att en del begrepp svara att veta vad de innebiar konkret. Det
ir inte latt att anvinda manualen utan utbildning kravs. En ordlista f6r hur olika uttryck
ska tolkas, att ga tillbaka till, har potential att underlatta ocksa.

Piloten har varit en 6gonoppnare for verksamheten att vagtransporter ar inkluderade i
manga steg vid inkop av produkter eller tjanster och det ar langt fler 4n vara medarbetare
eller var huvudentreprenors medarbetare som genererar trafiksakerhetsavtryck. AFRY
arbetar vidare med fler omraden i indexet och Trafikverket avser att fortsitta delta.

Se bilaga 5 Trv FIA RSI

Trafikverkets aterrapportering 2022 av trafiksikerhetsarbetet till
Infrastrukturdepartementet
Johan Lindberg, Trafikverket
Trafikverket har tva regeringsuppdrag angaende trafiksdkerhet att redovisa till regeringen
for 2022:

e Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksikerhetsarbetet for vagtrafik

e Uppdrag att genomféra medborgar- och trafikantinformation for okad

trafiksakerhet i vigtrafiken

”Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2021 — Mélstyrning av trafiksikerhetsarbetet mot
etappmalen 20307, finns att ladda ner hir. I arets analysrapport presenteras nya och
uppdaterade trafiksikerhetsindikatorer och deras méalnivaer som behovs for att
etappmalen 2030 ska nas. I arbetet med att leda samverkan av trafiksdkerhetsarbetet har
overenskommelse och samverkan genomforts enligt dokumentation:

e En ny aktionsplan for sager vagtrafik 2022-2025 har tagits fram med start varen
2021 och publicerades pa Trafikverkets webbplats i samband med
resultatkonferensen den 10 maj 2022. Den nya aktionsplanen finns har.

e Aktionsplan for siker vagtrafik 2019—2022 har f6ljts upp for verksamhetsaret
2021. Det ar det tredje och sista aret som denna aktionsplan f6ljs upp. Rapporten
finns har.

e Vision Zero Academys arsrapport for 2021 med férdjupad information om de
genomforda aktiviteterna finns att 1asa héar.

Medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksikerhet i vigtrafiken har f6ljande
delar:

e  Zhero - Genomfor kommunikation genom avsdndaren Zhero i samverkan med
ett tiotal andra aktorer med fokus hastighetsefterlevnad.

¢ Kommun och region - Identifierar behov av och tar fram kunskapshé6jande
underlag/verktyg/metoder som kommuner/regioner sjdlva kan anvinda med
fokus pa alkohol och narkotika samt siker cykling (cykelhjalm).

e  Arbetsgivare, transportutférare och transportkopare - kunskapsstod om
anstélldas resor i tjansten samt kravstillande vid transporter i egen regi eller vid
upphandling.

e  Malgruppsanalys och utviardering - utvirderingar och métningar kring
uppdraget, arbeta med effektsamband samt vid behov initiera FOI.

GNS méte nr 2 2022
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Trafikverket har tta viktiga initiativ som Regeringskansliet skulle kunna ta for att bidra
till att etappmalet for 2030 kan uppnaés. I arets rapportering har Trafikverket gjort en
prioritering for att lyfta fram de tre sarskilt viktiga:
» Infora 40 km/tim som ny bashastighet i tatort och underlatta inférandet av 30-
omraden
» Initiera en utredning om sanktionsavgift for vissa hastighetsovertradelser
+ Initiera regelandringar for en siker cykeltrafik

Se bilaga 6 Aterrapportering av 2022 ts arbete till Infradepartementet

Uppfoljning sikerhet for fyrhjuling, mopedbil, traktor och motorredskap
(SAFT)

Jorgen Persson, Trafikverket

Ett genomsnitt pd omkomna de senaste 5 aren pa vag ar 6,2 for fyrhjulingar, 1,4 for
traktor och motorredskap, 0,6 for EPA/A-traktor och 0,2 f6r mopedbil. Tidigare
uppgifter har visat att omkomna i kollision med traktorer och motorredskap har varit i
snitt 3,2 omkomna per ar. I 7 av 10 dodsolyckor med fyrhjulingar har fyrhjulingen valt
och ménga blev kvar klamda under fyrhjulingen. SLU genomfor nu ett skyltfondsprojekt
som studerar brukares synpunkter pa stortbdgen Quadbar. Quadbar ska gora att
fyrhjulingen inte rullar runt utan stanna liggande pé sidan om den valter. 37 deltagare
har fatt kopa tillbehoret till reducerat pris. Majoriteten har upplevt en sikrare kénsla, 65
%, och ett fatal kdande sig otryggare, 8 %.

Trafikverkets inspel till Transportstyrelsens regeringsuppdrag om A-traktorer ar
foljande; krav pa bilte och biltespdminnare, vid en eventuell hastighetshojning till 40/45
krav pa viktiga system t ex fungerande antisladdsystem och baltespdminnare, begrinsa
trimmojligheterna och férenkla kontrollmojligheterna, se 6ver dackskraven, se Gver
kontroll och krav pa LGF-skylt for bibehéllen funktion, klarldgg antalet allvarligt skadade
“pakorda” av A-traktorer/ EPA-traktorer i jamforelse med mopedbilar, uppfoljning av
effekten av infort besiktningskrav 2018, klarlagg miljoeffekter kopplat till inférandet av
hastighetsregulator i jimforelse med dagens mopedbilar.

Se bilaga 7 SAFT 2020 samt Hallbart resande med mc 2023

Statusrapport ny inriktning hallbart resande med MC

Jorgen Persson, Trafikverket

Nuvarande strategi som ar framtagen under 2015 beh6ver uppdateras och utvecklas samt
anpassas till nya mal, ny kunskap och nya atgarder. Mopedfrigorna har integrerats i
Cykel- och mopedinriktningen 2018, vilket gor att den nya inriktningen kan fokusera pa
motorcykelrelaterade fragor. Att &ka pd en motordriven tvdhjuling (PTW) ar ett vanligare
transportsitt sett ur ett globalt perspektiv relativt Sverige. Att 16sa kunskapsbristen kring
PTW sikerhet dr mot den bakgrunden ett av de prioriterade omradena i Globala planen.

Forberedelse pagar och arbetet med strategin kommer ldggas upp med en motesserie
med aktorerna; forsta situationen, fakta, forma inriktning, prioritera insatsomraden,
konkretisera ambitionerna. Tankta omraden att kategorisera ambitionerna kring ar;
infra, fordon, motorcyklisten/andra trafikanter, miljo, tillganglighet. Idéer pa aktorer att
bjuda in att delta i MC strategin diskuterades.

Se bilaga 7 SAFT 2020 samt Hallbart resande med mc 2023

Olycksdatabasen Strada

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Strada som namn pa databasen kommer tas bort och ersittas med Transportstyrelsens
olycksdatabas. Sektionen strategisk analys som arbetet med databasen ligger under, har
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tappat statistikresurser och rekrytering pagar men det kommer att dréja innan de
nyanstéllda dr igdng. Av den anledningen ar det hird prioritering bland arbetsuppgifter
och statistikunderlag till Trafikanalys &r prioriterat. Bortfallet i olycksstatistiken ar storre
dn vanligt 2020 och 2021 vilket ocksé ar ett problem men kan harledas till Covid-19-
pandemin dé sjukvirden har fitt gora stora omprioriteringar i verksamheten.

Trafikverket (Stefan) informerade om ett mote med Transportstyrelsen dar tillgdngen for
olika organisationer till uttagswebben, som blivit mer begransad relativt tidigare,
diskuterats. Det pagér emellertid inget arbete med att dndra i lagen om
Transportstyrelsens olycksdatabas (2021:319) som styr vilka som far tillgdng. Inom den
niarmaste tiden ar inte heller signalen att ménadsrapporterna komma tas fram och
publiceras pa hemsidan. Polisen (Marie) framforde att de inte kan anvinda uttagswebben
av det skilet att det kraver privat bankid och ingen personal pa Polisen far lov till att
anvanda sig av det i tjanst.

Se bilaga 8 Transportstyrelsens olycksdatabas

Laget runt

Magnus Granstrom, SAFER

Fokus ar aktiv mobilitet. Tar fram ansckningar till den nya FFI programmet och for EU
programmen, dar utlysningar kommer i host for 2023/24. SAFER haller i en workshop
om Trafiksidkerhetsaviryck — ett verktyg for att na ett hallbart transportsystem pa
Transportforum i juni.

Maria Lonegérd, Polisen

Fokus pa hastighet och nykterhet och arbetar med bade mangd och kvalitet. Under
pandemin har utandningskontroller fatt pausa men antalet har nu intensifierats. Droger
hanteras enlig Rutinbeskrivning for hantering av droger i trafiken.

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Delrapport 1 ar klar angdende regeringsuppdraget som innebér analys av regelfragor sa
att andelen som reser med cykel kan 6ka, med uppdraget att titta pa 4 specificerade
syften samt ge forslag pa andra regler som kan 6ka andelen. Dagens regler foljer
internationella EU konventioner sa darfor foreslas till regeringen inga fordndringar.
Christoffer Patten dr ansvarig for uppdraget.

Prem Huq, SKR
Revideringen av underlaget till kommunal trafiksdkerhetsrevision har startat. Konsult p&

plats och SKR informerar gidrna mer om det vid ndsta GNS mote.

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljéverket

Det péagar projekt mot smé akerier, 10-15 anstéllda, for att identifiera deras behov av stod
for att forbattra arbetsmiljon. Rapporten for arbetsskador 2021 slapps imorgon. Gustav
skickar till gruppen det som ir relaterat till trafik.

Anders Kullgren, Folksam.
Pagar matningar for hastighetefterlevnad med fokus pé 30, 40 och 50 km/tim for

yrkestrafiken och resultaten ser inte bra ut. Folksam f6ljer ocksé olycksutvecklingen for
mopedbilar och A-traktorer. Avseende cyklisters sdkerhet sé visar krocktest for de
vanligaste dodsolyckstyperna bakifran pa landsbygd respektive korsning i stadsmiljo inte
pa bra resultat. S4 14ng dagens fordonsutveckling kommit visar pa att bilarna méste ner
pa 30 km/h bade for cyklister och fotgangare. Testerna gors bade fysiskt med dockor och
genom modellering med FEM.
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Suzanne Andersson, Goteborgs stad

Goteborg stad tar fram riktlinjer for hastigheter och det finns ett antal filmer om
hastighetsdampande atgarder t ex hir. Géteborg har stora stadsutvecklingsbehov och
darfor genomfors en stor omorganisation som gjort att trafiksdkerhetsplanen har blivit
forsenad. Goteborg ar en av de sju svenska kommuner i EUs storsatsning pa 100
klimatneutrala stider 2030 l4s mer hir.

Benny Gunnarsson, STR
STR har inlett ett nordiskt samarbete for att tillsammans med foretag utveckla

simulering av riskmoment i trafiken som kan anvéndas i utbildningar, sarskilt svart ar att
iverkligheten fa trina tillrackligt med olika situationer med cyklister inblandade. Arbetet
med det fjarde korkortsdirektivet inom EU ar igang. Villkor automat ar en av de fragor
som diskuteras alltmer intensivt och det foresprékas att korkort for automatvaxlade
fordon ar utgangspunkt i stillet for korkort for manuellt vixlade fordon som i dag da det
ar i dessa fordon teknikutvecklingen sker snabbast. STR medverkar i Almedalen med
“Mobilitet — en resa for livet”, se Almedalens program hér.

Catarina Nilsson, Stockholms stad.

Stockholm stad har manga nya/reviderade planer och program som kommer upp for
beslut. Revidering av Framkomlighetsstrategin ar for beslut i KF i juni.
Trafiksdkerhetsplanen dr samtidigt i KF for beslut och ar tankt att utgora en del av det
strategiska ramverk som baseras pa framkomlighetsstrategin. Framkomlighetsstrategins
overgripande inriktning, att prioritera gang, cykel, kollektivtrafik samt effektiv
godstrafik, férandras inte. 6 stycken narakuter har fatt information om hur Strada
rapporteringen anvinds, for att motivera till kvaliteten, och att informationen i
fritextfiltet ocksd anviands. Mercedes har testat ett system som visar nistan-olyckor i
Stockholm och det korrelerar med verkliga olycksdrabbade platser.

Stefan Jonsson, Trafikverket

De nya indikatorerna dr utmanande och innebar en utmaning i att hitta nya verktyg till
2030. Att utveckla ATK 2.0 pagar, liksom mycket arbete i EuroNCAP, och piloter for
héllbara hastigheter. Autoliv anordnar krocktester mellan lastbilar och personbilar.
Provet syftar till att uppmérksamma lastbilstillverkare, transportforetag, EuroNCAP m.fl.
pa problematiken.

Eleonor Mork, Trafikverket
Hor giarna av er till mig med forslag till programpunkter till ndsta GNS mote den 21
september.

Motets avslutande
Maria Krafft avslutade motet.
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