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Verksamheters trafiksäkerhetspåverkan 

som en del i hållbarhetsarbetet 

Presentation av ett pågående FOI-projekt, 2022-06-08

Hanna Wennberg
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Trafiksäkerhet som en del i hållbarheten…

2

…vad innebär det för en verksamhet?
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Sågen AB

Grossisten AB Bygghandeln AB

Skogen AB

Grossistförsäljning Försäljning till 

bygghandeln Byggleverans

TimmerförsäljningSkogsavverkning

Hur kan verksamheter arbeta med 

sin trafiksäkerhetspåverkan inom 

ramen för hållbarhetsarbetet och 

hållbarhetsredovisning?

Vilka behov, drivkrafter och 

potentialer finns i olika typer av 

verksamheter och branscher?

”40 % av dödsolyckorna på väg kopplas till 

transporter i organisationers värdekedjor”
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A. Med egna 

fordon/transporter

B. Utan egna 

fordon/transporter

1. Transportföretag (persontransport 

eller godstransport)

 PostNord *

 Bring

 Keolis

 Nobina

 Schenker *

 Skånetrafiken

 Göteborgs Stads Leasing AB

 Taxi Stockholm

 Bivab

2. Företag som tillverkar/säljer 

säkerhetsrelaterade produkter och 

tjänster (ej transportföretag)

Volvo Cars

Volvo Group

 Autoliv **

 Folksam

 Trafikverket * **

3. Övriga företag som tillverkar/ 

säljer produkter och tjänster

 Coop *

 Skanska

 NCC

 Beijer Bygg

 Ahlsell *

 Dagab Inköp & Logistik AB *

 ICA Gruppen *

 IKEA Supply * **

 TetraPak

 Husqvarna

 Scania

 Arla Foods AB *

 Preem *

Övriga organisationer vi pratar med:

 Byggföretagen

 Sveriges Åkeriföretag

 Sveriges Bussföretag

 Svenska Taxiförbundet

 Arbetsmiljöverket

 SIS / Svenska institutet för standarder

 Agenda 2030-sekreteriatet

*) Medverkar i Trafikverkets upprop hållbara hastigheter som riktar sig till stora transportköpare.

**) Piloter FIA-projekt ”Road Safety Footprint”.

Teckenförklaring

 Intervju genomförd

 Kontakt förs / intervju inbokad

 Ingen kontakt tagen / inget svar
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Genomgång av hållbarhetsredovisningar

5

Mål 11 (om kopplat 

till trafiksäkerhet)

Hur transporterna 

påverkar omvärlden

Säkerhet –

arbetsmiljö (OHS)

Mål 3.6 

(trafiksäkerhet)

Agenda 2030

1. Transportföretag 3. Övriga företag
2. Säkerhetsrela-

terade företag

Trafiksäkerhet
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Typ av verksamhet Arbetsmiljöarbete

Systematiskt 

trafiksäkerhets-

arbete

Krav vid inköp 

och upphandling

Hållbarhetsarbete/

-redovisning

Transportföretag       ISO 39001  Fordon   

Företag (ej transportföretag) 

med egna transporter och resor
      ISO 39001  Fordon   

Företag som är transportköpare - -     

Myndighetsägda bolag 

i transportbranschen
      ISO 39001      

Myndighetsägda bolag 

i andra branscher
  -     

Offentliga myndigheter      TS-revision    -

Olika trafiksäkerhetsingångar i verksamheter
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Är trafiksäkerhet en hållbarhetsfråga?

Tänker inte alls på 

trafiksäkerhet som 

en hållbarhetsfråga

Trafiksäkerhet 

är absolut en 

hållbarhetsfråga

Tja, nu när du 

säger det…

Nja, hållbarhet är 

mer en miljöfråga…

Ja, Trafikverket 

sa det…

Ja, min kollega 

pratade om det 

före intervjun…

Ja, så har vi 

alltid sett på 

trafiksäkerhet…
? !

Funderar på att ta med i 

hållbarhetsredovisning…



     




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Trafiksäkerhet ses som en grundläggande faktor… 

en hygienfaktor… som möjligen tas för givet...

” I Sverige så tänker man inte så mycket på det 

här med trafiksäkerhet eftersom säkerheten är 

så hög. Man tänker liksom inte på att ta en 

leverantör som kör säkert, för det är ju en 

basnivå för oss. Hade man bott i ett annat land 

där man mer förväntar sig att krocka på väg till 

jobbet är det en annan fråga.” (9)

” Det är nog mer att trafiksäkerhet är 

en hygienfaktor som diskuterats 

sedan urminnes tider. Det är nog så 

att genom de digitala möjligheter som 

kommit nu så kan man gå från att ta 

stickprov till att lättare följa upp och 

ha full kontroll. Det är snarare så att 

förutsättningarna förbättras.” (10)

”Man kan väl säga att trafiksäkerhet varit en 

hygienfaktor som vi har värderat högt. Ska man 

frångå något så är det inte trafiksäkerheten. Det 

ligger väl i generna. [- - -] Det var ju också 

därför som ISO 39001 kom in så sent. Jag tänkte 

att ’det har de ju ändå’ utan att behöva mäta.” (3)
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Vad krävs för att kunna integrera trafiksäkerhet i 

hållbarhetsarbetet och hållbarhetsredovisningen?

”Det skulle vara bra med en standard för 

vad man skulle inkludera i hållbarhets-

redovisningen så att man ”kräver” lika 

siffror av alla kollektivtrafikbolag.” (7)

” Vi på [---] har en djup trafiksäkerhetsförståelse, men vi 

vet ju inte hur vi ställer de krav som krävs. Vad ska det 

innebära? Ska vi be våra leverantörer att återkomma till 

oss med hur många människor som skadas i deras 

transporter, är det så enkelt? Vad behöver de i så fall 

göra för att tillhandahålla oss den informationen? Vilka 

rutiner behöver det, är det arbetsmiljörutiner eller så för 

att hålla koll på detta med trafikskadade. Om man är 

transportör så har man ju ändå koll på det.” (1)

Att trafiksäkerhet finns med i GRI och 

andra standarder för hållbarhetsredovisning:

Att det ställs krav i årsredovisningslagen:

Att det finns stöd för hur man ska göra:

”Att få det till att bli en finansiell och 

byråkratisk angelägenhet, till exempel 

krav på årsrapporter, det är då det 

kommer att få genomslag.” (1)
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Det finns många ”win-wins” för företagen, 

men vi kan bli bättre på att lyfta fram dem.

Lugn och jämn körning

Färre fordonsskador

Lägre drivmedelsförbrukning

Miljö och klimat

Ekonomi

Bekvämare resa 

för resenärer
Mindre stress

Arbetsmiljö

Kundnöjdhet

Mindre däckslitage och underhåll

Fyllnadsgrad

”Det är troligtvis andra drivkrafter, inte minst 

ekonomiska drivkrafter, men trafiksäkerhet blir 

en ’positiv bieffekt’. Det blir då också viktigt att 

kunna se sambanden/synergierna”. (2)

”När vi pratar om sustainabiltiy så pratar vi inte 

trafiksäkerhet. Men gör man det ena så kan man 

få det andra. Gör man hållbarhetsgrejer så blir 

det kanske bra för trafiken också. Det är ju detta 

jag vill ha med mig, att vi kan lyfta på en sten 

och få en annan på köpet.” (9)

”Det är lite förvånande att branschen 

inte gjort detta tidigare. I och med att 

vi är en lågmarginalbransch så borde 

de kostnadsbesparingar vi kan göra 

vara intressanta.” (11)

”Jag kan inte se några motsättningar. Det 

spelar ju bra ihop med miljö… med 

arbetsmiljö… tittar vi på alkolåsen så passar 

det bra ihop social hållbarhet och hälsa. Så det 

finns inget som är motstridigt”. (10)
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Allt kokar i slutändan ner till kravställande

► Det är inte självklart att lyfta in trafiksäkerhet 

i hållbarhetsredovisning – flera tycker att 

fokus bör ligga på att få till rätt kravställning.

► Samtidigt handlar även hantering av 

trafiksäkerhet genom hållbarhetsarbete om 

kravställande och uppföljning.

► Många menar att offentliga aktörer är 

generellt dåliga på att ställa krav – och att 

kraven sällan följs upp.

► Kraven som ställs på trafiksäkerhet är ofta 

inte så tydliga och specificerade som miljö.

► Flera av företagen som är transportköpare 

ställer krav, men det varierar hur skarpa 

kraven är.
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Fortsatt arbete i FOI-projektet

16

Sammanställning av studier och utredningar 

om verksamheters trafiksäkerhetsarbete

Analys av hållbarhetsredovisningar utifrån 

trafiksäkerhetskoppling

Bedömning av trafiksäkerhetspotentialen 

ur ett samhällsperspektiv 

Rekommendationer med 

ansats för fortsatt arbete

Expert-

workshop 2 

tbd

Rapport och 

slutseminarium

Aug 2021 Maj 2022 Sep 2022 Okt 2022

Expert-

workshop 1

26 april 2022

Kartläggning av nuläge, behov och drivkrafter 

i verksamheter genom intervjuer

Analys av potentialer och synergier ur ett 

verksamhetsperspektiv
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Hur kan man använda data från 

elektroniska körjournaler för att 

få fram nyckeltal att för 

kvalitetssäkring av transporter 

och i hållbarhetsredovisning?

Skyltfonden-projekt: Kvalitetssäkring av hastighetsefterlevnad genom 

elektroniska körjournaler som en del i verksamheters hållbarhetsarbete



©
 T

ri
v
e
c
to

r
©

 T
ri
v
e
c
to

r

Hanna Wennberg

hanna.wennberg@trivector.se, 010-456 56 08

Pernilla Hyllenius Mattisson

pernilla.hyllenius@trivector.se, 010-456 56 07

Frida Odbacke

frida.odbacke@trivector.se, 010-456 56 31


