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Verksambheters trafiksakerhetspaverkan
som en del i hallbarhetsarbetet

Presentation av ett pagaende FOI-projekt, 2022-06-08
Hanna Wennberg
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740 % av dodsolyckorna pa vag kopplas till
transporter i organisationers vardekedjox”

Hur kan verksamheter arbeta med
sin trafiksakerhetspaverkan inom

ramen for hallbarhetsarbetet och
hallbarhetsredovisning?
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Vilka behov, drivkrafter och
potentialer finns i olika typer av

verksamheter och branscher?
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Skogsavverkning o Z=

Timmerforsaljning

Skogen AB

Grossistforsaljning

Forsaljning till
bygghandeln

Grossisten AB Bygghandeln AB
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A.Med egna

fordon/transporter

1. Transportforetag (persontransport [dinsc

® Bring
eller godstransport) ® Keolis
® Nobina
2. Foretag som tillverkar/saljer
sakerhetsrelaterade produkter och
tjanster (ej transportforetaq)
— . . o (] C *
3... Qvnga foretag som.tfllverkar/ oS
saljer produkter och tjanster ® NCC

® Beijer Bygg
Ahlsell *
® Dagab Inkép & Logistik AB *

*) Medverkar i Trafikverkets upprop hallbara hastigheter som riktar sig till stora transportkdpare.
**) Piloter FIA-projekt "Road Safety Footprint”.

----------------------------------------------------------------------------

Teckenforklaring
® Intervju genomférd

Kontakt fors / intervju inbokad
® Ingen kontakt tagen / inget svar

B. Utan egna
fordon/transporter

® Schenker *

® Skanetrafiken

® Goteborgs Stads Leasing AB
® Taxi Stockholm

® Bivab

® Volvo Cars

® Volvo Group

® Autoliv **

® Folksam

® Trafikverket * **

® ICA Gruppen *
® IKEA Supply * **
® TetraPak

® Husqgvarna

® Scania

® Arla Foods AB *
® Preem *

Ovriga organisationer vi pratar med:

® Byggféretagen

® Sveriges Akeriféretag

® Sveriges Bussféretag

® Svenska Taxiférbundet

® Arbetsmiljoverket

® SIS / Svenska institutet f6r standarder
Agenda 2030-sekreteriatet

© Trivector



HALLBARA STADER
OCHSAMHALLEN

GODHALSA OCH
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Our core js
construction

Arsredovisning 2020

MCC= hantering av resursar

NCC:s positiva paverkan
genom kérnafféren

HE

Mervirde foe kunder,

aktiedgare, MCC

ach samhallet

Mal och utfall

(

Emmpel&i
Fokusomrade delomraden
gE:: = Trygpgo och sdkro
. arbetsplatser
® Dezign och materiakval

Halsa ach sakerhet hmm F“‘-lnyur god hulf.u
Vi arbetar i en miljd o alld "r"'ﬁ*mﬂl
whan alycker vardekedjan

Malutfall 2020
Oy cksfollsfrekvans Ml fill 20:20:
50% minskning av
ohyckor jamfart med
2015 och £3,5i
ohycksfallsfrekwens'.
WALk
a5

IF INE INY X020

Koemmentar malutfall

Oy cksfallsfrekvensen har minskot
frén 7,0 2019 6ll &7 2020, vilker
&r den |3gsta nivan sadan mar-
ningen pdbdrjodes. MCC arbesor
proakfivt och i Halso och sdker
hetkopitel beskrivs MCCz: arbete.
Asbetsmilis ar et ov vara langsik-
figa mél. Frén 2021 kommer MCC
aft redovisa vtfallet pa LTIF4T.

J

= Batre livskvaliter for
ansdlida, kundar
och samhalle:

» Mangfold och jGmssalidhet
bland anstallda

= Okod social héllbarhet
wid upphandling

= Starkn lokalsomhalets
infiytand=

)

Social inkludering
Wi dr en drivande
parmer i et inklude-
rande samhalle

Material sch aviall

Wi sluter materialfidden

= Héllbaro maserichal
= Cirkul&ra laden
= Resurseffekiivitet och

minimering av avfoll

* Minskod energiomeandning
och mindre utslépp
av vaxthusgos=r

» Elimotanpassning

= Okod biclogisk méngfald

Klimat ach energi
Vi ar klimemeautrala

= Sundo offarer och
ingen kormuption
= Ssdirre transparsns
och kontroll av
leveronsrskedjor
* Hallbam inkép

Etik och compliance
Wi ar en palitlig partner
som age=ror med hago
etiska normer och

transparens
d = Leverera de biisa
hallbora |&zningama
till samhallet

Wi erbjuder d= basn

héllbam lgsningarno

Mal, kin: Ett kin uhgdr bigst FO% av et team.
Utfall 2020: 48% [45%).

Mal, méngfald: Teamet speglor samhéllet avsesnde emicisst.

Uttall 2020: 47 % [446%).

Mal, dlder: En Sldersgrupp [£34 & 3549 ar, 250 &)
utgdr higst 70% av =t offdrsomrade.
Utfall 2020: Pa affarsomradeniva uppfylls malet.

Utfall 2020:
Sortering: 58%

MCC har bade Skat
sorteringen och mirskar
den totalo mangden
awfall. En stor fromgang
ar att i minimerat fotal-
aviallet med 40%
redativt omsatning!

Bygg- och konstrukficnsavfall
p=r omsatning, [Ton/MSEK]

HNF 3Ma INY W20

Utfall 2020:
Reduktion av
COze-vtslapp: 42%

Waxthusgasutslapp fén NCC:s
=gra verksomhet per omadrning i

miljen krones, (C02e honl/MSEK)

HNF 3Ma NS W20

Indescedinde i MCC Pulse

fér compliance
WAk me BTl ma

i |

N7 AE 2019 2020

Antal Ask me-fragor och

Tell me-Granden
8079
wledaring:

73-100
Madal wiirdering:
B0.74

l:?_h%\&ﬁrdwhg:

Mamingen av kBnsfErdalningen
inkluderar, sedan 2019 lednings-
grupper fran koncernledning il
awdelningsl=dning ller motseo-
rande. MZC har kommit nédgot
ndrmre mdlet att spegla samhilles.
2020 bestar MCC=s koncarnled-

ning av tr= kvinnar och fyro mén.

Genom rikiode insatser och er
=ngogemang i orgonisafionsn har
mdngden bygg- och konstruktions-
awfall minskat under 2020, bade i
absolum ml och relativt den byg-
igonde verksomhetens cmsatning.
D=n totola mangden ovfoll har
minskat med 29 procent jGmfdet
med 2015 ach 5 procent jamfsn
med 2019, Mangden avfoll per
omsdtning har minskot frdn 1,44
&r 2015 ill 0.98 ton avfallMEEK
dr 2020 en minskning med

40 procent relatite cms@ttning.

Eoldioxidutslappen, béde relatera
fill inkdpha branslen somt 6l & fan-
wirme och farrkylo, hor minskor
sedan basdret 2015, Anledning=n
ir energieffekfiviseringar, Skod
anwindning av fEmyboro brinslen
samt Geergang fill =l frdn fermybara
kallor. Relativt omsdtmingen har
MCCos viaxthusgosutslapp fran den
egna verksamhetsn minskot med
42 procent sedon 2015,

Index B0 [7'% bestir ov fbgor om
MCC varderingar: arlighes, tillit,
respekt och froméaranda. Index
inkluderor Gvean sllfSdidighet i
rapportering av osgentlighatar
samt hur vl individer anvdnder
MCC=s code of Conduct som
guide f5r hurvi ogeror pa NCC.

Far att kunna Féljo MCC:s produkheveckling i linje med morknodens Gkande eberfrdgon pa
hillbara produkter och tjgnseer, mdsr NCC hur fSretagets produktportfalj ureecklas genom
att folja neticfdredljning=n ov hallbara produkter, fanster och koncept.
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IR Wl Becoming People & Planet Positive: Progress FY20 || |

Healthy & sustainable living - (SN TR UEICE LRI - Fair & equal - IKEA social entrepreneurship - IWAY

Becoming climate positive

P I‘Od uct trans pO rt (5% of the total IKEA value chain climate footprint in FY20)

Saseline (17 du o complee i o)

Fr19: -0.8% (vs FY17)

15% | &~ Goal F¥30 compared to FY17

Goal FY30 In FY20, the total amount of

By 2030, reduce our absolute GHG emissions from
product transport by 15% compared to 2017.

transported goods dropped
considerably due to the COVID-19
pandemic (8.2% less in FY20
compared to FY16), having
increased by 1.2% between FY16
and FY19.

This was the main contributing factor to the
decrease in our product transport related GHG
emissions of 14% compared to FY16. In addition,
transport efficiency also improved by 5.2%. The
share of alternative fuels jumped from 1% the
previous year to 3% in FY20. The main reason
was that we scaled up the sustainable biofuel for
ocean shipping, which was piloted during FY19.
Although minor, it is a significant step towards
increasing the use of renewable fuels, which is
needed to reach our strategic goal and drastically
reduce the GHG emissions from our transports.

35 - IKEA SUSTAINABILITY REPORT FY20

| SDG index

€ From waste to fuels in transport

IKEA will be one of the first to use
liquefied biogas in heavy duty
transportation in taly, starting from
the first half of 2021. The liquefied
biogas is produced from manure,
and will cover 32% of domestic
transport flows. Fuelling stations
will be located in Trivento, Italy,
where most of our Italian suppliers
are located. This result will deliver
an estimated reduction of 24% in
absolute CO: eq emissions.

Rt Becoming People & Planet Positive: Progress Fy20 [[iSeTen:Ed |

Healthy & sustainable living - [SIEVERERS I e - Fair & equal - IKEA social

Becoming climate positive

- IWAY

governance | SDG index

Customer travel & home deliveries .o me o e vaue craincimate fooprim

FY16: 1.4 Baseline

1216 +14.1% (vs FY16)

Goal FY30

By 2030, reduce the GHG emissions from customer
travel and home deliveries by 50% in relative terms
(per person) compared to 20162

Sub-goals

By 2025, aim for 100% of A 100w
transport for customer vew |
deliveries and services

to use electric vehicles 8%

(EV) or other zero-

emission solutions.* e

Share of EV or other
zero-emission solutions

By 2020, provide - T 0w
access to EV charging

stations in all IKEA

touchpoints.

P19 P20 Endof200

Share of IKEA stores (Ingka
Group) with EV charging
srations

38 - IKEA SUSTAINABILITY REPORT FY20

The climate footprint from
customer travel and home
deliveries decreased significantly in
FY20, mainly as a result of reduced
store visitation due to COVID-19.

Most customers reach IKEA stores by car. By
offering charging stations at many IKEA stores,
customers are enabled to use electric cars and
the IKEA business is part of encouraging the
electrification of transport.

‘Currently, 32 markets are committed to provide
access to electric vehicle (EV) charging stationsin all
stores by the end of 2020.°In FY20, these markets
added around 1,000 new electric charging stations.
for customers, offering charging stations at 93%

of the stores.” The current forecast is that we will
manage to reach our goal of 100% by the end of
calendar year 2020.

The number of home deliveries using EV and other
zero-emissions solutions more than doubled, from
4.8% in FY19 to 9.6% in FY20.

A new model for customer travel and home
deliveries will be aligned across the IKEA business in
oorder to report customer travel and home deliveries
for all IKEA franchisees in future.

|

© Working towards zero-emission home

3N IKEA retai part of our franchisees’ business. pe: Only
B odk mer o

deliveries

As part of the commitment to zerc-emission
home deliveries, tests of new electric vehicle
prototypes for last-mile delivery have been
conducted during FY20. Today, electric
vehicles are used in 19 countries. By 2025,
100% of home deliveries are to be done

by electric vehicles or other zero-emission
solutions in Ingka Group markets.

100 % ELECTRIC
HOME DELIVERY

Scope: GHG Protocal, scope 3 emissions: Downstream

il

* Scope Inter IKEA Group 3nd the IKEA retai business of Ingka Group.
GIKER retall operations of ngka Graup.

Retail(ingka Group)oniy.
were updated in FY20.

© Trivector



Sakerhet

Sakerhetsfragorna dr centrala i vart dagliga arbete. Vi arbetar med
sakerhet utifran flera olika perspektiv sasom trafiksikerhet, sikerhet
i var verksamhet och sikerhet relaterat till vara kunders gods.

Systematiskt sikerhetsarbete

DB Schenker driver ett systematiskt sakerhets-
arbete med syfte att uppfylla krav, kostnads-
effektivitet och en langsiktig kvalitet i vara
affarsrelationer. Vi har en intern sakerhets-
organisation som arbetar med alla vara bolag
och som snabbt agerar ndr en incident har
intraffat. Centralt har vi en sikerhetsavdelning
som stodjer hela organisationen och ser till att
krav och behov uppfylis pa ett bra satt. Avdel-
ningen arbetar ocksa med att systematiskt
hoja sakerheten. Under 2020 har till exempel
forbattringar skett gallande sakerhet kring vara
chauffdrer.

Sdker hantering av kundens gods

DB Schenker Sverige har ett AEO-tillstand

som handlar om att sakerstalla sakerheten vid
hantering av vara kunders gods. AEO-tillstandet
omfattar tullforenklingar (AEQOC) samt sdkerhet
och skydd (AEOS). Kravet for sakerhet och
skydd (AEOS) innebar att alla som vistas inom

Var attityd i trafiken spelar stor
roll for att undvika olyckor.
Darfor genomfor vi hastighets-
matningar for att folja upp att
hastigheten efterlevs.

Alfred Bilow, Kvalitet & Miljospecialist

vara verksamhetsomraden dar gods hanteras
kontrolleras.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerhetsfragorna ar i fokus for bade oss
och vara samarbetsakerier. Vi ar mycket ange-
ligna om att bade de chaufférer som kor faor
o0ss och alimanheten kinner sig sakra i trafiken.
Darfor arbetar vi systematiskt tillsammans med
vara samarbetsakerier for att forebygga och
minimera antalet olyckor i trafiken.

Hastighetsmatningar

Det basta sattet att undvika olyckor ar att kéra
enligt gallande hastighetsbegransning. For att
kontrollera hur val vara chaufforer haller has-
tighetsbegransningarna gor vi tva ganger per ar
sarskilda hastighetsmatningar.

Varje var och hast anlitar vi NTF (Saker
Trafik i Jonkoping) for att utfora hastighetsmat-
ningar. Resultatet presenteras for vara samar-
betsakerier och vi diskuterar hur vi kan arbeta
tillsammans for att motverka att overtradelser
sker i framtiden.

Nar olyckan ar framme

For att snabbt kunna agera nar olyckan ar
framme har vi ett system, Infolarm, som gor att
vi effektivt sakerstaller att berdrda parter far
information om vad som intraffat. Systemet gor
att vi kan agera snabbt oavsett tid pa dygnet.
Under 2020 rapporterades elva trafikolyckor
Samtliga incidenter analyseras och féljs upp.

Andel fordon med alkolas
Alkolas i vara fordon

Successivt installeras fler alkolas

100% 100%

(alternativt nyckelsakerhetsskap) i v

har 51 procent av vara
utrustning. Vart
1 Akerl AB, installerar
yinképta fordon och ar
sedan flera 4r uppe pa 100 procent.

DB

SCHENKER

© Trivector



Trafiksakerhetspolicy b o | ©
*| & | &

Narkefrakt ska erbjuda och arbeta for en verksamhet med varaktigt hog trafiksakerhet. Forare,
medtrafikanter, kunder m.fl. skall uppleva sakerhet och trygghet genom Narkefrakts agerande.
Vi ska aktivt bidra till att oka trafiksakerheten genom att

Foretagsledning, transportplanering, transportorer och forare skapar forutsattningar och tar
ett aktivt ansvar for att uppdragen utfors sa trafiksakert som majligt

Foljia gallande lagar for arbets-, kor- och vilotider.
Inte acceptera anvandande av alkohol eller droger under arbetsutovning.

Arbeta forebyggande genom att tillhandahalia information och erbjuda relevant utbildning
till delagare, forare och personal.

Viskallinte prata i mobiltelefon eller anvanda annan kommunikationsutrustning under korning
Det ar viktigt att tanka pa att alit som tar blick och tanke frén trafiken, om det s& bara ror
sig om nagon enstaka sekund, inverkar negativt pa korningen.

Vi skall alla kora riskmedvetet och anpassa korsattet efter vaglag och omgivning.

Ej acceptera villkor i kunduppdrag som kan riskera att trafiksakerheten asidosatts.

Tillbud, skador och olyckor ska behandlas och utredas utan drojsmal och lata de erfarenheter
dessa ger 0ss bidra till standiga forbattringar i vart trafiksakerhetsarbete

Trafiksakerhetsmal

art trafiksakerhetsmal ar att arbeta for

en nollvision av trafikolyckor med allvarligt
skadade eller doda genom att bearbeta
foliande omraden.

Kor- och vilotider

Hastighet

Distraktion {(mobilanvandning under fard)

Kor- och vilotider

Index for kor- och vilotider 2020
Redovisar antal overtradelser per aktiv forare

Klass  Beskrivning
6.1a Mer an 10 timmar av daglig kortid

Hastighet

Andel under overhastighet
Mal 2021: 100%
Mal 2020: 95%
Resultat 2020: 83%

Aktivitet Ansvarig

Stickprovskontroll 1gg/ar | Delagarservice/LG
Information via brev till " i
elagare Delagarservice

Hastighet: Ar 2016-2020
Ar 2016 2016 2017 2018 2018 2020 2021

Narkefra

Mal 81% |85% | 89% | 93% |93% |95% |100%

Resultat [ 79% | 91% | 7206 | 769 (8406 | 830

Otillracklig vila pa en 4,5 timmars
7 period
Mindre an 9 timmars dygnsvila

82 (singelforare)

Altivitet Ansvarig
Lopande information till " "
chaufforer e

Uttskick av overtradelser |Delagarservice

Tidpunkt 2017 2018 2019 2020 2021

Distraktion,
mobilanvandning under
fard

Undervaren 2020 borjade viatt matadistraktion
1 ggr/ar via NTF, Saker trafik.

Mal 2021: 100%
Mal 2020: 100%
Resultat 2020: 98,6%

Aktivitet Ansvarig

Delmal 6.1a | 0,080 | 0,073 | 0,067 | 0,060 | 0,053

Utfall6.1a |0,081 0069 (0,092 [0046

Delmal 82 |0,43 |0,132 |0,121 |0,110 | 0099

Utfall8.2 |0,387 |0,324|0,228 | 0,313

Delmal 7 0,660 | 0,607 | 0,653 | 0,500 | D447

Utfall 7 0,658 | 0,786 | 0324 |0,359

Sickprovskontroll 190/4r | pejagarservice/LG

Information via brev till = i
delagare Delagarservice

138 st. matningar varav 2 st. var avertradelser
(38.6% var ej distraherade av mobil under
kaorning)

© Trivector



Olika trafiksakerhetsingangar i verksamheter

Systematiskt

Krav vid inkop Hallbarhetsarbete/

trafiksakerhets-
arbete

Typ av verksamhet Arbetsmiljoarbete

och upphandling -redovisning

Transportioretag

Foretag (ej transportforetaq)
med egna transporter och resor

Foretag som ar transportkopare

Myndighetsagda bolag
1 transportbranschen

Myndighetsagda bolag
1 andra branscher

Offentliga myndigheter

Q DRIV ECEOY - cccccccevrreceestrearnesatesseessrussnusssesssusscasssssssesssssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssased 10

® @ @ SO 39001

® @ @ JSO 39001

® @ @ SO 39001

® ® ® TS-revision

® Fordon

® Fordon

© Trivector



Ar trafiksdkerhet en hallbarhetsfraga?

Tja, nu nér du Ja, Trafikverket Ja, sa har vi
? sdger det... sa det... alltid sett pa !
trafiksdkerhet...
Tanker inte alls pa © (3) 0 0 0 Trafiksakerhet
trafiksakerhet som < © ° Y : » ar absolut en
en hallbarhetsfraga Nja, hdllbarhet ar Ja, min kollega Funderar pd att ta med i hallbarhetsfraga
mer en miljofrdga... pratade om det hdllbarhetsredovisning...

fore intervjun...

© Trivector



Trafiksakerhet ses som en grundlaggande faktor...
en hygienfaktor... som mojligen tas for givet...

I Sverige sa tanker man inte sa mycket pa det
har med trafiksakerhet eftersom sakerheten ar
sa hog. Man tanker liksom inte pa att ta en
leverantor som kor sakert, for det ar ju en

basniva for oss. Hade man bott i ett annat land
dar man mer forvantar sig att krocka pa vag till
jobbet ar det en annan fraga.” (9)

© Trivector



Vad kravs for att kunna integrera trafiksakerhet i
hallbarhetsarbetet och hallbarhetsredovisningen?

Att trafiksidkerhet finns med i GRI och Att det finns stod for hur man ska gora:
andra standarder for hallbarhetsredovisning:

”Vi pa [---] har en djup trafiksdkerhetsforstaelse, men vi
vet ju inte hur vi staller de krav som kravs. Vad ska det
innebara? Ska vi be vara leverantorer att aterkomma till
oss med hur manga manniskor som skadas i deras
transporter, dr det sa enkelt? Vad behéver de i sa fall
gora for att tillhandahadlla oss den informationen? Vilka
rutiner behoéver det, ar det arbetsmiljorutiner eller sa for
att halla koll pa detta med trafikskadade. Om man ar
transportor sa har man ju anda koll pa det.” (1)

“Det skulle vara bra med en standard for
vad man skulle inkludera i hallbarhets-

redovisningen sa att man "kraver” lika
siffror av alla kollektivtrafikbolag.” (7)

Att det stalls krav i arsredovisningslagen:

”Att fa det till att bli en finansiell och
byrakratisk angeldagenhet, till exempel
krav pa arsrapporter, det ar da det
kommer att fa genomslag.” (1)

© Trivector



”Jag kan inte se ndgra motsattningar. Det

. ° Pearinarine? fiv £ spelar ju bra ihop med miljé... med
Det finns manga "win-wins” for foretagen, arbetsmiljo... tittar vi pa alkolasen sa passar

men vi kan bli battre pa att lyfta fram dem. det bra ihop social hallbarhet och hilsa. Sa det
finns inget som ar motstridigt”. (10)

Milj 6 OCh klimat ”Det ar troligtvis andra drivkrafter, inte minst
ekonomiska drivkrafter, men trafiksakerhet blir
Lugn och jimn kérning  Fyllnadsgrad en ’positiv bieffekt’. Det blir da ocksa viktigt att

kunna se sambanden/synergierna”. (2)

Lagre drivmedelsforbrukning

Mindre dackslitage och underhall - - -
Nar vi pratar om sustainabiltiy sa pratar vi inte

ve o Eko nomi trafiksakerhet. Men gor man det ena sa kan man
Kundnojdhet

fa det andra. Gor man hallbarhetsgrejer sa blir
Bekvamare resa

Farre fordonsskador det kanske bra for trafiken ocksa. Det ar ju detta
for resenarer

jag vill ha med mig, att vi kan lyfta pa en sten
Mindre stress och fa en annan pa képet.” (9)

Arbetsmiljo

"Det ar lite féorvanande att branschen
inte gjort detta tidigare. I och med att

© Trivector

vi ar en lagmarginalbransch sa borde
de kostnadsbesparingar vi kan gora

Q Trivector ..................................................................... vara intressanta.” (]_ ]_)




Allt kokar i slutandan ner till kravstallande

» Det ar inte sjalvklart att lyfta in trafiksakerhet
1 hallbarhetsredovisning — flera tycker att
fokus bor ligga pa att fa till ratt kravstallning.

» Samtidigt handlar aven hantering av
trafiksakerhet genom hallbarhetsarbete om
kravstallande och uppféljning.

» Manga menar att offentliga aktorer ar
generellt daliga pa att stalla krav — och att
kraven sallan {6ljs upp.

» Kraven som stalls pa trafiksakerhet ar ofta
inte sa tydliga och specificerade som miljo.

» Flera av foretagen som ar transportképare
staller krav, men det varierar hur skarpa
kraven ar.




Fortsatt arbete i FOI-projektet

Aug 2021 Maj 2022 Sep 2022 Okt 2022

Sammanstallning av studier och utredningar
om verksamheters trafiksékerhetsarbete

Analys av héllbarhetsredovisningar utifran
trafikséakerhetskoppling

Kartlaggning av nulage, behov och drivkrafter
I verksamheter genom intervjuer

Beddmning av trafiksékerhetspotentialen
ur ett samhallsperspektiv

Analys av potentialer och synergier ur ett
verksamhetsperspektiv
Rekommendationer med
ansats for fortsatt arbete
Expert- Expert-
workshop 1 workshop 2 zﬁg)eor:isgnum
26 april 2022 thd




Skyltfonden-projekt: Kvalitetssakring av hastighetsefterlevnad genom
elektroniska korjournaler som en del i verksamheters hallbarhetsarbete

Andel évertradelser per bransch (alla méatningar)

90%

Hur kan man anvédnda data fran o I : { I I
elektroniska korjournaler for att . :

fa fram nyckeltal att for o
kvalitetssakring av transporter o

. (o} . . 'P %
OCh 1 ha]']'b arhetsredov:lsnlng . . Bud, Buss Bygg- och  Fardtjanst  Livsmedel Taxi Atervinning
transport- och anlaggning
logistik

m2018 w2019 m2020 w2021
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