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BILAGA E — RISKREDUCERANDE ATGARDER, SPANGA-BARKARBY

Beddmningen av miljéeffekter och miljokonsekvenser som tidigare har genomforts i denna
riskbeddmning kan betraktas som en generell analys och vérdering (for hela strackningen)
av att det inte ar lampligt att bygga inom 25 m och att fér bebyggelse inom 30 m behdvs
atgarder analyseras. Den fordjupade bedémningen som presenteras i denna bilaga innebéar
att bade analys och vardering forfinas. Den generella analysen bygger pa att risken fordelas
ut jamnt langs med banan och &r lika stor i alla punkter (p& samma avstand fran sparet).
Studeras de olika platserna intill banan mer i detalj kommer dock risken (dvs.
sammanvagningen av frekvensen och konsekvensen) att variera beroende pa lokala
forutsattningar. Pa vissa platser kan delar av riskbidraget minska, t ex till foljd av ursparning
om byggnaden ar hogre belagen an sparet.

Resultatet av berékningarna indikerar att risknivan och darigenom de miljoeffekter och
miljokonsekvenser som planerad utbyggnad av Méalarbanan genererar fér enskilda individer
(individriskmattet) intill jarnvagsanlaggningen ar oacceptabelt hog inom 25 m fran sparet och
pa acceptabla nivaer bortom 30 m fran sparet. Mellan 25-30 m fran sparet ligger
individrisknivan inom ALARP-omradet, vilket innebar att lampliga riskreducerande atgarder
ska utredas/6vervagar/vidtagas. Resultaten visar ocksa att det ar risken férknippad med
ursparning som ger den forhojda individrisknivan.

| denna bilaga redovisas resultatet frAn en inventering av befintliga riskreducerande atgarder
langs med aktuell stracka. Inventeringen genomférdes 2013-06-27 av Emelie Karlsson och
Wilhelm Sunesson (WSP). Vid inventeringen bedomdes nedanstaende faktorer, inga
namnvarda kurvor finns pa aktuell stracka.

— Avstand (mellan objektet och sparomradet, i dagslaget och efter utbyggnad). Ju
storre avstand mellan fastighet och sparomrade, desto storre
konsekvensreducerande effekt.

— Topografi (exempelvis om marken sluttar at nagot hall mellan objektet och
sparomradet). Om marken sluttar ned mot en fastighet (fran sparomradet) kan detta
bland annat underléatta spridning av brandfarlig vatska vid utlackage. Diken, kanter
och liknande kan pa samma vis verka hindrande och avledande.

— Skyddsbarriarer (exempelvis bullerplank, vallar, diken, stédmurar, vaxtlighet etc.).
Vissa typer av skyddsbarriarer, sa som vallar och murar av olika slag, kan verka
sannolikhetsreducerande om de bidrar till att halla kvar ett ursparat tag pa sparet
och/eller sparomradet. Andra typer av skyddsbarriarer verkar framst
konsekvensreducerande genom att avskarma skyddsobjekt fran exempelvis
varmepaverkan (brand), vatskelackage osv.

— Byggnadens egenskaper (fasadkonstruktion, fonster, ventilation etc.).
Riskreducerande atgarder i byggnaders utformning innefattar bland annat
obrannbara fasader, ventilationsintag vanda bort fran sparomradet, avstangningsbar
ventilation, nédutgangar som vetter bort fran sparomradet etc.

| tabell pa foljande sidor listas berérda objekt, redogors for vilken typ av bebyggelse det ar i
forhallande till féreslagen zonindelning i Lansstyrelsens riktlinjer, samt om det ror sig om
ny/férandrad alternativt befintlig bebyggelse. Inventeringen beror objekt som hamnar
narmare an 25 meter respektive 30 meter och gar igenom forutsattningarna for dessa mer
detaljerat. Vid genomgangen av respektive objekt gors dven en kvalitativ vardering av om
risknivan justeras, givet de lokala forutsattningarna och de atgarder som finns/foreslas. Efter
tabellen gors en djupare studie av de objekt for vilka riskreducerande atgarder bedoms vara
nodvandiga.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

10+3,H Industri Georent 23 23 Kommentar: Byggnaden har rivits.

m.fl. Bedomning: Inga ytterligare atgarder behovst. Eventuell framtida etablering ska

forses med riskreducerande atgarder i enighet med Kapitel 6.1 (dvs. i férsta hand
placeras bortom 30 m fran sparet).

10+3,V Industri 13 X Befintliga atgarder: Inga befintliga riskreducerande atgarder, fastigheten i samma
plan som sparomradet.

Kommentar: Befintlig industribyggnad rivs och ersatts med cirka tusen
studentbostéader. | samr:"idsredogt')relse1 for den berorda detaljplanen framgar att
Lansstyrelsen inte kan godta forslaget med hansyn till bland annat de boendes och
Ovrigas halsa och sakerhet. Det framgar aven att Trafikverket diskuterar vidare
utredning av skyddsavstand och placering av skyddsvall.

Enligt Trafikverket® har det beslutats att bostader i huvudsak ska placeras bortom
30 m fran sparet samt att det, dar bostader endast placeras 25 m fran sparet,
kommer att kompletteras med en skyddsmur.

Bedomning: Det ska bevakas sd att erforderliga riskreducerande atgarder
implementeras vid genomférande av den nya detaljplanen. Med en skyddsmur som
hindrar att ursparat tdg skadar bebyggelsen bedoms risknivan sankas betydligt inom
ALARP-omradet, men atgarder for att mojliggéra utrymning bort fran sparomradet
samt ventilationsatgarder bor aven Gvervagas for att risknivan ska bedémas som
acceptabel.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedomning
sida av spar
jarnvéagen

| dagslaget Enligt JP

1045, V Livsmedel Lidl 31 21 Befintliga atgarder: Sluttande mark, fastigheten cirka 1 m ovan sparomradet.
Mycket buskar mellan byggnad och sparomrade. Putsad fasad och inga fonster.
Lastkaj narmast sparomradet.

Bedomning: Med utgangspunkt i byggnadens konstruktion, att inga personer
forvantas uppehalla sig mellan byggnad och sparomrade, att det endast ar lastkajen
och inlastningen som hamnar inom oacceptabla risknivaer samt att det i 6vrigt endast
ar en liten del av byggnaden som hamnar inom ALARP, bedéms inga ytterligare
atgarder behova vidtas for fastigheten. Se figurer nedan:
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

10+6, V Kontor/industri 16 X Befintliga atgarder: | dagslaget tydlig kant/perrong pa cirka 1 m i fastighetsgrans.

Dentatus m.fl. Kommentar: Rivs och erséatts med bostader, butiker (5000 m2) och parkering

(2000 m?). Enligt tidigare genomford riskutredning® (som sammanfattar genomforda
riskanalyser for omkringliggande riskobjekt, daribland Méalarbanan) ska ny
bebyggelse placeras bortom 30 m fran sparet (vilket ar fallet enligt situationsplanen).
Vidare kravs atgarder for att majliggora utrymning bort fran sparomradet,
brandklassade/avskarmande loftgangar samt ventilationsatgéarder.

Bedomning: Det ska bevakas sa att erforderliga riskreducerande atgarder
implementeras vid genomférande av den nya detaljplanen.

10+7,V Industri Kuusakoski 22 11 Befintliga &tgarder: Kuusakoski bedriver i dagslaget verksamhet i form av en
atervinningsterminal for metall och elektronikskrot. Fastigheten ligger i samma plan
som jarnvagen och (efter utbyggnaden av Malarbanan) endast elva meter fran
sparomradet enligt jarnvagsplanen. Byggnaden har en tra- och platfasad med fonster
mot sparomradet. | Gvrigt finns inga befintliga riskreducerande atgarder.

Bedomning: Stora delar av byggnaden paverkas av oacceptabla risknivaer och
nastan hela byggnaden ligger inom ALARP-omradet. Givet att verksamheten fortsatt
ska bedrivas pa denna fastighet bedéms det nédvandigt att utvardera behovet av
riskreducerande atgarder. | detta fall ar personbelastningen av vikt da verksamheten
eventuellt kan betraktas som lagintensiv. Antal personer som normalt uppehaller sig
pa fastigheten ska verifieras med verksamheten och kan darefter ligga till grund for
bedomning av rimliga atgarder. Detta utreds vidare for att bedoma behov av lamplig
riskreducerande atgard.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m frén sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen
| dagslaget Enligt JP
10+7, H Industri Xervon 28 27 Befintliga atgarder: Platbyggnad och trabarack pa 27 respektive 40 m fran sparet.

Pa fastigheten finns aven en mindre barackbyggnad i tva plan narmare sparet. Hela
fastigheten ar cirka 1 m lagre an sparomradet.

Kommentar: Ska eventuellt rivas, vilket bor faststéllas innan vidare utredning av
lampliga riskreducerande atgarder sker.

Bedomning: Med utgdngspunkt i att det endast &r en liten del av platbyggnaden som
hamnar inom ALARP beddms inga ytterligare atgarder behova vidtas fér denna. Det
ar okant vilken typ av verksamhet som bedrivs i barackbyggnaden i tva plan, men
med tanke pa att den ar forsedd med en takterrass med utemobler &r det inte orimligt
att den anvands som personallokaler for verksamheterna pa fastigheten. Om dylik
verksamhet (dar personer uppehaller sig) bedrivs inom barackbyggnaden i tva plan
bor denna rivas eller flyttas bortom 30 m fran sparet. Se figur nedan.

e Ro6d rektangel i bilden markerar
] barackbyggnad i tva plan.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

10+9, H Bollsporthallar 16 12 Befintliga atgarder: Spanga bollcenter utgors av tva stora taltbyggnader (22 meter
(Spanga bollcenter) fran sparet) och en plathall (12 meter fran sparet) pa en fastighet som &r belagen
cirka tva meter lagre an sparomradet. Hojdskillnaden, dar fastigheten ligger markant
lagre an sparomradet, verkar inte riskreducerande (snarare det omvéanda vid
exempelvis ursparning eller lackage av brandfarlig vatska).

Bedomning: D& cirka ¥ av plathallen hamnar inom omradet med oacceptabla
risknivaer och da bollhallarnas taltkonstruktion inte kan forvantas bidra
riskreducerande (samt att det kan vara en hog personbelastning vid exempelvis
turneringar), méaste behovet av riskreducerande atgarder utredas vidare om
verksamhet ska bedrivas har aven i fortsattningen.

Enligt pAgdende planarbete’ finns férslag pé att flytta Sp&nga bollcenter fér att ge
plats &t nya bostader samt en idrottsanlaggning. Av programskedet® framgér att
Lansstyrelsen forordar ett bebyggelsefritt omrade pa 25 meter fran Malarbanan. Det
beddms rimligt att anta att en flytt av bollhallarna kan komma att ske inom den
narmaste femarsperioden. Om detaljplan genomférs enligt framtaget programskede
och hansyn tas till Lansstyrelsens yttrande om bebyggelsefritt omrade samt att det for
detaljplanen uppréttas en riskbedémning, anses inget ytterligare behov av
riskreducerande atgard foreligga. Det fortsatta skedet av detaljplanen maste dock
foljas for att sékerstélla att planen fortskrider enligt ovan.

Se figur nedan.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Taltbyggnader (sammansatta)
till vanster och platbyggnad till
hoger i figuren.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

11+0, H Erikshjalpen 18 14 Befintliga atgarder: Fastigheten ligger i samma plan som jarnvéagen och (efter
utbyggnaden av Malarbanan) endast 14 meter fran sparomradet (sex meter till
stickspar) enligt jarnvagsplanen. Byggnaden har platfasad. Flygeln som ar belagen
narmast sparet anvands till inlastning och har inte lika mycket folk. Denna kan &ven
verka avskarmande mot innergarden, exempelvis vid brand p& sparomradet.

Bedomning: Verksamheten utgors framst av férséljning och inlamning av second
hand. Vid tidpunkten for inventeringen befann sig mycket folk pa innergarden.
Erikshjalpen uppger att man under en vanlig dag har cirka 60 personer pa plats
samtidigt. Under en foérsaljningsdag kan upp till 900 personer besdka lokalerna, men
aldrig samtidigt. Som mest bedémer man att cirka 150 personer befinner sig i
lokalerna vid ett och samma tillfalle. Erikshjalpen har i dagslaget inga planer pa att
utoka sin verksamhet i de aktuella lokalerna®.

Med tanke pa det korta avstandet och att dar finns mycket folk bedéms att
riskreducerande atgarder ska vidtas for att Erikshjalpens verksamhet ska kunna
bedrivas med acceptabel riskniva.

D& jarnvagen har vanstertrafik kommer de tdg som passerar Erikshjalpen pa det
narmsta sparet att komma vasterifran. | denna riktning finns en befintlig bropelare
som delvis skulle skydda verksamheten i tagets rérelseriktning vid en ursparning.
Maojlighet till férlangning av den aktuella bropelaren i riktning mot Erikshjalpen
bedoms vara en rimlig atgard och ska utredas vidare. Likasa utreds mojligheten till
stodmur eller motsvarande barriar som helt eller delvis kan bromsa ett ursparande
tag och halla kvar detsamma inom sparomradet. Vidare utreds behovet av
brandskyddsmalat plank for de 6ppningar som finns mot jarnvagen for att forhindra
eventuell stralningspaverkan och inlackage av brandfarlig vatska.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Erikshjalpen med flygel for inlastning
narmast sparet.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedomning
sida av spar
jarnvéagen

| dagslaget Enligt JP

11+1, H Trafikverksbyggnad Kommentar: Tva stycken platbyggnader i sparomradet.
?t:/é st) Bedomning: D& byggnaderna anvands av Trafikverket endast for férvaring och
' liknande ar dar ej stadigvarande vistelse. Inga riskreducerande atgarder bedéms

nodvandiga i dagslaget. Risknivan ar att betrakta som acceptabel.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

11+3 Stationsbyggnad, Mitt i Mitt i Befintliga atgarder: Spangagrillen utgors av en liten trabyggnad (kiosk) i samma
trapphus vanster sparomrade | sparomrade | plan som sparomradet. Inga befintliga riskreducerande atgarder men majligen latt
sida sluttande mark ned mot kiosken. Stationsbyggnaden ar beldagen i samma plan som

och i direkt anslutning till sparomradet. Eventuellt har stationsbyggnaden

11+350, V Spangagrillen 19 14 betongsockel som kan verka sannolikhetsreducerande fér ursparningar.

Bedomning: Spanga stationsomrade innefattar bade den befintliga kiosken
(Spangagrillen) samt stationsbyggnaden med tillhérande trapphus och angréansande
anslutningsytor for buss. Hela spangagrillen ligger inom oacceptabla risknivaer och
manniskor uppehaller sig har. Stationsbyggnadens funktion och placering medfér att
den inte beddms kunna placeras pé& annat vis. D& Spanga station periodvis har en
hog personbelastning bedéms att ett helhetsgrep kravs for hela det berérda omradet.

Med tanke pa den hdga persontatheten utomhus och i direkt anslutning till
sparomradet gors bedomningen att strackan forbi Spanga station bor férses med
skyddsral/ursparningsskydd pa ytterspar. Ett alternativ ar att anlagga en sparnara
skarm som aven kan minska ljudnivaerna pa stationsomradet. Skarmen maste dock i
sa fall konstrueras sa att den aven verkar som ursparningsskydd.

Da objekten och verksamheterna har redan i dagslaget ligger helt eller till stora delar
inom avstand for oacceptabla risknivaer bedéms detta dven vara ett prioriterat
omrade for inforande av riskreducerande atgarder. Det bor daven undersdkas om
stationsbyggnaden ar forsedd med betongsockel som kan verka
sannolikhetsreducerande vid ursparning.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedomning
sida av spar
jarnvéagen

| dagslaget Enligt JP

Spéangagrillen

Stationsbyggnaden
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedomning
sida av spar
jarnvagen
| dagslaget Enligt JP
11+7,H Villa 34 25 Befintliga atgarder: Sluttande mark. Fastigheten ar belagen cirka 2 m ovan
(gul, altan mot sparomradet. Mindre bullerplank i fastighetsgrans. Stédmur planeras.
spar) Kommentar: Se gemensam figur (1) for villor efter denna tabell. Villa A.
Beddmning: D& bostaden ligger bortom 25 m och hdgre an sparomradet bedéms
inga ytterligare atgarder behova vidtas for att risknivan ska vara acceptabel.
11+7,H Villa 33 25 Befintliga atgarder: Sluttande mark, fastigheten cirka 2 m ovan sparomradet.
(réd, gavel mot Mindre bullerplank i fastighetsgrans. Stodmur planeras.
spar) Kommentar: Se gemensam figur (1) for villor efter denna tabell. Villa B.
Beddmning: D& bostaden ligger bortom 25 m och higre &an sparomradet bedéms
inga ytterligare atgarder behova vidtas for att risknivan ska vara acceptabel.
11+730, H Villa 34 25 Befintliga atgarder: Sluttande mark, fastigheten cirka 4-5 m ovan sparomradet.
(gra, altan mot Stoédmur planeras.
spar) Kommentar: Se gemensam figur (1) for villor efter denna tabell. Villa C.
Bedomning: D& bostaden ligger bortom 25 m och hdgre &an sparomradet bedéms
inga ytterligare atgarder behova vidtas for att risknivan ska vara acceptabel.
11+770, H Villa 44 29 Befintliga atgarder: Sluttande mark, fastigheten cirka 3-4 m ovan sparomradet.
Vagen ger en tydlig kant/hdjdskillnad. Stédmur planeras.
Kommentar: Se gemensam figur (1) for villor efter denna tabell. Villa D.
Bedomning: D& bostaden ligger bortom 25 m och higre &an sparomradet bedéms
inga ytterligare atgarder behova vidtas for att risknivan ska vara acceptabel.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

11+8, H/mitti | Industri Tiba Bygg, 7 X Kommentar: Rivs pa grund av sparflytt.

Bedomning: Inga atgarder behover dvervagas i dagslaget. Eventuell framtida
etablering (dock ej troligt pa grund av laget) ska forses med riskreducerande atgarder
i enighet med Kapitel 6.1.

12+180, H Villa 30 27 Befintliga &tgarder: Sluttande mark, fastigheten cirka 4-5 m ovan sparomradet. Tat
vaxtlighet i fastighetsgréans. Forslag pa bullerskarm finns.

Kommentar: Se gemensam figur (1) for villor efter denna tabell. Villa E.

Bedomning: D& bostaden ligger bortom 25 m och hogre @n sparomradet bedéms
inga ytterligare atgarder behova vidtas for att risknivan ska vara acceptabel.

12+140,V Industribyggnad 24 21 Befintliga atgarder: Industribyggnad pa fastighet belagen cirka en meter lagre an
sparomradet. Byggnaden har platfasad pa betongsockel, sma fénster och
ventilationsintag mot sparomradet. Fyra meter av byggnaden befinner sig inom
omradet med oacceptabel riskniva.

Bedomning: Med utgangspunkt i byggnadens obréannbara konstruktion och dess
relativt kraftiga betongsockel gérs bedémningen att hela byggnaden ligger inom
omrade dar risknivan kan accepteras om riskreducerande atgarder utreds/infors.

Vid en okular besiktning av byggnaden bedémdes att personbelastningen sannolikt
ar lag. Antal personer som normalt uppehaller sig i byggnaden ska verifieras med
verksamheten och kan darefter ligga till grund for bedomning av rimliga atgarder.
Behov av atgard kan inledningsvis d4ven bedémas genom att utreda byggnadens
motstand mot fortskridande ras vid pakorning. Se figur nedan.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP




TRAFIKVERKET MALARBANAN, DUVBO-SPANGA, SPANGA-BARKABY DOKUMENTNUMMER

Stora projekt RISK OCH SAKERHET - 2012/27198 9907-05-025
Projekt Mélarbanan TEKNISK BESKRIVNING DATUM
2014-11-07

BILAGA E SIDA 17 (26)

| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

12+2,V Tak for bussgarage 21 10 Befintliga atgarder: Bussgarage som framst utgors av en vagg/barriar mot
sparomradet. Visst dike/férdjupning finns mellan fastigheten och sparomradet.
Fastigheten ligger i samma plan som jarnvéagen och (efter utbyggnaden av
Méalarbanan) endast tio meter fran sparomradet enligt jarnvagsplanen.

Beddmning: Vagg/barriar mot sparomradet bedéms kunna motsta exempelvis
varmestralning under en kortare tid samt kunna hindra bland annat utrunnen
brandfarlig vatska fran att spridas vidare. Daremot ger konstruktionen troligtvis
endast begransat skydd mot en direkt pakérning av ett ursparat tag.

Baserat pa kartmaterial och flygfotografi antas att bussarna endast star parkerade i
garaget och hamtas/lamnas déar av personalen. Detta innebar att verksamheten inte
har ndgon stadigvarande vistelse inom 25 m fran sparet. Under forutsattning att
ovanstdende antaganden géllande verksamheten inom bussgaraget stammer (ska
verifieras med aktuell verksamhet) kan risknivan eventuellt accepteras.

Se figur nedan.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen
| dagslaget Enligt JP
12+3,V Industribyggnad 32 18

Befintliga atgarder: Byggnad i tegel och plat med fonster mot sparomradet. Visst
dike/fordjupning med éang mellan fastigheten och sparomradet. Tradlinje i
fastighetsgrans. Fastigheten i samma plan som sparomradet.

Bedomning: Med tanke pa att byggnaden (som bedoms innehalla
kontorsverksamhet och darmed kan forvantas ha en nagot hogre personbelastning
an omkringliggande industrier) ligger inom den oacceptabla risknivan bor
riskreducerande atgard vidtas. Antal personer som normalt uppehaller sig i
byggnaden ska verifieras med verksamheten och kan darefter ligga till grund for
bedomning av rimliga atgarder. Behov av atgard kan inledningsvis dven bedémas
genom att utreda byggnadens motstand mot fortskridande ras vid pakorning.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen
| dagslaget Enligt JP

12+4,V Industribyggnad 37 28 Befintliga atgarder: Byggnad i tegel och plat med fonster mot sparomradet. Visst
dike/fordjupning med &ng mellan fastigheten och sparomradet. Tradlinje i
fastighetsgrans. Fastigheten i samma plan som sparomradet.
Beddmning: Byggnaden ligger endast delvis inom ALARP. Inga vidare atgarder
beddms nddvéandiga.

12+5,V Industribyggnad 26 18 Kommentar: Trasig gammal téltbyggnad, verkar inte anvandas. Intilliggande
byggnad har troligtvis redan rivits.
Se gemensam figur (2) efter denna tabell. Byggnad F.
Bedomning: Inga atgarder behover dvervagas i dagslaget. Eventuell framtida
etablering ska forses med riskreducerande atgarder i enighet med Kapitel 6.1 (dvs. i
forsta hand placeras bortom 30 m fran sparet).

12+6, V Industribyggnad - 29 Befintliga &tgarder: Byggnad med platfasad och fa/sma fonster mot sparomradet.

Fastigheten ar belagen i samma plan som sparomradet.
Se gemensam figur (2) efter denna tabell. Byggnad G.

Bedomning: Med utgadngspunkt i verksamheten (sannolikt lag personbelastning) och
att det endast ar en mycket liten del av byggnaden som hamnar inom 30 m fran
spéaret bedéms inga ytterligare atgarder behova vidtas.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen
| dagslaget Enligt JP
12+7,V Industribyggnad 26 20 Befintliga atgarder: Byggnad med putsad fasad, port mot sparomradet, inga synliga

friskluftsintag. Fastigheten i samma plan som sparomradet.
Se gemensam figur (2) efter denna tabell. Byggnad H.

Bedomning: Med tanke pé att byggnaden ligger val inom den oacceptabla risknivan
bor riskreducerande atgarder 6vervagas/vidtas. Med utgangspunkt i byggnadens
obrannbara konstruktion och den forvantat laga personbelastningen gors dock
bedomningen att byggnaden ligger inom omrade dar risknivan kan accepteras om
riskreducerande atgarder utreds/infors. Antal personer som normalt uppehaller sig i
byggnaden ska verifieras med verksamheten och kan darefter ligga till grund for
bedomning av rimliga atgarder. Behov av atgard kan inledningsvis dven bedémas
genom att utreda byggnadens motstand mot fortskridande ras vid pakorning.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

12+765, V Industribyggnad 22 19 Befintliga atgarder: Byggnad med kontorsverksamhet i sex plan, nedersta planet
murat och darovan platfasad med manga stora fonster mot sparomradet. Fastigheten
ligger i samma plan som jarnvagen och (efter utbyggnaden av Méalarbanan) endast
19 meter fran sparomradet enligt jarnvagsplanen. Parkeringsplats och tradlinje finns i
fastighetsgréns.

Se gemensam figur (2) efter denna tabell. Byggnad I.

Bedomning: Da del av byggnaden ligger inom omrade med oacceptabla risknivaer
och personbelastningen bedoms vara forhallandevis hog (stor kontorsbyggnad) ska
behovet av riskreducerande atgarder bedémas. Val av atgard kommer inledningsvis
utredas genom att byggnadens formaga att motsta ett fortskridande ras vid pakorning
varderas och darefter bedoms vilken riskreducerande atgard som anses mest
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedémning
sida av spar
jarnvagen

| dagslaget Enligt JP

12+8,V Industribyggnad 32 28 Kommentar: Tre sammanbyggda huskroppar med i dvrigt i princip samma
forutsattningar som ovanstaende byggnad, men med nagot storre avstand till sparet.

Se gemensam figur (2) efter denna tabell. Byggnad J.

Beddmning: Endast en mycket liten del av byggnaden ligger inom ALARP. Under
forutsattning att parkeringsplatsen och tradlinjen behalls bedéms hela byggnaden
ligga inom acceptabla risknivaer.

Vid inventeringen noterades dock att det ligger en forskola pa byggnadens norra
kortsida, vars gard/lekplats vetter mot sparomradet. Den lampligaste och rimligaste
atgarden beddms vara att flytta verksamheten till annan plats. Om detta inte ar
mojligt ska strackan forbi forskolan forses med skyddsral eller skyddsmur.

Lokalisering av den aktuella férskolan ska utredas vidare i samrad med kommunen.

12+9,V Parkeringsgarage 31 27 Befintliga &tgarder: Parkeringshus i betong med tva plan och péafartsramp narmast
sparomradet.

Se gemensam figur (2) efter denna tabell. Byggnad K.

Bedomning: Med tanke pa den stabila konstruktionen, att det inte ar en
stadigvarande vistelseplats samt att det endast &r rampen som befinner sig inom
ALARP bedoms risknivan for parkeringsgaraget vara pa acceptabla nivaer och inga
ytterligare riskreducerande atgarder maste vidtas for att risknivan ska betraktas som
acceptabel. Se figur nedan.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m fran sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).

Km-angivelse, | Objekt Avstand till trafikerat Befintliga atgarder, kommentarer och kvalitativ bedomning
sida av spar
jarnvéagen
| dagslaget Enligt JP
12+950, V Industribyggnad 31 27 Befintliga tgarder: Byggnad med platfasad, manga fonster samt friskluftsintag mot

sparomradet. Fastigheten i samma plan som sparomradet. GC-vag samt trad/buskar
i fastighetsgrans.

Se gemensam figur (2) efter denna tabell. Byggnad L.
Kommentar: Byggnad ser mycket sliten och nedklottrad ut, ska den sta kvar?

Beddmning: Endast mycket liten del av byggnaden ligger inom ALARP.
Riskreducerande atgarder ska utredas/évervagas, men byggnadens
personbelastning och framtid bor vagas in i bedémningen.
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| figurerna indikerar rod pil 25 m frén sparet (oacceptabla risknivaer) medan gron pil indikerar 30 m fran sparet (ALARP).
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Flgur E.2. Industrlbyggnader Rott streck markerar oacceptabel riskniva, gront streck markerar ALARP.
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