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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Malarbanan gar norr om Malaren och stracker sig mellan
Stockholm och Orebro. Stérre delen av jarnvagen ar
dubbelsparig, sparen ar idag maximalt utnyttjade och
en liten forsening far stora konsekvenser. Trafikverket
planerar darfor att bygga ut delar av Malarbanan fran tva
till fyra spar vilket innebér att fler tdg kommer att kunna
trafikera jarnvagen.

Vid planering av ny jarnvag ar det viktigt att hansyn tas till
intilliggande vagnat och hur det kommer att paverkas av
den planerade utbyggnaden. Denna utredning ar en del av
jarnvagsplanen som ska mojliggéra att befintliga tva spar
utdkas till fyra pa Malarbanan mellan Duvbo och Barkarby.
Som ett led i breddningen av Malarbanan vill Trafikverket
sakerstalla tillgangligheten till gang- och cykelvagnatet i
naromradet. Gang- och cykelvagnatet ar en viktig del for
att manniskor ska kunna ta sig till och fran knutpunkter
for kollektivtrafik. Darfér kommer Trafikverket innan
byggskedet studera hur gang- och cykeltrafikanterna
kommer att paverkas under byggtiden. Dartill ar det viktigt
att studera hur gang- och cykelvagnatets anslutningar bor
se ut efter genomférd utbyggnad av Malarbanan for att
bidra till 6kad tillganglighet.

1.2 Syfte och avgransningar

Utredningen syftar till att sakerstalla tillgéngligheten for
gang- och cykeltrafiken under byggskedet i anslutning till
Spanga station och Solhéjden samt Lunda industriomrade,
Valberga gronomrade och Barkarby station. Vidare ar
syftet med uppdraget att ta fram forslag fér hur gang-
och cykelvagsnatets anslutningar bor se ut for att bidra
till en 6kad tillganglighet efter genomférd utbyggnad av
Malarbanan.

Utredningen ska identifiera de gang- och cykelvagar
som ligger i néra anslutning till Malarbanan. Darefter
analyserar utredningen hur dessa gang- och cykelvagar
paverkas under byggskedet, om de kan bibehallas som
de dar, stangas eller om det ar mojligt att med enklare
medel skapa kortare vagar. Syftet ar att gang- och
cykeltrafikanterna ska paverkas sa lite som mojligt under
byggtiden. Utredningen understker om det ar mojligt att
bibehalla gang- och cykelvagarna framkomliga eller om de
ska stangas och trafiken ledas om. Utredningen ska ocksa
oversiktligt préva huruvida det ar mojligt att anldgga
en genare strackning mellan Lunda industriomrade och
Spanga station.

Utredningsomradet ligger i tvda kommuner; Stockholm
stad samt Jarfdlla kommun. | sbéder avgransas
utredningsomradet av Spanga Kyrkvdg och i norr av
bussterminalen vid Barkarby station. | vaster |6per gransen
fér utredningsomradet genom Valberga grénomrade,
tacker in Lunda industriomrade och vidare sdderut

langs med Avestagatan sedermera Bromstensvagen.
| 6ster avgransas omradet av Spanga idrottsplats och

bostadsomradet Solhdjden, grénsen |6per sedan genom
Hjulsta gronomrade norrut till Barkarby station.

Utredningsomrade bestar framst av lokala gang- och
cykelvdgar som ansluter till storre strdk  utanfor
utredningsomradet eller i dess ytterkant. Jarfalla kommun
har ingen uppdelning avseende kommunens cykelnat.
Utredningen utgar darmed fran den regionala cykelplanen
avseende bredd och standard inom Jarfalla kommun.

1.3 Pagaende planarbete

Inom utredningsomradet pagar det tva storre planarbeten
for infrastrukturatgarder, planeringen av Malarbanans
utbyggnad samt Forbifart Stockholm.

Figur 1: Sodergdende ging- och cykelvig lings med véiistra sidan av Mdlarbanan mellan Barkarby och 1Lunda

Industriomrade. I bakgrunden skymtar Bergslagsvagens planskilda passage ver Mdlarbanan.
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2  Projekt Malarbanan

2.1 Utbyggnaden av Malarbanan

Malarbanan utgor en viktig del av Malardalens jarnvagsnat
och fungerar som en lank mellan bland annat Stockholm,
Vasteras och Orebro. Banan trafikeras av regional-, fjarr-
och godstag. Mellan Balsta och Stockholm trafikerar aven
SL:s pendeltag stréackan. Malarbanans nara koppling till
andra jarnvagar i Stockholmsregionen gor att Méalarbanans
trafikering och kapacitet paverkar andra banor och vice
versa. For att oka kapaciteten for sparbunden trafik
gor Trafikverket investeringar i jarnvagsnatet. Projekt
Malarbanan omfattar en ombyggnad fran tva till fyra spar
mellan Tomteboda och Kallhall. Utbyggnaden av sparet
innebdr att pendeltagtrafiken kan separeras fran ovrig
tagtrafik vilket ger forutsattningar for tatare turer, battre
punktlighet och kortare restid.

2.2 Utbyggnaden av Malarbanan:

Spanga - Barkarby

Utbyggnaden mellan Spanga Station och Barkarby
innebar framst att befintligt sparomrade breddas med tva
nya spar pa émse sidor om befintliga. Den nya jarnvdgen
foljer i stort den befintliga strackningen, férutom norr
om Spanga station dar en kurvratning gors pa en cirka 1
kilometer lang stracka. Inom utredningsomradet stracker
sig Malarbanan framfoérallt genom stadsbebyggelse och
angransas av industriomraden, bostadsomraden och
gronomraden. Breddning av jarnvagsomradet kommer
att paverka intilliggande fastigheter. Aven bil-, gdng- och
cykelvagar som I6per parallellt med jarnvégen paverkas.

Mellan Spdnga station och Barkarby station har fem
omraden vilka ligger direkt anslutning till Malarbanan
identifierats, se figur 4.

Spanga stationsomrdde (1) karaktdriseras av bro,
bussterminal och genomfartsgata med stora Oppna
asfaltsytor som omges av smaskalig bostadsbebyggelse.
| samband med utbyggnad av Malarbanan kommer

férandringar kring Spanga Station ske i form av att
plattformen breddas och férlangs for att anpassas till de
férandrade sparlagena. Under Spangaviadukten anldggs
ett nytt uppstaliningsspar.

Solhdjden (2) angrénsar Malarbanan i sydostlig
riktning och utgdr en brant slant mellan jarnvagen och
bostadsbebyggelse pa andra sidan sparet. Tillgéngligheten
till stationen for gang- och cykeltrafikanter ar i nulaget
bristfallig pa grund av hojdskillnaderna. En stédmur
anlaggs for att ta upp de nivaskillnader som finns mellan
befintlig vdg och det breddade jarnvagsomradet. Intill
sparomradet anldggs aven ett nytt teknikhus. Som namns
ovan sker dven en kurvratning norr om stationsomradet
parallellt med Solhemsbackarna.

| utredningsomradets norddstra del i anslutning till
Malarbanan ligger Hjulsta gronomrade (3), vilket ar en del
av Tenstadalen och utgér ett viktigt gront strak. Ballstaan

Figur 3: Nuvarande dubbelspar lings med Mdlarbanan, i riktning soderut.

rinner genom omradet och bildar genom en utvidgning
av tvd dammar, den sa kallade Hjulsta vattenpark. Det
nya sparomradet breddas ut mot detta parkomrade och
kommer darfér narmare Béllstaan.

Lunda industriomrade (4) angrénsar Malarbanan i nordvast.
Industriomradet byggdes under 1970- och 80-talet och
ar ett av de stérre markomradena for arbetsplatser i
Stockholms nordvastsektor. Omradet far en liten paverkan
dd gransen till det nya spdromradet inte paverkas.
Storningar fran byggtrafik och etableringsomraden
kommer daremot att forekomma under byggtiden.

| den norra delen av utredningsomradet stracker sig pa
bada sidor om Malarbanan Valberga gronomrade (5). Strax
soder om Barkarby station och norr om Bergslagsvagen
kommer utbyggnaden av Malarbanan att samordnas
med projekt Forbifart Stockholm. Utbyggnaden av
Forbifart Stockholm innebér att en ny 6-filig vagbro med
pafartsramper kommer att byggas éver Malarbanan och
Ballstadns dalgang och ansluta vid nya Hjulsta trafikplats.
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Figur 4: Ortofoto dver utredningsomradet och varje delomrides avgréinsning.




3  Nulagesbeskrivning

3.1 Malpunkter
Inom utredningsomradet finns ett antal viktiga
malpunkter for gang- och cykeltrafikanter. Malpunkterna

utgoérs bland annat av handels-, verksamhets-, industri-
och stationsomrade. Aven grénomradena ar viktiga
malpunkter. Handels- och verksamhetsomradena bestar
bland annat av Spanga centrum med butiker och
verksamheter av olika karaktdr. Genom platsbesdk och
samverkan med Trafikverket har malpunkter identifierats
och sammanstallts i figur 5. Genom platsbesdk har det
varit mojligt att se exempelvis vart det férekommer
parkering med cyklar. Platsbesdken har ocksa bidragit med
kunskap 6ver stigar och andra vagar som kanske inte ar
utpekade pa nagon karta, men som anvands av besdkare.
| och med Maélarbanan rér sig de flesta i en nord-sydlig
riktning. Lunda industriomrade, ar en viktig malpunkt fér
arbetsresor dar stora resandestrémmar sker bade fran norr
och séder.

Stationsomradena utgor knutpunkter for kollektivtrafiken
och ar intressanta mal fér gang- och cykeltrafikanter.
Lunda industriomrade ar ett stérre industri- och
féretagsomrade med manga arbetstillfallen och &r darfor
en viktig malpunkt. Aven grénomraden, framst Hjulsta
gronomrade med dess anlagda vattenpark, pa dstra sidan
av jarnvagen ar en betydelsefull malpunkt for bestkare.
Vid Solhemsbackarna ligger férskolan Solhéjden.

Norr om Lunda industriomrade gar Bergslagsvdagen som
knyter ihop Stockholms vastra ytterfororter med E18
och E4:an. Langs med Bergslagsvagen norr om Lunda
industriomrade finns tva stycken busshallplatser. Dels
hallplatserna Lunda industriomrade, vid korsningen
Avestagatan/Bergslagsvdgen och dels hallplats Lunda
norra, strax séder om Bergslagsvagens planskilda passage
av Malarbanan. Lunda norra har anslutande gang- och
cykelvagar till det strdk om I6per 1angs med Malarbanan
mellan Barkarby och Spanga. De busslinjer som trafikerar
hallplatserna ar linjerna 517 och 546. Linje 517 gar mellan

Spanga och Kista och linje 546 gar mellan Jakobsberg
och Tensta. Linjerna har en turtathet pa cirka 15 minuter
under hogtrafik (06-09, 15-19). | och med det utgér de
tvarforbindelser mellan pendeltagsnéatet och tunnelbanans
bla linje.

3.2 Pendlings- huvud- och regionala

cykelstrak

3.2.2 Regional cykelplan

Trafikverket har tillsammans med Region Stockholm,
Lansstyrelsen i Stockholms lan och Stockholms lans
landsting samt Kommunférbundet i Stockholms lan
tagit fram en regional cykelplan fér Stockholms lan,
SATSA II. Den regionala cykelplanen syftar till att 6ka
andelen cyklister i Stockholms lan genom att, med
stod av den regionala cykelplanen, skapa ett stomnat
av cykelinfrastruktur. Vidare fokuserar den regionala
cykelplanen pa arbetspendling med cykel i Stockholms
lan. Cykelplanen lyfter fram och foreslar ett tydligt
overgripande nat av regionala cykelvagar i Stockholms
lan. Cykelvagarna ska vara framkomliga med en hdg och
jamn standard oberoende av arstid eller vaghallare. Ett
regionalt cykelstrak ar en korridor eller strackning mellan
utpekade regionala malpunkter dér behov av att uppratta
ett cykelstrak for arbetspendling beddéms som centralt. De
regionala cykelstraken ska utgéra ett sammanhangande
regionalt nat med goda kopplingar till det lokala natet.
3.2.3 Regionala cykelstrak

Inom utredningsomradet stracker sig tva regionala
cykelstrak; Kungsangenstraket och Vallingbystraket, se
figur 6. Kungsangenstraket ar 24,5 km lang och stracker
sig mellan Ulvsundaplan och Kungsangen. Straket
|6per genom hela vastra delen av utredningsomradet,
fran norr till soder. Inom utredningsomradet ansluter
Kungsangenstraket till flera andra regionala cykelstrak,
Spangastraket, Vallingbystraket samt  Skalbystraket.
Vallingbystraket ar 10,5 km langt och stracker sig
mellan Véllingby och Sollentuna centrum. Straket finns i
utredningsomradets norra del och stracker sig fran vast

till ost. Aven Vallingbystréket angér andra regionala
cykelstrak nar det passerar utredningsomradet eller i dess
narhet. Vid Lunda industriomrade angér Vallingbystraket
Kungsangenstraket, langre o&sterut, vid Akalla angors
Skalby- och Kistastraket.

Strak som inte ligger inom utredningsomradet men i
dess ytterkant eller narhet ar Skalbystraket i norr, Hjulsta-
Bergshamrastraket i 6ster och i sdder Spangastraket samt
Kymligestraket. Skalbystraket gar mellan Hasselby villastad
och Akalla och Hijulsta-Bergshamrastraket stracker sig
mellan Hjulsta och Bergshamra. Spangastraket I6per
mellan Brommaplan och Dagsverksvagen nara Spanga
station dar det angdér Kungsangenstraket. Mellan Sundby
i Spanga och sydostra Kista gar Kymlingestraket, vid
Sundby angér straket Kungsangenstraket.

3.2.1 Stockholms stads cykelnat

For att kunna skapa ett sammanhdngande och valutformat
cykelvagnat har Stockholm stad inventerat, analyserat
och klassificerat det befintliga natet. Detta presenteras i
Stockholms stads cykelplan. Stockholms cykelvdagnat har
delats in i olika typer av cykelstrak. De tre olika typer av
strak ar pendlings- och huvudstrdk samt lokala strak.
Klassificeringen pendlings- och huvudstrak samt lokala
strak galler endast inom Stockholms stads granser. De olika
typerna av strak har olika funktion och standard. Malet
ar att cykelpendling ska kunna ske pa ett effektivt och
sakert satt genom att férbinda samtliga bostadsomraden
med storre arbetsplatsomraden, bade for cyklister inom
Stockholms stad men ocksa for regionala cykelpendlare.

Ett pendlingsstrak utgors av ett dvergripande cykelvagnat
som ska vara till for alla typer av cyklister. Straken I6per
till stor del langs med storre bilstrak och ansluter oftast
till primara kollektivtrafikknutpunkter. ~ Bredden och
standarden pa straken syftar till att cyklister ska kunna ta
sig fram med olika hastighet och férutsattningar samtidigt
som alla kanner sig trygga och sakra. Kdannetecknande
for pendlingsstraken ar att det ar breda cykelbanor eller
cykelfélt, med bra framkomlighet, att trafiksignalerna
ar anpassade till cykeltrafik samt med en hog standard
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Figur 5: Oversiktsbild dver mélpunkiter som finns i anslutning till Mdlarbanan.
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pa drift och underhdll. Generellt & anvandarna av
pendlingsstraken cyklister som har malpunkter i olika
kommuner eller flera stadsdelar dar reslangden ofta ar
minst fem kilometer.

Ett huvudstrdk anvands framst for trafik till och fran
stadsdelar eller omraden samt mellan nérliggande
stadsdelar och dess knutpunkter. Det innebar att
huvudstraken ska fungera som lankar till befintliga
pendlingsstrak. Huvudstraken anvands av cyklister vilka
har malpunkter i olika stadsdelar dar reslangden varierar
mellan tva och fem kilometer. Dessa strak har ofta héga
trafikfléden eller kapaciteten att hantera potentiellt hdga
trafikfloden.

For att tillgangligheten ska kunna vara hog ar Stockholms
stads riktlinjer att gang- och cykelvagar inte ska ha stérre
lutning 8n 5 %.

Som namns ovan bestar utredningsomradet framst av
lokala gang- och cykelbanor och inom utredningsomradet
|6per endast ett fatal pendlingsstrak. Ett huvudstrak
stracker sig parallellt med utredningsomrades Ostra
grans, genom Hjulsta grénomréade. Aven i sodra delen
av utredningsomradet finns tvd huvudstrak, dessa angor
bada Spanga Kyrkvag soderifran. | likhet med strukturen
av regionala cykelstrak finns flertalet pendlings- och
huvudstrak utanfér utredningsomradet eller i dess
ytterkanter.

Pendlingsstraken ingar ofta i regionala cykelstrak, vilket
kan ses inom utredningsomradet, dar pendlingsstraken
till stor del ar integrerade med de regionala cykelstraken.
De tva regionala cykelstraken Kungsangenstraket och
Vallingbystraket ar exempel avsnitt dar pendlingsstraken
har samma strackning. Utéver dessa tva pendlingsstrak
finns det dven ett utpekat pendlingsstrak i den s6dra delen
av utredningsomradet. Detta I6per langs med Spanga
Kyrkvég 6sterut mot det regionala cykelstrdket Hjulsta-
Bergshamrastraket och angor tre huvudstrak langs med
vagen.

3.3 Det lokala gang- och cykelvagnatet

Utredningsomradet bestar framst ett finmaskigt vagnat
med lokala cykelstrak dar cykling sker pa bade separerade
gang- och cykelbanor men ocksd i blandtrafik inom
bostadsomradena.

| den sodra delen Solhojden I6per parallellt med jarnvagen
en gang- och cykelvdg som ansluter till Spanga station.
Langre norrut angér gang- och cykelvagen Hjulsta-
Bergshamrastraket. Gang- och cykelvagen éar av varierad
standard med bade asfalt och grus som underlag. Det
finns dven avsnitt da cyklister fardas i blandtrafik. Pa vissa
stallen har strackan en kraftig lutning pa grund av de
relativt stora hojdskillnaderna. Den kraftiga lutningen pa
den sodra strackan av gang- och cykelvagen skapar dock
en val fungerande anslutning till den planskilda passagen
Over jarnvagen vid Spanga station. Gang- och cykelvagen
ansluter till norra sidan av Spanga kyrkvdg genom en
planskild passage av vagen. Pa Spanga kyrkvag separeras
fotgangare och cyklister at med skiljelinje. Langsmed
vagen fortsatter gang- och cykelvdgen 6sterut pa bada
sidor om vagen.

Ibostadsomradet Solhojden sker cykling framstiblandtrafik.
| omradets norra delar 16per en kombinerad gang- och
cykelvdag mellan Karebacken och Solhemsbackarna, denna
fortsatter sedan ut i Hjulsta grénomrade. Cykelvagen
ar smal och nagot backig, nerhdngande grenar fran
trdd och buskar gor att sikten ar dalig pa vissa partier.
Denna tillhdr inte nagot utpekat cykelnat. Mellan
gatorna Solskensbrinken och Solhemsbackarna |6per en
kombinerad gang- och cykelvdg utan separation. Denna
fortsatter att 16pa parallellt med gatan Solhemsbackarna,
pa dennas Ostra sida och avviker sedan for att fortsatta ut
i Hjulsta gronomrade. Dar separeras dven fotgangare och
cyklister med en skiljelinje.

P& den vastra sidan av Spanga station |0per det
regionala cykelstraket Kungsangenstraket parallellt med
Bromstensvdgen och sedermera Avestagatan. Detta ar
en kombinerad gang- och cykelvdag utan nagon skiljelinje

mellan trafikslagen. Passagerna &ver tvargatorna till
Bromstensvagen ar nagot bristfalliga i dess utformning.
Dels bestar gang- och cykelvdgen av tvara kurvor och
passagerna ar inte hastighetssakrade. Skyltningen langs
med strackan brister med fa skyltar som vagvisar for
trafikanterna vart de ska ta vagen.

Gang- och cykelvagen fortsatter norrut och I6per i
utkanten av Lunda industriomrade dar fotgangare
och cykeltrafikanter separeras med en skiljelinje. | hojd
med Bergsslagsvagen ansluter gang- och cykelvdgen
Vallingbystraket, vilket |6per langs med Bergsslagsvagen.
P& Bergsslagsvagen fortsatter gang- och cykelvdgen
Osterut och ar separerad fran biltrafik men utan separation
mellan fotgangare och cyklister.

Efter den planskilda passagen av Bromstensvagen gar
gang- och cykelvagen langs med Gunnebovagen. Den
separata gang- och cykelvdgen upphér i hojd med
Fagerstagatan. Gang- och cykelvdgen ar separerad fran
biltrafik men saknar separation mellan fotgangare och
cyklister och ar inte utpekad i nagot cykelnat.

I norra delen av Lunda industriomrade gar en kombinerad
gang- och cykelvag langs med jarnvagen. | héjd med Lunda
gangbro viker gang- och cykelvdgen ut pa Fagerstagatan.
P& Lunda gangbro, som ar en planskild passage av
jarnvagen, finns en kombinerad gang- och cykelvag utan
skiljelinjer mellan fotgangare och cyklister.

| den norra delen av utredningsomradet gar, fran Lunda
industriomrade langs med jarnvagen norrut mot Barkarby
station, en kombinerad gang- och cykelvdg. Gang- och
cykelvagen har ingen skiljelinje mellan fotgangare och
cyklister och tillhor inte ndgot utpekat cykelnat. Pa grund
av nedhangande grenar fran trad och buskar samt lutning
och kurvor och sikten pa vissa partier bristféllig.
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3.4 Identifierade brister

Manga utav de utpekade regionala cykelstréken samt
pendlingsstraken saknar separation mellan cyklister och
fotgadngare. Det finns &dven brister vid korsning med
bilvdgar da det saknas bade signalreglerade passager
och hastighetsdampade atgarder i form av exempelvis
avsmalning eller farthinder. Exempel pa detta &r strackan
dar Kungsangenstraket 16per ldngs med Bromstensvagen
i utredningsomradets sydvastra del. Nagot som ocksa kan
ses som problematiskt ar gang- och cykelbanornas bredd,
dar dessa pa ett flertal stallen inte uppfyller kravet fér god
standard.

Inom utredningsomradets gang- och cykelvagnat har ett
antal brister identifierats. En generell identifierad brist i
hela utredningsomradet ar att det pa flera stallen saknas
skyltning for cykelstraken vilket kan orsaka forvirring for
trafikanterna. Andra generella brister ar siktproblem pa
grund av vaxlighet fran trad eller buskar langs med gang-
och cykelvagen.

En annan pataglig brist inom utredningsomradet ar
avsaknad av fysisk separation mellan gangtrafikanter
och cyklister samt mellan cyklister och fordonstrafik.
Utredningsomradets lage i ett kuperat och bergigt omrade
medfér att lutningen pd manga gang- och cykelvagar ar
mycket stor.

P& den ostra sidan av jarnvagen, norr om Spanga
station har den parallellgdende gang- och cykelvagen
stora hojdskillnader. Att komma tillrdtta med dessa
hojdskillnader skulle forbattra tillgéngligheten avsevart.

Langs med gang- och cykelvdgen som I&per parallellt med
jarnvagen i norra delen av Lunda industriomrade finns
det siktproblem pa grund av uthdngande buskage. Pa det
lokala gadng- och cykelvagnatet som I6per parallellt med
jarnvagen ar underlaget av varierad kvalitet. Olika typer
av asfalt, asfaltslagningar och grusunderlag ar vanligt
férekommande ldngs med néatet narmst jarnvagen.

Antalet passager av Malarbanan ar forhallandevis fa i
utredningsomradet. Forattmildrajarnvagensbarriareffekter
kan ytterligare planskilda passager av jarnvagen dvervagas.
| jarnvagsutredningen lyftes mojligheten till en nordlig
entré till Spanga station for passage over sparomradet.
| anslutning till kvarter Ferdinand planeras det for en
planskild gang- och cykelpassage under sparet, vilket
mildrar jarnvagens barriareffekt.

Figur 7: Gang- och cykelbana lings Bromstensvigen inom Kungsdngenstraket,
vilken saknar separering mellan fotgingare och cyklister.

4 Jarnvagsutbyggnadens
paverkan pa gang - och
cykeltrafiken

| avsnitt 4.1 beskrivs forst hur utbyggnaden paverkar
de gang- och cykelbanor som ligger i anslutning till
Malarbanan. lavsnitt 4.2 beskrivs sedan hur tillgéngligheten
till dessa kan sakerstallas under byggtiden. | det sista
avsnittet, avsnitt 4.3 beskrivs sedan forslag pa hur det
framtida gang- och cykelnatet skulle kunna utformas.

4.1 Paverkan pa gang- och cykelbanor

Under byggtiden paverkas den befintliga infrastrukturen
framst av 6kade transporter och omlaggning av befintliga
gang- och cykelvagar. Vid Spanga station anpassas
plattformen efter de nya sparldgena. Den bredare
plattformen och utbyggnaden av Malarbanan innebar att
befintlig gang- och cykelvag till Solhemsbackarna, ndrmast
jarnvagen kommer att fa ett nytt justerat lage.

Gang- och cykelvdgen mellan Spanga station och
Solhemsbackarna narmast jarnvagen férvantas delvis tas i
ansprak under byggskedet vilket forsvarar trafik 1angs med
vagen. | och med kurvratningen av Malarbanan ar det ocksa
nodvandigt att justera Solhemsbackens lage i férhallande
till jarnvagen. | och med kurvratningen kommer gang- och
cykelvagen att fa ett nytt lage i forhallande till nuvarande.
Med mindre omledningar av trafiken skulle det under delar
av byggskedet vara mojligt att halla gang- och cykelvagen
Oppen. Under perioden da gang- och cykelvagen laggs
om ar det troligt att strackan behodver stangas helt. Exakt
dragning av gang- och cykelvdgen ar i dagsldget inte
faststallt.

Om gang- och cykelvdgen mellan Solhemsbackarna och
Spanga station stangs far trafikanter fran norra delarna
av Solhdjden en ldngre vag till stationen. Befintlig
bebyggelsestruktur och topografi medfér att alternativa
gangvagar mellan Solhemsbackarna och stationen ar
mindra gena. Nivaskillnaderna inverkar negativt pa gang-
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och cykeltrafikens framkomlighet och tillganglighet till
stationen. Alternativa vagar medfor dven att trafikanterna
till och fran omradet kring Solhemsbackarna i storre
utstrackning far vistas i blandtrafik.

Oavsett om gang- och cykelvagen kommer att hallas
Oppen under byggskedet eller inte kommer fotgangare
och cyklister passera ndra bygget av jarnvagen.

Fran Spanga station l6per dven en gang- och cykelvag upp
mot Solskensbrinken. Gang- och cykelvdgen har idag stora
hojdskillnader vilket inverkar negativt pa tillgangligheten.
Gang- och cykelvagen upp mot Solskensbrinken beddéms
vara framkomlig under hela byggskedet. Det galler aven
fortsattningen av gang- och cykelvdgen mot Spanga
Kyrkvag.

| Hjulsta gronomrade, norr om Malarbanan, méts de gang-
och cykelvagar som kommer fran Solhéjden. | gronomradet
ansluter de till gang- och cykelstrdken i Tensta. Den
gang- och cykelvag som gar narmast Malarbanan kommer
att paverkas. Dels breddas Malarbanan mot Hijulsta

gronomrade, dels planeras delar av gang- och cykelvdagen
att tas i ansprdk under byggskedet. Efter jarnvagens
utbyggnad kommer gang- och cykelvagen i stort sett
bibehalla sitt nuvarande lage. Breddningen av Malarbanan
gor att gang- och cykelvdgen kommer narmre jarnvagen
pa del av strackan.

| Lunda industriomrade ansluter den gang- och cykelvég
som |6per parallellt pa den soédra sidan av Mélarbanan
fran Barkarby. Vid Lunda industriomrade planeras
storre etableringsytor och byggvagar vilket skar av
géng- och cykelvdgen. Aven i Vélberga gronomréade
kommer byggvagar och etableringsytor skdra av det
befintliga gang- och cykelnatet fran Barkarby till Lunda
industriomrade. Under byggtiden kommer den befintliga
gang- och cykelvagen inte vara tillganglig for trafikanter.
Efter byggtiden aterstalls gang- och cykelvdgen mellan
Lunda industriomrade och Barkarby. Gang- och cykelvdagen
far ett nagot justerat lage i forhallande till jarnvagen nar
utbyggnaden ar fardigstalld.

4.2 Forslag pa hur tillgangligheten
sakerstalls under byggtiden

Vid Spanga station paverkas inte gang- och cykelnatet
i ndgon storre utstrackning under byggtiden. Befintlig
stationsentré bibehalls i sitt nuvarande lage tillsammans
med gangbron éver jarnvagen till och fran bussterminalen.

Pa de platser dar det inte kommer att vara mojligt att
anldgga nya provisoriska gang- och cykelvagar ar det
viktigt att det uppfors tydliga skyltar som hanvisar gang-
och cykeltrafikanter till de strackor som ar framkomliga.
Det ar ocksa viktigt att skyltningen kommer tidigt vilket
ger trafikanter mojlighet att valja alternativ vagstrackning.
Det kravs ocksa regelbundna kontroller av skyltarna for att
sakerstalla att de ar hela och inte vandaliserade.

Gang- och cykelvdgen mellan Solhemsbackarna och
Spanga station, omrade 1 i figur 9, far en stor paverkan
under byggtiden. Foér att forhindra konflikter med
byggtrafik, intrang pa privata fastigheter for en provisorisk

Omréade Problem

(se figur 9)

Foreslagen 16sning

Konsekvenser

Gang- och cykelvdgen mellan Spanga station och
Solhemsbackarna behover stdngas da Trafikverket behover
marken under byggtiden. Efter utbyggnad kommer gang-
och cykelvdgen att fa ett nytt justerat ldge, anpassad efter
Malarbanans nya strackning.

Gang- och cykeltrafiken leds om via befintligt strak som
gar 6ver Solskensbrinken.

For gang- och cykeltrafikanter medfér omlaggningen en
forlangd resvag pa upp till 400 meter. Den alternativa
strackningen innebar stérre nivaskillnader an befintlig
gang- och cykelvag som i storre utstrackning I6per langs
sparen.

Omlaggning av gang- och cykelvdgen kravs pa en kortare stracka
under byggtiden.

En kortare omlaggning kan goras utan fastighetsintrang
pa enskild mark vilket medfér att gang- och cykelvagen
kan hallas 6ppen under byggskedet.

Inga.

4,5,6,7

Gang- och cykelvagen ldngs med véstra sidan av Malarbanan
mellan Barkarby och Lunda industriomrdde stangs under
byggtiden.

1. Gang- och cykeltrafiken kan ledas om via lokaltrafiknatet
vaster om Barkarby station. Den tillfalliga strackningen
ansluter till Kungsangenstraket.

1. Forlangd resvag for gang- och cykeltrafik. Alternativt
nat har éverlag god standard.

2. Alternativt kan en ny gang- och cykelvdg anlaggas pa
Ostra sidan av Malarbanan.

2. Positivt med en ny koppling. Kan komma i konflikt
med genomfoérandet av Forbifart Stockholm.

Busshallplats Lunda norra samt anslutande gang- och
cykelvagar paverkas i och med narheten till jarnvagsbyggets
etableringsomrade. Mojligheten att passera planskilt under
Bergslagsvagen utgar.

Nytt Overgansstalle och cykelpassage i plan. Sankt
hastighet for fordonstrafik fran 70 km/h till 50 km/h. Ny
refug mellan kérbanorna for att férenkla passage.

Avstangning och omledning av néarliggande gang- och
cykelvagar. Goda mojligheter finns att skapa alternativa
forbindelser. Oskyddade trafikanter maste dock passera
Bergslagsvagen i plan.

Tabell 1: Atgirdsfirslag under tiden for jirnvigsntbyggnaden.
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Figur 9: Ortofoto dver hur jarnvigsuthyggnaden paverkar gang- och cykelvagnatet. Omledningsvagar, tillfilliga strackningar samt dtgardsforslag markerade pa kartan.
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gang- och cykelvdg foérslas att gang- och cykelvagen
stangs fram till dess att en byggnationen av berord del pa
Malarbanan ar fardigstalld. Avstangningen av gang- och
cykelvagen mellan Solhemsbackarna och Spanga station
skulle innebéra att trafikanterna far cirka 400 meter langre
vag till stationen. Trafikanter skulle darmed hanvisas till
gang- och cykelvdgen som leder upp till Solskensbrinken
(2). Den tidsperiod da befintlig gang- och cykelvag stangs
av bor hallas sa kort som mojligt.

Efter byggskedet far gang- och cykelvdgen mellan Spanga
station och Solhemsbackarna ett nytt justerat ldge och
hamnar ndarmare privata bostadstomter pa Malarbanans
norra sida. Gang- och cykelvdagens hojdskillnader kommer
att besta med en brant lutning vid gang- och cykelvagens
sodra ande.

Den befintliga gang- och cykelvagen fran Spanga station
till Solskensbrinken har stora nivaskillnader men en
relativt gen strackning. Den tillfalliga strackningen fran
Solhemsbackarna medfér nagot férsamrad tillganglighet
fér gaende och cyklister.

Norr om Solhdjden (3), gar gang- och cykelvagen lédngs
med jarnvagen. Marken mellan jarnvagen och gang- och
cykelvdgen kommer att tas i ansprak under byggtiden.
Langs en kortare strackning onskar Trafikverket att gora
ansprak pa den mark dar gang- och cykelvagen idag I6per.
Dar finns det mojlighet att tillfalligt dra om gang- och
cykelvdgen utan att behdva inkrdkta pa ndgon privat
bostadstomt. Genom en tillféllig kortare omledning
skulle den delen av gang- och cykelvdgen kunna hallas
Oppen. Efter byggskedet aterfar gang- och cykelvagen sitt
ursprungliga lage och omledningsvagen kan rivas.

Vid Barkarby (4) kommer gang- och cykelvagen in i
Valberga gronomrade att stangas. Etablering kommer att
ske i ndra anslutning till gang- och cykelvdagen. Nuvarande
gang- och cykelvag kommer att anvandas som byggvag for
transporter till och fran etableringsomradet. Det &r mojligt
att leda om trafiken pa lokalgatunatet (5) och ansluta
till Kungsangenstraket, vaster om utredningsomradet.
Lokalgatunatet kan ocksad anvandas for de som onskar

promenera i Valberga gréonomrade. Mellan Barkarby
och Spanga uppfyller inte Kungsangenstraket de krav
som stalls pa ett regionalt cykelnat avseende bredd och
framkomlighet. Denna omledning skulle innebara att
gang- och cykeltrafikanterna skulle behéva passera
fler punkter dar brister har identifierats. Antalet
korsningspunkter med annan trafik 6kar dar korsningarna
inte ar hastighetssakrade.

Gang- och cykeltrafikanter skulle med ovanstaende
omledning fa cirka 700 meter langre resvag fram till
Bergslagsvagen, forutsatt att de utgar fran Barkarby
station. For besokare som kommer fran Barkarby station
och vill bestka Valberga gronomrade innebar omledningen
en cirka 300 meter langre resvag.

Alternativt bér en ny strackning studeras oster om
Malarbanan (6). Detta skulle ge en gen strackning och
ansluta till gang- och cykelnatet som gar utmed Hijulsta
gronomrade. Det skulle ocksa géra gang- och cykelnatet
mer finmaskigt dven efter byggskedet. Detta inverkar
positivt for gang- och cykeltrafiken med fler méjligheter att
ta sig mellan omradena. Den genare strackningen skulle
vara cirka 400 meter langre dan den nuvarande gang- och
cykelvagen mellan Barkarby och Lunda industriomrade.

Anslutningen av strackningen vid Bergslagsvagen, mellan
Malarbanan och E18 hamnar planskilt mot kommande
Forbifart Stockholm. | den detaljplan som finns for
forbifarten pa aktuell plats anges att gang- och cykelvagen
avslutas i hojd med de dagvattendammar som kommer
att finnas under forbifartens broar. En huvudgata kommer
att anldggas vid ungefdr samma ldge som gang- och
cykelvagenslutar. Det skulle vara méjligt att koppla samman
den med gang- och cykelstraket for att pa sa satt fa till
en genomgdende strackning, aven efter fardigstallandet
av Forbifart Stockholm. Stora osdkerheter finns dock
kring om gang- och cykelvdagen kan hallas 6ppen under
genomférande av Forbifart Stockholm. Strackningen gar
over Forbifartens forvantade entreprenadomrade.

Efter byggskedet ¢ppnar gang- och cykelvdgen mellan
Barkarby och Lunda industriomrade igen.

Vid de norra delarna av Lunda industriomrade (7)
kommer gang- och cykelvdgen inte vara framkomlig.
Dels kommer det att féorekomma byggtrafik, dels kommer
ytan dar gang- och cykelvagen idag gar att tas i ansprak
for etableringar under byggtiden. Det innebar att den
nuvarande gang- och cykelvdgen mellan Barkarby och
Lunda industriomradde kommer att vara avskuren i bada
andar. Trafikanter hanvisas darmed till de omledningsvagar
som beskrivs ovan.

Anslutningen fran gang- och cykelvagen till busshallplatsen
pa Bergslagsvdgen kommer att stangas. Gdende och
cyklister kommer darmed att behéva anvanda sig av de
omledningsvagar som véljs vilket innebér langre resvag.
Resendrer som utgar fran Barkarby och har hallplatsen som
malpunkt kan ta sig till andra narmare hallplatser inom
Jarfalla kommun. Resendrer fran Spanga kan delvis aka
med buss 517 och byta, alternativt félja Kungsangenstraket
och kliva pa bussen vid hallplats Lunda industriomrade.

Busshallplatsen pa Bergslagsvdagen innan passagen av
Malarbanan paverkas i och med hallplatsens ldge nara
jarnvagsbyggets etableringsomrade (8). Framst paverkar
bygget trafikanterna som anvander sig utav hallplatsens
nordliga lage, i riktning vasterut. Det kommer inte vara
mojligt att anvanda sig utav gang- och cykelvdgens
planskilda passage av Bergslagsvdgen. En passage
av Bergslagsvagen i plan bor studeras. Nuvarande
hastighetsgrans ar 70 km/h. For att anldgga exempelvis ett
Overgangsstalle ar det nddvandigt att sanka hastigheten
till 50 km/h. For att forenkla passage av Bergslagsvagen
foreslads dven att en refug anldggs pa o6vergangsstallet
vilket innebéar att oskyddade trafikanter kan passera en
koérbana at gangen. Efter utbyggnaden kommer befintlig
planskilda passage att aterstallas.

Framtagna forslag visar pa ett visst behov av att anldgga nya
gang- och cykelvagar. For att sakerstélla framkomligheten
norr om Solhdjden (3) kravs det cirka 50 meter ny gang-
och cykelvdg. Den genare strackningen mellan Barkarby
station och Bergslagsvdagen pa Malarbanans Ostra sida
skulle krava anldaggande av en cirka 1 km lang gang- och
cykelvag.
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Figur 10: Ilustraion ver hur det framtida gang- och cykelvignditet kan se ut efter jirnvigsuthyggnaden.
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4.3 Forslag pa forandrad struktur efter
byggtiden
4.3.1 Mojlighet till forandrad strackning vid

Lunda industriomrade

| och med den planerade kurvratningen av Malarbanan
norr om Spanga station skapas ett visst utrymme att
férlanga gang- och cykelvagen langs med Méalarbanan
mellan Barkarby och Lunda industri.

Dar dagens gang- och cykelvdg gar upp mot Lunda
industriomrade finns det plats att anldgga en ny gang-
och cykelvag langs med Malarbanan till Spanga station.
Trafikverket ager den mesta marken som berdrs av en
eventuell ny gang- och cykelvag, dock skulle ett visst
intrdng behova ske pa ett antal industrifastigheter. Gang-
och cykelvagen skulle ansluta till Kungsangenstraket vid
den befintliga cirkulationsplatsen pa Bromstensvagen/
Nyhamnsgatan, cirka 400 meter norr om Spanga station.

Figur 11: Mdlarbanan i rikining sidernt.

Figur 12: Busshallplats unda norra pa Bergslagsvigen i riktning vésternt.

4.3.2 Alternativ ny gang- och cykelvdag mellan
Bergslagsvagen och Barkaby

Under byggtiden foreslds gang- och cykelvagen som
|6per genom Hjulsta grénomrade norrut forlangas forbi
Bergslagsvdgen och vidare upp mot Barkaby station
Atgérden syftar till att mojliggéra ett alternativt strak for
oskyddade trafikanter da befintligt utrymme fér gang- och
cykelvagen sydvast om Malarbanan behover tas i ansprak
for byggtrafik. Foreslagen gang- och cykelvdg medfor
en ny forbindelse dster om Malarbanan som medger ett
mer finmaskigt nat for oskyddade trafikanter aven efter
byggtiden.

Det foreslagna nya straket synes val genomférbart i
forhallande till framtagna detaljplaner for Forbifart
Stockholm. Stora osdkerheter finns dock kring om gang-
och cykelvagen kan hallas 6ppen under genomférande av
Forbifart Stockholm. Strackningen gar over Forbifartens
férvantade entreprenadomrade.

5 Samlad bedémning

Malarbanan ska byggas ut fran tva till fyra spar. Vid
anldggandet av stora infrastrukturprojekt &r det
ofrankomligt att den omkringliggande infrastrukturen
paverkas. Denna utredning har identifierat problematiska
avsnitt avseende gang- och cykeltrafik i samband med
jarnvagsutbyggnaden. Utredningen har foéreslagit hur
gang- och cykeltrafiken kan hanteras under byggtiden och
hur ett framtida gang- och cykelnat kan skapas efter att
utbyggnaden av Mélarbanan ar fardigstalld.

Utredningen har identifierat fem stycken omraden langs
med Malarbanan som pa ett eller annat satt paverkas i och
med utbyggnaden.

Omradet kring Spanga station och mot Spanga kyrkvag
beddms fa begransad paverkan under byggtiden. Gang-
och cykelvagen beddms kunna hallas 6ppen under hela
byggskedet.

Utredningen féreslar att den gang och cykelvég som delvis
gar parallellt 1angs med jarnvagens norra sida norr om
Solhdjden halls 6ppen under byggtiden. Stérre delen av
gang- och cykelvagen angransar till den mark Trafikverket
avser att ta i ansprak under byggskedet. Endast en kortare
strackning berdér gang- och cykelvdgen. Dar ar det mojligt
till en kortare omledning av gang- och cykelvdgen utan att
behoéva gora intrang pa fastighetsmark.

Gang-och cykelvagen mellan Solhemsbackarna och Spanga
station kommer att behdva stangas under utbyggnaden
av Malarbanan. Narheten till jarnvagen innebar byggtrafik
i direkt anslutning till gang- och cykelvégen. En tillfallig
strackning i narheten skulle innebara intrdng pa privata
bostadstomter. Gang- och cykelvdgen skulle oavsett
behdva stdngas under en period da vadgens lage justeras.
Slutsatsen blir att gang- och cykelvagen boér stédngas
under byggskedet. Detta &r en omfattande avstangning
och det ar dnskvart att jarnvagsutbyggnaden langs med
strackningen prioriteras. Avstdngningen kan darmed blir
sa kortvarig som mojlig.



Gang- och cykelvdagen som |6per parallellt pa jarnvagens
vastra sida mellan Barkarby och Lunda industriomrade
behdver stangas helt under byggtiden. Bade vid Barkarby
och Lunda industri planeras storre etableringsomraden
samt infartsvagar for byggtrafik. Fotgdngare och cyklister
hanvisas till det lokala gatunéatet ¢ster om Barkarby station
som darefter ansluter till det befintliga regionala cykelstrak
som gar i nord-sydlig riktning. For att mojliggéra tillgang
till och fran busshallplatsen i den nordliga delen av
Lunda industriomrade pa Bergslagsvagen foreslas ett
overgangsstalle med en refug mellan kérbanorna. Detta
medfor att befintlig hastighetsgrans behdéver justeras fran
dagens 70 km/h till 50 km/h.

En genare strackning langs med jarnvagen mellan Lunda
industriomrade och Spanga station har utretts. Trafikverket
ar till storsta del markagare till den mark som skulle behéva
tas i ansprak. Ett par mindre intrdng pa industrifastigheter
kravs for att kunna genomféra hela utbyggnaden. Detta
bor ske i forsta hand genom avtal med fastighetsdgaren.
Frdgan hanteras med stéd av detaljplan. En genare
strackning medfor 6kad attraktionskraft for straket.

Under den period som gang- och cykelvdgarna ér
avstangda ar det viktigt med tydliga skyltar som informerar
trafikanterna om att den vag de hade tankt anvanda ar
avstangd samt alternativ vdg. Regelbundna kontroller ar
nédvandigt fér att kontrollera skyltarnas status och vid
behov byta ut skyltarna om de skulle vandaliseras.

Jarnvagsutbyggnaden kommer att paverka gang- och
cykeltrafiken i anslutning till Malarbanan. Vissa gang- och
cykelvagar behalls medan andra paverkas mer. For gang-
och cykeltrafikanterna innebér det i vissa fall omvégar
med stora hojdskillnader. Utredningen har prévat och
tagit stallning till hur tillgangligheten ska sakerstallas till
gang- och cykelvagnatet. Den samlade beddmningen
ar att utredningens forslag sakerstéller tillgangligheten
till gang- och cykelvagnatet i sa hog utstrackning som
mojligt. Trafikverket bor arbeta vidare med dessa forslag
som aven i ett langre perspektiv kan ge forbattringar for
gang- och cykeltrafikanterna.
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