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Trafikverket har som uppgift att planera och utveckla
ett effektivt och hallbart transportsystem.

Trafikverket ansvarar for l[angsiktig planering av
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och luftfart. De ansvarar dven for byggande samt drift
och underhall av statliga jirnvigar och vigar.

Trafikverket verkar for en grundliggande
tillganglighet i den interregionala kollektiva
persontrafiken genom bland annat upphandling av
trafik. De har dven till uppgift att préva fragor om
statligt stod till svensk sjofart.
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Lasanvisning

Jarnvagsplanens dokument

Jarnvigsplanen ir en handling som beskriver det
aktuella projektets utformning och konsekvenser.
Handlingen redovisar ockséd det markbehov som finns
for den nyajarnvigsanliggningen.

Jarnviagsplanen bestar av plankartor och underlag
till plankartor som utgérs av bland annat,
planbeskrivning och miljékonsekvensbeskrivning
samt ett storre antal bilagor som ligger till grund

for utformning och konsekvensbedémning av
anliggningen. Som utgangspunkt for anliggningens
utformning finns en systemhandling i vilken
anliggningens tekniska projektering redovisas si
langt som kravs for att kunna faststilla markbehoven
och bedéma miljo- och andra konsekvenser. Finns
onskemal om att ta del av systemhandlingen sa
kontakta Trafikverkets projektgrupp.

Planbeskrivningen innehiller en beskrivning

av projektets bakgrund och mal, utformningen av
anliggningen, vilka konsekvenser som anliggningen
bedoms fa och vilka skyddsdtgirder som genomfors
for att minimera konsekvenser och uppna vissa av
mélen med projektet. Planbeskrivningen omfattar
ocksa en ¢vergripande beskrivning av projektets
genomforande.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innehaller
detaljerad information om de miljokonsekvenser som
sparutbyggnaden mellan Spanga—Barkarby innebir.
En jamforelse gors med ett sa kallat nollalternativ fér

framtiden om projektet inte genomfors.

Gestaltningsprogrammet ir en viktig del i
planering och projektering av ett jairnvigsprojekt.
Virdet ligger bade i det slutdokument som
programmet utgér och den process som
gestaltningsarbetet har inneburit som del i hela
planeringsprocessen for jirnvigsplanen.

Planbeskrivningens innehall

For en 6vergripande inblick i projektets
bakgrund, utformning och konsekvenser: lis
Sammanfattning.

For en utforlig redovisning av projektets
bakgrund och motiv fér utbyggnad: 1is kap

1 Bakgrund och motiv for utbyggnad samt kap 2
Planering och prévning av jirnvigen. Férdjupad
information kring tidigare skeden finns i Forstudie for
Milarbanan och Jirnvigsutredning for Milarbanan,
Tomteboda-Kallhall.

For en utforlig redovisning av den nya
jarnvigens utformning: lis kap 3 Planerad
jarnvagsutbyggnad. Kapitlet ar uppdelatien allmin
inledande del och en avslutande del om forandringar
i samband med utbyggnaden anges separat. For

mer detaljerad teknisk information hinvisas till
systemhandlingen. For ytterligare information
angiende jirnvigsanliggningens utformning
hinvisas till separat gestaltningsprogram.

For enredovisning av den nya jirnvigens
konsekvenser och forslag till atgirder: lis kap

4 Konsekvenser av jirnvagsutbyggnaden och kap

5 Skyddsatgarder. For mer detaljerad information

om jirnvigens miljokonsekvenser hinvisas till
jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning(MKB).

Foér en redovisning av hur projektet ir

planerat att utforas: lis kap 6 Genomforande och
finansiering. Kapitlet behandlar organisatoriska
fragor, tekniska fragor, ekonomiska fragor, tidplan
och fastighetsrittsliga frigor samt behov av
kommande tillstind. For fordjupad inblick i fragor om
markditkomst se Fastighetsforteckning samt bilagor
med plankartor som finnsipiarm 1.

For en redovisning av hur anliggningen
uppfyller olika nationella mal och projektets
mal: lis kap 7 Maluppfyllelse. I kapitlet beaktas
projektets maluppfyllelse med hinsyn till berérda
projektspecifika mal, nationella miljokvalitetsmal och
lokala miljdmal samt de allmdnna hiansynsreglerna.
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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Bakgrund

Projekt Milarbanan ingr i Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025, som regeringen beslutat.
Planen syftar till att Trafikverket ska kunna moéta
den 6kade efterfragan av jirnvigstransporter,
minska storningar i tigtrafiken och férbittra

transportkvaliteten runt storstiderna, inte minst i
Stockholm—Mailardalen.

Enligt den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS), som antogs i maj

2010, bedoms befolkningen och framforallt antalet
sysselsatta i regionen att 6ka. Det innebar bland
annat en okad efterfragan pé resor. En utbyggnad av
kollektivtrafiken stodjer denna utveckling.

Projekt Milarbanan bygger utjarnvigen fran tva till
fyra sparitva etapper. Den forsta etappen ar strackan
Barkarby—Kallhall. Den andra etappen ar strickan
Tomteboda—Barkarby. Den hir jairnvigsplanen
behandlar delstrackan Spanga—Barkarby, som ingar i
den andra etappen.

IV Planbeskrivning Mdlarbanan Spanga—Barkaby

Syfte med utbyggnaden av Malarbanan

Syftet med utbyggnaden av Midlarbanan mellan
Spanga och Barkarby ar att 6ka kapaciteten
pabanan och forbittra sikerheten kring
jarnvagsanliggningen. En okad kapacitet
skapar forutsattningar for en 6kad turtathet
och minskad tringsel pa tigen samt minskade
storningar i tagtrafiken.

De projektspecifika milen redovisas nedan:

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling

Tagens punktlighet ska forbattras.

Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det
innebar att restiden for tagen pa Malarbanan
bor bli kortare och att jarnvéagssystemet battre
integreras med ovrig kollektivtrafik.

Tringseln pa tigen ska minska. Tillgingligheten
till tdgen ska oka sa att alla kategorier av
resendrer kan utnyttja kollektivtrafiken.

Projektet ska mojliggora en dverforing av resor
och transporter fran vig till jairnvag langs
Malarbanestraket.

Anliggningens utformning ska medge flexibilitet,

vara robust samt vara effektiv att underhalla och
trafikera.

Mojligheterna att kora godstag pa Milarbanan
ska forbattras.

Milj6 och sdkerhet

+ Atgirderna ska sammantaget leda till att
sikerheten i Milarbanestraket forbittras.

+ Vid val av atgirder ska efterstravas att uppna de
langsiktiga miljomalen.

 De stationsmiljéer som atgirdas ska utformas
for att vara attraktiva och tillgingliga for
alla resenirer samt effektiva knutpunkter i
reskedjan.

+ Jarnvigsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet
och stadsmiljon och ge resendren en positiv
upplevelse av resan.

Ekonomi

+ Projektet ska vara samhillsekonomiskt
motiverat.

Jamstilldhet

« Atgirderna ska bidra till att bade kvinnors och
méns transportbehov tillgodoses.



Projektets omfattning och utformning

Utbyggnaden innebar att befintligt spairomréade
breddas med tvd nya spar. De innersta sparen kommer
framst att trafikeras med pendeltagstrafik. De yttre
sparen kommer i huvudsak att trafikeras av regional-
och fjarrtag.

Godstag kan trafikera antingen inner- eller ytterspar
beroende pa var tillginglig kapacitet finns.

Den nya jirnvigen foljer i stort den befintliga,
féorutom norr om Spanga station dir en kurvratning
gors pa en stricka om cirka 600 meter. Utbyggnaden
avjarnvigsomradet kommer att piverka intilliggande
fastigheter. Trafikverket forsoker minska paverkan
genom olika skyddsatgarder bland annat for att
befintliga verksamheter ska kunna vara kvar. Bil-

, gang- och cykelvigar som loper parallellt med
jarnvagen paverkas av utbyggnaden och behover i
vissa fall byggas om. Planerade atgirder pa strickan
Spanga—Barkarby innebar i korthet:

+ Utbyggnad till fyra spar pa hela strackan.

+ Nyjirnvigsunderbyggnad for alla spar samt
pé vissa strickor omfattande geotekniska
forstirkningsdtgarder i mark.

+ Heltnyajarnvigstekniska anldggningar for spar,
el, kontaktledning, signal och tele for alla spar.

Atgirder pa befintliga ledningar.

Byggnation av ett flertal stdédmurar mot befintliga
lokalgator.

Nya teknikbyggnader och servicevigar.

Anpassning av plattformen vid den befintliga
stationen i Spanga till férandrade sparlagen.

Anpassning av befintliga vagsystem, frimst gang-
och cykelvigar.

Gestaltning har utgatt ifran tva 6vergripande
utgangspunkter, att hoja jirnvigens
attraktionskraft samt att skapa mervirden i
narmiljon sdsom stationsmiljoer och anslutande
park- och naturmiljoer.

SAMMANFATTNING

Konsekvenser av jarnvagsutbyggnaden

Utbyggnaden av jarnvigsomradet kommer att paverka
intilliggande bostider genom buller, vibrationer och
markintrang. Bullerskarmar kommer att byggas

langs banan dir skiarmarna ger en bullerreducerande
effekt for omkringliggande bostider. Intrang och
skyddsétgarder beskrivs narmare i delen 3.5 Nya och
forandrade anldggningar, kapitel 4 Konsekvenser
avjarnvigsutbyggnaden samtijirnvigsplanens
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Maluppfyllelse

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att uppfylla
mal fér den regionala utvecklingen, bidra till en hogre
tillganglighet och kvalitet pa resandet, samtidigt

som mal for jamstilldhet, miljo och sikerhet klaras.
Projektet ska dven vara samhillsekonomiskt [onsamt.
Tillsammans med de 6vriga dtgirderna inom Projekt
Milarbanan ger sparutbyggnaden mellan Spanga och
Barkarby en god dverensstimmelse med uppsatta mal.

Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby V
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BAKGRUND OCH MOTIV FOR UTBYGGNADEN

1. Bakgrund och motiv for utbyggnaden

1.1. Bakgrund och nulage

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm ar hart
anstrangt. Sedan borjan pd 1990-talet har problemen
med tringseln 6kat och behovet av sparutbyggnad
har blivit tydligt. For att 6ka kapaciteten i
Stockholmsregionen genomfér Trafikverket
investeringar ijarnvigsnatet.

Mailarbanan utgér en viktig del av Milardalens
jarnvagsnit och fungerar som en link mellan bland
annat Stockholm, Visteris och Orebro. Banan
trafikeras av regional-, fjiarr- och godstig. Pa strickan
mellan Balsta och Stockholm trafikeras banan

dven av pendeltig. I takt med att regionen vixer
och befolkningen 6kar har kapaciteten pa banan
forstarkts och Milarbanan har idag dubbelspar
fran Stockholm till Kolbick vaster om Vasteras.
Mailarbanan anvinds for godstrafik men ar inte ett
utpekat godsstrak. Milarbanans nira koppling med
andra jirnvigar i Stockholmsregionen medfor att
trafikering och kapacitet p4 andra banor paverkar

Mailarbanans kapacitet och trafikering samt vice versa.

Projekt Midlarbanan omfattar en utbyggnad fran

tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhall. I
projektet ingar dven att bygga nya pendeltdgsstationer
i Kallhill, Barkarby och Sundbyberg.
Sparutbyggnaden innebir att pendeltagstrafiken kan
separeras fran ovrig tagtrafik. Det ger férutsittningar
for titare turer, biattre punktlighet och kortare restid.

2 Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby

En utbyggnad av Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallhall ingar i Nationell plan for transportsystemet 2014~
2025. Den nationella planen syftar till att Trafikverket
ska kunna svara upp mot efterfrigedkningarna av
jarnvigstransporter, minska storningar i tigtrafiken
och forbattra kvaliteten i transportsystemet. Projektet
bestir i huvudsak av tvd etapper, se figur 1. 1den
forsta etappen planeras utbyggnaden pa strackan
mellan Barkarby och Kallhall. Den andra etappen

utgors av strickan mellan Tomteboda och Barkarby.
Dennajarnvigsplan avser utbyggnaden pd strickan
Spanga—Barkarby, som ingar i etapp 2.
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Figur 1. Oversikt Méalarbanan och
etappindelning



1.2.Syfte med projektet

Syftet med utbyggnaden av Milarbanan mellan
Spanga och Barkarby ar att 6ka kapaciteten pa banan
och forbittra sikerheten kring jarnvigsanlaggningen.
En 6kad kapacitet skapar forutsittningar for en

okad turtithet och minskad tringsel p tigen samt
minskade stérningar i tigtrafiken.

Det finns flera regelverk och samhillsmal att forhélla
sig till vid planering och projektering av en jirnvig.
Nedan redovisas de regelverk och mal som bedéms
vara visentliga for Milarbanan pa strickan Spanga—
Barkarby. Projektets maluppfyllelse beskrivs i kapitel
7.

1.2.1.Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de omraden
inom den nationella transportpolitiken som dr
politiskt prioriterade. Malen ska dven fungera

som stod for regional och kommunal planering.!
Den grundliggande principen for investeringar i
jarnvagstransportsystemet ar att de ska bidra till att
de transportpolitiska malen nas. Det 6vergripande
mélet for transportpolitiken 4r "att sikerstilla

en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hallbar transportfoérsorjning for medborgarna

och niringslivet i hela landet.” Det 6vergripande
malet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.
Funktionsmélet berér resans eller transportens
tillgdnglighet medan hansynsmalet handlar om
sikerhet, miljo och hilsa.

1 www.regeringen.se, 2012-10-02

1.2.2. Miljokvalitetsmal

Nationella miljékvalitetsmal

Det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik ar
att till nista generation limna 6ver ett samhille dir
landets stora miljoproblem ir 16sta. For att uppna
detta finns 16 miljokvalitetsmal. Médlen beskriver den
miljomissiga dimensionen av politiken for en hallbar
utveckling och anger det tillstind i miljon som det
samlade miljoarbetet ska leda till senast ar 2025 (ar
2050 for klimatmalet).

Miljokvalitetsmélen fungerar som riktmarken
for allt svenskt miljoarbete och dr vigledande i
tillampningen av miljobalken (MB).

Foljande dtta miljokvalitetsmal > har bedémts vara
mest relevanta for utbyggnaden av Milarbanan pé
strackan Spanga—Barkarby:

*+ Begransad klimatpdverkan

« Friskluft

« Giftfri miljo

« Siker stralmiljo

+ Levande sjoar och vattendrag
+ Grundvatten av god kvalitet

+ God bebyggd miljo

+ Ettrikt vixt- och djurliv

2 Samtliga miljomal finns redovisade och beskrivna pa www.miljomal.nu.

BAKGRUND OCH MOTIV FOR UTBYGGNADEN

Lokala miljékvalitetsmal

Lokala miljémal som 4r aktuella for detta projekt
finns i féljande tvi dokument; Stockholms stads
oversiktsplan och Stockholms stads miljoprogram.
Nedan anges méilen mer i detalj.

Stockholm stads 6versiktsplan

Stockholm stads ¢versiktsplan omfattar nio sa
kallade fokusomraden vilka behandlar de allmdnna
intressen som Stockholms stad ser som viktigast

och mest aktuella. For varje fokusomréide finns

ett antal planeringsinriktningar. Nedan foljer de
planeringsinriktningar som beddms vara av relevans
for denna jarnvagsplan.

« Sikerstill en god vattenkvalitet i sjoar och
vattendrag.

Sakerstill en god tillgdng till attraktiva parker
och gronomraden.

+ Nagra av de viktigaste frigorna ar att siarskilt
uppmirksamma barns och ungdomars miljoer
och tillgangen till rofyllda och tysta omraden.

+ Virna och utveckla stadens ekologiska
infrastruktur.

+ Den ekologiska infrastrukturens kvaliteter
och samband, i form av kirnomraden,
spridningszoner och buffertzoner ska virnas
och utvecklas sa att stockholmarnas behov av en
upplevelserik rekreation inte dventyras eller att
omistliga ekologiska virden gar forlorade.

Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby 3



BAKGRUND OCH MOTIV FOR UTBYGGNADEN

« Fortsitt att 6ka kunskapen om stadens
kulturhistoria och beakta de kulturhistoriska
virdena i planeringen.

+ Iplaneringen ska staden bevara och utveckla
de kulturhistoriska virdena och tillgodose
riksintressen for kulturmiljévarden genom ett
utvecklat samarbete mellan stadens forvaltningar
och med de statliga myndigheterna. De sirskilt
vardefulla byggnaderna och miljéerna ska
prioriteras.

+ Skapa boendemiljoer med goda
ljudférhédllanden.

« Stockholmsmodellen for trafikbuller kan
tillimpas vid detaljplanering for att skapa
boendemiljoer med goda ljudférhallanden,
samtidigt som Stockholm byggs ut pa ett
langsiktigt hallbart satt.

Stockholms stads miljoprogram

Under januari 2013 antog Kommunfullmiktige

ett nytt miljoprogram for Stockholms stad *.
Miljéprogrammet ir gillande foér perioden 2012-2015
och innehaller sex inriktningsmél och 29 detaljerade
delmal. Av samtliga sex inriktningsmal 4r det tre som
beddms vara av relevans for denna jirnvigsplan:
Miljéeffektiva transporter, Hallbar anvindning av mark och
vatten, samt Sund inomhusmiljo. De delmal som hor till
dessa inriktningsmal och som bedéms vara relevanta
for utbyggnaden av Milarbanan finns redovisade
nedan.

e Trafikbullret utomhus ska minska.

e Mark- och vattenomraden som har sirskild
betydelse for den biologiska midngfalden ska
stiarkas och utvecklas.

3 Stockholm stad 2013, Stockholms miljéprogram
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» Gron- och vattenomraden som ir sdrskilt
attraktiva for rekreation ska stirkas och
utvecklas.

+ Intréngi6vriga gron- och vattenomraden bor
minimeras och ersittas.

+ Vid forindringar i mark- och vattenomréiden
ska dessa utformas fér kommande
klimatforandringar.

Skotseln av gron- och vattenomraden ska stirka
biologisk mangfald, ekosystemtjanster och
rekreativa kvaliteter.

+ Vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag ska
forbattras.

 Bullernivierna inomhus ska minska. Delmélet
innebir bland annat att:

- Ljudkallornaistaden behover bli tystare.

- Ljudmiljon i skolor och férskolor blir
bittre.

1.2.3. Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt

styrmedel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.

Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm
ange de fororeningsnivaer eller storningsnivier
som manniskor kan utsittas for utan fara for
olagenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga
oligenheter. Normer finns for sivil vatten- som
luftmiljoer och avser olika kemiska, fysiska och
biologiska parametrar. Kommuner och myndigheter
ir ansvariga for att miljokvalitetsnormer foljs och
att, inom sina respektive ansvarsomréden, vidta
de atgarder som behover goras enligt faststillda
atgirdsprogram.

De miljokvalitetsnormer som ir relevanta for
Mailarbanan ir de for Luftkvalitet utomhus,

Yt- och grundvatten samt Milarens fisk- och
musselvatten. Dessa finns beskrivna i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

1.2.4. Allméanna héansyns- och hushallningsregler

De sa kallade allminna hinsynsreglerna som

anges i 2 kap miljobalken utgér en central del

i Sveriges miljolagstiftning. Den som bedriver

eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de
skyddsatgarder och iaktta den forsiktighet som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka

att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
minniskors hilsa eller miljon. I de tvd efterféljande
kapitlen i miljobalken (kap 3 och 4) finns sarskilda
hushillningsbestimmelser. Enligt 3 kap 1 §
miljobalken ska exempelvis mark och vattenomraden
anvindas till det de ar bast limpade for. Vidare ska
omriden som har betydelse frén allman synpunkt pa
grund av deras naturvirden eller kulturvirden eller
med hinsyn till friluftslivet "s& langt mojligt skyddas
mot atgirder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon” (3 kap 6§ MB).

1.2.5. Trafikverkets miljopolicy

Trafikverket ska leda en utveckling dir
transportsystemets negativa paverkan pa miljo och
hilsa minskar, samtidigt som forutsittningarna for
resor och transporter forbattras.



Alla pa Trafikverket har ansvar for atti samverkan

med samarbetspartner och kunder leda utvecklingen

av ett miljomissigt hallbart transportsystem genom
att:

+ Planera, bygga och forvalta transportsystemet pa
ett miljdanpassat sitt

+ Integrera miljohinsynivért dagliga arbete

+ Utveckla transportsystemet i enlighet med alla
steg i fyrstegsprincipen?
+ Kommunicera hur vara beslut paverkar miljon

och de 6verviganden som gjorts

« Uppmirksamma och folja forfattningar och
andra krav

+ Liaraav véra erfarenheter for stindig
forbattring

Trafikverket verkar for att samhéllets miljomal inom

omradena klimat, hilsa och landskap nas genom att
vidta atgirder for:

+ Ettenergieffektivt transportsystem med
begrinsad klimatpéverkan

+ Minskade luftféroreningar, buller och minskad
anvindning av farliga damnen

 Attbibehalla och stirka natur- och
kulturvirden

4 Fyrstegsprincipen ar ett angreppsatt som innebar att nar ett behov
har identifierats valjs i ett forsta steg atgarder som kan paverka
transportbehovet och val av transportsatt. | ett andra steg valjs atgarder

som ger effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem och fordon.

Forst om behovet inte gér att tillgodose med atgarder enligt steg ett och
steg tva gors i tredje hand begransade ombyggnadsatgarder eller i sista
hand nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

1.2.6. Projektmal

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att uppfylla
mal fér den regionala utvecklingen, bidra till en hogre
tillganglighet och kvalitet pa resandet, samtidigt

som mal for jamstilldhet, miljé och sikerhet klaras.
Projektet ska dven vara samhillsekonomiskt [énsamt.
De projektspecifika malen redovisas nedan:

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling
+ Tagens punktlighet ska forbittras.

Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det
innebdr att restiden for tagen pa Malarbanan
bor bli kortare och attjarnvéigssystemet béttre
integreras med 6vrig kollektivtrafik.

Tringseln pa tigen ska minska.

Tillgangligheten till tigen ska 6ka sa att
alla kategorier av resendrer kan utnyttja
kollektivtrafiken.

* Projektet ska mojliggdra en 6verforing av resor
och transporter frin vig till jirnvig lings
Malarbanestraket.

+ Anliggningens utformning ska medge flexibilitet,
vara robust samt vara effektiv att underhilla och
trafikera.

» Mojligheterna att kora godstag pa Malarbanan

ska forbittras.

Milj6 och sdkerhet

+ Atgirderna ska sammantaget leda till att
sikerheten i Milarbanestraket forbittras.

+ Vid val av atgirder ska efterstravas att uppna de
langsiktiga miljomalen.

BAKGRUND OCH MOTIV FOR UTBYGGNADEN

+ De stationsmiljéer som atgirdas ska utformas
for att vara attraktiva och tillgingliga for
alla resenirer samt effektiva knutpunkter i
reskedjan.

+ Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet
och stadsmiljon och ge resendren en positiv
upplevelse av resan.

Ekonomi

* Projektet ska vara samhillsekonomiskt
motiverat.

Jamstilldhet

« Atgirderna ska bidra till att bade kvinnors och
mins transportbehov tillgodoses.

Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby 5



BAKGRUND OCH MOTIV FOR UTBYGGNADEN

1.3.Jarnvagens betydelse for regionen

Mailarbanan utgér en viktig del av Milardalens
jarnvagsnit och fungerar som en link mellan bland
annat Stockholm, Visteras och Orebro. Banan
trafikeras av regional-, fjiarr- och godstig. P4
strackan mellan Bélsta och Stockholm trafikeras
banan dven av pendeltig. I takt med regionforstoring
och befolkningstillvixt har kapaciteten pa banan
forstarkts och Milarbanan har idag dubbelspar fran
Stockholm till Hovsta och Frévi norr om Orebro.

Mailarbanans nira koppling med andra jairnvagar i
Stockholmsregionen gor att Milarbanans trafikering
och kapacitet paverkar andra banor men forhallandet
giller dven tvirtom.

Flera vig- och jirnvigsinvesteringar i anslutning till
delstrackan Spanga—Barkarby ar aktuella:

+ Milarbanan delstriackan Barkarby—Kallhall
(utbyggnad till fyra spar) — byggnation pagar.

+ Milarbanan delstrickan Tomteboda—Spinga
(utbyggnad till fyra spar) — pagar.

+ Citybanan (tva nya spar for pendeltag) —
byggnation pagar.

¢ Tvarbanan Alvik—Solna, Solnagrenen (utbyggnad
av tvarsparvagen) — utbyggd.

« Forbifart Stockholm, del av motorleden som ska
ansluta till Hjulsta trafikplats byggs pa bro over
Milarbanan parallellt med Bergslagsvigen —

pagar.
Se figur 2.
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Figur 2. Aktuella vdg-och jarnvagsinvesteringari
anslutning till Mdlarbanan



1.3.1. Regional utveckling och dkat resande

Enligt den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS), som antogs i maj

2010, bedoms befolkningen och framforallt antalet
sysselsatta i regionen att 6ka, vilket bland annat
innebar en okad efterfrégan pa resor. En utbyggnad
av kollektivtrafiken stodjer denna utveckling. RUFS
2010 pekar pa vikten av en konkurrenskraftig
kollektivtrafik for att minska miljébelastningen

fran transportsektorn. Viktiga strategiska atgirder
for att starka kollektivtrafiken ar Citybanan under
centrala Stockholm, en fortsatt utbyggnad av
Tvirbanan 6sterut och norrut samt fler jirnvagsspar
pd Milarbanan mellan Tomteboda—Kallhill. Pa langre
sikt behover kollektivtrafiken forstirkas ytterligare
med olika tvarforbindelser. Befolkningsokning

och ekonomisk tillvaxt ir tvd langsiktiga trender

i Stockholmsregionen. For att uppritthélla dessa
trender méste kapaciteten i transportsystemet starkas.

1.3.2.Trafikering

Milarbanan trafikeras av pendel-, regional-, fjarr-
och godstdg, som har varierande restider och
uppehallsbild. Det stora antalet tig som trafikerar
Milarbanan idag medfor att kobildning och
kapacitetsbrist uppstar och far till foljd att forseningar
litt uppstar pa banan. Det tar ocksa lang tid for
tagtrafiken att aterga till ordinarie tidtabell efter en
férsening. I nulaget finns det inte utrymme for fler
tdg pd Milarbanan under hogtrafik. De prognoser
Trafikverket har tagit fram pekar pa att resandet pa
Milarbanan kommer att fortsitta att oka fram till ar
2020. For fjarr- och regionaltdgen ror det sig om en
okning med upp till 170 procent pa de mest belastade
strackorna pd banan. For pendeltagen beriknas
okningen bli upp till 70 procent. Det kan noteras att
Milarbanan inte ar ett utpekat godsstrak.

1.4.Omradesbeskrivning

Sparutbyggnaden i projekt Milarbanan mellan
Spanga och Barkarby ligger inom stadsdelsomradet
Spanga-Tensta i Stockholms stad. Stadsdelsomradet
omfattas av stadsdelarna Bromsten, Flysta, Sundby,
Solhem och Lunda.

Milarbanan stricker sig framforallt genom
stadsbebyggelse och angrinsas dels av
industriomraden och bostadsomraden. Spangaan/
Ballstadn rinner i stort parallellt med jarnvigen pa
den berorda strackan. Ijairnvagsplanens norra delar

Figur 3. Oversiktskarta delomriden

BAKGRUND OCH MOTIV FOR UTBYGGNADEN

stracker sig Milarbanan genom mer 6ppna frilufts-/
gronomraden.

Ijirnvagsplanen har sju delomridden som ligger i
direkt anslutning till Mdlarbanan lings berord
stracka identifierats. Dessa utgdrs av Bromstens
industriomréade, Kvarteret Ferdinand, Spanga station,
Solhemsbackarna, Lunda industriomréde, Hjulsta
gronomrade och Valberga gronomrade och beskrivs

hir. Se figur 3.
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1.4.1. Bromstens industriomrade

Bromsten industriomrade ligger inom stadsdelen
Bromsten och ar ett av Stockholms 4ldsta
industriomréide. Industriomradet angrinsar
Milarbanan i sydostlig riktning. Majoriteten av
byggnadernaiindustriomrddet byggdes under
1950-, 60- och 70-talen och bestar av olika
typer av industrier och foretag inom till exempel
uthyrnings- och foretagsservice, upplag- och
reparationsverksamhet samt inom parti- och
detaljhandel. Industriomrédet ligger separerat
fran ovrig bebyggelse i Bromsten och stora delar
av marken i omradet ir i nuldget lagt utnyttjad
(Stockholms stad, 2010).

beskrivna industriomrade, under 1950-, 60-, och
70-talen och bestar av blandade verksamheter.

Mitt i Kvarteret Ferdinand, vid griansen for
jarnvigsplanen, haller en stor industrilokal pa att
rivas. Lingre norrut ligger savil en livsmedelsbutik
som en kontorsbyggnad, ett djursjukhus och en
atervinningsanldggning. Byggnaderna i Kvarteret
Ferdinands sodra delar kommer att rivas for

att ge plats it studentbostider i hus mellan fem
till sex vaningar. Mellan livsmedelsbutiken

och djursjukhuset planeras for ytterligare en
livsmedelsbutik med bostider i flera viningar
ovanpa. Hir finns dven planer pa att bygga en
gang- och cykelvig mellan Bromstensvigen och
Skogsingsvigen i Bromsten industriomrade, med
gdng- och cykelport under jairnvagen.

Sedan &r 2008 pagar ett omfattande planeringsarbete
att omvandla industriomradet till ett omrdde med tat
och blandad stadsbebyggelse, som ska knytas ihop
med omgivningen genom bland annat nya gang- och
cykelvigar. Industriomradet ligger vildigt bra till

ur kommunikationssynpunkt och utbyggnaden av
Citybanan och Milarbanan vintas 6ka omradets
attraktion ytterligare. Sammanlagt planerar
Stockholms stad att bygga cirka 1 100 stycken nya
bostader i omradet (www.stockholmbygger.se,
information himtad 2013-03-22). I Midlarbanans
direkta nirhet foreslas, enligt "Bromstens
industriomride — Program for stadsutveckling”, att
byggnader for litt industri och ett omrade for idrott
ska anldggas. Tidplanen for projektet dr beriknad
mellan aren 2011-2020. Se figur 4

1.4.2. Kvarteret Ferdinand iy imvagsplaneqréns B b R
Kvarteret Ferdinand utgor den andra delen av det oo PR AN S £
industriomrade som Milarbanan gr genom och : = ' ” : 2
angrinsar jairnvagen i sydvast. Majoriteten av 1 00 200 N 5 00 5400 e ; AFasy T A, g ~
byggnadernaiomradet byggdes, i likhet med ovan

Figur 4. Kvarteret ferdinand/Bromstens industriomrade
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1.4.3. Spanga station

Spénga station ligger mellan stadsdelarna Solhem och
Solhojden. Spinga station har funnits sedan slutet

pa 1800-talet och byggdes ursprungligen i samband

med att den sa kallade Vasterasbanan (Malarbanans
tidigare bendmning) kom till.

Spénga stationsomride karaktiriseras av bro,
bussterminal och genomfartsgata med stora

oppna asfaltsytor som omges av smaskalig

. bostadsbebyggelse. Bromstensvigen, som utgor
.+ huvudvig, gar parallellt med sparomradet genom

o s Spanga centrum. En upprustning av Spinga centrum
o hargenomforts under ar 2012.

Kring Spanga station finns enligt Stockholms stad
mojlighet att komplettera med titare bebyggelse,
framforallt vid en 6versyn av stationsmiljoer i
samband med en utvidgning av Milarbanan. I
Spanga centrum planeras cirka 200300 nya
ligenheter att byggas mellan dren 2011-2020 (www.
stockholmbygger.se, information hamtad 2013-03-
22).Se figur 5.

1.4.4.Solhemsbackarna/Solh6jden
Solhemsbackarna ligger nordost om Milarbanan
h S e och utgdr en brant slint mellan jairnvigen och
. © ' Solh¢jdensbostadsbebyggelse. Mellan jarnvigen och
: . slantenstricker sig ett viktigt gdng- och cykelstrak.

Det stricker sig fran Spanga kyrkvigs passage over
jarnvagssparen (Spangaviadukten), forbi Spanga
stationsomrdde och villaomradet i Solhojden fram till
gatan Solhemsbackarna. Denna gata ansluter i sin tur
till innu en gang- och cykelvig som fortsitter utmed
sparet (Lekparksvigen).

s I I IMeter
1) 21008 2005 =300 IBlr400

Figur 5. Spanga station/ Solhemsbackarna
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1.4.5. Lunda industriomrade

Lunda industriomréde ingér i stadsdelen Lunda

och ligger sydost om Milarbanan. Industriomrédet
byggdes under 1970- och 80-talet och ar ettav de
storre markomradena for arbetsplatser i Stockholms
nordvistsektor och har en nyckelroll da det giller att
skapa arbetstillfallen i anslutning till Tensta—Rinkeby
(Stockholms stad, 2010).

Inom omradet finns ett tjugotal byggnader i
varierande storlek och hojd. Kontorslokaler ligger
som nirmast, cirka 10 meter fran Milarbanans
spar och omgardas av asfaltsytor med inslag av
mindre trid. Byggnaderna anvinds uteslutande
for olika verksamheter. I den nordligaste delen av
Lunda industriomréde gar den hart trafikerade
Bergslagsvigen pa en bred bro 6ver sparen. Bron ar

férsedd med en separat gang- och cykelvig. Se figur 6.

1.4.6. Hjulsta grénomrade

Ijirnvagsplaneomradet norddstra del stricker sig
den norra spetsen av Tenstadalen, som ar ett viktigt
parkomrade for framforallt boende i stadsdelen
Tensta. I anslutning till Malarbanan ligger Hjulsta
koloniomrade, som erbjuder 178 kolonilotter till
uthyrning. Spangadn/Ballstadn rinner genom
koloniomradet och bildar genom en utvidgning
den sa kallade Hjulsta vattenpark, som bestér av tva
dammar intill varandra med omgivande grasytor och
gangvigar. Dammarna anlades med syftet att rena
Spangaén/Billstaan.

Strax norr om Hjulsta vattenpark korsas Milarbanan
av en gang- och cykelbro, Lunda gangbro. I

nuldget saknas en naturlig anslutning till bron fran
parkomradet.

10 Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby

Figur 6. Lunda industriomrdde/ Hjulsta gronomrade
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1.4.7.Valberga gronomrade

Ijarnvigsplaneomradets norra del stracker sig pa

béda sidor av Milarbanan ett gronomrade som i

denna jirnvigsplan gar under benimningen Valberga
gronomrade. Gronomradet som angransar jarnvagen
iviast utgodrs av en blandskogsbekladd bergshojd

med inslag av 6ppna ytor. Omradet kring Spangaan/
Ballstadn, 6ster om jirnvagen bestar av ett mer

igenvuxet gronomrade. Landskapet darefter dppnar

upp sig allt mer.

Den planerade trafikleden Forbifart Stockholm
kommer ha sin strickning i utkanten av Valberga
" - gronomradeinarheten av Bergslagsvigen och
> “Stockholmestad _ passerar 6ver Milarbanan och Spangaan/Ballstaan.
R @ i ] ' v P4 denna stricka kommer trafikleden Forbifart
B Stockholm att férlaggas pa bro. Se figur 7.

% Valberg

nor

Figur 7. Vélberga gronomrade
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PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAG

2. Planering och provning av

2.1. Ny planlaggningsprocess for
jarnvag

Den forsta januari 2013 tradde en ny
planeringsprocess i kraft genom dndringar i, lagen
om byggande av jarnvag, viglagen, miljobalken och
plan- och bygglagen. Den nya planeringsprocessen
utformas som en sammanhéllen process och
innehaller inte langre de tre tidigare skedena
forstudie, utredning och plan.

Denna jirnvigsplan ir delvis upprittad enligt den
nya planlaggningsprocessen. Eftersom foérstudie

och jirnvigsutredning har genomforts tillimpas de
overgangsregler som finns framtagna i samband med
implementeringen av den nya planlagstiftningen.
Projektet har av lansstyrelsen bedomts innebira
betydande miljopaverkan, dir MKB krivs och
lokaliseringsalternativ har funnits. Projektet befinner
sig i skedet granskning av forslag till jirnvagsplan.

12 Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby

2.2.Planlaggningsprocessen fran idé till
genomforande

Planeringen av en jirnvig borjar da Trafikverket har
konstaterat att det finns brister i transportsystemet. En
sd kallad atgardsvalsstudie genomfors och behandlar
vilka typer av atgirder, oavsett trafikslag, som ar
mojliga att vidta for att l6sa transportproblemet.

Trafikverket arbetar efter den sé kallade
fyrstegsprincipen for att fa basta nytta av
satsade resurser. Fyrstegsprincipen ar en del av
atgirdsvalsmetodiken och innebir att stegvis
analysera vilka typer av dtgarder som kan losa
problemen. Ibland kan en kombination av olika

jarnva

atgirder vara effektivt. I férsta hand forsoker
Trafikverket l6sa problemet genom atgirder som inte
innebar konkreta byggatgarder. Detta kan till exempel
vara atgirder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsitt. Ett annat
exempel ar atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Om
inte det ar mojligt gar Trafikverket vidare till en
konkret byggatgird. Atgardsvalsstudien svarar pa
fragan om varfor det behovs ett jirnvigsprojekt.

PLANLAGGNING

Mmm FP= == = === — - L}
Mﬁm : Eventuell : Vag-/jarnvagsplanen
jamvagen g och —, tillatlighetsprévning |, —p = faststlls
Atgardsvalstudi HUR ska den I i l .
rdsw. ie b e e e e = a
utformas?
Granskning
SAMRAD av férslag Méjlighet
(parallelit under hela processen) till vag-/ att dverklaga
jarmvigsplan

Figur 8. Planlaggningsprocessen



Ettjarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild
process som styrs av lagar. Den leder vanligtvis
fram till en jairnvigsplan. Processen kallas for
planliggningsprocess, se figur 8, och arbetet med
att ta fram en jirnvigsplan kallas for planliggning.
I planliggningsprocessen utreds var och hur
jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersdkningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de
berdrda tycker. Resultatet av planldggningsprocessen
och utformningen av jirnvigen beskrivs och
redovisas i en jairnvigsplan.

Redaniborjan av planliggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
péverka miljén. Lansstyrelsen beslutar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till jirnvagsplanen, dir projektets miljopaverkan
beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgirder
foreslas.

Genom planliggningsprocessen tillgodoses behovet
av attredan i tidiga skeden férankra planeringen
avjirnvigen i kommunal och regional planering.
Processen ska ge goda mojligheter till insyn och

samrad for de som berors. Hinsyn ska tas till bade
enskilda och allminna intressen. Samrad med
allminhet, organisationer och myndigheter syftar
till att fanga in de frdgor som de berorda tycker ar
vasentliga, ta till vara kunskap och synpunkter samt
ge information om projektet. Framforda synpunkter
och yttranden redovisas i en samradsredogorelse.
Nir samradet ar klart gors planen tillganglig for
granskning. Synpunkterna och yttrandena som
framforts under granskningstiden redovisas i ett
granskningsutlitande. Bade i samradsredogorelsen
och granskningsutlitandet kommenteras
synpunkterna och och eventuella forslag till atgirder
beskrivs.

Enjirnvagsplan provas och faststills av Trafikverket.
Trafikverkets faststillelsebeslut kan 6verklagas.

Om inte 6verklagandet far bifall vinner den laga
kraft. Nar jarnvigsplanen har vunnit laga kraft kan
utbyggnaden genomforas.

Berdrda kommuner, i detta fall Stockholms stad, 4r
ansvariga for den fysiska planeringen enligt plan- och
bygglagen (PBL) i de delar som berdrs av utbyggnaden
avjarnvigen. Trafikverkets planering samordnas med
den kommunala planeringen.

PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAG

En systemhandling upprattas parallellt med
jarnvagsplanen. Systemhandlingen preciserar

det tekniska systemet som utbyggnaden innebir.
Systemhandlingen ligger till grund for de markbehov
som redovisas i jirnvigsplanen.

2.2.1.Tillatlighetsprévning

Lagstiftningen for planering av
transportinfrastrukturen dndrades under

2012 sa att det inte lingre ir obligatoriskt att
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken ska
ske vid storre jarnvagsutbyggnader. Fortsattningsvis
bor endast vissa projekt tillatlighetsprovas. Dessa
utgdrs av:

+ Projekt med alternativa strackningar eller
utformningar.

+ Projekt med manga motstridiga synpunkter
paval av lokalisering samt flera starka och
svarforenliga intressen.

+ Stora tekniskt komplicerade projekt med
betydande risker.

Trafikverket har bedomt att utbyggnaden av
Milarbanan pd strickan Tomteboda—Barkarby inte
behover tillitlighetsprovas.
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PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

3. Planerad

3.1.Val av lokalisering och tidigare
utredningar och beslut

Vid ny- eller ombyggnad av jirnvigen behover
nddvindigt markbehov sikerstillas for de
anliggningar som hor till jarnvigen, dels permanent
med dganderitt eller servitutsritt, dels tillfalligt med
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden.

Dennajarnvigsplan avser sparutbyggnad pa
Milarbanan delen Spanga—Barkarby, se figur 3 pa
sidan 7. For ovrig avgriansning se plankartornai parm
1.

Jarnvigsstrickan mellan Spanga och Barkarby ingér

som en del i tidigare férstudie och jarnviagsutredning
féor Milarbanan mellan Tomteboda och Kallhall.
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jarnvagsutbyggnad

3.1.1. Forstudie och studerade alternativ

Forstudie Milarbanan Tomteboda—Kallhill (BRO 03-1325/
SA20) upprittades ar 2006 av ddvarande Banverket
for kapacitetsforstirkningen pa Milarbanan.

I forstudien studerades tva korridorer med fem olika
alternativ. De tva korridorerna gar under namnen
"Befintlig korridor” respektive "Kista korridor”, se
figur 9. Befintlig korridor stracker sig fran Tomteboda
via Sundbyberg och Barkarby till Kallhall. Befintlig
korridor innebdr att tva nya spar liggs i Milarbanans

Befintlig korridor

Jakobsberg '

\
Ulriksdal @
\

\

Sundbyberg \
Tomteboda

Figur 9. Studerade alternativ jarnvagsutredningen

Q Solna

nuvarande strickning och generellt med utbyggnad
iytlage. Kista korridor stracker sig frin Tomteboda
langs Ostkustbanan via Solna och Ulriksdal, i tunnel
under Kista och Jarvafiltet, med anslutning till
Barkarby och vidare langs Milarbanan till Kallhall.

Banverket beslutade att det var mojligt att gi vidare

med planeringen till nista skede, jirnvigsutredning.

Bada huvudalternativen, "Befintlig korridor” och
”Kista korridor”, skulle studeras fran forstudien.

Kista korridor

Jakobsberg

Y
Spanga @ Ulriksdal
~

~
o,
-~

Sundbyberg @
-

Tomteboda

Solna



Skalen till beslutet var att flera av remissinstansernas
poingterade att det fanns oklarheter avseende bada
de alternativa korridorernas nyttor och konsekvenser
och att det var nodvindigt att fordjupa sig innan valet
av korridor kunde ske.

Linsstyrelsen i Stockholms lan beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005 att projektet

kunde antas medfora betydande miljopaverkan.
Linsstyrelsens yttrande over forstudien i sin helhet
har beaktats i jarnvigsutredningen som paborjades ar
2008.

3.1.2.Jarnvagsutredning och studerade alternativ
Jarnvagsutredning for utbyggnad mellan Tomteboda
och Kallhill pagick under aren 2008 och 2009.
Jarnvagsutredningen (Jarnvdgsutredning, Malarbanan,
delen Tomteboda—Kallhall, Dnr: FO8-4382/SA20) finns
attlisa pa Trafikverkets hemsida (www.trafikverket.
se/malarbanan), dir de tva alternativa korridorerna,

"Befintlig korridor” respektive “Kista korridor”
behandlades vidare.

Trafikverket beslutade den 18 augusti 2010 att driva
Milarbanan, delen Tomteboda—Barkarby vidare och
attdenijirnvigsutredningen "Befintlig korridor”
skaligga till grund for den fortsatta planeringen i
jarnvagsplanen. Motivet till en utbyggnad i "Befintlig
korridor” var att det mojliggor en utformning av en
etapp som dels tillfor en betydande kapacitet och
dels gick att finansiera inom ramen for faststalld
Nationell plan for transportsystemet 2010-2021. En sddan

etapputbyggnad skulle dven innebira att en storre del
av nyttan med Citybanan kan tillgodogoras tidigare.

3.1.3. Fragor att beakta fran jarnvagsutredningen

For den valda "Befintlig korridor” lyftes flera fragor
framijarnvigsutredningen som behodvde beaktas i
kommande skede, det vill siga jairnvigsplan. Nagra av
de viktigaste synpunkterna var buller och atgarder for
att minimera bullerpaverkan, paverkan p& Spangaan/
Ballstaan, risk- och sikerhetsfragor samt storningar

under byggtiden.

3.2. Forutsattningar for
Miljokonsekvensanalys

De flesta konsekvenserna av den utbyggda
jarnvigsanliggningen uppkommer i anslutning

till jirnviagsanliggningen, men dven omraden pa

ett storre avstand kan paverkas speciellt vad giller
miljoaspekter. Miljoaspekterna beskrivs utforligare i
jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Det geografiska paverkansomradet varierar beroende
pd vilken miljoaspekt som studeras.

De miljoaspekter som bedomts sarskilt relevanta for
sparutbyggnaden mellan Spanga och Barkarby ar:

PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

Buller

Vibrationer
Elektromagnetiska filt
Risk och sikerhet
Mark och vatten

Stad och landskap
Kulturmiljo
Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby 15
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3.3. Overgripande utformning

En utbyggnad av sparsystemet Spainga—Barkarby
ir en etapp av en storre utbyggnad pa strackan
Tomteboda—Kallhall. Nir hela strickan 4r utbyggd
kommer kapaciteten for tig att kunna 6ka pa
Mailarbanan, det vill siga en 6kad turtithet for
samtliga tagtyper som trafikerar banan.

Utbyggnaden sker i tvd etapper. Etapp 1 som nu byggs
ut omfattar strickan Barkarby—Kallhall. Etapp 2

som nu r i planeringsskedet, bestar av foljande fyra
delstrackor:

» Tomteboda—Huvudsta
» Huvudsta—Duvbo
* Duvbo-Spinga

* Spdnga—Barkarby (vilken dr den aktuella
strackan for denna jarnvagsplan)

Utbyggnaden innebar att befintligt spairomréde
breddas med tvd nya spar. De innersta sparen kommer
framst att trafikeras med pendeltigstrafik. De yttre
sparen kommer i huvudsak att trafikeras av regional-
och fjarrtag. Godstig kan trafikera antingen inner-
eller ytterspar beroende pa var tillginglig kapacitet
finns.

Den nyajirnvagen foljer i stort den befintliga, forutom
norr om Spanga station dir en kurvritning gors pa en
stracka om cirka 600 meter.

Utbyggnaden av jarnvigsomradet kommer att paverka
intilliggande fastigheter. Trafikverket forsdker minska
paverkan genom olika skyddsatgirder bland annat

for att befintliga verksamheter ska kunna vara kvar.
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Bil-, gdng- och cykelvigar som loper parallellt med
jarnvagen paverkas av utbyggnaden och behover i
vissa fall byggas om.

Utbyggnaden av jarnvigsomradet kommer att paverka
intilliggande bostider genom buller, vibrationer och
markintrang. Bullerskirmar kommer att byggas

langs banan dir skdrmarna ger bullerreducerande
effekt for omkringliggande bostider. Intrang och
skyddsétgarder beskrivs nirmare i delen 3.5 Nya och
forindrade anlaggningar, kapitel 4 Konsekvenser
avjarnvigsutbyggnaden samtijirnvigsplanens
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Planerade atgirder pd strickan Spanga—Barkarby
omfattar:
+ Utbyggnad till fyra spar pa hela strackan.

+ Nyjirnvigsunderbyggnad for alla spar samt
pé vissa strickor omfattande geotekniska
forstirkningsitgarder i mark.

+ Heltnyajarnvigstekniska anldggningar for spar,
el, kontaktledning, signal och tele for alla spar.

Atgirder pa befintliga ledningar.

+ Byggnation av ett flertal stodmurar mot befintliga
lokalgator.

Nya teknikbyggnader och servicevigar.

+ Anpassning av plattformen vid den befintliga
stationen i Spanga till fsrandrade sparlagen.

+ Anpassning av befintliga vigsystem, frimst gang-
och cykelvigar.

3.3.1. Gestaltningsmal fér Malarbanan
Gestaltningen for Milarbanan har tva 6vergripande
utgingspunkter:

+ Hojajarnviagens attraktionskraft.

+ Skapa mervirdenianslutning till jairnvigen
sdsom attraktiva stationsmiljoer, park- och
naturmiljoer.

Utover ovan nimnda mal finns mer preciserade mal
ijarnvigsutredningen som ber6r strickan Spanga—
Barkarby:

« Jarnvagens visuella barriireffekter ska
minskas.

+ Material med god kvalitet och hog finish
ska viljas ur ett lingsiktigt perspektiv. Detta
med tanke pd investerings- drift- och
underhéllskostnader.

+ Jiarnvigsanliggningens mote med anslutande
mark ska anpassas till omgivningens karaktar
som skiftar fran villabebyggelse till park- och
naturmiljoer.

« Stangsel ska utgora skydd motjarnvigen.
Stangsel mot stads- och parkmiljoer bor ha en
mer bearbetad karaktar.

+ Dirdetir ont om plats ska stodmur anliggas for
att minska jirnvigens markbehov.

+ Mervirdeinirmiljon ska fraimst ses ur ett
nirboendeperspektiv.

Utforligare beskrivningar om gestaltning hanvisas till
jarnvigsplanens gestaltningsprogram.



3.4.Tekniska forutsattningar och krav

3.4.1. Nuvarande sparanldggning

Omradet utmed strickan Spanga—Barkarby ar relativt
flackt. Inga storre nivaskillnader forekommer lings
med strickan. Det dr totalt en hojdskillnad om cirka 6
meter lings strackan om cirka 3,6 kilometer, marken
lutar nagot uppat fran Bromstens industriomrade mot
Barkarby.

Befintligt spar gar till stor del i marknivi eller pa lag
bank upp till som mest 3 meter. Jairnvigsstrickningen
gar till viss del i titbebyggda omraden, framfor allt
Bromstens industriomrade fram till Spdnga station.

Jarnvigen passerar under tvd vigbroar och en gang-

och cykelbro.

Befintligt dubbelspar har relativt god geometrisk
standard. Minsta horisontalkurva ir 592 meter och
som tillater 110 kilometer/timmen. Profilen ir relativt
flack med en storsta lutning pa 6 %o (promille) lings
strickan.

3.4.2.Tekniska krav pa ny sparanldggning
Trafikverket har foljande krav pa den nya
sparanliggningen:

Befintligt dubbelspar byggs ut till fyrspar mellan
Spanga och Barkarby. I norr ansluts fyrsparet till
tidigare utbyggnad mellan Barkarby och Kallhill samt
isoder ansluter fyrsparet mot befintligt dubbelspar pa
utbyggnaden mellan Spanga och Duvbo.

Spar- och signalsystemet ska dimensioneras for tolv
pendeltig, fem regionaltig/fjiarrtag och ett godstag
per timme och riktning. Restiden pa strickan
Stockholm—Visterds ska uppga till maximalt 50
minuter med tre stopp lings vigen och maximalt 45
minuter for direkttag utan stopp.

Turtitheten for pendeltag fran Kallhall dsterut mot
Stockholm ska vara med 5—minuters turtithet, och
vister om Kallhill mot Kungsingen med 10—minuters
turtithet. Regional/fjiarrtagens turtithet ska vara fem
regionaltag per timme.

Spargeometrin ir utformad for att tillata 200
kilometer/timmen pa de bada yttre sparen och 160
kilometer/timmen pa de inre sparen. Spargeometrin
har anpassats for att passera befintliga bropelare eller
brostod med minst 3,5 meters avstind. Hinsyn till
planerad bro fér trafikleden, Forbifart Stockholm, har
tagits vid Valberga gronomrade.

Banan foljer i stort befintlig anliggning vilket innebir
en relativt flack profil. Den storsta lutningen far
hogsta vara 7 %o (promille) pa en kort stricka under
Bergslagsvigen.

Plattformen i Spanga station anpassas mot nytt
sparlage vilket innebar att plattformen breddas. I
samband med detta forlings plattformen till 255 meter
(nuvarande lingd 228m) for att klara lingre tag.

PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

Inga plankorsningar vig/jirnvig ar tillaitna och
samtliga nya passager ska utforas som planskilda, det
vill siga 6ver eller under sparomradet.

Tvéa befintliga teknikbyggnader rivs. De tre nya

teknikbyggnaderna ska folja samma standard som
tidigare etapp, delen Barkarby—Kallhall.
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3.5. Nya och férandrade anlaggningar

3.5.1.Overgripande

Delstrackan mellan Spanga och Barkarby ar ungefar
3,6 kilometer lang och stracker sig fran Spangaan/
Ballstadn i Bromsten till kommungrinsen mellan
Jarfalla och Stockholm. Breddningen av Milarbanan
omfattar tva nya spar utover de befintliga sparen.

Nedan redovisas omradesvis de anliggningar som
péaverkas och forandras pa grund av sparutbyggnaden
samt nya tillkommande anldggningar.

3.5.2. Bromsten industriomrade

En ny gang- och cykeltunnel som ska forbinda
Bromstens industriomrade med Kvarteret Ferdinand
ar under utredning. Stockholms stad driver denna
process och detaljplaner for stadsdelen dr under
framtagande.

Fordndringar i samband med utbyggnaden:
1a Ny gang- och cykeltunnel under jirnvagen (km
10+700)

1b Nytt teknikhus byggs vid Bromstens
industriomrade. Se figur 10.

3.5.3. Kvarteret Ferdinand
Befintlig verksamhet i omradets sodra delar liggs ned
och studentbostider planeras i dess stille.

Fordndringar i samband med utbyggnaden:

1a Ny gang- och cykeltunnel under jirnvagen (km
10+700). Se figur 10.
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Figur 10. Flygbild 6ver Kvarteret Ferdinand och Bromstens industriomrade
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3.5.4.Spanga station Fordandringar i samband med utbyggnaden: 3¢ Omliggning av gdng- och cykelvig lings

Kring Spanga station finns enligt Stockholms stad 3a Nyttuppstillningsspar (cirka 100 meter) byggs norr sparomridet (norrsidan) frin Spanga station fram

mojlighet att komplettera med titare bebyggelse, om de befintliga sparen under Spangaviadukten. till Solhemsbackarna. Se figur 11.

framforallt vid en 6versyn av stationsmiljoer i . .

samband med en utvidgning av Milarbanan. I Spanga 3b Anpassningav plattformen till de férandrade 3.5.5.Solhemsbackarna

centrum planeras cirka 200-300 nya ldgenheter att Spar l'ag.ena vid befintlig station vilketinnebar en Tillgangligheten till stationen for gang-/

byggas fram till ar 2020. breddning samt en forlangning av plattformen (fran cykeltrafikanter 4r i nuliget inte sa god pa grund
228 meter till 255 meter). av de radande hojdskillnaderna. Vid ombyggnaden

av Spanga station ska mojligheten till en battre
tillgdnglighet for gang- och cykeltrafikanter utredas.

Hjulsta ,‘
gronomréade
\ Forandringar i samband med utbyggnaden:
4a Befintlig Industribyggnad forsvinner da en
kurvratning gors strax norr om Spanga station.
Sparomradet flyttas norrut, cirka 30 meter narmare

villabebyggelsen.

4b Stodmur vid Solhemsbackarna — en stodmur
behover byggas for att ta upp hojdskillnader
mellan nya vigen och jarnvigsomradet.
Bullerskyddsskidrmar byggs ovanpa stodmuren.

4c Nyttteknikhus byggs intill spiromradet vid
Solhembackarna. Se figur 11.

Teckenforklaring

Befintliga spar

s Nya spdr

L0 G100 ~] -ll' 3005400

Figur 11. Flygbild 6ver Spanga station och Solhemsbackarna
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3.5.6.Lundaindustriomrade

Fordndringar i samband med utbyggnaden:

5a Enny gang- och cykelvig ska utredas mellan
jarnvigen och Lunda industriomrade.

3.5.7. Hjulsta gronomrade

Fordndringar i samband med utbyggnaden:

6a Nytt teknikhus med anslutande servicevigar. Se
figur 12.

Figur 12. Flygbild 6ver Hjulsta gronomrade och Lunda industriomrade

20 Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby



PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

3.5.8.Valberga gronomrade

Befintliga gang- och cykelvigar inom omradet

méste anpassas till den planerade vigbron samt till H
utbyggnaden av Milarbanan.

Forandringar i samband med utbyggnaden:

7a Ny stddmur under planerad vigbro for Forbifart
Stockholm. Gang- och cykelviagens strickning
gar mellan det vistra landféstet pa vigbron och

Valbergaskogen mellan Lunda industriomrade och

.
e Mailarbanan.
/ 7b Ombyggnad av befintlig ging- och cykelvig genom
v Barkarby station. Se figur 13.

/ @l Forbifart Stokholm

3.6. Provisoriska l6sningar under utbyggnaden

Provisoriska trafiklosningar kommer att kravas for att
befintlig jirnvigstrafik ska kunna vara i drift under
byggandet av nya spar och stationer pd Milarbanan
mellan Spanga och Barkarby. Eftersom arbetena
kommer att genomforas med pagaende tagtrafik
krivs hastighetsnedsittning pa de delstrickor som

ar foremal for ombyggnad, vilket kan komma att
paverka jarnviagstrafiken. Provisorierna krivs for
savil jirnvagens utbyggnad som ombyggnad av
intilliggande trafikanldggningar vars funktioner
maste behéllas under hela byggtiden. Det kan rora sig
om tillfilliga bussterminaler, tillfilliga anslutningar
till bebyggelse och centrum med mera, dir ocksa
tillganglighetsanpassade losningar méste finnas. Sa
langt som mojligt kommer provisorier att ges en
tilltalande utformning, frimst de provisorier som
beddms bli langvariga.

Figur 13. Flygbild 6ver Valberga gronomrade
Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby 21
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4. Konsekvenser av jarnvagsutbyggnaden

4.1. Markansprak och konsekvenser for
pagaende markanvandning

Forjarnvigsplanens genomforande behover mark
tasiansprak bade permanent med dganderitt

och servitut samt med tillfallig nyttjanderatt.
Jarnvagsplanen medfor att delar av det som i dag utgor
enskild mark férandras till jairnvagsmark.

+ Permanent med dganderitt — avser mark som
behovs for jarnvigsanlaggningens drift och
bestand.

+ Permanent med servitutsritt — innebir att
Trafikverket far ritt att anvinda annans
mark for exempelvis servicevigar till
sparomradet. Marken kan vanligtvis anvindas
fér andra dndamal sisom gang- och cykelvig.
Aganderitten 6vergar inte till Trafikverket
och servitutsritten kopplas normalt sett till
angransande jirnvigsfastighet.

« Tillfillig nyttjanderitt — avser mark som
endast behovs under byggtiden exempelvis
etableringsytor, materialupplag, bodar,
byggvigar med mera.

Berorda fastigheter och dess dgare framgar av
fastighetsforteckningen.

Se ocksa plankartorna som visar pd de typer av
markansprak som uppkommer lings med strickan.

Utbyggnaden av jarnvigen kommer att paverka
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verksamheter lings denna stricka. Med

verksamhet menas bade fastighetsigare som

sjalva nyttjar lokalerna, hyresgister samt andra
nyttjanderattshavare. En del verksamheter
exempelvis industrier paverkas av minskade lokalytor
eller dndrade tillfarts- och angéringsmojligheter.
Berorda verksamheter kommer att bli kontaktade av
Trafikverket for sarskilda forhandlingar.

4.2. Overensstaimmelse med kommunala
planer

Parallellt med Trafikverkets arbete med denna
jarnvagsplan tar Stockholm stad fram en ny
detaljplan for Malarbanan, delen Spanga—Barkarby. I
detaljplanen regleras bland annat jirnvigsomradet,
nodvindiga justeringar av vigar, gang- och
cykelvigar samt tillkommande passager 6ver eller
under jirnvigen.

En detaljplan talar om hur mark och vattenomriden
ska anvindas och hur bebyggelsen ska se utinom
planomrédet. Jirnvigen far inte byggas i strid mot
gillande detaljplaner.

4.2.1. Detaljplaner

Géllande detaljplaner

I anslutning till Milarbanan mellan Spanga och
Barkarby finnsinuliget 14 gillande detaljplaner,
varav flertalet ligger inom Bromstens industriomréde,
kvarteret Ferdinand och Lunda industriomrade.
Utbyggnaden till fyrspar pa Milarbanan strider mot
10 av dessa detaljplaner. Se koppling till Mdlarbanan i
tabell 1.
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Beskrivning till andrad stadsplan for kv. Gunnebo
m.fl.inom stadsdelarna Lunda och Solhemi
Stockholm

industrimark, trafikomrdde och gatu- och parkmark mojliggéra
anlaggande av ett parkeringsomrade, géang- och cykelbana, nya
ledningsomraden och omrdde for tva elnatsstationer.

DnrPl.4374B 1959-03-13 Planens syftade till att tillmotesga nya stadsplanebestammelser, | Liggerianslutning till Malarbanan vid Bromsten IP. Utbyggnaden
Beskrivning till forslag och utvidgning av vissa vagforbattringar, nya trafikleder, mark for industriandamal | paverkar ej géllande plan.
stadsplanen for delar av stadsdelarna Bromsten och behov av en nadgot mer koncentrerad bostadsbebyggelse for
och Solhem (Bromsten gard med kringliggande berérda stadsdelar.
omrade) i Stockholm

nr2003-15792 2005-11-23 etaljplanen syftade till att mojliggora uppforande av iggeridirekt anslutning till, SV om Malarbanan. Da
D A Detaljpl ftade till att mojliggo férand Li i direkt anslutning till, SV om Malarb Da
Detaljplan for fastigheterna Ferdinand 13 och 14 dagligvaruhandel for kv. Ferdinand 13 samt dndrad anvandning utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
m.fl.inom stadsdelen Sundby i Stockholm pa kv. Ferdinand 14 fran industri till handel, kontor och icke enny plan. Se pagaende Dp 2013-20055.

storande smaindustri.

nrPl. 7848 1978-01-17 aneninnebar att en insticksgata med vandplan utgick oc iggeridirekt anslutning till, SV om Malarbanan. Da
DnrPI Pl innebar att en insticksgat dvandplan utgick och Liggeridirekt anslutning till, SV om Malarb Da
Beskrivning till forslag till indrad stadsplan for attinfarter sammanfordes till tvd omraden. Planen avsag att utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
del av kv. Ferdinand m.fl. inom stadsdelarna underlatta tillbyggnad av industribyggnaden pa fastigheten en ny plan. Se pagaende Dp 2013-20055.
Bromsten och Sundby i Stockholm Ferdinand 7.

nrPl.5105 1964-09-15 anen anges att huvuddelen avomradet ar disponerad for iggeridirekt anslutningtill, NO om Malarbanan. Da
DnrPl.510 964-09 Ipl ges att huvuddel ddet ar disp dfo Ligger i direkt anslutning till, NO om Malarb D3
Beskrivning till forslag till indrad stadsplan fér industridandamal, medan delar av kvarteren Holmfrid och hela utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
del av kv. Eerdinand m.fl. inom stadsdelarna kvarteret Karlung avsetts att nyttjas for bostadsandamal. enny plan. Se pagaende Dp 2013-20055.
Bromsten och Sundby i Stockholm
DnrPl. 6486 1967-04-13 Planen syftade i huvudsak till att méjliggora en breddning av Ligger i anslutning till Mdlarbanan vid Spangaviadukten.

Yy JIIgE 8 88 8 pang

Beskrivning till andrad stadsplan fér viadukten Spangaviadukten och till denna anslutande delar av Spanga Utbyggnaden paverkar ej gallande plan.
vid Spénga jarnvigsstation m.fl.inom Kyrkvag.
stadsdelarna Solhem och Bromsten i Stockholm
DnrPl. 6945 1970-03-10 Planen syftade i forsta hand att méjliggora en trafikseparering Ligger i anslutning till Malarbanan vid Spanga station och
Beskrivning till andrad stadsplan for kv. Ovind inom Spanga centrum och angransande omraden. Detta genom centrum. Utbyggnaden paverkar ej géllande plan.
m.fl. (Spanga centrum) inom stadsdelarna att Bromstensvagens forlangning flyttades till ett omrade
Solhem, Bromsten och Sundby i Stockholm omedelbart vasterom jarnvagen.
Dnr1997-01424 2000-11-15 Detaljplanen syftade till att méojliggora en ny vag intill jarnvagen Liggerianslutning till Malarbanan, NO om Spanga station och
Detaljplan fér kv Gunnebo m.fl.inom och byggande av bostadsomrade pa obebyggd industrimark. centrum. Utbyggnaden paverkar ej gallande plan.
stadsdelarna Lunda och Solhem i Stockholm
DnrPl. 7311 1972-03-15 Planen syftade till att genom gransjusteringar mellan I direkt anslutning av Mélarbanan vid Lunda industriomrdde. Da

utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
en ny plan. Se pagadende Dp 2013-20055.

Tabell 1. Géallande detaljplaner,
fortsattning pa nastasida
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DnrPl.6773 1972-10-18 Planeninnebar bl.a. méjliggorande av vidare dragning av I direkt anslutning av Malarbanan norr om Spanga station. Da
Beskrivning il indrad och utvidgad stadsplan Bromstensvagen vésterut, att omrade for idrottsandamal utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
f6r kv. Kettil m fl. inom stadsdelen Solhem i utlades, anlaggande av vandplan m.m. enny plan. Se pagdende Dp 2013-20055.

Stockholm

DnrPl. 7066 1971-09-29 Planen avsdg mojliggorande av en forskjutning av Fagerstagatan | Idirekt anslutning av Malarbanan vid Lunda industriomrade. Da
Beskrivning till indrad stadsplan for kv. Skebo at nordvast vid kv. Skebo, anldggande av ett specialomrade for utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
m.fl.inom stadsdelarna Lunda. Solhem och parkering och en vandplan pa tidigare parkmark. enny plan. Se pagaende Dp 2013-20055.

Tensta i Stockholm

DnrPI. 8330 1987-05-05 Planen syftade i huvudsak till att mojliggora ett tatare vagnat | direkt anslutning av Méalarbanan vid Lunda industriomrade. Da
Beskrivning till frslag till indrad stadsplan fér med byggande av en ny vdg med intilliggande gang- och cykelvag. | utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
del av kv Domnarvet m.fl. inom stadsdelarna en ny plan. Se pagaende Dp 2013-20055.

Lunda, Solhem och Tensta i Stockholm

Dnr Pl. 7455A 1975-11-26 Planen syftade i huvudsak till andring av da i tidigare plan visade, | Idirektanslutningav Mélarbanan vid Lunda industriomrade. D3
Férslag till andrad stadsplan for del av kv Osterby men ej utbyggda, Fagerstagatan. Gatan avkortades i planen utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
m.fl.inom stadsdelarna Lunda och Tensta i med ca 400 meter och avslutades med en vandplaniomradets enny plan. Se pagaende Dp 2013-20055.

Stockholm sydvastra del.

Dnr Pl. 7520 Beskrivning till forslag till 1979-09-26 Planen innebar méjliggérande av markanvéandning for I direkt anslutning NO om Malarbanan vid Hjulsta vattenpark. Da
dndrad stadsplan for kv Iglinge m fl. kolonitradgardsandamal och for daghem pa tidigare omrade som | utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
(kolonitradgardsomrade séder om Hjulsta) utlagts for kontor, smaindustri och parkering. en ny plan. Se pagaende Dp 2013-20055.

inom stadsdelarna Lunda, Tensta och Solhem i

Stockholm

Dnr1999-08897 2006-03-08 Detaljplanens syfte var att mojligéra ombyggnad och ny I direkt anslutning till M&larbanan vid Bergslagvagen. Da

Detaljplan for Hjulstavagen, Kymlingeldnken
delav Ulvsundavégen, Enkopingsvagen,
Bergstavdgen, Akallaldnken samt del av
Hanstavdagen m.fl., inom stadsdelarna Kista,
Tensta, Rinkeby, Akalla, Husby och Bromsten i
Stockholm

strackning for vag E18 mellan Hjulsta och Kista samt reglering av
anslutningar mellan det lokala gatusystemet och nybyggnad av
gang-och cykelvagar m.m.

utbyggnaden strider mot detaljplanen, tar Stockholm stad fram
en ny plan. Se pagaende Dp 2013-20055.
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Pagaende detaljplaner
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Inom den berérda strickan finns i nuliget dtta pidgaende detaljplaner som berérs av sparutbyggnaden av Milarbanan, strickan Spanga-Barkarby, varav
flertaletligger i Bromstens industriomrade och i kvarteret Ferdinand.

Dnr2013-20055
Detaljplan fér Mélarbanan, strackan Spanga—Barkarby

Syftartill att ge utrymme for sparutbyggnaden av Malarbanan inom Spéanga till Barkarby. Detaljplanen omfattar den ena av tva
delstrackorinom Stockholms stads granser.

Dnr2010-13517

Detaljplan for fastigheterna Ferdinand 8,10 och 14 mfl.

Planens syfte aratt mojliggéra uppforande av ny bostadsbebyggelse med studentlagenheter pé industrifastigheterna Ferdinand 8,
10 och 14. Totalt foreslds ca 1 120 ldgenheter att byggas mellan Malarbanan och Bromstensvagen.

Dnr2008-19230
Detaljplan for fastigheten Gunhild 5

Planen syftar till att mojliggora en ny foretagsby pa fastigheten Gunhild 5 i Bromsten. Férslaget ar forenligt med programmet for
Bromsten industriomrade.

Dnr2011-15427
Detaljplan for fastigheten Ferdinand 9

Planen syftar till att mojliggéra uppférande av en ny butiksbyggnad for Coop Extra for dagligvaruhandel med bade markparkering
och parkeringsdack i tva plan. Runt butiken, garaget och pa butikens bjalklag féreslas ett bostadskomplex med ca 160 bostader.

Dnr2008-19226
Detaljplan for kv Tora mfl.

Detaljplanen syftar till att omvandla befintligt industriomrade till blandad stadsbebyggelse och bland annat méjliggéra
nybyggnad av 535 ldgenheter, lokaler for centrumandamal, férskola m.m.

Dnr2008-19231
Gunhild4och7

Detaljplanen syftar till att mojliggéra idrottsplats (4000 kvm) for del av kvarteret Gunhild.

Dnr2008-17002
Detaljplan for fastigheten Hedvig 19 m.fl.

Planarbetet syftar att prova forutsattningarna att bygga bostdder (ca 150 lagenheter) och park pa del av stadsdelen Solhem, i
direkt anslutning till Spanga centrum och pendeltagsstationen.

Dnr2009-20807
Hjulstamotet

Syftet med planen &ratt planldgga byggandet av Forbifart Stockholm 6ver Jarvafaltet forbi Hjulsta. | detaljplanen ingar dven en ny
anslutning av Akallalanken till Hjulsta.

Tabell 2. Pdgdende detaljplaner
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4.3. Miljokonsekvenser — Nollalternativ

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska innehélla
uppgifter om de miljokonsekvenser som kan
forvantas uppstd om den planerade verksamheten
eller atgarden inte kommer till stind, det vill siga

att detinte blir ndgon sparutbyggnad pa strackan
Spanga—Barkarby. En sddan utveckling, med samma
tidshorisont som utbyggnadsalternativet, brukar
benimnas projektets nollalternativ.

Nollalternativet innebir att dagens dubbelspar
behalls och attinga forbittringar av kapaciteten fér
Milarbanan genomférs. Eftersom ombyggnation
av hela strackan ir en forutsittning for att
trafikmingden ska kunna 6ka, ir nollalternativet
vildigt likt nuldget. En viss 6kning av godstrafiken
kan dock komma att ske dven i nollalternativet.

Det finns langt gdngna planer pa att bygga en gang-
och cykeltunnel med tillhérande gang- och cykelvig
mellan Bromstensvigen och Skogsingsvigen, i
Borghojdsvigens och Spangavigens forlingning. Till
skillnad fran i nuliget kommer det i nollalternativet
dirfor att finnas en extra planskild gang- och
cykelforbindelse pa strickan.

Utmed strackan Spanga—Barkarby kommer det
dven genomforas ett par projekt som ligger utanfor
jarnvigsplanen:

+ Stadsdelsomvandling inom Bromstens
industriomrade (Kv. Gunhild med flera),
inklusive Kv. Ferdinand sydvast om sparen.
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+ Byggnation av Forbifart Stockholm, vig E4 pa
bro ¢ver Milarbanan.

4.4. Miljokonsekvenser — Driftskedet

Konsekvenser fér miljon redovisas mer utforligt i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

En sammanfattning frin MKB:n gillande driftskedet
foljer har.

4.4.1.Buller

Sparutbyggnaden medfor att trafikmangden och
hastigheten pa tigen som trafikerar Milarbanan

okar, vilket i sin tur 6kar bdde den maximala och den
ekvivalenta ljudnivan jimfort med nollalternativet. P4
avstand upp till 100 meter fran spiromriadet kommer
den maximala ljudnivan att 6ka med 3—4 dB(A) och
pé storre avstind med 1-2 dB(A). Den ekvivalenta
ljudnivan kommer att 6ka med 4-5 dB(A).

De 6kade ljudnivierna, i kombination med att
sparomradet hamnar nirmare en del byggnader,
medfor att riktvirdena fér bide maximal och
ekvivalent ljudniva 6verskrids vid ett stort antal
bostadshus och verksamheter, savil vid fasad som
inomhus. Utbyggnaden av Milarbanan kommer
saledes resultera i att fler personer utmed sparen
upplever sig storda av buller.

Trafikverket kommer att vidta skyddsatgarder for att
nd ner till gillande riktvirden for inomhusnivaer och
uteplatser, men den allminna ljudnivin i jirnvigens
nirhet okar. Forutsatt att Trafikverket genomfor de i
jarnvagsplanen planerade skyddsatgirderna bedoms

sparutbyggnaden sammantaget leda till liten till mdttlig
negativ konsekvens for buller.

4.4.2.Vibrationer

I och med sparutbyggnaden kommer trafiken

pa Milarbanan att 6ka samtidigt som jirnvigen
kommer att hamna nirmare bostadshusen vid
Solhemsbackarna. Trots detta bedoms det vara en 1ag
sannolikhet for att riktvirdet for storningseffekter,
effekter pa byggnader samt stomljud 6verskrids.
Sammantaget bedéms utbyggnadsalternativet f liten
negativ konsekvens avseende vibrationer.

4.4.3. Elektromagnetiska falt

Sparutbyggnaden medfor att trafikmangden pa
Mailarbanan 6kar samtidigt som avstindet minskar
mellan sparomradet och de byggnader som finns
utmed sparen. [ och med den 6kade trafikmingden
kommer styrkan pd magnetfilten utmed Malarbanan
att oka jamfort med nollalternativet. Denna 6kning
ar langtifran tillracklig for att riktvardet for akut
exponering ska overskridas.

Inga bostider som finns utmed den aktuella strackan
kommer att hamna inom det omrade inom vilket
arsmedelvirdet for magnetfiltet dr forhojt (langvarig
exponering). Ett par av de verksamheter som finns
utmed strickan kommer dock att utsittas for nivier
over 0,4 pT; gransen for nir Trafikverket genomfor
en utredning i enlighet med forsiktighetsprincipen
for lagfrekventa magnetiska filt. Vid Spanga station
kommer dessutom styrkan pa magnetfiltet att
intensifieras ytterligare i utbyggnadsalternativet. Med
hinsyn till allt detta och de osdkerheter som réader
vad giller hilsoeffekter associerade med magnetiska



falt, bedoms utbyggnadsalternativet ssmmantaget fa
mattlig negativ konsekvens.

4.4.4.Risk och sdkerhet

Inom Bromstens industriomrdde och Lunda
industriomrade ar flera verksamhetsbyggnader
redan i nollalternativet, beligna inom det avstind
fran spiromradet dir individrisknivan ar forhdjd (30
meter) respektive oacceptabel (25 meter). I och med
sparutbyggnaden kommer avstindet att minska
mellan spar och byggnader samt mellan spar och
ytor dir manga manniskor vistas. De byggnader

dir individrisknivan idag ar forhdjd eller oacceptabel
kommer att hamna dnnu nirmare sparomradet.
Detsamma giller for de busshéllplatser och den
kiosk som finns i anslutning till Spanga station.
Atgarder bor 6verviagas for nagra byggnader inom
savil Bromstens som Lunda industriomrade samt for
Spénga stationsomrade. Inga dtgirder kravs dock for
bostadshus langs strickan.

I och med att sparutbyggnaden gor att antalet
transporter pa jirnvigen okar, beddms risknivan
pé individnivd vad giller ursparning vara nagot
storre i utbyggnadsalternativet dn i nollalternativet.
Som en foljd av att avstandet blir nigot mindre,
bedoms dessutom konsekvenserna vid en
eventuell ursparning vara nagot allvarligare i
utbyggnadsalternativet.

Savil samhallsrisknivan som konsekvenserna
vad giller samhillsviktiga verksamheter bedoms
vara samma for utbyggnadsalternativet som
nollalternativet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet
medfora mdtilig negativ konsekvens vad giller risk och
sakerhet.

4.4.5. Mark och vatten

I samband med sparutbyggnaden kommer
Trafikverket genomfora slantstabiliserande

atgirder utmed Billstadn vilket minskar risken for
underminering av sparen forbi Hjulsta gronomrade.
I och med att banvallen hojs bedéms dven risken for
dversvimning av bankroppen i Hjulsta gronomrade
minska.

Ballstadn dr idag kraftigt férorenad och har en ddlig
ekologisk status men en god kemisk status. P4 grund
av daligt underlag rader det dock osikerheter kring
Ballstaans verkliga kemiska status. Halterna av
metaller och andra féroreningar i drineringsvattnet
fran den nya banvallen beddéms diremot vara sa

laga att de inte paverkar mojligheten att uppna de
beslutade miljokvalitetsnormerna for god ekologisk
och god kemisk status. Den ékning av tagtrafiken som
sparutbyggnaden medfor okar sannolikheten for att
detintriffar en olycka. Om det sker en olycka med
farligt gods finns det en risk for att de fororeningar
som licker ut sprids till Billstadn och via Billstaviken
vidare till Ostra Milarens vattenskyddsomrade.
Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ha en
liten negativ konsekvens for ytvattenforhallandena.

P4 ett par stillen utmed den aktuella striackan (vid
Solhemsbackarna och inom Valberga gronomrade)
finns det en risk for att grundvatten behover
drineras bort permanent. Piverkan pa grundvattnet
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beddms dock vara begriansad. Sammantaget bedoms
sparutbyggnaden ge liten negativ konsekvens for
grundvattenférhallandena.

4.4.6.Stad och landskap

I savil Kvarteret Ferdinand som Spanga station har
sparutbyggnaden, tillsammans med byggandet av

nya bostadsomraden utmed sparen, potential att
forbattra stadsbilden. I Solhemsbackarna och i Hjulsta
gronomrdde har sparutbyggnaden diremot en negativ
paverkan pa landskapsrummet, eftersom sparomradet
paverkar befintliga gronomraden. D4 breddningen
blir mer pataglig i mindre landskapsrum, paverkas
Solhemsbackarna mer 4n Hjulsta gréonomréde.

[ Vilberga gronomréde blir den negativa paverkan

péd landskapsrummet stor. I och med breddningen

av sparomridet kommer den allminna piverkan

fran infrastruktur att 6ka. Vidare finns det en risk

for att trid utmed sparomridet och kanske dven

rester av gamla murar tas bort vilket forandrar
landskapsbilden ytterligare. Sammantaget bedoms
sparutbyggnaden medfora liten negativ konsekvens for
stads- och landskapsbilden.

4.4.7. Kulturmiljo

Sparutbyggnaden bedoms endast paverka ett par av
de kulturmiljoer som finns i jirnviagens niarhet. Det
fornlamningsomridde med bebyggelselamningar
efter Breda by som idag finns i Valberga gronomrade
planeras att helt eller delvis tas bort. Vidare riskerar
intranget i berget vid egnahemsomradet Solhojden
paverka den for omradet karakteristiska naturnira
miljon. De fornlamningar och bebyggelsemiljoer som
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tar skada ar framst av lokalt virde. Sparutbyggnaden
som helhet bedoms dirfor sammanfattningsvis
endast medfora liten negativ konsekvens for
kulturmiljén.

4.4.8. Naturmiljo

Den breddning av sparomrédet som utbyggnaden
medfor, innebar intrang i de naturomriden som
finns utmed den aktuella strickan. Ljudnivierna i
de naturomraden som finns utmed spiren ir redan
idag hoga. Den trafikokning som sparutbyggnaden
medfor, kommer att 6ka dessa [judnivaer ytterligare.
Denna férindring i ljudmiljon bedoms dock endast
ha begrinsade konsekvenser for de djur (framst
fagelarter) som finnsijarnvigens nirhet. Med
hinsyn till att de fysiska intrdng som sker ar relativt
sma och begrinsade till naturmiljoer som endast
har smé lokala varden, bedoms sparutbyggnaden
sammantaget endast medféra liten negativ konsekvens
fér naturmiljon.

4.4.9. Friluftsliv och rekreation

I och med utbyggnaden kommer sparomradet pa
den aktuella strickan att breddas. Denna breddning
medfor att flera av de gang- och cykelvigar som idag
ligger utmed sparen méste flyttas. Sparutbyggnaden
medfor aven mindre fysiska intrang i savil Hjulsta
gronomride som Vilberga gronomréde. Ljudnivierna
utmed sparen dr redan idag hoga. Den trafikokning
som sparutbyggnaden medfor, kommer att 6ka dessa
ljudnivaer ytterligare vilket minskar omrddenas
rekreativa virden. De rekreativa virden som
antingen tar skada rent fysiskt eller paverkas av
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okade ljudnivder dr dock endast av lokalt virde.
Sammantaget bedoms darfér utbyggnadsalternativet
fa liten negativ konsekvens for rekreation och
friluftsliv.

4.5. Miljokonsekvenser — Byggskedet

Konsekvenser fér miljon redovisas mer utforligt
ijarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Dessutom redogors for viktig information
relaterad till byggandet av anldggningen i kapitel 6
Genomférande och finansiering, bland annat tidplan
for projektet, markitkomst, fastighetsbildning och
tillstandsfragor.

Utbyggnaden av Milarbanan Spanga—Barkarby utgor
ett omfattande och komplicerat byggnadsprojekt.
Banan ska till stora delar byggas i tita stadsmiljoer
och tagtrafiken ska i princip kunna fortga i nuvarande
omfattning under hela byggtiden bortsett fran

nagra kortare uppehall under vissa helger och
sommarveckor. Arbetena omfattar olika typer av
arbetsmoment, med mer eller mindre paverkan pa
omradets narmiljé. Till exempel kommer en rad olika
markarbeten att krivas for jirnvigsomliggningar,
parkarbeten, rivningsarbeten och ledningar.

Byggarbeten ar dnnu inte detaljplanerade

och férindringar kan ske, vilket kan paverka
konsekvenserna under byggskedet. Bergschakt som
omfattar borrning, springning och bortforsling och
sker pa ytaniligen for nya spar och i botten pd schakt,

kommer att paverka nirmiljon genom buller och
vibrationer. Under byggtiden kommer massor och
material att transporteras pa lastfordon till och frin
arbetsplatser pa befintligt vagnit lings strickningen.
En del av dessa kan vara férorenade.

Byggnadsarbetena och byggtransporter kan i
varierande omfattning orsaka buller och stomljud,
vibrationer i byggnader, grumling av ytvatten,
damning fran trafik och upplag, féroreningsspridning,
barriireffekter fran avstingningar och provisorier
samt intrang i naturmark och bebyggda omraden.
Ytor for fordon, utrustning och bodar for
entreprendrer och byggherreorganisation maste
finnas intill arbetsplatserna. Behovet av utrymmen for
arbetena forandras kontinuerligt och innebir ofta att
befintliga ytor och vigar kan beréras med intrang och
begransningar i tillgianglighet och framkomlighet.

Det ar darfor synnerligen viktigt att arbeten, tillfalliga
anliggningar och etableringar planeras noggrant fér
att minimera storningar for manniskor och skador

pd exempelvis natur och kulturmiljovirden. Utdver
miljopaverkan, storningar och risker for omgivningen
kan byggandet dven ha indirekta konsekvenser pa
bland annat vigtrafiken.



5. Skyddsatgarder

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ger forslag
pa skyddséitgarder som kan utforas for att mildra
miljokonsekvenserna. I vissa fall 4r dtgirderna ett
krav for att gillande lagar och normer ska féljas och
iandra fall ar atgirderna en rekommendation for att
forbattra miljon i anslutning till jirnvigen.

[ denna jirnvigsplan anges vilka av de féreslagna
atgirderna som anges i MKB:n och som kommer att
faststillasijarnvigsplanen. Skyddsatgirderna som
fastslas finns 4ven med pé plankartorna.

[ detta kapitel presenteras dven vilka atgarder som
inte genomfors, skyddsatgirder som hanteras i
detaljplanen samt skyddsatgarder som hanteras

péd annat sitt exempelvis genom frivilliga
overenskommelser. For de skyddsatgirder som inte
genomfors ges en kort motivering.

5.1.Buller

5.1.1.Skyddsatgarder som kommer att faststillas i
jarnvéagsplanen:

 Trafikverket kommer att erbjuda

bullerskyddsatgirder for bostader utanfor
jarnvigsmark i form av fasad/fonsteratgarder.
Erbjudandet giller om narmare undersokningar
visar att atgird erfordras for att riktvardet 45
dB(A) maximalnivd inomhus inte ska 6verskridas.
Vid tillampningen ska hinsyn tas till vad som

ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

De fastigheter som ska inventeras framgar av
plankartorna.

Trafikverket kommer att erbjuda
bullerskyddsatgirder for bostader utanfor
jarnvagsmark i form av uteplatsatgirder.
Erbjudandet giller om narmare undersékningar
visar att atgard erfordras for att att riktvardet 70
dB(A) maximalniva utomhus vid uteplats inte ska
overskridas. Vid tillimpningen ska hdnsyn tas
till vad som ér tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. De fastigheter som ska inventeras
framgar av plankartorna.

Trafikverket kommer att erbjuda
bullerskyddsatgirder for arbetslokaler
(tyst verksamhet) utanfor jairnvigsmark i
form av fasad/fonsteratgirder. Erbjudandet
giller om nirmare undersdkningar visar
att atgird erfordras for att riktvirdet 60

SKYDDSATGARDER

dB(A) maximalniva inte ska 6verskridas. Vid
tillimpningen ska hansyn tas till vad som r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. De
fastigheter som ska inventeras framgéir av
plankartorna.

Trafikverket kommer att erbjuda
bullerskyddsatgirder for undervisningslokaler
utanfor jarnviagsmark i form av fasad/
fonsteratgarder. Erbjudandet galler om narmare
undersokningar visar att atgard erfordras

for att riktvardet 45 dB(A) maximalniva

(under lektionstid) inte ska 6verskridas. Vid
tillampningen ska hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. De
fastigheter som ska inventeras framgar av
plankartorna.

For att hindra bullerspridning fran spar

kommer en bullerskirm attanliggas

vid Solhemsbackarna. Generellt sett ger
bullerskidrmar endast marginella forbattringar
for bostader laings med den aktuella strickan. Det
beror pa att bostiderna i manga fall ar beldgna
hogt upp i forhallande till sparen. Bullerskarmar
forbattrar inte heller bullersituationen fér
omraden pd storre avstand fran jirnvigen.
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5.1.2.Skyddsatgarder som inte genomférs i jarnvags-

och kontroll ska utforas. Entreprenéren ska
planen:

lopande kontrollera att registrerade virden inte

Kontrollprogrammet kommer att stilla
krav pa hur sivil arbetet som uppfoljning

+ Overdickning kommer inte att genomftras. Med
detta menas exempelvis attjirnvagen forliggs
i tunnel. Atgirden 4r inte motiverad ur ett
ekonomiskt perspektiv och dessutom tekniskt
komplicerad.

* Sparndra bullerskydd kommer inte att anldggas
pa grund av att effekten inte ar tillracklig i
forhallande till konsekvenserna av anlaggandet.
Sparnira bullerskydd kraver ett bredare
sparomrade samt innebar problem for drift- och
underhéllsarbeten.

+ Sinkning av hastighet kan inte hanteras inom
ramen for jirnvigsplanen och ir inte aktuellt
eftersom det skulle f4 for stora konsekvenser pa
kapaciteten av banan och motverkar projektets
mal.

overskrider angivna riktvirden.

5.2.Vibrationer

5.2.1.Skyddsatgéarder som inte genomférs i jarnvags-
planen:

+ Forstirkningsdtgarder mellan jirnvigen och
byggnader eller i byggnader kommer inte att
genomforas. De bedoms inte vara nddvandiga for
att uppnd gillande riktvirden fér vibrationer och
bedoms inte vara ekonomiskt motiverade.

5.2.2.Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa
annat satt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

+ Trafikverket kommer att genomfora
forstarkningsdtgarder under jirnvagen da den
nyajirnvagsanlaggningen byggs. Dessa atgarder

och kontroll ska utféras. Entreprenéren ska
lopande kontrollera att registrerade virden inte
overskrider angivna riktvirden.

5.3. Elektromagnetiska falt

5.3.1.Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa
annat sitt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

« Trafikverket kommer att se 6ver det tekniska
systemet berorande elektromagnetiska falt for
att minska paverkan pa omgivningen i enlighet
med Trafikverkets riktlinjer. Trafikverket
foljer en forsiktighetsprincip berérande
elektromagnetiska filt som formulerats av
Arbetsmiljoverket/Arbetarskyddsstyrelsen,
Boverket, Elsikerhetsverket, Socialstyrelsen och
Statens Stralskyddsinstitut.

5.1.3.Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa

ar dock inte att betrakta som skyddsatgirder och
annat sdtt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

faststills inte i jirnvagsplanen. . .
+ For att minska paverkan under byggtiden 5.4.Risk och sakerhet
planerar Trafikverket att i ett tidigt skede av

byggtiden utfora skyddsatgirder i form av fasad-

+ For skaderisk till f6ljd av vibrationer, frimst
vid till exempel sprangning, kommer en

5.4.1.Skyddsatgarder som kommer att faststillas i
riskanalys att goras for att klargora vilka

jarnvédgsplanen:

och uteplatsatgirder for att dven ge effekt mot
byggbuller.

+ Kontrollprogram fér buller kommer att
tas fram i samrad med Stockholms stad.
Kontrollprogrammet kommer att stilla
krav pa hur savil arbetet som uppfoljning
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vibrationsnivaer som ska tillatas under byggtiden.
Kontrollmatningar kommer att utforas for att
verifiera att 6verskridanden inte sker.

+ Kontrollprogram for vibrationer kommer
att tas fram i samrad med Stockholms stad.

* Trafikverket kommer att anlagga skyddsril
dir risknivan r att betrakta som férhéjd och
det ar miljomassigt motiverat, tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. Placering av skyddsral
framgar av plankartorna.



+ Trafikverket kommer att anligga
pakorningsskydd (skyddsbarridr) dar
risknivan ir att betrakta som forhojd och
det ar miljomassigt motiverat, tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Placering av
pakorningsskydd framgar av plankartorna.

5.4.2.Skyddsatgarder som kommer att hanteras i
detaljplan:

+ For tillkommande bebyggelse bor utformning
av friskluftsintag ske pa ett sitt s att inte giftiga
gaser sprids in till byggnaderna.

+ Enny passage planeras vid kvarteret Ferdinand
som bland annat ska minska risken for
sparspring.

5.4.3.Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa
annat sdtt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

+ Stingsel alternativt skirmar kommer att anlidggas
lings med hela strackan for att bland annat
minska risken for sparspring.

Risker under byggskedet kommer att hanteras
av Trafikverkets byggande projektorganisation
enligt Trafikverkets framtagna arbetssatt for att
minimera risker.

5.5. Mark och vatten

5.5.1.Skyddsatgarder som kommer att hanteras i

detaljplan:

+ Konstruktionen av gang- och cykeltunneln
vid kvarteret Ferdinand, med tillhoérande
vig, planeras att utféras med titt trag. Pa sa
satt minskar pdverkansomradet och dirmed
de negativa konsekvenserna under drifttiden.

Marken vid kvarteret Ferdinand riskerar idag att
oversvammas pa grund av att dagvattensystemet

ar overbelastat. Intraffar ett intensivt regn
finns det risk for att dagvatten rinner ner i den
foreslagna porten. En pumpstation avsedd for
dagvatten behover dirfor installeras. Denna
pumpstation dr dven en forutsattning for att fa
bort vatten fran den ligsta punkten i porten.

5.5.2.Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa

annat satt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

+ Trafikverket kommer att undersoka mojligheten
att utrusta banvallen med en skyddsanordning
(duk) som minskar risken for att fororeningar
sprids till Billstadn och vidare till Ostra
Malarens vattenskyddsomrade.

* I'samrad med Stockholm stad kommer
Trafikverket under kommande skeden utreda
oversvamningsfragorna kopplade till strackan.
For att undvika erosion och fa en kontrollerad
oversvamning vid den mest kritiska punkten
utmed Spangaan/Ballstadn kommer dtgarder
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vid Hjulsta vattenpark att utredas sirskilt. En
anpassad 6versvimningsyta innebir en minskad
risk for skador vid en 6versvimning.

Infor byggskedet kommer Trafikverket att

ta fram kontrollprogram fér hantering av
lansshallningsvatten. Av programmet ska det
bland annat framkomma hur en eventuell
grumling av Spingadn/Billstadn ska 6vervakas.
Kontrollprogrammet ska stilla krav pd hur
arbetet ska utforas och hur uppféljning och
kontroll ska utféras. Entreprendren ska

l6pande kontrollera att registrerade virden inte
overskrider angivna riktvarden.

For att undvika grumling och
fororeningsspridning i och till Spingaan/
Ballstadn, kommer Trafikverket infor byggskedet
sakerstalla att exempelvis schaktarbeten inom
eller i narheten av vattenomraden kommer
utforas bakom siltskarm eller liknande metod.

For att minska risken for férorening av
grundvatten och ytvatten vid schakt i misstinkta
férorenade omraden, kommer Trafikverket infor
byggskedet sikerstilla att eventuellt [insvatten
kommer att tas omhand och kontrolleras.

Pa strackor dir schaktbotten riskerar att komma
ikontakt med grundvattenmagasin, kan schakt
behova utféras inom tit spont. Detta for att bland
annat undvika omgivningspaverkan. Eventuell
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lokal och temporar grundvattensankning i ett
oppet schakt maste noggrant utredas. Likasa bor
de tekniska problem som under byggtiden kan
uppsta med bottenupptryckning ocksa utredas.
Atgarder sasom tita sponter och vattentita
betongkonstruktioner kommer sannolikt att
krivas dar kulvertar ldggs om.

Eftersom fororeningar fran jirnvigen till stor
del kommer av de partiklar som skapas vid
tagtrafik, kommer banvallen till storsta del

att hantera féroreningarna. I syfte att minska
risken for igensittning av drineringssystemet
samt underlitta uppsamlingen av féroreningar
kommer banvallen dven att forses med
spolbrunnar. Spolning minskar dven risken for
att vatten blir stdende i banvallen och orsakar
samre stabilitet.

+ En masshanteringsplan kommer att tas
fram av Trafikverket, dir det ska framgd hur
jord- och bergmassor ska hanteras. Planen
ska dven innehdlla en strategi for kommande
provtagningar. Masshanteringsplanen ir ett
levande dokument som kan foérandras i samband
med byggarbetena.

* Omraden med kinda fororeningar kommer
attavgrinsas och karakteriseras for korrekt
hantering.
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5.6. Stad och landskap

Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa annat
satt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

Landskaps och gestaltningsfragor hanteras i
jarnvigsplanens gestaltningsprogram och i
samrad med Stockholm stad.

For att minska paverkan pa landskapsbilden i
Hjulsta gronomrade, planeras den tridrida som
idag finns mellan jairnvigen och gronomradet
att aterplanteras, eller ersittas med motsvarande
parkmiljo (exempelvis buskar).

For att minska paverkan pa landskapsrummet i
Vilberga gronomrade, kommer karaktiristiska
trad, bryn och rester av murar med mera, i
jirnvigens niromrade, att sparas i storsta mojliga
man.

De stabiliserande dtgarder som utfors lings
Ballstadn planeras att utformas pa ett sadant sitt
att kontrasten med resterande delar av Hjulsta
gronomrade mildras genom planteringar.

For att skapa en genomarbetad stadsmiljo vid
Spanga station, planeras utformning av stingsel,
ovrig utrustning samt vixter och ytskikt i
grinsen mot bussterminalen ses dver.

Vid landfistet for gangbron vid Spidnga station
planeras slinten upp mot Solhojden fa en

naturliknande gestaltning. Detta for att minska
kontrastverkan vid Spanga station.

 Parkmiljon kring Lekparksvigen vid
Solhemsbackarna planeras i stérsta mojliga man
bevarasigrinsen motjirnvigen. Kompletterande
planteringar planeras att utforas for att forbattra
kvaliteten i den kvarvarande parken.

+ Trafikverket kommer att under byggskedet
vidta dtgarder sdsom stidning, sparande av
trad och buskage med mera for att minska
negativ paverkan under byggtiden. Sirskild
hansyn kommer att tas till buskageti Valberga
gronomrade som idag fungerar som boplats for
smavilt.

5.7. Kulturmiljo

5.7.1.Skyddsatgarder som kommer att hanteras i
detaljplan:

+ Laget for befintliga limningar norr om Lunda
gangbro (Vadet) kommer att studeras ndrmare
infor beslut om det slutliga liget for gang- och
cykelvigen



5.7.2.Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa

annat satt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)
+ Gestaltningsfragor hanteras ijirnvigsplanens

gestaltningsprogram och i samrad med
Stockholm stad.

+ Trafikverket avser att enligt Kulturmiljolagen
ansoka om att fa ta bort del av fornlamningen

Breda by (Spanga 235:1), om intrang bedoms ske.

Samordning kommer dven att ske med projektet
Forbifart Stockholm. For att undvika skador

pa kinda, narliggande fornlimningar planeras
markering och instdngsling att genomforas.

+ Skidrmar, staket och belysning planeras
anpassas till den specifika platsens karaktir och
kulturmiljovirden.

Vid utbyggnad lings Vilbergaskogen kommer
hinsyn att tas till det naturnara omradets
karaktar.

Vid ingrepp i berget nedanfor bostadsomradet
Solhojden kommer sirskild hansyn tas till
den naturnira karaktiren pa den tridklidda
bergshojden.

For att skapa en skyddsbarriar mellan
bostadsomradet Solhemsbackarna och
sparomradet planeras den tradrida som
forsvinner lings med Lekparksvigen att
aterplanteras.

+ Den tridridd som idag finns utmed Hjulsta

gronomrade planeras dterskapas genom
plantering av buskage eller liknande. Detta for att
knyta an till den med Hjulsta medvetet planerade
och anlagda grona kilen.

5.8. Naturmiljo

5.8.1.Skyddsatgarder som inte genomférs i jarnvags-
planen:

« Atgarder for att forbittra vattenkvalitén i
Spangain/Billstain kommer inte att genomforas
av Trafikverket. Trafikverket kommer daremot
att foresld atgarder till Stockholms stad som
vidare fir hantera fragan. Trafikverket kommer
dock att tahdnsyn till det pdgdende arbetet
med att forbittra vattenkvaliteten i Spingaan/
Billstadn

5.8.2.Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa
annat satt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

« Trafikverket planerar att dterskapa den tradrida
som idag finns mellan jairnvigen och Hjulsta
gronomrade. Den bor aterskapas genom
exempelvis plantering av buskar. Pa sa vis
kommer omradet dven fortsattningsvis att fylla
en viktig funktion for fagellivet. Fragan hanteras
ijarnvigsplanens gestaltningsprogram och i
samrad med Stockholms stad.

* Trafikverket kommer att utreda mojligheten till
attanlagga en storre torrlagd trumma lings med
strackan for att 6ka spridningsmojligheterna for
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djur ilandskapet, framforallt smavilt.

5.9. Friluftsliv och rekreation

5.9.1.Skyddsatgéarder som inte genomférs i jarnvags-

planen:

+ Ennordlig entré till Spanga station planeras inte
att byggasisamband med jirnvigsutbyggnaden
daremot har utrymme skapats for att mojliggora
en framtida entré. En sarskild utredning har
gjorts i samrdd med SL berérande entrén dar
det konstaterades att en ny entré inte motiverad
utifran dagens behov.

+ Trafikverket kommer att anlagga en planterad
vall vid Hjulsta gronomrade. Denna bedoms
dock endast fa marginell paverkan pa radande
bullersituation och kan dirmed inte betraktas
som en skyddsatgard.

5.9.2.Skyddsatgarder som kommer att hanteras i
detaljplan:

+ Forattbland annat minska Mialarbanans
barridareffekt planeras en ny passage for gang-
och cykeltrafik under jarnvagen vid kvarteret
Ferdinand.

+ Trafikverket kommer attisamrad med
Stockholms stad undersoka mojligheten att
komplettera Lunda gangbro med en trappa som
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gor det mojligt att ta sig fran Hjulsta gronomrade 5.10. Trafi kering och rorelseri omradet

rakt upp pa Lunda gangbro, utan att behova

ga tvars over helagronomradet for attna 5.10.1. Skydds3tgirder som kommer att hanteras p3
startpunkten for gangbron. En sadan atgdrd annat satt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

minskar Milarbanans barridreffekt och har
potential att ytterligare motverka sparspring dver
jarnvagssparen i Hjulsta gronomréde.

+ For att tillgangligheten i omradet ska fungera
kommer alternativa vigar inklusive ging- och
cykelvigar foreslas dir befintligt vignat tas

. . iansprak. Fragan hanterasisamrad med
5.9.3.Skyddsatgarder som kommer att hanteras pa Stockholms stad.

annat sitt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

+ For att minska den negativa paverkan pa Valberga

gronomrade och dess rekreativa virden, kommer 511. Luft

Trafikverket att spara sd manga trid som mojligt . .
utmed strickan mellan Lunda industriomrade 5.11.1. Skyddsatgérder som kommer att hanteras pa
och Barkarby, sydvist om sparen. annat satt: (faststalls inte i jarnvagsplanen)

+ For attundvika problem med damning
kommer det att vid behov vidtas atgirder som
vattenbegjutning, textilskydd och renhallning.

« Trafikverket planerar att dterskapa den tradrida
som idag finns mellan jirnvagen och Hjulsta
gronomrade. Den bor aterskapas genom

exempelvis plantering av buskar. Pa sd vis + Krav kommer att stdllas pd maskinpark
skulle gronomradet fa en visuell avskirmning och fordon samt miljévinliga brinslen vid
fran Milarbanan, vilket skulle forbattra upphandling av entreprendr.

omradets rekreativa varden. Fragan hanteras
ijarnvagsplanens gestaltningsprogram och i

samrad med Stockholms stad.
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6. Genomforande och finansiering

6.1.Jarnvagsplanens rattsverkan

Jarnvigsplanen provas och faststills av
planprovningsmyndigheten inom Trafikverket
genom ett faststillelsebeslut. Faststillelsebeslutet
kan 6verklagas och provas di av regeringen. Nir
faststillelsebeslutet har vunnit laga kraft blir
jarnvigsplanen juridiskt bindande.

Daéjarnvigsplanen vunnit laga kraft innebir det bland
annat att:

+ Trafikverket ges rittattlosa in den mark
och tillskapa de rittigheter som behovs for
jarnvagen. Detta kan ske genom ansokan
om lantmateriforrittning, alternativt genom
att vicka talan om inlosen hos mark- och
miljddomstolen. Ritten till inlésen omfattar
dven berdrda hyres- eller arrenderitter och da
aven besittningsskyddet, det vill siga ritten till
forlangning av avtalen.

« Trafikverket ar skyldigt att I6sa in mark
som behovs permanent for jirnvigen om
fastighetsigaren begir det.

 Detir forbjudet att utan tillstind fran
Trafikverket uppfora byggnad eller vidta andra
atgirder som kan forsvira anvindningen av de
omraden som enligt jirnvigsplanen behovs for
jarnvagen.

« Trafikverket ges ritt att tillfalligt ta i ansprak den
mark som behdvs under byggskedet.

+ Trafikverket ges rattatt bygga jarnvigen som
redovisas i planen. Byggnationen ska paborjas
inom fem ar fran det ar da planen vann laga
kraft, annars upphor beslutet om faststallelse att
galla.

Endast ovisentliga avvikelser fran planen ir
tillatna. Avvikelser fran planen kan krava tillstand
fran berorda fastighetsigare, rattighetshavare,
anliggningsigare med flera.

Jarnvigen fir inte byggas uti strid med detaljplan. Om
gillande detaljplan strider mot jirnvigsplan maste
detaljplanen dndras eller upphivas. Om syftet med
planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock
mindre avvikelser goras.

6.2.Genomforande

6.2.1.Organisation och tidplan

Denna jirnvigsplan har tagits fram av Trafikverket
Projekt Milarbanan. Arbetet har bedrivits i samrad
med bland annat allmanheten, Liansstyrelsen i
Stockholms 14n och Stockholms stad.

Linsstyrelsen lamnar sitt yttrande efter att
jarnvigsplanen har stillts ut for granskning.

Jarnvigsplanen forvintas kunna provas och
faststallas under ar 2015. Byggstart kan troligen
ske under 2016—2017 och projektet planeras att
fardigstallas under ar 2019.

Trafikverket och dess projektorganisation ansvarar
for detaljprojekteringen och genomforandet

av utbyggnaden av jarnvigsanliggningen. For
byggandet kommer Trafikverket att upphandla
entreprendrer samt utfora byggledning och kontroll
av entreprenaderna.

Den aktuella fastighetsforteckningen har tagits fram
av Trafikverket. I en fastighetsforteckning anges

de fastigheter som berérs av markansprak och/

eller annan paverkan, till exempel buller, samt det
permanenta och tillfalliga markbehov som behovs for
genomforandet av jarnvigsutbyggnaden.
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6.2.2.Avtal

Arbete pagar med att uppritta ett genomforandeavtal
mellan Stockholms stad och Trafikverket dir ansvaret
for olika fragestallningar tydliggors. Avtalet ska
bland annat reglera markoverforingar och tillfilliga
nyttjanderatter.

Trafikverket kommer att teckna genomférandeavtal
med berorda ledningshavare for omliggning av
ledningar som paverkas av jairnvagsutbyggnaden.
Aven ledningskorsningsavtal kommer att triffas med
ledningsigare for att reglera markupplételsen inom
Trafikverkets fastigheter.

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med
enskilda som berors av markintrang, tillfalligt
nyttjande, servitutsupplatelser samt atgiarder for att
minska buller.

6.2.3. Upphandling och entreprenader

Trafikverket kommer att ansvara fér upphandlingen
av alla arbeten som sker inom projektet om

inget annat sirskilt avtalats mellan parterna i
genomforandeavtalen. Upphandlingarna gors enligt
lagen om offentlig upphandling.

36 Planbeskrivning Malarbanan Spanga—Barkaby

6.2.4.Trafikering under byggskedet

Generellt ska tva spar trafikeras under byggtiden
vilket innebir att byggnationen maste ske etappvis.
Utformningen och planeringen av genomfoérandet
av varje etapp sker i samband med framtagande av

bygghandling.

Atgarder vidtas for att sikerstilla en avbrottsfri
drift for befintliga ledningar och kablar under
byggtiden. Tillfalliga losningar kan bli aktuella.
Hastighetssinkning, enkelsparsdrift och kortare
perioder med totalavstingningar vid inkopplingar
kommer att forekomma.

6.2.5. Mark som behdvs permanent for jarnvagen
Den mark som enligt jairnvigsplanen ska tas i ansprik
med dganderitt omfattar bland annat mark som behévs
for:

+ Jarnvagsanlaggningen
+ Bergskidrningar
+ Slinter

* Drineringar och diken i anslutning till
jarnvagen

» Stoddmurar

» Bullerskidrmar

Den mark som enligt jairnvigsplanen ska tas i ansprik
med servitut omfattar bland annat mark som behovs
for:

» Stodmurar
« Bullerskidrmar
« Atkomst till bullerskirmar och stddmurar

+ Atkomst till jarnvigsanliggningen via
servicevagar

I fastighetsforteckningen och pé plankartorna anges
de fastigheter som berors.

For att skapa en jairnvigsfastighet, sisom den

anges ijarnvigsplanen, ansoker Trafikverket hos
Lantmiterimyndigheten om en lantmateriforrattning,
Vid forrattningen beslutas om vilken mark som ska
foras over till befintlig jarnvigsfastighet och vilka
servitut som behovs for jarnvigsfastigheten. Beslut
kan ocksa fattas om upphivande eller indring

av befintliga rattigheter. Trafikverket svarar for
forrattningskostnaderna.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att triffa frivilliga
dverenskommelser. Overenskommelserna ligger
sedan till grund fér Lantmiteriets beslut.



Om en frivillig dverenskommelse inte kan nds
ansoker Trafikverket hos Lantmiteriet om tvangsvis
fastighetsreglering. Lantmiteriet beslutar da

iven om ersittningens storlek. I bradskande fall

kan Lantmiteriet efter provning fatta beslut om
fortida tilltrade dven om 6verenskommelse saknas.
Lantmiteriets beslut kan dverklagas.

De fastighetsiagare och rittighetshavare som
berors av permanent markintrang framgér av
fastighetsforteckningen samt plankartor.

6.2.6. Mark som behdvs tillfalligt for jarnvagen

Den mark som enligt jairnvigsplanen ska tas i ansprik
med tillfillig nyttjanderdtt omfattar bland annat mark
som behovs for:

+ Etableringsytor
* Byggviagar
+ Arbetsomraden under byggtiden
[ fastighetsforteckningen och pé plankartorna anges

de fastigheter som berors.

Byggandet av jirnvigen beraknas ta cirka tre ar och
aterstillning av marken tva ar.

Vid behov av tillfalligt nyttjande av mark under
byggtiden avser Trafikverket i forsta hand att
triffa frivilliga 6verenskommelser med berérda
fastighetsigare. I sirskilt bradskande fall kan

marken tas i ansprak omedelbart. Om Trafikverket
och fastighetsigaren inte kommer ¢verens om
ersittningens storlek kan Mark- och miljédomstolen
besluta om vilken ersittning Trafikverket ska betala.

Trafikverket ansvarar for aterstillande av den mark
som tillfilligt nyttjas. Aterstallandet sker i samrad
med fastighetsigaren.

De fastighetsigare och rittighetshavare som
berors av tillfilligt markintrang framgar av
fastighetsforteckningen samt plankartor.

6.2.7.Ersattning fér mark och rattigheter

En grundprincip ir att fastighetsagaren och
rattighetshavaren ska vara ekonomiskt skadelos efter
jarnvagsbygget, men det finns undantag, till exempel
ska en fastighetsigare tila vissa vanliga storningar.

Vid inldsen av hel fastighet ska ersittningen motsvara
fastighetens marknadsvirde. Vid ersittning av del

av fastighet ir det marknadsvirdeminskningen

som ska ersittas. Med vissa undantag ska ett

péslag om 25 % utgd pd marknadsvirdet eller
marknadsvirdeminskningen. Om det uppkommer
andra ekonomiska skador till foljd av att en fastighet
avstar mark kan dven dessa ersittas. Ett exempel kan
vara vissa intaktsforluster i verksamheter som bedrivs
inom en fastighet.

Trafikverket anlitar i normalfallet opartisk
virderingsman for att bedoma ersittningsnivaerna.

GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

6.2.8.Behov av kommande tillstand

Utover en laga kraftvunnen jirnvigsplan kraver
arbetet med anliggningen flera olika tillstind. Under
framtagande av jairnvigsplanen har ett antal tillstind
eller motsvarande identifierats bli nodvandiga fér
fortsatt arbete.
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B e

Bygglov kravs for t.ex. uppférande av:
« Stodmur

« Lokala skarmar

» Teknikhus

Plan- och bygglagen(PBL)

Miljotillstand kravs for t.ex.
« Transport av avfall
+ Mellanlager, upplag och férorenade massor
- Vattenverksamhet

« Lokaltomhandertagande av jarnvdgsanldggningens
dag-och draneringsvatten

« Stoérande arbete under byggtiden byggskedet

Miljobalken (MB)

Tabell 3. Tillstdnd eller
motsvarande som dr nadvandiga
for fortsatt arbete
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6.2.9.Undantag fran bygglovsplikt

Trafikverket kommer attisamridd med Stockholms
stad undanta bygglovspliktiga atgirder i enlighet
med lagen om byggande av jarnvag. Dessa atgarder
ar upplag och materialgdrdar. Omfattningen av
undantagen framgar av plankartor.

6.3. Finansiering

Investeringskostnaden for utbyggnaden mellan
Spanga—Barkarby har bedomts till cirka 1 miljard
kronor enligt prisniva ar 2014. Medlen finns i den
nationella planen for ar 2014-2025.

Investeringarna som gors for Malarbanan, strickan
Spanga—Barkarby, gors med sikte pd en anliggning
som ska fungerai 100 ar.



7. Maluppfyllelse

MALUPPFYLLELSE

Mal

Bedomning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal

Transportpolitiska mal

Funktion

For funktionsmalet som berér resans tillganglighet men den
mojliga effektiviseringen av transportsystemet uppnas inte
till fulloinnan en komplett utbyggnad av Mdlarbanan gjorts
for hela strackan Tomteboda—Kallhall. Storningskanslighet
kvarstar delvis. Sammantaget bedéms planférslaget verka
for maluppfyllelse, vad avser det transportpolitiska delmalet
funktion.

Giftfri miljo

Hanteringen av fororeningar i mark och vatten under
byggtiden kommer att omfattas av kontrollprogram. Under
drifttiden finns det dock risk for spridning av féroreningar.
Malet riskerar dirmed att i viss man motverkas.

Saker stralmiljo

Om det tekniska systemet anpassas sa att de magnetiska
falteniomgivande byggnader inte farférhojda
arsmedelvarden, bedoms projektet bidra till att malet

uppfylls.

Hansyn

Vad avser hansynsmalet som handlar om sdkerhet, miljo
och hélsa sd kommer bullernivderna att 6ka bade inom-
och utomhus dar den nya utbyggnaden inte innebar

att bullernivaer 6ver Naturvardsverkets riktvarden
Overskrids. For de byggnader dar riktvardena 6verskrids
leder utbyggnaden till avsevarda forbattringar framfor
allt vad géllerinomhusmiljé. Sammantaget bedéms
planférslaget inte verka for maluppfyllelse, vad avser det
transportpolitiska delmalet hansyn.

God bebyggd miljo

Forslag pa bullerreducerande atgarder har tagits fram.
Trots att manga atgdrder kommer vidtas, riskerar malet att
motverkas.

Levande sjoar och vattendrag

Hanteringen av féroreningar i mark och vatten under
byggtiden kommer att omfattas av kontrollprogram. Under
drifttiden finns det dock risk for spridning av féroreningar.
Malet riskerar dirmed att i viss man motverkas.

Begransad klimatpaverkan

Som foreteelse ar jarnvagens betydelse for miljovanliga
transporter mycket stor. 1 och med att projektet mojliggor en
okad kollektivtrafik, bidrar det till att malet uppfylls.

Frisk luft

Under byggskedet kan luftkvalitetenijarnvagens narhet
temporart paverkas negativt. Under drifttiden méjliggor
utbyggnaden en minskning av vagtrafiken. Projektet bidrar
darmed till att malet uppfylls.

Grundvatten av god kvalitet

Sparutbyggnaden kan medféra en 6kad risk for spridning

av fororeningar till grundvattnet. Detta vatten nyttjas dock
inte som dricksvatten. Sammantaget bedoms projektet i viss
man motverka malet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Det bredare sparomradet gor att barridreffekterna 6kar
nagot samtidigt som naturmark tas i ansprak. Projektet
riskerar dirmed att motverka malet.
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Lokala miljomal — Stockholms
Stads OP

Sakerstall en god vattenkvaliteti
sjoar och vattendrag.

Hanteringen av féroreningar i mark och vatten under
byggtiden kommer att omfattas av kontrollprogram. Under
drifttiden finns det dock risk for spridning av féroreningar.
Malet riskerar dirmed att i viss man motverkas.

Lokala miljomal — Stockholm
stads miljoprogram

Trafikbullret utomhus ska minska.

Malet motverkas.

Sakerstall en god tillgdng
till attraktiva parker och
gronomraden.

Om atgarder enligt jarnvdgsplanen vidtas, bedoms projektet
inte motverka malet.

Intrang i 6vriga gron- och
vattenomraden bér minimeras
och ersattas.

Trots att jarnvagsplanen innehaller dtgérder som i viss man
begransarintrangen, riskerar malet att motverkas.

Varna och utveckla stadens
ekologiska infrastruktur.

Det bredare sparomradet gor att barriareffekterna 6kar
nagot samtidigt som naturmark tas i ansprak. Projektet
riskerar dirmed att motverka malet.

Vid férandringar i mark- och
vattenomrdaden ska dessa
utformas for kommande
klimatférandringar.

Jarnvagen har anpassats for att fungera aven vid
6versvamningar. Projektet bidrar ddrmed till att malet
uppfylls.

Fortsatt att oka kunskapen om
stadens kulturhistoria och beakta
de kulturhistoriska vardenai
planeringen.

Jarnvagsplanen innehaller dtgarder som begransar
konsekvenserna for kulturmiljon. Eftersom utbyggnaden
likvél medfor sma fysiska intrdng i kulturhistoriska vérden,
bedoms malet i viss man motverkas.
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Vattenkvalitetenisjéar och
vattendrag ska forbattras.

Hanteringen av féroreningar i mark och vatten under
byggtiden kommer att omfattas av kontrollprogram. Under
drifttiden finns det dock risk for spridning av féroreningar.
Jarnvagsplaneninnehalleringa atgérder som kan forbattra
vattenkvaliteten. Mdlet riskerar dirmed att i viss man
motverkas.

Ljudnivderna inomhus ska minska.
Delmalet innebar bland annat att:

1)Ljudkallornaistaden behover bli
tystare

2)Ljudmiljon i skolor och férskolor blir
battre

1)Malet motverkas eftersom utbyggnaden leder till en 6kad
tagtrafik.

2)Forutsattatt de atgarder som foreslds enligt jarnvagsplan
genomfors, bedoms projektet inte motverka malet.




MALUPPFYLLELSE

Projektmal

Milj6 och sakerhet

Tillganglighet, kvalitet och
regional utveckling

Tagens punktlighet ska forbattras.

Studier visar en god forbattring av punktligheten.
Sammantaget bedéms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Atgarderna ska sammantaget
leda till att sakerheten i
Malarbanestraket forbattras.

Utfort riskarbete haridentifierat risknivaer och tagit fram
forslagtill dtgarder. Om foreslagna atgarder vidtas kommer
sakerheten att forbattras.

Restiden dorr till dorr ska bli
kortare. Detinnebar att restiden
fortagen pa Malarbanan bor bli
kortare och att jarnvagssystemet
battre integreras med 6vrig
kollektivtrafik.

Restiden kommer att forbattras nagot da kapaciteten
pajarnvagsanlaggningen okar. Sammantaget bedoms
planférslaget verka for maluppfyllelse.

Vid val av atgérder ska efterstravas
att uppna de langsiktiga
miljomalen.

Se nedan bedémningar om uppfyllelse om miljomal.

Trangseln pa tagen ska minska.

Trangseln pa tagen kan minska da majlighet till fler avgangar
skapas. Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Jarnvagsmiljon bor utformas for
att sa langt som mojligt bli ett
positivtinslagilandskapet och
stadsmiljon och ge resendren en
positiv upplevelse av resan.

Om framtaget gestaltningsprogram inarbetas i projektet
kommer det att bidra till att jarnvagsmiljon forbattras.

Ekonomi

Tillgdngligheten till tagen ska 6ka
sa att alla kategorier av resenarer
kan utnyttja kollektivtrafiken.

Majligheten till fler avgangar medverkar till att
tillgangligheten kan 6ka. Sammantaget bedoms
planférslaget verka for maluppfyllelse.

Projektet ska vara
samhallsekonomiskt motiverat.

Utbyggnaden av Méalarbanan pa strackan Spanga—Barkarby
arendelavenstorre utbyggnad mellan Tomteboda och
Kallhall. Ingen samhallsekonomisk bedomning har gjorts
enbart for delstrackan Spanga—Barkarby.

Projektet ska mojliggora en
overforing av resor och transporter
franvagtill jarnvag langs
Malarbanestraket.

Majligheten till fler avgdngar medverkar till att 6verforing
avresor fran vag till jarnvag kan ske. Sammantaget bedéms
planférslaget verka for maluppfyllelse.

Jamstalldhet

Atgarderna ska bidra till att bade
kvinnors och mans transportbehov
tillgodoses.

Undersokningar visar att en utbyggd kollektivtrafik innebar
forbattringar for bade kvinnor och mén. Sammantaget
beddms planforslaget verka for maluppfyllelse.

Anlaggningens utformning ska
medge flexibilitet, vara robust
samt vara effektiv att underhalla
och trafikera.

For att uppna en robustare anlaggning krévs en full
utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhall. | det avseendet
att utbyggnaden aren del av en storre helhet sa bedoms
utbyggnaden verka for att malet uppfylls.

Mojligheterna att kora godstag pa
Malarbanan ska forbattras.

Okad kapacitet skapar mojligheter till fler godstag.
Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse.
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Nedan foljer Trafikverkets utvirdering av hur vil projektet tagit
hinsyn till miljobalkens 2 kapitel (Allmanna hinsynsregler).

Mal

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Bevisbordesregeln

Den som bedriver en verksamhet, exempelvis bygger jarnvag, ska
visa att hansynsreglerna foljs. | MKB och tillhérande utredningar
harde allmanna hansynsreglerna beaktats. | det fortsatta arbetet
med prévning av tillstand, exempelvis bygglov, bygghandlingar
samt kontroll och uppf6ljning under bygg- och driftskede kommer
ataganden att foljas upp.

Produktvalsprincipen

Kemiska produkter som kan vara skadliga for manniskor eller
miljo ska undvikas om de kan ersattas med mindre farliga
produkter.

Materialen bedéms utifran innehall och giftighet. Kemikalier som
anvénds under byggnationen viljs utifran produktvalsprincipen.

Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskap
inhamtas under hela projektets gang genom det omfattande
utrednings- och projekteringsarbetet som ingdr i jarnvagsplanen
och efterféljande sakprovningar. | arbetet har erforderlig expertis
anlitats, bade interntinom Trafikverket och externt.

Skadeansvaret

Den som orsakar en skada ar ansvarig for att avhjalpa den.

Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksamhet ar skyldig att vidta atgarder
foratt forhindra en stérning redan vid risk for negativ paverkan.
Verksamhetsutovaren ska, med hansyn till ekonomioch

teknik, anvanda basta mojliga tekniska |6sning. Planering och
projektering av jarnvagen har pagatt parallellt med MKB-arbetet.
Under arbetets gang har anpassning av jarnvagen gjorts utifran
forsiktighetsprincipen.

Ett exempel ar risk- och sakerhetsvarderingen som har gjorts
inom ramen fér MKB:n. Riskanalyser kommer att genomféras
kontinuerligt under det fortsatta projekteringsarbetet

samt under produktionen. Analyserna ger underlag fér de
skyddsatgarder och anpassningar av arbetsmetoder som behéver
utfdras.

Lokaliseringsprincipen

Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med minsta
intrdng och olagenhet fér manniskors halsa och miljo.

Iforstudien studerades olika alternativa strackor. Fortsatta
arbeten harresulteratiden nu féreslagna strackan. Utbyggnaden
genomfors langs befintlig strackning med ett litet intrang
angransande fastigheter.

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som mojligt. Det
som utvinns ur naturen ska ateranvandas, atervinnas eller
bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska fornyelsebara
energikallor anvdndas. Dar det ar méjligt kommer schaktmassor
att ateranvandas, annars sands massor till behorig atervinnare.
Genom utbyggnaden forbattras forutsattningarna for
kollektivtrafik vilket kan minska bilanvandningen och darmed
minska anvandningen av fossila brénslen.
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