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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Projekt Malarbanan omfattar en utbyggnad fran tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kall-
hall. Syftet med utbyggnaden &r att mojliggora fler tag samt minska trafikstorningarna.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillh6r
jarnviigsplanen for delen Spanga-Barkarby, inom
Stockholms stad. Miljokonsekvenser under bade
drift- och byggskede beskrivs och forslag till at-
girder for att minska negativ paverkan lyfts fram.
Konsekvenserna jaimfors mot ett sa kallat nollalter-
nativ, vilket innebir att dagens dubbelspar behalls.

Sparutbyggnaden medfor att trafikméngden och
hastigheten pa de tag som trafikerar Milarbanan
Okar, vilket i sin tur 6kar bade den maximala och
den ekvivalenta ljudnivan jamfért med nollalter-
nativet. Som en konsekvens av sparutbyggnaden
kommer fler personer utmed spéaren att uppleva sig
bullerstorda jimfért med nollalternativet. Forut-
satt att Trafikverket genomfor de i jarnviigsplanen
planerade skyddsatgirderna bedéms sparutbygg-
naden sammantaget leda till liten till mattlig ne-
gativ konsekvens for buller. Trots att trafiken 6kar
samtidigt som bostadshusen kommer hamna nagot
nirmre jirnvigen, bedoms sannolikhet for att rikt-
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Figur 1. Karta som visar Mélarbanans strackning.
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vérdet for storningseffekter av vibrationer, effekter
pa byggnader samt stomljud 6verskrids vara lag.
Utbyggnaden bedéms dirmed medfora liten nega-
tiv konsekvens vad géller vibrationer.

Berikningar av magnetiska filt visar att riktvér-
det for akut exponering inte kommer overskridas.
Arsmedelvirdet for magnetfiltet (Iangvarig expo-
nering) kommer dock vara forhojt for ett par av de
verksamheter som finns utmed sparen samt Spanga
station. Eftersom det rader osdkerhet kring magne-
tiska filts hilsoeffekter bedoms utbyggnaden med-
fora mattlig negativ konsekvens. Risk och sikerhet har
studerats lings strickan. Individrisknivan vad gil-
ler ursparning bedéms vara nagot storre i utbygg-
nadsalternativet. Vidare bedoms konsekvenserna
vid en eventuell ursparning bli nagot allvarligare
pa grund av minskat avstand mellan spar och bygg-
nader. Sammantaget bedoms utbyggnaden medféra
mattliga negativa konsekvenser Atgirder behéver
utredas vidare f6r nagra verksamheter i Bromstens
och Lunda industriomrade samt fér omradet kring
Spanga station.

Mark och vatten innefattar savil fororenad mark
som yt- och grundvatten. Kéinda fororeningar fore-
kommer i och intill banvallen. Hansyn till detta ska
tas i byggskedet. Dagens problem med erosion och
oversvimning vid Hjulsta gronomrade kommer at-
girdas. De fororeningsméangder som nar Béllstaan
via drédneringsvattnet fran den nya banvallen be-
doms inte paverka mojligheten att uppna de beslu-
tade miljokvalitetsnormerna. I och med den 6kade

trafik som sparutbyggnaden medfor, okar risken
for att fororeningar som lidcker ut vid en eventu-
ell olycka med farligt gods sprids till Billstaan och
vidare till Ostra Milarens vattenskyddomrade. Pa-
verkan pa grundvattnet bedéms vara begrinsad.
Sammantaget bedéms utbyggnaden medfora liten
negativ konsekvens.

Jarnvigsutbyggnaden bedéms sammantaget fa
en liten negativ konsekvens for stad och landskap.
Konsekvenserna blir som storst vid Solhemsback-
arna och Valberga gronomrade..

Utbyggnaden har en negativ paverkan pa savil
Billstaan och andra naturvirden som kulturmil-
jovirden, exempelvis bebyggelselimningar vid
Valberga gronomrade. Da de virden som tar skada
framst ar av lokalt virde, bedoms utbyggnaden en-
dast medfora liten negativ konsekvens for savil na-
tur- som kulturmiljon.

Okat buller i jirnvigens niirhet samt intrang i na-
turomraden har en negativ paverkan pa rekreation
och friluftsliv. Med hénsyn till att de virden som
tar skada endast &r av lokalt viirde, bedéms utbygg-
naden medféra liten negativ konsekvens.

Under byggskedet, som bedoms paga i cirka tre
ar, kan en rad olika arbetsmoment leda till stor-
ningar. Buller och vibrationer, begréinsad framkom-
lighet pa gang- och cykelvigar och tillfilliga bort-
ledningar av regn- och grundvatten ir exempel pa
tillfalliga stérningar som kan begrinsas genom pla-
nering. Aven permanenta skador kan uppkomma,

SAMMANFATTNING

exempelvis pa virden for kultur- och naturmiljo.
Arbeten i anslutning till Béllstaan ar séirskilt vik-
tiga att uppmérksamma. Infor byggskedet kommer
Trafikverket att ta fram miljokrav och kontrollpro-

gram.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

1 Bakgrund och syfte

11 Bakgrund

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm &r hart
anstringt. Sedan boérjan pa 1990-talet har proble-
men med tringseln 6kat och behovet av sparut-
byggnad har blivit tydligt. For att 6ka kapaciteten i
Stockholmsregionen genomf6r Trafikverket inves-
teringar i jirnvégsnétet.

Mailarbanan utgér en viktig del av Milardalens
jarnvigsnit och fungerar som en link mellan bland
annat Stockholm, Visteras och Orebro. Banan tra-
fikeras av regional-, fjirr- och godstag. Milarbanan
anvinds for godstrafik men ir inte ett utpekat gods-
strak. Pa strickan mellan Balsta och Stockholm
trafikeras banan #ven av pendeltag. I takt med att
regionen vixer och befolkningen ¢kar har kapaci-
teten pa banan for-stirkts och Milarbanan har idag
dubbelspar fran Stockholm till Kolbick vister om
Visteras. Milarbanans néra koppling med andra
jarnvigar i Stockholmsregionen medfor att trafike-
ring och kapacitet pa andra banor paverkar Milar-
banans kapacitet och trafikering och vice versa.
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Figur 2. Oversikt Malarbanan och etappindelning.
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Det stora antalet tag som trafikerar Milarbanan
pa enbart tva spar leder dels till vanliga forseningar,
dels till ytterligare forseningar pa grund av tidigare
forseningar. Det tar helt enkelt lang tid for tagtrafi-
ken att aterga till ordinarie tidtabell efter en forse-
ning. I nuliget finns det inte utrymme for fler tag
pa Milarbanan under hogtrafiktid.

Projekt Mélarbanan omfattar en utbyggnad fran
tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhill.
I projektet ingar dven att bygga nya pendeltags-
stationer i Kallhill, Barkarby och Sundbyberg.
Sparutbyggnaden innebir att pendeltagstrafiken
kan separeras fran ovrig tagtrafik, vilket ger forut-
sdttningar for tétare turer, bittre punktlighet och
kortare restid.

En utbyggnad av Mélarbanan mellan Tomteboda
och Kallhill ingar i Nationell plan for transportsys-
temet 2014-2025. Planen syftar till att Trafikverket
delvis ska kunna svara upp mot efterfrageckning-
arna av jirnvigstransporter och delvis minska stor-
ningar i tagtrafiken och dirmed forbéttra kvalite-
ten i transportsystemet.

Projektet bestar i huvudsak av tva etapper, se fi-
gur 2. I den forsta etappen byggs strickan mellan
Barkarby och Kallhill. T den andra etappen byggs
striickan Tomteboda - Barkarby. Denna miljékon-
sekvensbeskrivning tillhérande jarnvigsplan avser
utbyggnaden pa strickan Spanga - Barkarby inom
Stockholm stad som ér en del av den andra etappen.

1.2 Syftet med jarnvagsplanen

Jarnvigsplanen reglerar detaljlokaliseringen och
utformningen av jirnvigsanliggningen samt moj-
liggér markatkomst for jarnvigsindamal. Jirnvigs-
planen ska redovisa den planerade jirnvigsanligg-
ningen pa ett begripligt sétt sa att berérda forstar
och kan komma med synpunkter. Planeringen sker
i olika steg och regleras i lag om byggande av jirn-
vig. Jirnvigsplanen ska samordnas med kommu-
nala planer.

Utbyggnaden av Milarbanan mellan Spanga och
Barkarby innebér att kapaciteten pa banan o6kar,
vilket skapar forutséttningar for en 6kad turtithet
och minskad tringsel pa tagen samt minskade stor-
ningar i tagtrafiken. Aven sikerheten kring jirn-
vigsanliggningen kommer att forbéttras i samband
med utbyggnaden.

1.3 Syftet med miljokonsekvensbe-
skrivningen (MKB)

En MKB upprittas parallellt med jarnvigsplanen.
MKBn utgér en bilaga till jirnvigsplanen och fung-
erar som ett viktigt beslutsunderlag. Lansstyrelsen
granskar och godkinner MKBn innan den kan fo-
gas till jirnvigsplanen. MKBn syftar till att:

1. BAKGRUND OCH SYFTE

» Identifiera och beskriva de direkta och in-
direkta effekter som en planerad atgérd kan
medfoéra dels pa ménniskor, djur, vixter, mark,
vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, dels pa
annan hushallning med material, ravaror och
energi.

* Mojliggéra en samlad bedomning av dessa ef-
fekter pa ménniskors hilsa och pa miljon.

+ Oka insynen i projektet och att underlitta for
organisationer och allménheten att paverka
projektet under processens gang och dven
mojliggéra miljoméssiga férbéttringar.

I MKBn ska &ven konsekvenserna av att planerad
verksamhet inte blir av beskrivas; det sa kallade
nollalternativet.

MKB-processen #r en projektutvecklande fas.
Vid framtagandet av MKBn tydliggors behov av
forandringar i jirnvigsplanen for att forbéttra
projektets miljohéinsyn. MKB-processen handlar
alltsa inte enbart om att beskriva konsekvenserna
av ett givet projekt, utan ocksa om att vara med
och utforma projektet sa att det blir sa miljéanpas-
sat som mojligt. Arbetet med MKBn sker darfor i
nira samverkan med andra teknikomraden inom
projektet. Detta for att sikra att miljo- och hilso-
aspekter beaktas i projektering och utformning av
jarnvigen och omgivningen.
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2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

2 Planering och prévning av jarnvagen

Miljokonsekvensbeskrivningen ingar bade i Trafikverkets jarnvégsplan och i Stock-holms stads
detaljplan. Planprocesserna skiljer sig i flera delar. Denna rapport hor till jarnvagsplanen, och
det &r den planlaggningsprocessen som beskrivs nedan.

2.1 Ny lagstiftning

Den forsta januari 2013 tridde en ny infrastruktur-
lagstiftning i kraft. I den nya lagen har foérstudie
och jirnvigsutredning ersatts av en mer samman-
hallande process.

2.2 Planlaggningsprocessen fran
idé till genomférande

Planeringen av en jarnvig borjar da Trafikverket
har konstaterat att det finns brister i transport-
systemet. Trafikverket borjar da med att under-
s6ka hur problemet kan 16sas genom en sa kallad
atgirdsvalsstudie. En sadan studie behandlar vilka

PLANLAGGNING (ATGARDER ENLIGT STEG 3 OCH 4)

I Eventuell
_'l tillatlighetsprévning —
| av regeringen |
Atgérdsvalstudie

Granskning
av forslag
till vag-/

jarnvagsplan

SAMRAD
(parallellt under hela processen)

Vag-/jarnvagsplanen
faststalls

Mojlighet
att 6verklaga

Figur 3. Planlaggningsprocessen.
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typer av atgirder, oavsett trafikslag, som dr mojliga
att vidta for att 16sa transportproblemet.

Trafikverket arbetar efter fyrstegsprincipen for
att fa bista nytta av satsade resurser. Det innebér
att Trafikverket i steg 1 och 2 analyserar vilka ty-
per av atgirder som kan l6sa problemen. I forsta
hand forsoker Trafikverket 16sa problemet genom
enklare atgirder men om inte det &r mojligt gar
Trafikverket vidare till en konkret byggatgird. At-
girdsvalsstudien svarar alltsa pa fragan om varfor
det behovs ett jarnvigsprojekt.

Jarnvigsprojekt maste planeras enligt en sérskild
process som styrs av lagar. Detta sker i steg 3 och 4
och kallas for planlidggning, se figur 3. I planligg-
ningen utreds var och hur jirnvigen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram uppgifterna beror pa
projektets storlek, hur manga undersékningar som
krdvs, om det finns alternativa strickningar, vilken
budget som finns och vad alla berérda tycker. Plan-
laggningen dokumenteras i en jarnvigsplan.



Planléggningsprocessen &r ett sitt att tidigt for-
ankra planeringen av jiarnvigen i kommunal och
regional planering. Processen ger goda méjligheter
till insyn och samrad fér de som beroérs, vilket kan
vara bade enskilda och allménna intressen. Samrad
med allménhet, organisationer och myndigheter
ska fanga upp de fragor som de ber6rda tycker dr
vésentliga, ta vara pa kunskap och synpunkter samt
ge information om projektet. Framforda synpunk-
ter och yttranden ska ocksa redovisas i en samrads-
redogorelse tillsammans med kommentarer och
eventuella forslag till atgéirder.

Redaniborjan av planlidggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Linsstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medfora en betydande miljopd-
verkan. I de fall projektet antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskriv-
ning tas fram till jirnvigsplanen. I denna beskrivs
projektets miljopaverkan och forsiktighets- och
skyddsatgirder foreslas. Berérda kommuner, i det-
ta fall Stockholm stad, &r ansvariga for den fysiska
planeringen enligt plan- och bygglagen (PBL) for
de omraden som blir direkt berérda av utbyggna-
den av jirnvigen. Trafikverkets planering ska sale-
des samordnas med den kommunala planeringen.

En systemhandling uppriittas parallellt med jarn-
vigsplanen. Denna preciserar sparutbyggnaden,
det vill siga vidareutvecklar utformningen som re-
dovisats i jirnvigsutredningen. Systemhandlingen
ligger ddrmed till grund for de markbehov som re-
dovisas i jarnvagsplanen.

2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

2.3 Tidigare utredningar och beslut
Jarnvigsstrackan mellan Spanga och Barkarby in-
gar som en del i tidigare férstudie och jarnvigs-

utredning for Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallh4ll.

2.3.1 Forstudie och studerade alternativ

Ar 2006 upprittades Forstudie Mdlarbanan Tomte-
boda-Kallhdll (BRO 03-1325/SA20) for kapacitets-
forstirkningen pa Milarbanan av davarande Ban-
verket.

Befintlig korridor

Kallhall

Jakobsberg '
Barkarby

\
Spanga Ulriksdal @
A\

A
@ Solna
Sundbyberg \

Tomteboda

Figur 4. Studerade alternativ i forstudie och jarnvagsutredning.

I forstudien studerades tva korridorer med fem
alternativa utformningar. De tva alternativa kor-
ridorerna gar under namnen ”Befintlig korridor”
respektive “Kista korridor”, se figur 4. Befintlig
korridor striicker sig fran Tomteboda via Sundby-
berg och Barkarby till Kallhéll och innebér att tva
nya spar ldggs i Mélarbanans nuvarande strickning.
Generellt sker utbyggnaden i ytldge. Kista korridor
stricker sig fran Tomteboda lings Ostkustbanan
via Solna och Ulriksdal, i tunnel under Kista och
Jarvafiltet med anslutning till Barkarby och vidare
lings Milarbanan till Kallhall.

Kista korridor

@ Kallhall

!
Spanga @ Ulriksdal
e . ® Solna
Sundbyberg @«
Tomteboda ¢
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2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

Banverket beslutade 2006 att det var mojligt att
ga vidare med planeringen till nésta skede, jarn-
vigsutredning. Bada huvudalternativen ”Befintlig
korridor” och ”Kista korridor” skulle nu utredas
vidare.

Léansstyrelsen i Stockholms ldn beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005, att projektet
kunde antas medféra betydande miljopaverkan.
Linsstyrelsens yttrande over forstudien i sin helhet
har beaktats i jirnvigsutredningen som pabdrjades
ar 2008.

2.3.2 Jarnvéagsutredning och studerade
alternativ

Jarnvigsutredning' for utbyggnad mellan Tomte-
boda och Kallhill pagick under 2008 och 20092,
Under jirnvigsutredningen utreddes tva alterna-
tiva korridorerna, ”Befintlig korridor” respektive
”Kista korridor”.

Trafikverket beslutade i augusti 2010 att utreda
Milarbanan, delen Tomteboda - Barkarby vidare
och att det alternativ som i jirnvigsutredningen
hade titeln ”Befintlig korridor” skulle ligga till
grund for den fortsatta planeringen i jirnvigspla-
nen.

1 Jarnvagsutredning, Mélarbanan, delen Tomteboda - Kallhéll, Dnr: FO8-
4382/SA20

2 Jarnvagsutredningen finns att ldsa pa Trafikverkets hemsida under www.
trafikverket.se/malarbanan.

2.3.3 Tillatlighetsprévning

Lagstiftningen for planering av transportinfra-
strukturen #ndrades under 2012 sa att det inte
langre dr obligatoriskt att tillatlighetsprévning
enligt 17 kap. miljobalken ska ske vid storre jarn-
vigsutbyggnader. Fortsittningsvis bor endast vissa
projekt tillatlighetsprovas; projekt med alternativa
strdckningar eller utformningar, manga motstri-
diga synpunkter pa val av lokalisering samt flera
starka och svarforenliga intressen samt projekt
med stora tekniskt komplicerade projekt med be-
tydande risker.

Trafikverket har bedomt att utbyggnaden av M-
larbanan pa strickan Tomteboda - Barkarby inte
behover tillatlighetsprovas.

2.3.4 Fragor att beakta fran
jarnvagsutredningen

For den valda ”Befintlig korridor” lyftes flera fra-
gor fram, vilka behandlas i denna MKB. Nagra av
de viktigaste fragorna handlar om buller, paverkan
pa Billstaan, risk- och sidkerhetsfragor samt stor-
ningar under byggtiden.

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan



3. PLANERAD UTBYGGNAD OCH NOLLALTERNATIVET

3 Planerad utbyggnad och nollalternativet

3.1 Utbyggnadsforslaget

En utbyggnad av sparsystemet Spanga - Barkarby
ir en del av en storre utbyggnad pa hela strickan
Tomteboda - Kallhéll. Nér hela strickan ir utbyggd
kommer kapaciteten pa Mélarbanan att 6ka vilket
medfor en okad turtdthet for samtliga tagtyper.

Utbyggnaden innebir att sparomradet breddas
med tva nya spar. De innersta sparen kommer i
huvudsak att trafikeras av pendeltag och de yttre
sparen i huvudsak av regional- och fjirrtag. Gods-
tag kan trafikera endera inner- eller ytterspar bero-
ende pa var tillginglig kapacitet finns.

* Planerade atgirder omfattar huvudsakligen:

« Utbyggnad till fyra spar pa hela strickan

* Helt nya jarnviigstekniska anldggningar for
spar, el, kontaktledningar, signal och tele samt
nya teknikbyggnader och servicevigar

* Byggande av stodmurar

* Anpassning av befintliga vigsystem, frimst
gang- och cykelvigar

* Anpassning av plattformen till de fordndrade
sparldgena vid befintlig station i Spanga

* Omfattande geotekniska forstirkningsatgirder

* Omliggningar av befintliga ledningar

S T T—

Plattform
Pl

Gang- och cykel

; Y
Stddmur
I H
Bullerskdrm och stodmu
Nya spar

=« Kommungrans

% 1u1 Tunnel

Figur 5. Oversiktlig bild som visar sparutbyggnaden mellan Spanga och Barkarby. Obs: Bullerskdrmarna pd bilden kommer att tas bort
for att stamma 6verens med MKBn.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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3. PLANERAD UTBYGGNAD OCH NOLLALTERNATIVET

Spar- och signalsystemet dimensioneras for tolv
pendeltag, fem regionaltag/fjirrtag och ett godstag
per timme och riktning. Spargeometrin ir utfor-
mad for att tillata 200 km/h pa de yttre sparen och
160 km/h pa de inre sparen. Banan foljer i stort be-
fintlig anldggning vilket innebér relativt flack profil.

Plattformen i Spanga anpassas till nytt sparlige
vilket innebir att plattformen breddas samt for-
lings med knappt 30 meter. Spargeometrin har an-
passats for att kunna passera befintliga broar. Hin-
syn till en planerad bro for Férbifart Stockholm har
tagits vid Valberga gronomrade.

Tabell 1. Sammanstélining av tagtrafik pa befintlig anlaggning
respektive efter att hela strackan Tomteboda-Kallhall byggts ut
till fyra spar.

Tagtyp Antal tag idag (st/dygn,

2008)
Pendeltag X60 152 252
Regionaltag X40 32 70
Fjarrtag X40 och 16 22
X2
Godstag 6 10

Antal tag vid fullt utbyggd
bana (st/dygn, 2030)

3.2 Nollalternativ

En MKB ska innehalla uppgifter om de miljokon-
sekvenser som kan foérvintas uppsta om den plane-
rade verksamheten eller atgirden inte kommer till
stand, det vill sdga att det inte blir nagon sparut-
byggnad pa strickan Spanga-Barkarby. En sadan
utveckling brukar benidmnas projektets nollalter-
nativ.

Nollalternativet innebir att dagens dubbelspar
behalls och att inga férbéttringar av kapaciteten
for Mélarbanan genomférs. Eftersom ombyggna-
tion av hela strickan &r en férutsittning for att tra-
fikméingden ska kunna 6ka, dr nollalternativet vil-
digt likt nuléget. En viss 6kning av godstrafiken kan
dock komma att ske dven i nollalternativet.

Det finns langt gdngna planer pa att
bygga en ging- och cykeltunnel® med
tillhérande gang- och cykelvig mellan
Bromstensvigen och Skogsingsvigen,
i Borghojdsvigens och Spangavigens
forlingning. Till skillnad fran i nulé-
get kommer det i nollalternativet dér-
for att finnas en extra planskild gang-
och cykelforbindelse pa strackan.

3 Planskild férbindelse under jarnvégen avsedd for gdende och cyklister,
aven kallad gang- och cykelport (gc-port).

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan

Utmed strickan Spanga-Barkarby kommer det
dven genomforas ett par projekt som ligger utanfor
jarnvigsplanen:

« Stadsdelsomvandling inom Bromstens indu-
striomrade (Kv. Gunhild med flera), inklusive
Kv. Ferdinand sydvist om sparen.

* Byggnation av Forbifart Stockholm, vig E4 pa
bro 6ver Milarbanan.

De tva ovan nimnda projekten kommer att nim-
nas i bedémningstexterna av nollalternativet men
kommer inte inkluderas vid kvantifieringen av
konsekvenserna.



4. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNINGAR

4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransningar

Foljande avgransningar har gjorts for att gora arbetet med MKBn sa effektivt som mojligt bade

utifran miljonytta och genomférbarhet.

4.1 Nivaavgransning

Denna MKB behandlar endast oversiktligt fragor
kring storskaliga effekter. Generella miljo- och na-
turresursfragor kopplade till sparburen trafik, till
exempel energi- och klimatpaverkan, har behand-
lats i tidigare skeden.

Redovisningsnivan i en jiarnvigsplan motsvarar
den niva som krévs for att sikra markatgang och
ge en helhetsbild av projektet. MKBn har samma
detaljeringsgrad som jarnvégsplanen.

4.2 Geografisk avgransning

Denna MKB har for de flesta miljoaspekter begrén-
sats till det ndromrade som paverkas av jirnvigen
samt de ersittningsvigar, byggvigar, uppliggnings-
och etableringsytor som finns mellan Spanga och
Barkarby. Detta beror pa att de flesta konsekven-
serna uppkommer i anslutning till sjidlva anligg-
ningarna. Vissa konsekvenser kan dock éven gélla

omraden pa storre avstand. Ett exempel ir att en
uppkommen barridreffekt kan hindra méinniskor
langt fran anldggningsomradet. Det geografiska pa-
verkansomradet varierar beroende pa vilken miljo-
aspekt som studeras.

4.3 Avgransning i tid

Enligt Trafikverkets planering beriknas utbyggna-
den vara fiardig omkring ar 2019. Byggtiden bedéms
till cirka 3 ar med preliminér byggstart 2017. De be-
domningar som utfoérts har baserats pa trafikering
under prognoséret 2030. Redovisade trafikming-
der giller under forutséttning att Mélarbanan &r

fullt utbyggd till fyra spar pa strickan Tomteboda
- Kallhall.

4.4 Avgransning i sak

Arbetet med avgrinsningen i sak bor ske stegvis un-
der hela MKB-processen i takt med att kunskapen
kring projektet och dess omgivning 6kar.

Under februari 2013 holls ett mote med lénssty-
relsen. I samband med detta framhéll Léinsstyrel-
sen vilka miljbaspekter som de ansag vara viktigast
att hantera i miljokonsekvensbeskrivningen; buller,
vibrationer, risk och sikerhets- samt vattenfragor.

Sammantaget har f6ljande milj6aspekter be-
domts vara relevanta for sparutbyggnaden mellan
Spanga och Barkarby:

* Buller

» Vibrationer

» Elektromagnetiska filt
* Risk och sikerhet

* Mark och vatten

» Stad och landskap

* Kulturmiljo

* Naturmiljé

« Rekreation och friluftsliv

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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4. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNINGAR

Samtliga av ovan nidmnda miljéaspekter har be-
domts utifran de effekter och konsekvenser som
kan uppsta i driftskedet vilket beskrivs ndrmare i
kapitel 7.

I kapitel 8 utvirderas dven de effekter/konse-
kvenser som riskerar att uppsta under byggskedet.

4.4 Ovriga miljoaspekter

Jarnvigstrafik anses generellt sett vara ett miljo-
vinligare alternativ dn exempelvis buss eller bil
vad géller savil luftféroreningar som klimatpaver-
kan. Av denna anledning hanteras dessa d@mnen
inte ingaende i denna miljokonsekvensbeskrivning.
I kapitel 7.5 Mark och vatten hanteras dock atgér-
der for att hantera effekterna av klimatforandring-
arna sasom ¢versvimningar.

Under byggskedet alstrar byggtransporter och
arbetsmaskiner emissioner som i sin tur kommer
paverka luftkvaliteten i niromradet under byggti-
den. Luftféroreningar hanteras dirfor i kapitel 8
Miljokonsekvenser under byggskedet.

14 Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan



5 Metodbeskrivning

For att beskriva och vardera de férandringar som ett jarnvagsprojekt medfoér for olika miljo-
kvaliteter anvands en rad sa kallade bedémningsgrunder. Dessa bedémningsgrunder utgors av
olika juridiska, eller pa annat satt vedertagna, mal, riktlinjer och regelverk. | kapitel 7 redogors

for vilka bedéomningsgrunder som anvants for respektive sakomrade.

5.1 Bedomningsmetodik

Effekter och konsekvenser av jarnvigsutbyggna-
den, har kvantifierats i enlighet med tabell 2.

Bedomningsmetodiken foljer Trafikverkets prax-
is och beaktar konsekvenser utifran ett nationellt
perspektiv. En bedémning av en atgirds samman-
tagna konsekvens for ett sakomrade gors genom
en sammanvégning av det berorda intressets virde
och ingreppets eller storningens omfattning. Kon-
sekvenserna beskrivs i tre graderingar: stor, mdtt-
lig eller liten konsekvens enligt tabell 2. Vad som
utgor ett hogt respektive mattligt eller lagt virde
varierar beroende pa miljéaspekt. I bedomningen
av naturmilj6 kategoriseras exempelvis intressen i
form av Natura 2000- omraden och riksintressen
som hogt virde. Intressen sasom nyckelbiotoper
och naturvirden med regionalt viirde kategoriseras
som mattligt virde medan naturviirden som endast
har ett lokalt virde kategoriseras som lagt virde. I

de fall utbyggnaden eller nollalternativet inte be-
doms medféra nagra konsekvenser, har dven grade-
ringen ingen konsekvens anvénts.

Om inget annat anges avses negativ konsekvens.
Positiva konsekvenser lyfts alltid fram tydligt.

5 MEDTODBESKRIVNING

Den begréinsade skalan i tabell 2 gor att mindre
skillnader inte alltid framgar. Begreppet stor kon-
sekvens saknar “tak” medan ”botten” for liten kon-
sekvens slutar vid férsumbara konsekvenser. Det
ar darfor viktigt att beskrivningarna i text beak-

Tabell 2. Eventuella effekter och konsekvenser som kan uppsta i samband med utbyggnaden kvantifieras enligt tabell nedan.

INGREPPETS/STORNINGENS OMFATTNING

INTRESSETS VARDE
Stor omfattning

Hogt varde

Mattligt varde

Lagt varde

Mattlig omfattning Liten omfattning

-- Liten-méttlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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5. MEDTODBESKRIVNING

tas, inte minst for att férsta hur bedémningarna 4r
gjorda.

Konsekvenserna av projektet beskrivs utifran
idag kinda fakta. Nollalternativet anvinds som
grund for jimforelser om inget annat anges. Manga
av de konsekvenser som beskrivs fér nollalterna-
tivet, giller dven for utbyggnadsalternativet. Ef-
tersom kvantifieringen av konsekvenserna endast
ser till skillnaden mot nollalternativet, kan kvanti-
fieringen av konsekvenserna for utbyggnadsalter-
nativet i vissa fall bli missvisande (underskattas).
Exempelvis inkluderas den gang- och cykeltunnel
med tillhérande gang- och cykelvig som kommer
byggas mellan Bromstensvigen och Skogsidngsvi-
gen, inte i bedémningen av utbyggnadsalternativet.
Detta da den kommer byggas oavsett Milarbanans
utbyggnad. Gang- och cykelvigen finns didremot
med i bedémningen av nollalternativet.

5.2 Skyddsatgarder

Till varje sakomradeskapitel, kapitel 7 och 8, redo-
visas forslag pa atgirder for att begrinsa negativa
konsekvenser. I jirnvigsplanen kommer Trafikver-
ket redovisa vilka skyddsatgirder som ingar i pro-
jektet. De skyddsatgirder som eventuellt viljs bort
kommer att redovisas i jirnviigsplanen tillsammans
med tillhérande motiv f6r bortval. Konsekvensbe-
domningarna av utbyggnadsalternativet utgar fran
de skyddsatgidrder som planeras att faststillas i
jarnvigsplanen och dirmed genomforas.

5.3 Osékerheter i underlag och
bedomningar

Utredningar av detta slag utgar fran den kunskap vi
har idag och ér alltid forknippade med osékerheter
i olika led. Vi har till exempel inte full kunskap om:

* Framtida markanvindning och bebyggelseut-
veckling

* Framtida resmonster, firdmedelsfordelning
och godstransportutveckling

Dessutom kan osikerheter finnas i de olika be-
domningar och sammanvigningar som maste goras
ien MKB.

5.4 Bedomningsgrunder

Det finns flera regelverk och samhillsmal att for-
halla sig till vid planering och projektering av en
jarnviig. Nedan redovisas de regelverk och mal som
bedoms vara viisentliga for Mélarbanan pa stréick-
an Spanga - Barkarby.

5.4.1 Projektmal

I samband med forstudien® togs det fram en rad
projektspecifika mal for utbyggnaden av Milar-
banan. Av dessa mal har féljande bedémts vara
relevanta for milj6konsekvensbeskrivningen for
sparutbyggnaden mellan Spanga och Barkarby:

Milj6 och sdkerhet

+ Atgirderna ska sammantaget leda till att siker-
heten i Mélarbanestraket forbéttras.

4 Forstudie Malarbanan Tomteboda-Kallhall (BRO 03-1325/SA20), 2006.
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» Vid val av atgérder ska efterstriivas att uppna
de 1angsiktiga miljomalen®.

« Jdarnvigsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet
och stadsmiljon och ge resenéren en positiv
upplevelse av resan.

5.4.2 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de omraden
inom den statliga transportpolitiken som &r po-
litiskt prioriterade. Malen ska dven fungera som
stod for regional och kommunal planering.® Den
grundliggande principen for investeringar i jirn-
vigstransportsystemet ir att de ska bidra till att
de transportpolitiska mélen nas. Det av riksdagen
antagna, 6vergripande malet for transportpolitiken
ar 7att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet”. Det
overgripande malet stods av ett funktionsmal och
ett hinsynsmal. Funktionsmalet beror resans eller
transportens tillginglighet medan hénsynsmalet
handlar om sikerhet, milj6 och héilsa.

5.4.3 Miljokvalitetsmal

Nationella miljékvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet
for Sveriges miljopolitik ar att till ndsta generation
lamna 6ver ett samhélle dér landets stora miljopro-
blem &r 16sta. For att uppna detta har 16 miljokvali-
tetsmal antagits. Malen beskriver den miljomaissiga

5 De nationella miljokvalitetsmalen finns redovisade och beskrivna pa www.
miljomal.nu

6 www.regeringen.se, 2012-10-02.



dimensionen av politiken for en hallbar utveckling.
De beskriver édven vilket tillstand i miljon som det
samlade miljoarbetet ska leda till senast ar 2025 (ar
2050 for klimatmalet).

Miljokvalitetsmalen fungerar som riktmérken
for allt svenskt miljoarbete och &r vigledande i till-
lampningen av miljobalken (MB).

Foéljande &tta miljokvalitetsmal’ har bedémts
vara mest relevanta for utbyggnaden av Mélarba-
nan pa strickan Spanga-Barkarby:

«  Giftfri miljo

« Siker stralmiljo

* God bebyggd miljo

* Levande sj6ar och vattendrag
* Begrinsad klimatpaverkan

* Frisk luft

* Grundvatten av god kvalitet

* Ettrikt vixt- och djurliv

Lokala miljékvalitetsmal

Stockholm stads oversiktsplan

Stockholm stads 6versiktsplan® omfattar nio s
kallade fokusomraden vilka behandlar de allménna
intressen som Stockholms stad ser som viktigast
och mest aktuella. For varje fokusomrade finns ett
antal planeringsinriktningar. Nedan f6ljer de pla-

7 Samtliga miljomal finns redovisade och beskrivna pa www.miljomal.nu.

8 Promenadstaden - Oversiktsplan fér Stockholm, antagen av kommunfull-
maéktige 15 mars 2010.

neringsinriktningar som bedéms vara av relevans
fér denna MKB.

o Sdkerstdll en god vattenkvalitet i sjoar och vat-
tendrag.

e Sdkerstdll en god tillgdng till attraktiva parker
och grénomrdden.
Nagra av de viktigaste fragorna &r att séarskilt
uppmérksamma barns och ungdomars mil-
joer och tillgangen till rofyllda och tysta om-
raden.

e Virna och utveckla stadens ekologiska infra-
struktur.
Den ekologiska infrastrukturens kvaliteter
och samband, i form av kdrnomraden, sprid-
ningszoner och buffertzoner ska virnas och
utvecklas sa att stockholmarnas behov av
upplevelserik rekreation inte dventyras eller
att omistliga ekologiska virden gar forlorade.

e Fortsdtt att 6ka kunskapen om stadens kultur-
historia och beakta de kulturhistoriska vdrdena
i planeringen.
I planeringen ska staden bevara och utveckla
kulturhistoriska virden och tillgodose riks-
intressen for kulturmiljévarden genom ett
utvecklat samarbete mellan stadens forvalt-
ningar och med de statliga myndigheterna.
De sirskilt virdefulla byggnaderna och milj6-
erna ska prioriteras.

5 MEDTODBESKRIVNING

Stockholms stads miljoprogram

Under januari 2013 antog Kommunfullmiktige ett
nytt miljoprogram for Stockholms stad®. Miljépro-
grammet ir gillande for perioden 2012-2015 och
innehaller sex inriktningsmal och 29 detaljerade
delmal. Av sex inriktningsmal ar det tre som be-
doms vara relevanta for denna MKB: Miljdeffektiva
transporter, Hdllbar anvdndning av mark och vatten,
samt Sund inomhusmiljé. De delmal som hor till
dessa inriktningsmal redovisas nedan.

« Trafikbullret utomhus ska minska.

* Mark- och vattenomraden som har sirskild be-
tydelse for den biologiska mangfalden ska stér-
kas och utvecklas.

* Gron- och vattenomraden som ar sirskilt att-
raktiva for rekreation ska stiirkas och utvecklas.

* Intrang i 6vriga gron- och vattenomraden bor
minimeras och erséttas.

» Vid foréndringar i mark- och vattenomraden
ska dessa utformas for kommande klimatfor-
dndringar.

« Skotseln av gron- och vattenomraden ska stér-
ka biologisk mangfald, eko-systemtjinster och
rekreativa kvaliteter.

* Vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag ska for-
béttras.

* Ljudnivaerna inomhus ska minska.

9 Stockholm stad 2013, Stockholms miljéprogram.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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Delmalet innebér bland annat att:
- Ljudkéillorna i staden behover bli tystare.
- Ljudmiljon i skolor och férskolor blir béttre.

De nationella folkhélsomdlen

Det overgripande malet for folkhilsopolitiken &r
att skapa samhéllsenliga forutséttningar for en god
hilsa pa lika villkor f6r hela befolkningen.

Ansvaret for folkhilsoarbetet ar férdelat mellan
olika sektorer och nivaer i samhdéllet och utgar fran
elva malomraden. Malomradena grupperar de fak-
torer i ménniskors livsvillkor och vanor som har
storst betydelse for hilsan. Dels faktorer som ir
kopplade till ménniskors livsvillkor, dels faktorer
knutna till ménniskors levnadsvanor och livsstil.
Mer information om de nationella folkhilsomalen
gar att finna pa www.thi.se.

5.4.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styr-
medel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.
Enligt miljébalken ska en miljokvalitetsnorm ange
de féroreningsnivaer eller storningsnivaer som
minniskor kan utsittas for utan fara fér oldgenhe-
ter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter.
Normer finns beslutande for savil vatten- som luft-
miljoer och avser olika kemiska, fysiska och biolo-

giska parametrar. Kommuner och myndigheter 4r
ansvariga for att miljokvalitetsnormerna foljs samt
for att vidta de atgérder som behover goras enligt
faststiillda atgfrdsprogram.

De miljokvalitetsnormer som #r relevanta for
Milarbanan &r de f6r luftkvalitet utomhus, yt- och
grundvatten samt Milarens fisk- och musselvatten.

5.4.5 Allmanna hdnsyns- och
hushallningsregler

De sa kallade allménna hénsynsreglerna i 2 kap
miljobalken utgér en central del i Sveriges miljo-
lagstiftning. Den som bedriver eller avser att bedri-
va en verksamhet ska vidta de skyddsatgirder och
iaktta den forsiktighet som behovs for att forebyg-
ga, hindra eller motverka att verksamheten medfér
skada eller oldgenhet fér méinniskors hilsa eller
miljon. De allménna hénsynsreglerna beskrivs mer
utforligt i kap 7 i denna MKB.

1 de tva efterféljande kapitlen i miljobalken (3
och 4 kap) finns siirskilda hushallningsbestimmel-
ser. Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska exempelvis
mark och vattenomraden anviindas till det de &r
bist limpade for. Vidare ska omraden som &r be-
tydelsefulla pa grund av deras naturvirden eller
kulturvirden eller med hinsyn till friluftslivet ”s&
langt mojligt skyddas mot atgirder som kan patag-
ligt skada natur- eller kulturmiljon” (3 kap 6 § MB).

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan

5.4.6 Trafikverkets miljopolicy

Trafikverket ska leda en utveckling dér transport-
systemets negativa paverkan pa miljo och hilsa
minskar, samtidigt som férutséttningarna for resor
och transporter forbittras.

Alla pa Trafikverket har ansvar for att i samver-
kan med samarbetspartner och kunder utveckla ett
miljoméssigt hallbart transportsystem genom att:

» planera, bygga och forvalta transportsystemet
pa ett miljoanpassat sitt,

* integrera milj6hinsyn i vart dagliga arbete,

» utveckla transportsystemet i enlighet med alla
steg i fyrstegsprincipen,'®

* kommunicera hur vara beslut paverkar miljén
och de 6verviiganden som gjorts,

» uppmirksamma och félja férfattningar och an-
dra krav,

» ldraavvaraerfarenheter for stindig forbéttring,

Trafikverket verkar for att samhéllets miljomal
inom omradena klimat, hilsa och landskap nas ge-
nom att vidta atgérder for:

« ett energieffektivt transportsystem med be-
griansad klimatpaverkan,

» minskade luftféroreningar, buller och minskad
anvindning av farliga dmnen,

» att bibehalla och stirka natur- och kulturvir-
den.

10 Fyrstegsprincipen ar ett angreppsatt som innebar att nér ett behov har iden-
tifierats véljs i ett forsta steg atgarder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsétt. | ett andra steg véljs atgérder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt transportsystem och fordon. Férst om behovet
inte gar att tillgodose med atgérder enligt steg ett och steg tva gors i tredje
hand begrénsade ombyggnadsatgérder eller i sista hand nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsatgarder.



6. OMGIVNING OCH PLANER FOR OMRADET

6 Omgivningen och planer f6r omradet

| detta kapitel finns en allmant hallen nuldgesbeskrivning av omradet som berors av sparut-
byggnaden mellan Spanga och Barkarby. | kapitlet redovisas dven relevanta delar av den regio-
nala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) samt kommunala planer.

6.1 Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS)

Stockholms léns landsting har tagit fram en Re-
gional utvecklingsplan f6r Stockholms-regionen
(RUFS 2010) vilken innehaller planeringsmal till
ar 2030. Regionplanen #r vigledande fér sadana
markanvindningsfragor som angar flera kommu-
ner eller behéver samordnas i flera kommuners
oversiktliga planering. Efter beslut av linsstyrelsen
fullgér RUFS 2010 éven funktionen som regionalt
utvecklingsprogram (RUP). RUFS 2010 forutsitts
ligga till grund fér kommunernas planering; sér-
skilt oversiktsplaner, fordjupningar av Oversikts-
planer och kommunala utvecklingsprogram.

Byggandet av dubbelspar pa Mélarbanan strick-
an Tomteboda - Barkarby 4r en av de utbyggna-
der som nimns i RUFS 2010. Sparutbyggnaden pa
strickan Spanga - Barkarby bedoms dérfor ske i en-
lighet med RUFS 2010.

6.2 Planarbete for Malarbanan

Sparutbyggnaden mellan Spanga och Barkarby
overensstimmer vil med Stockholm stads Gver-
siktsplan eftersom kapacitetsokning pa Mailarba-
nan och strickan Tomteboda-Kallhill dr ett av de
trafikprojekt som ingar i planen. En 6versiktsplan
ir vigledande for en kommuns detaljplanering. In-
tentionerna i en 6versiktsplan forvéntas saledes till
stor del tillgodoses med hjélp av efterféljande de-
taljplanering. Det ér Stockholms stad som tar fram
detaljplaner for jirnvigen och dess ndrmaste om-
givning. Detta arbete samordnas med framtagandet
av jirnvigsplanen.

6.3 Omradesbeskrivning och kom-
mande planer

Den aktuella strickan &r 3,6 kilometer lang och gar
fran Bromstens industriomrade i sydost till Stock-
holms kommungrins mot Jarfilla i nordvist. Jarn-
vigen ligger i ett varierat landskap; fran bebyggda
miljoer 1 Bromsten och Spanga, vidare genom ett
Oppet landskap vid Lunda industriomrade och
Hjulsta gronomrade och slutligen genom ett mer
skogsliknande landskap norr om Bergslagsvigen.
Utmed strickan finns inga skyddade omraden eller
riksintressen forutom sjilva Milarbanan i sig.

Nedan foljer en oOversiktlig beskrivning av de
olika delomraden som finns utmed Mailarbanan
strickan Spanga-Barkarby. Siffrorna i rubrikerna
hénvisar till kartan Omradesbeskrivning, se figur 6.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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mrade & 8

Py

Figur 6. Omradesbeskrivning som visar granserna for de delomraden som finns utmed den aktuella strackan. Siffrorna pa kartan refererar till siffrorna i rubrikerna i kapitel 4.1.
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6.3.1 Bromstens industriomrade (1)

Bromstens industriomrade ir beldget nordost om
sparomradet. Omradet priglas av industribygg-
nader omgirdade av asfalts- och grusytor. Inom
omradet finns &ven tva sporthallar. Transporter
inom omradet sker framférallt pa Skogsingsvi-
gen som stricker sig rakt genom industriomradet
fram till Spanga kyrkvigs passage 6ver Milarbanan
(Spangaviadukten). Vissa byggnader har pagaende
verksamhet medan andra har rivits i vintan pa ny
bebyggelse. Omradet ger Overlag ett skripigt och
ostrukturerat intryck och saknar néstan helt gron-
ska. Planarbete pagar for att om-vandla omradet
till bostéder (nordost om Skogséngsvigen) och nya
verksamheter (ndrmast jirnvigen).

6.3.2 Kv. Ferdinand (2)

Sydvist om Milarbanan ligger det langsmala om-
radet Kv. Ferdinand. Omradet dr omgivet av infra-
strukturleder; Mélarbanan pa ena sidan och den
hart trafikerade Bromstensviigen pa den andra.
Omradet ér déarfor utsatt for kraftigt buller. Precis
som i Bromstens industriomrade priglas omradet
av verksamhetsbyggnader som omgérdas av asfalts-
och grusytor.

Mitt i Kv. Ferdinand, vid grinsen for jarnvigspla-
nen, ligger en stor 6vergiven industrilokal. Lingre
norrut ligger en livsmedelsbutik, en kontorsbygg-
nad, ett djursjukhus och en atervinningsanligg-
ning. Byggnaderna i Kv. Ferdinands sodra delar
kommer att rivas for att ge plats at studentbostider

i hus med fem till sex vaningar. Mellan livsmedels-
butiken och djursjukhuset planeras for ytterligare
en livsmedelsbutik med bostéder i flera vaningar
ovanpa. Hér finns dven planer pa att bygga en gang-
och cykelvidg mellan Bromstensvigen och Skogs-
dngsvigen, som under jirnvigen Gvergar i en gang-
och cykeltunnel.

1 viister, ddr Bromstensvigen gar intill jirnvigen,
ligger en grupp villor pa en mindre bergshéjd vis-
ter om viger.

6.3.3 Spanga station och Solhemsbackarna
(3 respektive 4)

Strax efter Spangaviadukten (Spanga kyrkvég) an-
sluter Mélarbanan till Spanga station med tillho-
rande bussterminal. Sydvist om sparomradet lig-
ger Spanga centrum med hogre punkthus om atta
vaningar samt fyravaningshus i olika alder. Nordost
om Milarbanan, mer dn 10 meter Over sparomra-
det, ligger Solhojdens villaomrade. I Solhojdens
nordligaste del, som kallas Solhemsbackarna, lig-
ger villorna nagra meter 6ver jirnvigen och som
nirmast 30 meter fran sparomradet. Mitt emot Sol-
hemsbackarna, pa andra sidan sparomradet, som
hér dven omfattar industrisparet mot Lunda, ligger
flera relativt nybyggda flerfamiljshus. Den hart tra-
fikerade Bromstensvégen ligger mellan husen och
sparomradet.

Mellan Solhojden och sparomradet loper en
gang- och cykelvig. Den stricker sig fran Spanga
kyrkvigs passage over jarnvigssparen (Spangavia-

. OMGIVNING OCH PLANER FOR OMRADET

dukten), férbi Spanga stationsomrade och villaom-
radet i Solhojden fram till gatan Solhemsbackarna.
Denna gata ansluter i sin tur till &innu en gang- och
cykelvidg som fortsitter utmed sparet (Lekparks-
vigen). Vil framme vid Hjulsta gronomrade viker
Lekparksvigen av mot nordost, bort fran jarnvigen.

6.3.4 Hjulsta gronomrade (5)

Nordost om Milarbanan, mellan Hjulsta och spar-
omradet, finns Hjulsta gronomrade. Omradet do-
mineras av stora grisytor som anvinds som rekrea-
tionsomraden. Inom Hjulsta gronomrade finns en
basebollplan och ett stort koloniomrade med ett
stort antal odlingslotter. Odlingslotterna i gronom-
radets sédra del ér i bruk medan de ldngre norrut
inte anvéinds. Utmed sparomradet finns en triadrida,
vilken avskirmar gronomradet nagot fran Maélar-
banan och dess trafik.

Genom koloniomradet rinner Billstadn. An #r
ett vattendrag av regional betydelse men an ir idag
kraftigt fororenad. Det finns omfattande planer pa
att restaurera Billstadn och forbittra dess vatten-
kvalitet. Billstaan rinner igenom Hjulsta vatten-
park via tva sma dammar och sedan vidare in i en
kulvert under Spanga.

Tvirs 6ver Hjulsta gronomrade stricker sig Lun-
da gangbro. Denna gangbro gor det mojligt att ta sig
mellan Hjulsta bostadsomrade och Lunda industri-
omrade pa andra sidan Milarbanan.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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6.3.5 Lundaindustriomrade (6)

Sydvist om jarnvigen, mitt emot Hjulsta gronom-
rade, ligger Lunda industriomrade. Inom omradet
finns ett tjugotal byggnader i varierande storlek
och ho6jd. Byggnaderna anvidnds uteslutande for
olika verksamheter och ligger som nirmast knappt
25 meter fran Milarbanans spar. Runt byggnaderna
ar det asfaltsytor med inslag av mindre trid. I den
nordligaste delen av Lunda industriomrade gar
den hart trafikerade Bergslagsvigen pa en bred bro
over sparen. Bron ir féorsedd med en separat gang-
och cykelvig.

6.3.6 Valberga gronomrade (7)

Mellan Lunda Industriomrade och Barkarby ligger
Valberga gronomrade. T omradet sydvist om sparen
finns savil griasytor som skogsdungar vil limpade
for utomhusak-tiviteter. Narmare Barkarby station
overgar den tita skogen i parkeringsytor, odlings-
lotter och bostadsbebyggelse. En gang- och cykel-
vig loper langs jarnvigen, mellan Lunda industri-
omrade och Barkarby.

Pa andra sidan jarnvigen, nordost om jarnvigen,
rinner Billstadn fram genom ungskog och igenvix-
ande dngsmark. Eftersom gronomradet omgirdas
av bade Milarbanan och E18, ir ljudnivan i omra-
det hog.

Forbifart Stockholm kommer ha sin strickning
rakt igenom utkanten av Valberga gronomrade, i
nirheten av Bergslagsvigens passage 6ver Milar-
banan. Pa denna stricka kommer en bro att byggas
for Forbifart Stockholm.

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan
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7 Miljokonsekvenser under driftskedet

| detta kapitel beskrivs forutsattningar och miljokonsekvenser fér saval den fardigbyggda jarn-

vagen (utbyggnadsalternativet) som nollalternativet.

7.1 Buller

711 Sammanfattning

Sparutbyggnaden medfor att trafikmangden och has-
tigheten pa tagen som trafikerar Malarbanan o6kar, vil-
ket i sin tur dkar bade den maximala och den ekviva-
lenta ljudnivan jamfért med nollalternativet. Pa avstand
upp till 100 meter fran sparomradet kommer den maxi-
mala ljudnivan att 6ka med 3-4 dB(A) och pa stérre
avstand med 1-2 dB(A). Den ekvivalenta ljudnivan kom-
mer att 6ka med 4-5 dB(A). De ckade ljudnivaerna, i
kombination med att sparomradet hamnar ndrmare en
del byggnader, medfér att riktvardena fér bade maxi-
mal och ekvivalent ljudniva 6verskrids vid ett stort an-

tal bostadshus och verksamheter, savéal vid fasad som
inomhus. Utbyggnaden av Malarbanan kommer sale-
des resultera i att fler personer utmed sparen upplever
sig storda av buller. Trafikverket kommer att vidta
skyddsatgarder for att na ner till gallande riktvarden for
inomhusnivaer och uteplatser, men den allmanna ljud-
nivan i jarnvagens narhet 6kar. Forutsatt att Trafikverket
genomfor de i jarnvagsplanen planerade skyddsatgar-
derna bedéms sparutbyggnaden sammantaget leda till
liten till mattlig negativ konsekvens for buller.

7.1.2 Allmént

Med buller avses o6nskat ljud. Upplevelsen av bul-
ler &r subjektiv och ménniskor upplever buller pa
olika sétt. I Sverige ér trafiken, frimst vigtrafiken,
den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Den
dominerande killan till tagbuller 4r det rulljud som
skapas vid kontakten mellan hjul och ril. Andra
kéllor kan exempelvis vara bromsskrik, slammer
fran vagnar och signalering,.

Den vanligaste reaktionen pa buller &r en kinsla
av obehag. Buller kan dven orsaka stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksfordndringar samt
sémnstorningar.

7-1.3 Metodik

Berdkning av buller

For att undersoka om och i sadana fall hur buller-
situationen kring Milarbanan foridndras i och med
utbyggnaden, har Trafikverket latit genomféra bul-
lerberdkningar. Berikningarna har genomforts uti-
fran trafikering 2030, det vill séiga da hela strickan

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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Tomteboda - Kallhill dr utbyggd och da banans
maximala kapacitet nyttjas.

Vid berikning av ljudnivder inomhus har det an-
tagits att en befintlig fasad ddmpar ljud fran tagtra-
fik med 30 dB(A). Oftast dr det fonstrens typ och
skick som avgér hur stor ljudreduktion det blir.

Matning av buller i félt

Som komplement till berikningarna har Trafikver-
ket dven latit genomf6éra mitningar av ljudnivaerna
utmed den aktuella strickan. Méitningarna genom-
fordes under maj 2013 vister om Spanga station vid
Solhemsbackarna, drygt 30 meter fran jarnvigen.

Detaljer kring berikning och mitning gar att fin-
nai PM Buller".

7-1.4 Bedomningsgrunder

Buller orsakat av jirnvdg hanteras enligt olika sa
kallade planeringsfall: nybyggnad, visentlig om-
byggnad eller befintlig milj6. For varje planerings-
fall finns olika riktviirden for buller. Detta projekt
ar klassat som visentlig ombyggnad™. I tabell 3
aterges de riktvirden foér buller som giller vid vi-
sentlig ombyggnad av jarnvig. Riktvirdena avser
frifiltsvirden, det vill siiga utan inverkan av fasad-
reflex. Angivna riktvirden motsvarar Trafikverkets

mal for ljudnivaer®.

PM Buller, Underlag till miljckonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan

Malarbanan, Duvbo-Spanga och Spanga Barkarby (Dokumentnummer

9907-01-025_02).

12 For att underlatta bedomningen av utbyggnadsalternativet, tillampas
riktvardena for vésentlig utbyggnad aven for nollalternativet samt nuléget.
Da riktvardena for befintlig miljé &r hogre an de for vasentlig ombyggnad,
kommer Trafikverket inte att genomféra nagra bullerreducerande atgérder
i nollalternativet.

13"BULLER och VIBRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och till-

[&mpning, Trafikverket Dnr. S02-4235/SA60".

Vid beskrivning och bedémning av tagbuller an-
vinds begreppen ekvivalentniva och maximalniva.
Ekvivalentniva ir ett tidsmedelvirde och for tag
végs ljudet samman under ett dygn. Maximalniva
ar ett matt pa den hogsta ljudnivan som uppstar
under en tagpassage av den mest bullrande tagty-
pen som regelmissigt trafikerar strickan.

Tabell 3. Riktvarden for ljudnivaer vid vasentlig ombyggnad av
jarnvag.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudniva

Maximal ljudniva

7.1.5 Nuldagesbeskrivning

Berdkning av buller

Boende och verksamhetsutévare utmed Milar-
banan strickan Spanga - Barkarby utsitts redan
idag for hoga ljudnivaer. Riktvirdet for den ekviva-
lenta ljudnivan utomhus (planeringsfall visentlig
ombyggnad) 6verskrids pa ett antal stillen utmed
strdckan. Enligt de berdkningar som genomférts

overskrids #ven riktvirdet for den
maximala ljudnivan inomhus (plane-

dB(A) dB(A)

. ringsfall visentlig ombyggnad). Ef-
Bostader tersom det rader osékerhet kring hur
Utomhus vid uteplats 55 70 mycket fasaden pa de byggnader som
Utomhus fér bostadsomra- 60 i finns utmed strickan dédmpar ljudni-
den i dvrigt (friféltsvarden) van, dr det dock osikert om och i vil-
Inomhus 30 45 (nattetid) ken grad riktvirdet for inomhusmiljo

Undervisningslokaler - 45 (under verkligen overskrids.
lektionstid) Enligt Trafikverkets beridkningar dr

Arbetslokaler for tyst verksam- -
het (inomhus)

I enlighet med Stockholm stads miljoprogram
ska savil ljudnivaerna inomhus som trafikbullret
utomhus minska.

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan

60 den hogsta maximala ljudnivan vid
fasader pa enfamiljshus utmed hela
striickan 88 dB(A) och den hogsta ek-
vivalenta nivan ir 62 dB(A). Inomhus
beriknas den maximala nivan vara

upp till 58 dB(A) och den ekvivalenta ljudnivan 32
dB(A).

For flerfamiljshus dr den hogsta beriknade maxi-
mala ljudnivan vid fasad 85 dB(A) och den hogsta
ekvivalenta nivan 60 dB(A). Inomhus beridknas den
maximala nivan vara upp till 55 dB(A) och den ek-
vivalenta ljudnivan 30 dB(A).
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Figur 7. Ljudnivan varierar mellan de olika delomraden som finns utmed strackan.
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Vid de verksamheter som finns utmed den nu  Vid skolans fasad dr den maximala ljudnivan idag
aktuella strickan dr den hogsta beriknade maxi- 75 dB(A).Itabell 4 och 5 nedan finns en jimforelse
mala ljudnivan 99 dB(A) och hogsta ekvivalenta mellan de beriknade ljudnivaerna och gillande

nivan 71 dB(A). Utmed strickan finns det en skola  riktvérden for visentlig ombyggnad.
(Kunskapsskolan) beldgen relativt nira sparomra-
det. Skolan ligger sydvist om Milarbanan i norra
delen av Spanga centrum, cirka 100 meter fran spar.

Tabell 4. Tabell 6ver dagens hogsta ekvivalenta ljudnivaer utmed stréckan Spanga-Barkarby i jamforelse med riktvéar-
den vid vésentlig ombyggnad.

Enfamiljshus Flerfamiljshus
Vid fasad' Inomhus? Vid fasad' Inomhus?
Hogsta nuvarande ekvivalenta ljudnivaer 62 dB(A) 32 dB(A) 60 dB(A) 30 dB(A)
Riktvarde vid vésentlig ombyggnad 60 dB(A) 30 dB(A) 60 dB(A) 30 dB(A)

' Vdrdet avser frifdltsvirde eller till frifdltsvirde korrigerat virde

2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00

Tabell 5. Tabell 6ver dagens hégsta maximala ljudnivaer utmed strackan Spanga-Barkarby i jamférelse med riktvarden
vid vasentlig ombyggnad.

Enfamiljshus Flerfamiljshus
Vid uteplats’ Inomhus? Vid uteplats' Inomhus?
Hogsta nuvarande maxi-mala ljudnivaer 88 dB(A) 58 dB(A) 85 dB(A) 58 dB(A)
Riktvarde vid vésentlig ombyggnad 70 dB(A) 45 dB(A) (nattetid) ~ 70 dB(A) 45 dB(A) (nattetid)

! Avser uteplats, sdrskilt avgrdnsat omrade

2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00
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Figur 8. Flerbostadshus i Hjulsta. Fotot &r taget fran Bergslags-
vagen i riktning fran Malarbanan.

71.6 Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att jirnvigen inte byggs
ut. I nollalternativet &r dérfor, liksom i nuléget, en
trafikbkning inte mojlig. I nollalternativet kommer
ddremot banan att trafikeras av andra tagtyper 4n
idag, bland annat nya pendeltag. Dessutom kan
andelen godstag eventuellt komma att 6ka nagot.
I forsta hand medfor dessa fordndringar ligre ek-
vivalent ljudniva i jimforelse med nuldget, medan
de maximala ljudnivaerna &r desamma. Precis som
idag bedoms riktvirdena for visentlig ombyggnad
overskridas pa vissa stéllen utmed strickan, bade
for ekvivalent och maximal ljudniva.

Utanfér ramen for sparutbyggnaden kommer
byggandet av en vigbro for Forbifart Stockholm



att oka ljudnivaerna utmed Milarbanan ytterliga-
re, speciellt i Valberga gronomrade. Bullerreduce-
rande atgéirder ska vidtas inom ramen fér Forbifart
Stockholm.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebdr att savil trafik-
miéngden som hastigheten pa tagen som trafikerar
banan ¢kar. Detta medf6r i sin tur att savil den ek-
vivalenta som den maximala ljudnivan okar.

Maximal ljudnivd

I och med sparutbyggnaden kommer hastigheten
pa passagerartagen som trafikerar Mélarbanan att
oka medan hastigheten for godstagen forblir den-
samma. Majoriteten av de tdg som idag trafikerar
strickan dr passagerartag. Trots det dr det idag
godstrafiken som bidrar med de hogsta maximala
ljudnivéerna. Till f6ljd av den ©kande hastighe-
ten pa passagerartrafiken kommer det i framtiden
istéllet vara passagerartagen som medfér de hog-
sta maximala ljudnivderna. Hastighetsékningen'
innebir generellt att den maximala ljudnivan fran
passagerartag 6kar med 5 dB(A). Eftersom det idag
dr godstrafiken som orsakar den hogsta maximala
ljudnivan, dr 6kningen av den maximala ljudnivan
nagot lidgre. Pa avstand kortare dn 100 meter kom-
mer Okningen jimfért med dagens maximala ljud-
niva vara i storleksordningen 34 dB(A). Pa stérre
avstand blir 6kningen nagot mindre, cirka 1-2
dB(A). Eftersom majoriteten av de tdg som kom-
mer trafikera strickan dr passagerartag, kommer
dven antalet passager med hogsta ljudnivan att 6ka.

14 Fran 140 km/h till 200 km/h.
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Tabell 6. Tabell 6ver hogsta maximala ljudnivaer utmed stréackan Spanga-Barkarby ar 2030 i jamforelse med riktvérden vid vasentlig

Enfamiljshus

ombyggnad.

Vid uteplats'
Hogsta berdknade maximala ljudnivaer 90 dB(A)
Riktvarde vid vasentlig ombyggnad 70 dB(A)

Inomhus?
60 dB(A)
45 dB(A) (nattetid) 70 dB(A)

Flerfamiljshus
Vid uteplats' Inomhus?
85 dB(A) 56 dB(A)

45 dB(A) (nattetid)

" Avser uteplats, sdrskilt avgrdnsat omrdde, 2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00

Riktvirdena for maximal ljudniva gillande bo-
stider och arbetslokaler 6verskrids savil vid fa-
sad som inomhus. Efter utbyggnaden kommer de
maximala ljudnivaerna i Bromstens industriomrdde
till stora delar att motsvara dagens nivaer. Den
maximala ljudnivan i Kv. Ferdinand kommer 6ka.
Om det forekommer verksamheter med tyst verk-
samhet inom Kv. Ferdinand medfér detta att gil-
lande riktvirde f6r maximal ljudniva inomhus, 60
dB(A)"™ 6verskrids.

I omradet kring Spdnga station medfoér sparut-
byggnaden en 6kad ljudniva, vilket resulterar i att
ytterligare ett antal villor nordost om jérnvigen far
ljudnivaer som 6verskrider riktvirdena (inom- och
utomhus). Sparutbyggnaden medfér dven att ett
par flerfamiljshus sydviist om jérnvégen far ljudni-
vaer som Overskrider riktvirdet for uteplats.

I Solhemsbackarna resulterar sparutbyggnaden i
att manga av de villor som finns i omradet far kraf-
tigt forhojda ljudnivaer. Forutsatt att villornas fasa-
der ddmpar ljudet med cirka 30 dB(A), kommer ett
par av dessa villor inte ldngre klara riktvirdet for
inomhusmiljo, 45 dB(A).

15 Detta forutsatt att det inte sker bullrande verksamhet i lokalerna.

I savil Hjulsta grénomrdde som Lunda industri-
omrdde innebir sparutbyggnaden forhojda ljud-
nivaer. Om tyst verksamhet férekommer i Lunda
industriomrade medfér utbyggnaden att fler verk-
samheter intill jirnvigen inte klarar riktvirdet for
maximal ljudniva inomhus, 60 dB(A).

Sydvist om jirnvigen vid Spénga station kom-
mer Kunskapsskolan att hamna nagot ldngre bort
fran Milarbanan. Riktvirdet for undervisningslo-
kaler giller fér inomhusmiljéer. Férutsatt att sko-
lans fasader ddmpar ljudnivan med cirka 30 dB(A),
kommer sparutbyggnaden inte att paverka ljudni-
van pa skolan (det maximala riktvirdet for under-
visningslokaler klaras).

I Valberga gronomrdde har sparutbyggnaden ing-
en storre paverkan pa den maximala ljudnivan.'®

Ekvivalent ljudnivd

Den okade trafikméngden och hastighetsékningen
medfor att den ekvivalenta ljudnivan 6kar med
45 dB(A). Det innebér att den ekvivalenta ljudni-
van fran jirnvigen kommer att vara upp till 5 dB(A)
hogre i utbyggnadsalternativet jamfort med nollal-

16 Se PM Buller fér mer detaljerad information kring vilka byggnader som far
férhdjda maximala och ekvivalenta ljudnivaer.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan

27



28

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

ternativet. Dir utbyggnadsalternativet innebér att
avstandet mellan spar och bostider minskar kom-
mer dven detta bidra till att den ljudniva som de
som bor och arbetar utmed strickan exponeras for
okar. Den 0kning av den ekvivalenta ljudnivan som
sparutbyggnaden medfor gor att riktvirden kom-
mer att 6verskridas for manga av de bostdder som
finns utmed den aktuella strickan. Saval riktvér-
det for utomhusmiljo- som inomhusmiljé bedoms
overskridas.

Tabell 7. Tabell 6ver hogsta ekvivalenta ljudnivaer utmed strackan Spanga-Barkarby

ar 2030 i jamforelse med riktvarden vid vasentlig ombyggnad.

Enfamiljshus
Vid uteplats' Inomhus?
Hoégsta berdknade maxi- 66 dB(A) 36 dB(A) 63 dB(A)
mala ljudnivaer
Riktvarde vid vasentlig 60 dB(A) 30 dB(A) 60 dB(A)

ombyggnad

T Avser uteplats, sdrskilt avgrdnsat omrdde

2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-
06.00

1 savil Bromstens industriomrdde som Kv. Ferdi-
nand innebir sparutbyggnaden okade, ekvivalenta
ljudnivier. Okningen resulterar i att ett par villor
i Kv. Ferdinand inte ldngre klarar géllande rikt-
virdet 55 dB(A) for utomhusmilj6 vid uteplats. I
omradet kring Spanga station sker en tydlig for-
simring av ljudmiljon, vilket medfér att flera av de
flerfamiljshus som finns sydvist om jarnvigen far
ljudnivaer som 6verskrider riktvirdet 30 dB(A) for

Flerfamiljshus

Vid uteplats' Inomhus?

inomhusmilj6. Nordost om jirnvigen resulterar
sparutbyggnaden vidare i att ljudnivan vid ett an-
tal villors uteplatser inte lingre klarar riktvirdet 55
dB(A). Om villornas fasader démpar ljudnivan med
cirka 30 dB(A) kommer riktvirdet 30 dB(A) for in-
omhusmilj6 att 6verskridas i ett tiotal av de villor
som finns i omradet.

I Solhemsbackarna resulterar sparutbyggnaden
i att ett tjugotal villor inte lingre klarar géllande
riktvirde for uteplats. Ett tiotal
andra villor klarar dessutom inte
lingre riktvirdet for ekvivalent
ljudniva inomhus. I savil Hjulsta
gronomrdde som Vdlberga gron-
omrdde medfor sparutbyggnaden
forhéjda, ekvivalenta ljudnivaer.
Aven i Lunda industriomrdde dkar
ljudnivaerna, frimst vid de verk-
samhetsbyggnader som finns nir-
mast jirnvigen.

34 dB(A)

30 dB(A)

Planerade skyddsatgdrder i jarnvdgsplanen
Trafikverket planerar att uppfora en bullerskirm
i anslutning till bostadsomradet vid Solhemsback-
arna. Fasad-och uteplatsatgirder planeras att ge-
nomféras dir riktvirdena for maximal ljudniva
inom respektive utomhus éverskrids.
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Figur 9. Utmed strackan Spanga-Barkarby finns det flera enfa-
miljshus som &r placerade mycket ndra sparomradet. Fotot &r
taget fran Solhemsbackarna mot Spanga station.

Sammanfattande bedémning

I och med sparutbyggnaden kommer ett stort antal
bostadshus och verksamheter att utsittas for ljud-
nivaer som 6verskrider gillande riktvirden for va-
sentlig ombyggnad. Trafikverket kommer ddrmed
att vidta atgérder for att klara gillande riktvirden
for visentlig ombyggnad sasom byte av fonster och
anordnande av skirm vid uteplats. Trots att utbygg-
naden innebir en okad tagtrafik kommer manga av
de som bor och arbetar utmed den aktuella striick-
an dirmed att fa en béttre ljudmilj6é 4n i nollalter-
nativet, savil inomhus som vid uteplats. Detta gil-
ler dock bara de bostidder och verksamheter som
exponeras for bullernivaer 6ver riktvirdena. I och
med den Okade trafik som sparutbyggnaden med-



for kommer den allménna ljudnivan i Mélarbanans
nidromrade att 6ka, vilket blir tydligast kring Spanga
station samt i Hjulsta och Valberga gronomrade. De
bostéider och verksamheter som dirmed exponeras
for hogre ljudnivaer én i nollalternativet, men som
fortfarande klarar riktvirdena, kommer inte att at-
gérdas. Cirka 35 villor och tio flerfamiljshus far upp
till fem decibel hogre ekvivalenta ljudnivaer utan
att riktvirden 6verskrids och atgirder vidtas. De
personer som arbetar eller bor i dessa byggnader
kommer dirmed att exponeras for hogre bullerni-
vaer én i nollalternativet. Det samma giller de per-
soner som vistas i exempelvis Hjulsta och Valberga
gronomrade. Forutsatt att Trafikverket genomfor
de i jirnvigsplanen planerade skyddsatgirderna
for att klara riktvirden, bedoms utbyggnaden av
Milarbanan sammantaget fa liten till mattlig kon-
sekvens for bullersituationen.

7.7 Forslag till atgarder
Planerade skyddsatgcirder

« Fasadatgirder - bor utféras pa bostider och
arbetslokaler dér riktvirdet for maximal ljud-
niva inomhus 6verskrids. Detta kan exempelvis
innebéra att fonstrets ljudreduktion férbéttras
eller att det byts mot ett fénster med hogre ljud-
reduktion. Med foreslagna atgéirder bedoms att
riktvirden for ljudniva inomhus uppfylls.

« Uteplatsatgirder - bor utforas vid bostdder
dér riktviirdet for maximal ljudniva utomhus
overskrids. Det bor utredas huruvida det finns
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behov av lokal skidrm vid uteplats (pa mark el-
ler balkong) for flerbostadshus. Med foéreslagna
atgirder bedéms att riktvirden for ljudniva ut-
ombhus vid uteplats uppfyllas.

* Bullerskdrmar - For att hindra bullerspridning
fran spar kan bullerskidrmar anléiggas lings de
delar av banan dér de far bullerreducerande ef-
fekt. Dar utrymmet tillater kan vall 6vervigas i
stillet for skidrm, exempelvis vid Hjulsta gron-
omrade.

Ytterligare dtgéirder

+ Overdickning - for att uppna en generellt sett
bittre utomhusmiljo skulle en éverdickning av
sparomradet vara nédvindig.

* Spérnara bullerskydd, eller laga skiirmar kan uppf6-
ras vid exempelvis Spanga station.

* Rélsddmpning - innebér att vibrationsdim-
pande material monteras pa rilsen for att be-
grinsa ljudet.

* Sankning av hastighet - ldgre hastighet mins-
kar ljudnivaerna.

7.2 Vibrationer

7-21 Sammanfattning

| och med sparutbyggnaden kommer trafiken pa Ma-
larbanan att oka samtidigt som jarnvagen kommer
att hamna narmare bostadshusen vid Solhemsback-
arna. Trots detta bedéms det vara en lag sannolikhet
for att riktvardet for storningseffekter, effekter pa
byggnader samt stomljud 6verskrids. Sammantaget
bedéms utbyggnadsalternativet fa liten negativ kon-
sekvens avseende vibrationer.

7.2.2 Allmént

Vibrationer som stor i boendemiljon kan orsakas av
maskiner eller installationer och under vissa om-
stindigheter av trafik, till exempel tag. Storleken
pa vibrationer fran tagtrafik dr framférallt beroen-
de av markférhéllandena pa och omkring sparom-
radet. Storleken pa vibrationerna dr som storst nir
spar och bostadshus ér grundlagda pa lera. Vibra-
tionerna dr exempelvis dven beroende av avstandet
mellan spar och byggnad, vilka tagtyper som trafi-
kerar banan samt vilken hastighet de har.

Enheten for vibrationer ar i dagligt tal millime-
ter per sekund (mm/s). Vibrationer utvirderas som
komfortvirde eller toppvirde/peak. Komfortvdrdet
visar pa graden av stérning som ett vibrationsfor-
lopp i en byggnad har pa de ménniskor som vistas i
den. Toppvdrdet anvinds for att virdera risken for
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skador pa byggnader vid tillfilliga kortvariga vibra-
tionsférlopp sasom springning, palning, packning
och spontning.

Stomljud alstras av exempelvis tagtrafik och
sprids som vibrationer in via husgrunden och ger
upphov till ljud i bostadsrum. Det kan vara st6-
rande i rum som inte far ljudstérning via fasaden
(luftburet ljud) utan via grunden.

Stérningseffekter

Vibrationer kan orsaka komfortstorningar, sérskilt
nir de forekommer tillsammans med buller. Vibra-
tioner sprids bést i mark sasom 16s lera men &ven
i fasta material till byggnadens stomme. Vibratio-
nerna kan da exempelvis kéinnas i fétterna men inte
horas. Vibrationer kan &ven ge upphov till synliga
rorelser sasom klirrande glas i vitrinskap samt bild-
skdrmar som skakar.

Vibrationer inne i en byggnad kan upplevas av
minniskorna i byggnaden och paverka dem pa
manga sitt. Till exempel kan livskvalitet och ar-
betskapacitet minska. Trafikvibrationer ger olika
reaktioner. Den vanligaste reaktionen &r irritation
och dérefter foljer i sjunkande grad; komfortsiank-
ning (insomnings- eller vickningsrisk), stérning av
verksamheten samt paverkan pa hilsan (bland an-
nat f6rhojt blodtryck).

Effekter pd byggnader

For normalt grundlagda hus ir det ovanligt att vi-
brationer fran jirnvigar med nybyggnadsstandard
orsakar sprickor eller séttningar.

7.2.3 Metodik

Information om befintlig bana har samlats in ge-
nom inventering av rapporterade storningar, be-
domning av jordarter, avstandsmitning av vibra-
tionskilla och mottagare samt vibrationsmétningar
i falt. Vibrationsmétningar av savil komfortvirdet
som toppvirdet har utforts i en bostadsfastighet
nira jarnvigen vid Solhemsbackarna dir marken
inte ir fast. Eftersom endast en fastighet har un-
dersokts kan det vara nodvindigt att genomfora
fler métningar. Vid sidan av vibrationsmétningarna
har det dven genomforts méitning av stomljud i en
bostadsfastighet pa Solhéjden.

Mer information om de berdkningar och miit-
ningar som gjorts gar att finna i PM Vibrationer'.

7-2.4 Beddmningsgrunder

Storningseffekter

Trafikverket har tagit fram riktvirden for vibra-
tioner alstrade av sparbunden trafik'®. I SVENSK
STANDARD SS 460 48 61 (1992) "Mitning och
riktvirden for bedémning av komfort i byggnader”
anges riktvirden for vibrationer:

04 -1mm/s

>1,0 mm/s

Mattlig stérning
Sannolik stérning

Under riktvdrdet 0,4 mm/s anses mycket fd mdnnis-
kor uppleva vibrationerna som stérande.

Ovanstdende riktvirden avser nivier som lang-
siktigt bor efterstrivas vid permanentbostéder, fri-

17 PM Vibrationer, Underlag till miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan
Malarbanan, Duvbo-Spanga och Spanga Barkarby (Dokumentnummer
9907-01-025_03)

18 BULLER och VIBRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och till-
|&mpning, Banverket Dnr. S02-4235/SA60.
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tidsbostéder och vardlokaler. De dr framtagna for
bedémning av stérningar fran jarnvigstrafik och
avser utrymmen dir ménniskor stadigvarande vis-
tas, frimst utrymmen for sémn och vila. Riktvér-
dena speglar vilka nivaer som bor uppfyllas for att
klara en god miljokvalitet med utgangspunkt fran
dagens kunskaper om storningsupplevelser.

Vibrationer i kombination med luftljud uppfattas
som mer storande dn var for sig. Malsittningen for
detta projekt dr att inga bostidder ska ha vibrations-
nivaer dver 0,4 mm/s vigt virde."” Kinseltroskeln
ligger i allmédnhet pa cirka 0,3 mm/s. Vid virden
over 0,4 mm/s ska atgirder 6vervigas. Vibrations-
nivan 1,0 mm/s ir det hogsta acceptabla virdet i
sovrum nattetid.

Stockholm miljékontors riktviirde for stomljud
ar 30 dB(A) slow.

Effekter pa byggnader

Det dr omtvistat i fall vibrationer fran trafik kan
orsaka byggnadsskador dr omtvistat. Erfarenheter
och teoretiska beriikningar har visat att vibrations-
nivaerna maste vara mycket héga for att ge pavis-
bara skador. Detta giller dven for indirekta vibra-
tionsskador, det vill siga nér vibrationerna orsakar
sdttningar som i sin tur ger skador. Den vibrations-
niva som krivs for byggnadsskador &r i storleksord-
ning 10 till 100 ganger storre dn de virden som ger
komfortstorningar for ménniskor. Vibrationer som
skulle kunna ge byggnadsskador, dven rent kosme-
tiska, skulle vara oacceptabla fér boendekomforten.

19 Vagt varde &r ett komfortvarde som tar hansyn till ménniskors kanslighet i
olika frekvenser.



Riktvirden for skaderisk pa byggnader (toppvir-
det) dr beroende av typ av byggnad samt vilka frek-
venser storningen har. Riktvéirdet for lagfrekvent
storning (2-50Hz) édr 3-5 mm/s. Vid dessa nivaer
uppstar skador forst vid langvarig exponering. Vid
kortvarig exponering sasom springning, palning,
packning och spontning &r géllande riktvirden
mellan 20-70 mm/s.

7-2.5 Nuldgesbeskrivning

I savil Bromstens industriomrade och Kv. Ferdi-
nand som i Hjulsta gronomrade och Lunda indu-
striomrade dr markférhallandena daliga (mycket
lera) utifran ett vibrationsperspektiv. De bostads-
hus som finns i jirnvigens nérhet dr dock oftast
beligna pa hojdpartier (Solhdjden och Solhems-
backarna). De dr dérigenom grundlagda pa berg el-
ler atminstone fast mark vilket minskar risken for
vibrationspaverkan. Avstanden mellan bostadshus
och trafikerat spar varierar och ir som minst drygt
30 meter (Solhemsbackarna).

Samtal har forts med fastighetséigare lings
Bromstensvigen, ddr vibrationer fran tung trafik
pa vigen kan uppfattas storande. De som tillfragats
upplever inte tagtrafiken som ett problem. De vi-
brationsmétningar som utforts vid Solhemsbackar-
na visar generellt pa virden langt under savil rikt-
virdet for storning (komfortvirde 0,4 mm/s) som
griansvirdet fér skaderisk pa byggnader (toppvirde
3-5mm/s).
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Den mitning av stomljud som genomforts i en
bostadsfastighet i Solhdjden, indikerar att riktvér-
det for stomljud idag inte 6verskrids.

7.2.6 Konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen sparutbyggnad varvid
avstanden mellan spar och byggnader kommer for-
bli desamma.

Utbyggnadsalternativet

I och med sparutbyggnaden kommer trafiken pa
Mailarbanan att 6ka samtidigt som jarnvigen kom-
mer hamna nirmare de bostadshus som finns ut-
med den aktuella strickan. Den 6kade trafikméng-
den bed6éms inte oka vibrationsnivaerna jamfort
med nollalternativet. Minskat avstdnd mellan spar
och byggnader okar diremot risken fér hogre vi-
brationsnivaer. Den nya banvallen kommer dock
att konstrueras sa att vibrationerna sannolikt blir
mindre i de flesta byggnader 4n i nollalternativet.

Trots att jirnvigen hamnar nirmare bebyggelsen
bed6éms sannolikheten f6r viirden 6ver 0,4 mm/s
vara lag (komfortvirde). Sparutbyggnaden bedéms
heller inte med f6ra att riktvirdet for skadedrivan-
de vibrationer?® for byggnader (toppvirde) eller
stomljud 6verskrids.

Det faktum att vibrationsméitningar endast ge-
nomfoérts i en byggnad, gor att det rader osiker-
heter kring dagens situation vad géller vibrationer.

20 Vibrationer som orsakar skador pa byggnader.

Vidare dr det dven osikerheter kring hur mycket av
de uppkomna vibrationer som nérheten mellan nya
spar och bostidder innebér, som kan undvikas med
konstruktionsatgéirder i banvallen.

Om vibrationsstérning rapporteras bor Tra-
fikverket genomfora undersokning, till exempel
méitningar. Om dessa undersokningar visar pa vir-
den over 0,4 mm/s i bostad, bér Trafikverket 6ver-
viga att vidta atgirder sasom forstirkningsatgir-
der.

Planerade skyddsdtgdrder i jarnvdgsplanen
Trafikverket planerar att genomféra forstirknings-
atgirder under jarnvigen.

Sammanfattande bedomning

Forutsatt att Trafikverket genomfor de i jarnvigs-
planen planerade skyddsatgéirderna, bedéms ut-
byggnadsalternativet sammantaget fa liten konse-
kvens avseende vibrationer.

7.2.7 Forslag till atgarder
Planerade skyddsadtgdirder

» Forstidrkningsatgirder under jarnvigen.

Ytterligare dtgdirder

» Forstdrkningsatgidrder mellan jirnvigen och
byggnader.
» Forstdrkningsatgirder i byggnader.
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7.3 Elektromagnetiska falt

7-31 Sammanfattning

Sparutbyggnaden medfor att trafikmangden pa Ma-
larbanan 6kar samtidigt som avstandet minskar mel-
lan sparomradet och de byggnader som finns utmed
sparen. | och med den 6kade trafikmangden kommer
styrkan pa magnetfalten utmed Mélarbanan att dka
jamfért med nollalternativet. Denna 6kning &r langt
ifran tillracklig for att riktvardet fér akut exponering
ska overskridas. Inga bostader som finns utmed den
aktuella stréackan kommer att hamna inom det omra-
de inom vilket arsmedelvardet for magnetfaltet ar
forhojt (langvarig exponering). Ett par av de verk-
samheter som finns utmed strackan kommer dock
att utsattas for nivaer 6ver 0,4 uT; gréansen for nar
Trafikverket genomfér en utredning i enlighet med
forsiktighetsprincipen for lagfrekventa magnetiska
falt. Vid Spanga station kommer dessutom styrkan
pa magnetféltet att intensifieras ytterligare i utbygg-
nadsalternativet. Med hansyn till allt detta och de
osakerheter som rader vad géller halsoeffekter asso-
cierade med magnetiska falt, bedoms utbyggnadsal-
ternativet sammantaget f& madttlig negativ konse-
kvens.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

7.3.2 Allméant

Runt alla elledningar och elektriska apparater finns
tva typer av filt, elektriska och magnetiska. Dessa
har ett gemensamt namn; elektromagnetiska filt.
Elektromagnetiska filt beskrivs utifran dess styrka
och frekvens. Filtets frekvens anges med enheten
hertz (Hz). Styrkan pa de elektriska filten miits i
enheten Volt per meter (V/m) medan de magne-
tiska féltens styrka (flodestéitheten) méts i enheten
Tesla (T). Eftersom 1 tesla ir en mycket stor enhet,
anges vanligtvis ett magnetfilts styrka i en miljon-
dels tesla (uT).

Magnetfilt dr som starkast ndrmast kéllan och
avtar sedan snabbt med 6kat avstand. Utmed jérn-
végar alstras det magnetiska filtet av strommar i
kontaktledningen (som &r beldgen ovanfor rélsen)
samt i S-ril och aterledare (figur 10). Nir ett tag ir
i ndrheten dr magnetfiltet som starkast, sa linge
strommen gar i kontaktledning och S-ril. Nir taget
kommit in pa nista sugtransformatorstricka gar
strommen istéllet i kontaktledning och aterledare.
Eftersom aterledaren &r nirmare kontaktledning-
en dn S-rélen, bildar strommen nu en mindre slinga

——— -+ L= 4+

in tidigare vilket gor att magnetfiltet blir mindre. Sa
linge taget drar strom foérbi den punkt vi befinner
oss, kommer det att alstras ett magnetfilt. Detta upp-
hor forst nér taget passerat en ny matningspunkt for
strom.

Magnetfilten intill en jirnvig varierar fraimst bero-
ende pa avstandet till kontaktledning och rils. Mag-
netfiltets styrka dr beroende av stromstyrkan och
hur de olika ledningarna &r placerade. H6ga nivaer
intréiffar nér taget accelererar eller har motlut efter-
som stromuttaget da okar.

En elektrifierad jarnvdg sasom Miélarbanan al-
strar huvudsakligen magnetiska filt vid en relativt
lag frekvens (16,7 Hz). Mycket starka lagfrekventa
magnetfilt kan paverka kroppens nervsignaler. Men
styrkan pa de filt som alstras av Mélarbanan och an-
dra jarnvégar, dr dock alldeles for liten for att kunna
orsaka denna typ av skador. Huruvida lagfrekventa
magnetfilt kan ge upphov till andra negativa hilsoef-
fekter dr osdkert och omtvistat.

Jirnvigen orsakar dven elektriska filt. Eftersom
elektriska filt avskdrmas effektivt av byggnader och
darfor sillan eller aldrig utgor ett problem, behand-
las dessa inte hiér.

Figur 10. Strommen matas via kontakt-
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=YY\ —»

—

ledning (1) till tagets stromavtagare (2).

Strommen gar genom tagets motorer
och leds tillbaka via hjulen till den ena
av ralsens tva réler, S-ralen (3). Ungefar
var femte kilometer finns en jordfor-
bindelse (4) dar strommen sugs till

en aterledare (5). Det som ser till att
strommen sugs upp fran S-réalen ar sug-
transformatorn (6) som sitter inkopplad
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7-3.3 Metodik

Berikningar av magnetiska fdlt

For att underséka om och i sadana fall hur mag-
netfilten kring Mélarbanan fordndras i och med
utbyggnaden, har Trafikverket latit genomféra be-
rikningar. Vid full utbyggnad av Milarbanan har
berikningarna utgatt fran att trafiken pa jarnvi-
gen fordubblas jaimfort med nuliget?’. Syftet med
berikningarna var att faststélla inom vilka avstand
fran Méilarbanan det finns risk f6r férhéjda arsme-
delvirden.

Madtningar av magnetiska fdlt

Som komplement till berikningarna har Trafikver-
ket dven latit genomfora mitningar av magnetfilt
utmed den aktuella strickan. Méitningarna genom-
fordes pa Spanga stationsomrade under september
2012.

7-3.4 Bed6émningsgrunder
Forsiktighetsprincipen for langvarig exponering
Léangvarig exponering fér magnetiska filt uppskat-
tas i form av ett arsmedelvirde. Sverige saknar
idag gransvirden for langvarig exponering. Sta-
tens Stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen och andra
myndigheter har dock formulerat en forsiktighets-
princip?? for lagfrekventa magnetiska filt. Princi-
pen innebér att magnetiska félt som starkt avviker
fran vad som kan anses vara normalt i bostdder
och pa arbetsplatser bor reduceras. Enligt Social-
styrelsen har forskning visat att det inte gar att se

21 Trafiken kommer att 6ka fran 206 tag/dygn idag till 354 tag/dygn (prog-
nos 2030).

22 Inte att jamfora med forsiktighetsprincipen enligt 2 kap. miljébalken
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Figur 11. Stationshuset vid Spanga station, dar det har genom-
forts matningar av elektromagnetiska falt.

nagon okad risk for sjukdom for den som utsétts
for elektromagnetiska filt med ett arsmedelvirde
under 0,4 uT. Dérfor vidtar inte Trafikverket nagra
ytterligare atgirder utover normal standard om
arsmedelvirdet ligger under nivan 0,4 uT. Nér ars-
medelvirdet kan férviintas vara 6ver den nivan gor
Trafikverket en utredning i enlighet med f6rsiktig-
hetsprincipen och utreder om det finns rimliga 16s-
ningar, samt viiger kostnad mot nytta. Bedomningar
av langvarig exponering for magnetiska filt baseras
pa mitningar och berdkningar av arsmedelvirdet.

Referensvdrden fér akut exponering

Stralsikerhetsmyndigheten (SSM) har gett ut ”all-
minnarad”? med referensvirden fér allminhetens
exponering for elektromagnetiska filt. Dessa refe-

23 Stralsékerhetsmyndighetens allménna rdd om begransning av allménhe-
tens exponering for elektromagnetiska falt SSMFS 2008:18.

idag beldgna cirka 30 meter fran narmsta spar.

rensvirden skyddar for akuta fysiska fériandringar
sasom nervretning och muskelsammandragningar.
Referensvirdet for akut magnetfiltsexponering ar
beroende av frekvensen. Jirnvigens stromforsorj-
ning sker med lag frekvens, 16,7 Hz. Referensvirdet
for akutexponering vid denna frekvens &r 300 pT.
Magnetfilten vid en jirnvig sasom Méilarbanan 4r
mycket ligre 4n denna niva.

Trafikverket har inte tagit fram nagon egen re-
kommendation for akut exponering. Trafikverket
har istillet valt att f6lja ovan nidmnda myndighe-
ters rekommendationer. Bedomningar av akut ex-
ponering fér magnetiska filt baseras pa métningar
och beridkningar av maxvérde.
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7-3.5 Nulagesbeskrivning

Akut exponering

Styrkan pa de filt som alstras av Mélarbanan &r
langt under griinsen 300 pT.

Ldngvarig exponering

I dagslédget befinner sig Spanga station inom det
omrade inom vilket arsmedelvirdet for magne-
tiska falt dr forhojt. Pa strickan mellan Spanga och
Barkarby &r avstandet fran spar till ndrmsta bo-
stadshus drygt 30 meter (Solhemsbackarna). Inom
Bromsten och Lunda industriomrade &r avstandet
som minst knappt 20 meter till byggnad. Magnet-
fdlt 4r som starkast ndrmast killan och avtar sedan
snabbt med 6kat avstand. Trots att avstandet mel-
lan sparomradet och byggnader ér relativt litet, be-
finner sig ingen av de bostider eller verksamheter
som finns utmed strickan inom det omrade inom
vilket arsmedelvirdet for magnetiska filt dr Gver
04 uT.

7.3.6 Konsekvenser

Nollalternativet

Med hénsyn till att nuvarande jarnvég inte klarar
en trafik6kning, kommer magnetfilten utmed den
aktuella strickan sannolikt inte att 6ka ndmnvirt.
Precis som i nulidget kommer inte referensvirdet
for akut exponering att 6verskridas i nagra av de
bostéder som finns utmed den aktuella stréickan.
Ett forhojt arsmedelviirde for magnetiska filt be-
doms dock kvarsta vid Spanga station.

Utbyggnadsalternativet

Vid full utbyggnad av Méilarbanan kommer tag-
trafiken pa banan att 6ka. Denna 6kning kommer
i sin tur att 6ka styrkan pa magnetfilten. Trafikok-
ningen kommer dock inte att 6ka styrkan pa mag-
netfillten sa pass mycket att det finns en risk for att
referensvirdet for akutexponering dverskrids.

Sparutbyggnaden kommer é&ven innebéra att av-
standet mellan jarnvigen och manga av de byggna-
der som finns idag minskar. Efter utbyggnad och
efterfoljande trafikokning kommer arsmedelvirdet
vara Over 0,4 uT pa ett avstand av cirka 20 meter
fran en punkt mitt emellan innerspéaren. Trots att
utbyggnaden innebér att jirnvigen hamnar nér-
mare befintlig bebyggelse, kommer endast ett par
byggnader delvis hamna inom dessa 20 meter (Me-
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Figur 13. Det roda strecket i figuren ovan illustrerar utkanterna
av det omrade inom vilket bidraget fran jarnvégen resulterar i ett
forhojt arsmedelvarde. Delar av metallatervinningens byggnad
(gratt falt i figuren ovan) hamnar innanfér denna gréns.
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tallatervinningen i Kv. Ferdinand samt Spanga sta-
tionshus, se figur 13). Inget bostadshus kommer att
utsiittas for ett forhojt arsmedelvérde.

Planerade skyddsatgdrder i jarnvdgsplanen
Trafikverket planerar att se 6ver det tekniska syste-
met berérande elektromagnetiska filt for att mins-
ka paverkan pa omgivningen.

Sammanfattande bedomning

I takt med att trafiken pa Milarbanan intensifieras
kommer styrkan pa magnetfiltet att oka. Med hin-
syn till allt detta och de osikerheter som rader vad
giller hilsoeffekter associerade med magnetiska
falt, bedoms utbyggnadsalternativet sammanta-
get fa mattlig konsekvens. Detta forutsatt att Tra-
fikverket genomfor de i jarnvigsplanen planerade
skyddsatgirderna.

7-3.7 Forslag till atgérder
Planerade skyddsatgdrder

» Trafikverket bor se 6ver det tekniska systemet
berorande elektromagnetiska filt for att mins-
ka paverkan pa omgivningen.



7.4 Risk och sakerhet

7-41 Sammanfattning

Inom Bromstens industriomrade och Lunda industri-
omrade ér flera verksamhetsbyggnader redan i nollal-
ternativet, beldgna inom det avstand fran sparomra-
det dar individrisknivan &r férhéjd (30 meter)
respektive oacceptabel (25 meter). | och med sparut-
byggnaden kommer avstandet att minska mellan
spar och byggnader samt mellan spar och ytor dar
manga manniskor vistas. De byggnader dar individ-
risknivan idag ar forhéjd eller oacceptabel kommer att
hamna dnnu ndrmare sparomradet. Detsamma géller
for de busshallplatser och den kiosk som finns i an-
slutning till Spanga station. Atgirder bér dvervéigas
fér nagra byggnader inom saval Bromstens som Lun-
da industriomrade samt f6r Spanga stationsomrade.
Inga atgarder kravs dock for bostadshus langs strack-
an.

| och med att sparutbyggnaden goér att antalet
transporter pa jarnvagen okar, bedéms risknivan pa
individniva vad galler ursparning vara nagot stoérre i
utbyggnadsalternativet an i nollalternativet. Som en
foljd av att avstandet blir ndgot mindre, bedéms
dessutom konsekvenserna vid en eventuell urspar-
ning vara nagot allvarligare i utbyggnadsalternativet.

Saval samhallsrisknivan som konsekvenserna vad
géller samhallsviktiga verksamheter bedoms vara
samma for utbyggnadsalternativet som nollalternati-
vet.

Sammantaget bedéms utbyggnadsalternativet
medféra mattlig negativ konsekvens vad galler risk
och sakerhet.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

7.4.2 Allmant

Person- och godstransporter pa jirnvig ir gene-
rellt sett en séker transportmetod. Under drift- och
byggskedet av en jirnvig kan det dock uppsta si-
tuationer som innebdr en risk for savil omgiv-
ningen som passagerarna pa taget. Exempelvis kan
ursparning av tag leda till bade personskador och
materiella skador. Farliga verksamheter i anslut-
ning till jirnvigen kan i sin tur ha en negativ pa-
verkan pa jarnvigen och dess tagtrafik. Bensinsta-
tioner som ligger nira jarnviigen kan vara en sadan
risk. Avslutningsvis kan det &ven ske olyckor som
framforallt paverkar planomradet i sig. Denna typ
av olyckor ir frimst kopplade till byggskedet, se
kapitel 8.

De foreteelser i omgivningen som utgér en poten-
tiell risk for jarnvigen kallas for riskobjekt. Exem-
pel pa riskobjekt ér transportleder for farligt gods
(viig) samt bensinstationer. De foreteelser i omgiv-
ningen som riskerar att ta skada vid en eventuell
olycka, exempelvis ursparning, kallas for skydds-
objekt. Bostider, samhillsviktiga verksamheter?*
samt virdefulla naturomraden utgor exempel pa

skyddsobjekt.

Sparspring, det vill séiga att personer genar dver
jarnvigssparen, ir ett vanligt problem i samband
med jarnvigar i allmédnhet. Det dr mycket viktigt
att infora atgirder som forhindrar sparspring.

Risker kopplade till ras och skred beskrivs i kapi-
tel 7.5 Mark och vatten.

24 Exempelvis vattenférsorjning, elforsérjning, sjukvard, skolor och
kommunikationer.

7-4.3 Metodik

Riskbedémningen har avgrénsats till att endast
hantera olyckshéndelser, det vill siga plotsligt in-
triffade hidndelser. Av de olycksrisker som identi-
fierats i riskbedomningen #r féljande av sadan dig-
nitet att de har studerats i detalj:

» Ursparning av tag
* Olycka med farligt gods

Den riskbed6mning som genomforts kan delas in
i en kvantitativ och en kvalitativ del.

Kvantitativa berdkningar

Den kvantitativa delen omfattar berikningar av
jarnviigens paverkan pa méinniskor i form av farligt
gods-olycka, ursparning och sammanstétning. Tva
olika typer av riskmatt har anvints, ”individrisk”
respektive “samhillsrisk”. Med individrisk avses
sannolikheten f6r att en enskild individ pa en viss
plats under en viss tidsperiod ska omkomma. Sam-
hillsrisk avser risken for att en grupp ménniskor
inom ett visst omrade ska omkomma och ger dir-
med ett matt pa riskens ”allvarlighet” ur ett sam-
hillsperspektiv. Da det rader osikerheter om vilka
typer av gods som kommer att transporteras i fram-
tiden, har olika scenarier med olika férdelningar av
farligt gods beaktats.

Kvalitativa bedémningar

En kvalitativ riskbedomning behandlar jarnvéigens
paverkan pa naturmiljé och samhiéllsviktig verk-
samhet samt omgivningens paverkan pa jirnvégen.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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Eftersom det inte finns nagra stora naturvérden i
niromradet har det inte gjorts nagon bedémning
av risken for eventuella skador pa naturviirden. Det
har inte genomférts nagon sammanvigning och
virdering av risknivan for samhéllsviktiga verk-
samheter. Detta till f6ljd av avsaknad av entydigt
definierade virderingskriterier. En Overgripande
kvalitativ beskrivning av sannolikhet fér och kon-
sekvens av en olycka som kan paverka samhillsvik-
tiga verksamheter har dock genomforts.

Inventering av riskobjekt och skyddsobjekt

For att tydliggora i vilken omfattning Mélarbanan
utgor en risk fér omgivningen har det genomforts
en inventering av de skyddsobjekt i form av bosté-
der, samhillsviktiga verksamheter och 6vriga verk-

Farligt gods ar amnen och produkter vars
egenskaper har potential att skada mannis-
kor, miljo och egendom. Farligt gods delas
in i nio olika klasser utifran vilken slags risk
det &r att transportera ett visst amne eller
en produkt.

Farligt gods

Primar
transportled

Transporter av farligt gods ska sa langt som
mojligt ske pa sa kallade primara trans-
portleder. De priméra transportlederna

for farligt gods bildar ett huvudvagnat for
genomfartstrafik. Samtliga farligt gods-
klasser férekommer pa primara transport-
leder.

Sekundar
transportled

De sekundéra transportlederna &r avsedda
for lokala transporter till och fran det
priméra vagnatet. Det sekundara natet ska
inte nyttjas som genomfartsleder for farligt
gods-trafik.

samheter som finns utmed sparomradet. Generella
exempel pa samhéllsviktiga verksamheter ir sko-
lor, vardcentraler, sjukhus och banker. Identifie-
ringen av samhiillsviktiga verksamheter har utgatt
fran den definition av samhillsviktig verksamhet
som foreslas av Myndigheten for samhéillsskydd
och beredskap (MSB).

For att avgoéra om det foreligger nagon paverkan
pa den aktuella jirnvigen fran omgivningen har
det dven genomforts en inventering av potentiella
riskobjekt. Den sistnimnda inventeringen omfat-
tade omradet inom 150 meter fran jirnvigen. De
riskfyllda verksamheter som bedéms relevanta har
begrinsats till saidana verksamheter som omfattas
av Sevesolagstiftningen? och Lag om skydd mot
olyckor 2 kap 4 §. Rérande infrastruktur har endast
transportleder for farligt gods beaktats.

7-4.4 Bedomningsgrunder

I Sverige finns inget nationellt beslut om vilket
tillvigagangssitt eller vilka kriterier som ska till-
lampas vid riskvirdering i samband med planering.
Vanligtvis anviinds dock de vérderingskriterier
som Det Norske Veritas?® tagit fram pa uppdrag
av Riddningsverket?’, som giller for savil individ-

25 For att forebygga allvarliga olyckor inom kemindustrin och begrénsa
foljderna fér manniskor och miljo har EU antagit Sevesodirektivet (som
har fatt sitt namn efter en stor kemikalieolycka som intraffade 1976 i den
Italienska staden Seveso). | Sverige ar direktivet infort genom bland annat
Lagen (SFS 1999:381) och Férordningen (SFS 1999:382) om atgarder for
att forebygga och begréansa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor (den sa
kallade Sevesolagstiftningen).

26 Det Norske Veritas (DNV) &r en oberoende stiftelse som arbetar med att
identifiera, granska och ge rad kring riskhantering. Tillampningen av Det
Norske Veritas (DNV) varderingskriterier vid sparutbyggnaden mellan
Spanga och Barkarby har stdmts av och godkénts av Lansstyrelsen 2013-
02-13.

27 Vardering av risk, Réddningsverket Karlstad, 1997,
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och samhaéllsrisk. Kriterierna &r utformade sa att
det finns en 6vre och en undre gréns. Ligger risk-
nivan under den ldgre grinsen ir risknivan att be-
trakta som acceptabel, medan en riskniva 6ver den
Ovre grinsen ir att betrakta som oacceptabel. Om-
radet 1 mitten kallas ALARP-omrddet (As Low As
Reasonably Practicable), se figur 14. De risker som
hamnar inom detta omrade betraktas som forhdjda,
men anses kunna tolereras om alla rimliga atgir-
der dr vidtagna. Risker som ligger i den 6vre delen
av ALARP-omradet, ndra grinsen for oacceptabla
risker, tolereras endast om samhillsnyttan med
verksamheten anses vara mycket stor och om det
ar praktiskt omojligt att vidta riskreducerande at-
géirder. I den nedre delen av omradet &r kraven pa
riskreduktion inte lika harda, men mojliga atgir-
der till riskreduktion ska beaktas. I bedémningen
av miljoeffekter och milj6konsekvenser anvénds
begreppen forhdjda respektive acceptabla och oac-
ceptabla risknivder.

V' N

Oacceptabel riskniva

Acceptabel riskniva

»
L4

Figur 14. Férhojda risknivaer avser risken inom eller éver ALARP-
omradet medan oacceptabla risker representerar risker i omradet
ovanfér ALARP-omradet.



7-4.5 Nuldgesbeskrivning

Malarbanans paverkan pd omgivningen
I dagsldget dr savil individ- som samhéllsrisken
forhojda utmed den nu aktuella strickan.

Verksamheter och bostdder

Inom ett avstand av cirka 30 meter fran sparkant
ligger individrisken inom det sa kallade ALARP-
omradet, det vill siga individrisken dr forhojd. 1
omradet fram till 25 meter fran sparkant ir indi-
vidrisken idag oacceptabel.

Flera av de verksamhets- och kontorsbyggnader
som finns utmed den aktuella strickan &r beldgna
relativt néra nuvarande spar. Inom Bromstens in-
dustriomrade finns flera hus inom savil 30 som 25
meter fran sparkant. Narmaste byggnad finns inom
ett avstand pa cirka 16 meter (bollhall). Vid Spanga
station ir flera byggnader, diribland stationshuset,
placerade i det omrade inom vilket individrisken
idag dr oacceptabel. Dessutom har bussterminalen
vid Spanga station pa- och avstigningsytor inom 15
meter fran sparkant.

Avstandet till bostadshus vid Solhemsbackarna
dr som minst 30 meter. Ingen av bostiderna i om-
radet ligger ddrmed idag innanfér grinsen for om-
radet med en forhdjd eller oacceptabel individrisk. 1
anslutning till villaomradet finns det ddremot en
verkstadsbyggnad endast sju meter fran sparkant.
Inom Lunda industriomrade finns fem verksam-
hetsbyggnader inom 30 meter fran spar. Den nér-
maste byggnaden (vid Lunda géngbro) dr 23 meter
fran spar.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

Samhdllsviktiga verksamheter

Inom 150 meter fran Milarbanan aterfinns en skola
(Kunskapsskolan i Spanga), vilken riskerar att paver-
kas vid en eventuell olycka pa Mélarbanan.

Utifran de olycksscenarier som identifierats be-
doms i férsta hand olyckor med efterféljande giftiga
utsldpp kunna paverka de samhéllsviktiga funktio-
ner som finns i jirnvigens niaromrade. Anledningen
till detta 4r dels en hogre sannolikhet f6r denna typ
av olycka jimfort med exempelvis explosion, dels de
langa konsekvensavstanden for utsldpp av giftig gas.

Spdrspring

Tack vare forstirkta och férhéjda stingsel vid Hjuls-
ta gronomrade och Lunda industriomrade bedéms
omfattningen av sparspring inom planomradet i
dagsldget vara liten, se figur 15.

Omgivningens paverkan pa Mdlarbanan

Ingen av de verksamheter som finns inom 150 meter
fran Milarbanan bedoms utgora en risk fér jirnvigs-
anliggningen?®. Av de identifierade transportleder-
na for farligt gods i ndromradet dr det endast viig E18
(primir transportled) och vig 275 (Bergslagsvigen,
sekundir transportled) som I6per inom 150 meter
fran jirnvigen. Tidigare riskbedémningar?® tyder
pa att individ- och samhillsrisk orsakade av farligt
godstransporter pa vig 275 (Bergslagsvigen) ligger
pa forhojda nivaer. Transporter av farligt gods pa E18
bedoms endast ge ndgot forhojd risk vid sparomradet,
eftersom Milarbanan som nirmast ligger 100 meter
fran E18.

28 Det vill séga, ingen av de verksamheter som finns inom 150 meter fran
jarnvagen omfattas av sérskilda sékerhetskrav utifran Sevesolagstiftningen
eller Lag om skydd mot olyckor.

29 Brommaplan Stockholm, ny detaljplan. Riskbedémning, utgava version 1.
Brandkonsulten AB, 2012-05-11
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Figur 15. Forstérkningsatgard av stangsel i Hjulsta gronomrade
for att forhindra sparspring.

7-4.6 Konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen sparutbyggnad var-
vid avstanden mellan sparomradet och byggnader
utmed sparet forblir samma. Individrisknivan be-
doms fortsatt vara forhdjd respektive oacceptabel
féor samma byggnader och ytor som ndmns i nulé-
gesbeskrivningen ovan.

Savil andelen farligt godstransporter som befolk-
ningstitheten utmed den aktuella strickan forvin-
tas Oka i nollalternativet. Till f61jd av detta bedoms
bade individ- och samhiillsrisken 6ka nagot jAimfort
med nuléget.
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Utbyggnadsalternativet

I utbyggnadsalternativet dr i manga fall avstan-
det fran trafikerat spar till byggnader och ytor déar
manga ménniskor vistas mindre &n i nollalternati-
vet. Inom Bromstens industriomrade ir avstandet
redan idag litet och blir &nnu mindre i och med
sparutbyggnaden. Efter utbyggnad kommer déarfor
dnnu fler byggnader att hamna inom det omrade
dér risknivan ér oacceptabel (ndrmare &n 25 meter
fran sparkant). Exempelvis kommer avstandet till
metallatervinningen bara att vara 11 meter. Ett upp-
stillningsspar foreslas sa nira som sex meter fran
second-hand-butikens byggnad.

Aven vid stationsomradet i Spanga kommer av-
standet till busshéllplatser och kiosk att minska.
Den verkstadsbyggnad vid Solhemsbackarna som
idag ligger mycket néra sparen, kommer att tas bort
i och med sparutbyggnaden. I och med kurvrit-
ningen vid Solhemsbackarna kommer jirnvigen
att hamna nérmare flera bostadshus i villaomradet.
Denna flytt av sparomradet innebér att tre bostads-
hus hamnar nirmare &n 25 meter fran jarnvigen
(oacceptabel individriskniva) och ytterligare tva
bostadshus inom 30 meter (forhdjd individrisk-
niva). Den branta terrdngen och den stédmur som
kommer att anldggas lings kurvritningen bedéms

Figur 16. | direkt anslutning till Spanga station finns bussterminal och kiosk.
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minska konsekvenserna vid en eventuell urspar-
ning. Individrisknivan bedéms dirmed som ac-
ceptabel. Inga atgérder bedoms behova vidtas for
bostadshus. Sparutbyggnaden innebér att flera
byggnader inom Lunda industriomrade hamnar
inom 30 meter fran nidrmaste spar, det nirmaste
pa 18 meters avstand.

I och med att sparutbyggnaden leder till att
transporterna pa jarnvigen okar, bedoms riskni-
van pa individnivd vid ursparning vara nagot stor-
re i utbyggnadsalternativet &n i nollalternativet.
Som en f6ljd av att avstanden blir ndgot mindre,
bedoms dessutom konsekvenserna av en urspar-
ning vara nagot allvarligare i utbyggnadsalterna-
tivet.

Riddningstjdnstens insatsférmaga i planom-
radet bedoms inte paverkas nimnvirt av sparut-
byggnaden. Samhillsrisknivan bedéms vara sam-
ma som i nollalternativet varvid konsekvenserna
vad giller samhéllsviktiga verksamheter &r att be-
trakta som likvérdiga for utbyggnadsalternativet
och nollalternativet.

Sparspring

Sparutbyggnaden beddms inte Oka risken for
sparspring. Detta under forutsittning att sting-
sel, minst motsvarande de som idag finns utmed
sparen, anliggs.



Planerade skyddsdtgdrder i jarnvdgsplan
Trafikverket planerar att anlégga stéingsel alterna-
tivt skirmar lings hela strickan. En lag skyddsbar-
rifir planeras att anléggas vid Spanga station mot
bussterminalen. Riskreducerande atgérder sasom
exempelvis skyddsriler planeras att anliggas dér
risknivan bed6ms vara oacceptabel.

Sammanfattande bedomning

Om Trafikverket vidtar de i jirnvigsplanen plane-
rade skyddsatgirderna bedéms utbyggnadsalter-
nativet sammantaget medfora madttlig konsekvens
vad giller risk och sikerhet.

7-4.7 Forslag till atgarder
Planerade skyddsatgcirder

* For befintlig bebyggelse inom 30 meter bor ris-
kreducerande atgirder Gverviigas, exempelvis
anldggande av skyddsril.

+ Stingsel alternativt skirmar bor anliggas lings
med hela strickan. Risken for sparspring blir
ddrmed liten.

Ytterligare dtgdrder

* Nya passager bor utredas for att minska risken
for sparspring.
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7.5 Mark och vatten

7-5.1 Sammanfattning

| samband med sparutbyggnaden kommer Trafikver-
ket genomféra slantstabiliserande atgérder utmed
Ballstaan vilket minskar risken fér underminering av
sparen forbi Hjulsta gronomrade. | och med att ban-
vallen hojs bedéms aven risken for Gversvamning av
bankroppen i Hjulsta gronomrade minska.

Ballstaan &r idag kraftigt férorenad och har en ddlig
ekologisk status men en god kemisk status. Halterna
av metaller och andra fororeningar i dréneringsvatt-
net fran den nya banvallen bedéms daremot vara sa
laga att de inte paverkar mojligheten att uppna de
beslutade miljokvalitetsnormerna fér god ekologisk
och god kemisk status. Den 6kning av tagtrafiken
som sparutbyggnaden medfér 6kar sannolikheten for
att det intraffar en olycka. Om det sker en olycka med
farligt gods finns det en risk for att de féroreningar
som lacker ut sprids till Ballstaan och vidare till Ball-
staviken. Béllstaviken ar en del av Ulvsundasjon som
i sin tur ar en del av Malarviken. Sammantaget be-
doms utbyggnadsalternativet ha en liten-mattlig ne-
gativ konsekvens for ytvattenférhallandena.

P3 ett par stallen utmed den aktuella strackan (vid
Solhemsbackarna och inom Valberga gronomrade)
finns det en risk for att grundvatten behover dréaneras
bort permanent. Paverkan pa grundvattnet bedéms
dock vara begransad. Sammantaget bedéms sparut-
byggnaden ge liten negativ konsekvens for grund-
vattenférhallandena.

7-5.2 Allmant

Ytvatten dr det vatten som finns i vara hav, sjéar och
andra vattendrag. Precis som namnet antyder finns
ytvattnet ovan markytan, vilket gor att det paver-
kas av bade markanvindning och av klimatférhal-
landen.

Oversvimning sker dd marken 4r mittad pa vat-
ten och ddrmed inte kan ta hand om 6verskott vid
till exempel kraftigt regn eller snésméltning. Kli-
matférindringarna forvintas 6ka nederborden och
ddrmed risken for 6versvimningar.

Som maétt pa dversvimningsrisken anvinds ofta
begreppet dterkomsttid, vilket betecknar den ge-
nomsnittliga tiden mellan tva 6versvimningar av
samma omfattning. Ett 100-arsflode innebir att
detta flode statistiskt uppnas i genomsnitt en gang
vart hundrade ar. Det betyder dock inte att flodet
med sdkerhet intriffar vart hundrade ar. Ett flode
med aterkomsttid pa 100 ar kan exempelvis med
40 procents sannolikhet intréffa under en 50-ars-
period och 63 procents sannolikhet under en
100-arsperiod.

Grundvatten bildas genom att ytvatten trénger
ner i marken (infiltration) och vidare nerat (perko-
lation) till dess att det nar en ogenomtringlig yta,
exempelvis en sprickfri berghill. Eftersom vattnet
inte nar lidngre ner, borjar det fylla ut de halrum,
sprickor och porer som finns i de jord- och berg-
lager till dess att de dr vattenfyllda. Grinsen dér
samtliga halrum, sprickor och porer ir vattenfyllda
kallas for grundvattennivan.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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Med hjilp av tyngdkraften ror sig grundvattnet
fran hogre till ldgre nivaer i landskapet. Inom ett
avrinningsomrade®® styrs grundvattennivin av ett
antal olika faktorer sisom marknivans hojdskillna-
der, viiderleksforhéllanden, nérliggande vattendrag
samt lokala berg- och jordarter. Grundvattennivan
kan dérfor variera stort mellan olika omraden.

Marken inom planomradet, oavsett om den &r
naturligt bildad, utfylld med tillférda massor eller
fororenad av nagon verksamhet, paverkas av den
fordndring som jarnvigsutbyggnaden innebér. Den
naturliga marken bestar i huvudsak av lera mel-
lan uppstickande morénjordar och berg. Konse-
kvenserna uppstar dock nistan uteslutande under
byggskedet och redovisas dérfor i kapitel 8.

7.5.3 Metodik

Beskrivningarna av nuvarande férhallanden &r ba-
serade pa de undersékningar som har genomforts
samt pa befintligt underlag fran Stockholm stad
och Lénsstyrelsen i Stockholms 14n. De geologiska
forutsdttningarna ir himtade fran genomférda
provtagningar samt jord- och berggrundskartor
med tillhérande beskrivningar fran Sveriges geolo-
giska undersékning (SGU).

Under 2012/2013 har Trafikverket latit utreda
vattennivderna i Billstadn vid extrema regn.>' Ut-
redningen baseras pa en hydraulisk modell i vilken
hénsyn tagits till forvintade exploateringar (WSP,
2013).

30 Ett avgransat landomrade, inklusive sj6ar, som avvattnas i samma vat-
tendrag.

31 WSP 2013, PM Hydraulik - Berdknade vattennivaer och fléden i Béllstaan
Malarbanan, Underlag till miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan,
Duvbo-Barkarby KM 7+500-14+400.

7-5.4 Bedomningsgrunder

Miljokvalitetsnormer

Ar 2000 tridde det si kallade Vattendirektivet®?
- EU:s gemensamma regelverk - i kraft. Syftet med
direktivet &r att sikra en god vattenkvalitet i Euro-
pas yt- och grundvatten. Sj6ar, vattendrag, kust- och
grundvatten som ér tillréickligt stora omfattas av vat-
tendirektivet och kallas da formellt f6r vattenforekom-
ster.

Ar 2009 faststillde Sveriges vattenmyndigheter mil-
jokvalitetsnormer (MKN) for landets samtliga vatten-
forekomster. Dessa miljokvalitetsnormer dr juridiskt
bindande. Bestimmelser gillande MKN gar att finna i
5 kap miljobalken med tillhérande forordningar. Malet
ar att alla Sveriges vattenférekomster ska ha uppnatt
minst god vattenstatus ar 2015 och att det inte ska ske
en forsdmring av statusen. I de fall detta inte dr mojligt
kan undantag medges och tiden fér nir MKN f6ljs kan
forskjutas, dock som ldngst till ar 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och
kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ
grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedéms
i en femgradig skala: hog, god, madttlig, otillfredsstdl-
lande och ddlig medan den kemiska ytvattenstatusen
har tva klasser: god eller uppndr ej god. Eftersom luft-
buret utslidpp fran 6vriga Europa i manga fall utgor
den frimsta killan till det kvicksilver som hamnar i
Sveriges sjoar och vattendrag, dr Sveriges mojligheter
att paverka kvicksilverhalten liten. Kvicksilverhalten
undantas dirfér regelmissigt fran bedémningen av
kemisk status.

32 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober
2000 om upprattande av en ram fér gemenskapens atgérder pa vattenpo-
litikens omrade.
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Stockholm stads milj6férvaltning har i samarbete
med Billstadgruppen, ett kommunévergripande
samarbete kring an, tagit fram ett planeringsun-
derlag for arbetet att uppna en god ekologisk och
kemisk status i Billstaan till &r 2021°%. Enligt denna
behover fororeningstillférseln av fosfor, koppar och
zink minskas for att en god ekologisk status ska kun-
na uppnas ar 2021. For att inom samma tidsperiod
uppna en god kemisk status, behover tillforseln av
bly och PAH>* (polyaromatiska kolviten) minska.

Oversvimning

Enligt RUFS 2010 dr den pagéende klimatférind-
ringen speciellt viktig nir det fattas beslut med lang-
siktiga konsekvenser, som till exempel vid planering
och utbyggnad av samhaillets infrastruktur.

Forordning (2009:956) om dversvdmningsrisker be-
ror savil Billstadn som Milaren. Bestimmelserna i
denna forordning syftar till att minska ogynnsamma
foljder av oversvimningar for ménniskors hilsa,
miljon, kulturarvet och ekonomisk verksamhet. I
storsta mojliga man ska risken for 6versvimning mi-
nimeras.

Lénsstyrelsen i Stockholms l4n har under 2006
utarbetat rekommendationer fé6r markanvindning
vid nybebyggelse i de omraden dér det finns risk fér
oversvimning fran Milaren.>® Enligt denna ska ny
infrastruktur anléggas i de markomraden dér san-
nolikheten f6r 6versvimning &r lag, det vill séga inte
hotas av 100-arsfloden eller hogsta dimensioneran-

de flode.

33 Béllstadns avrinningsomrade, planeringsunderlag - PM, Miljoférvaltningen Stock-
holm stad, Rapport nr 2014-0650-A

34 PAH, férkortning for polycykliska aromatiska kolvéten, dr en grupp amnen som bildas
da kol eller kolvaten t ex olika oljor upphettas utan att det samtidigt finns tillrackligt
mycket syre for att ge en fullstéandig férbranning. PAHer &r den storsta grupp av
cancerogena amnen som vi kanner till idag. (www.kemi.se 20130902)

35 AGRIS Oversvamningsrisker i fysisk planering. Augusti 2006.



: WBAILZS =
= \Valberga 77
Sy A4
gronomrade e

Hjulstas

\gronomra

-

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

BALLSTAAN

Statusklassning 2009:

Dalig ekologisk status, God kemisk status (exkl. kvicksilver)
MKN Vattendrag:

Figur 17. Béllstaans stréckning mellan Spanga och Barkarby. Mérkbla markering ar kulvertering.
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7-5.5 Nuldgesbeskrivning

Ytvatten
Pa strickan mellan Spanga och Barkarby finns en-
dast en ytvattenforekomst; Billstaan (SE 658718-
161866).

Bdllstadn

Béllstaan borjar vid bostadsomradet Viksj6 i Jarfil-
la och passerar sedan Barkarby, Spanga och Sund-
byberg innan den s smaningom mynnar ut i Béll-
staviken. Béllstaviken #4r en del av Ulvsundasjon
som i sin tur #r en av Mélarens vikar. Billstaan &r
recipient for drineringsvattnet fran Milarbanans
stricka mellan Spanga och Barkarby. Lings vissa
strickor flyter Béllstaan dppet och parallellt med
Milarbanan medan den pa andra strickor dr kul-
verterad under Milarbanan, bostadsomraden och
vigar.

Strackning

Fran Barkarby station rinner Béllstadn i en 6ppen
fara cirka 1000 meter genom Valberga grénomrade
innan den nar Hjulsta gronomrade. I Hjulsta gron-
omrade rinner an Oppet cirka 800 meter i omra-
det mellan jarnvigen och Hjulsta bostadsomrade
(cirka 30 till 100 meter fran jarnvigen). Pa sin vig
passerar an savil ett omrade med odlingslotter som
grisytor. I anslutning till odlingarna ar Béllstaan
uppdidmd och formar stérre dammar; Hjulsta vat-
tenpark. I den sédra delen av Hjulsta grénomrade
blir an kulverterad. Kulverteringen fortsitter cirka
1400 meter under bostadsomradet Solhdjden och
vidare parallellt med Spanga station. Strax efter

Figur 18. Ballstadn rinner genom Hjulsta gronomrade. Bild tagen fran Lunda gangbro. Kullen rakt fram med barrtrad &r Solhéjden.
Jarnvagen ligger pa hoger sida i bild och Hjulsta pa vénster sida utanfor bild.
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Spanga station slutar kulverteringen. Béllstadn rin-
ner dérefter i en 6ppen fara genom Bromstens in-
dustriomrade.

Hjulsta vattenpark

Hjulsta Vattenpark bestar av tva nirliggande vat-
tendammar som skapats genom en utvidgning av
Béllstaan. Vattenparken Oversvimmas idag regel-
bundet med luktproblem och erosion av Billsta-
ans slinter mot banvallen som f6ljd. Ansamling av
skrip och igenvixning minskar vattnets framkom-
lighet och orsakar stopp vid den kulverteringen
som finns i den sydligaste delen av gronomradet.

Oversvamning och erosion

Risk fér 6versvimning utmed strickan Spanga -
Barkarby dr associerad med Billstadn samt befint-
ligt dagvattenniit.

Billstain - An utgor en del av de omgivande
stadsdelarnas dagvattensystem. An dr tidvis mer
eller mindre torrlagd, men fylls snabbt vid regn.
Orsaken till de snabba férindringarna i flodena ér
att dagvatten fran stora ytor hardgjord mark avleds
direkt till an. Detta orsakar Oversvimningspro-
blem vid savil lagt beldgna omraden som kulverte-
ringar och allmént tranga sektioner. De periodvis
hoga vattennivaerna utgor en risk for Milarbanan.
Detta giller i synnerhet vid Hjulsta vattenpark dér
an rinner i direkt anslutning till sparen. Den nuva-
rande héjdnivan pa sparet vid Hjulsta vattenpark
bed6ms inte klara vattenh6jningen vid ett 100-ars
flode. Vid extrema vattennivaer riskerar Béllstaan
att paverka banvallens barighet.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

Figur 19. Genom erosion har Ballstadn vandrat allt narmare den befintliga banvallen.
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Genom gradvis erosion och efterféljande sedi-
mentation sker en naturlig férflyttning av floder
och aar. Billstaan dr inget undantag. Pa strickan
genom Hjulsta gronomrade, har Béllstadan med ti-
den flyttats allt ndrmare den befintliga banvallen.
Som nirmast befinner sig idag ans erosionskant
mindre &n 15 meter fran nidrmaste spar. Forflyttar
sig Billstaan dnnu nirmare Méilarbanan, finns det
en risk for att materialet i banvallen eroderas.

Dagvattensystemet — Vid ett hogintensivt 100-
ars regn finns det en betydande risk for Gversvim-
ning vid Bromstens industriomrade samt i Kv.
Ferdinand.>® Detta till f6ljd av bristande kapacitet
i dagvattensystemet. Situationen foérvirras ytterli-
gare av det faktum att omradet ar platt. Nir dag-
vattensystemet dr overfullt finns det ddrmed ingen
mojlighet fér ansamlat regnvatten att rinna undan.
Vid en 6versvimning finns det en risk for att ban-
vallens bérighet minskar.

Fororeningar

Billstaan &r ekologiskt kiinslig och kraftigt foro-
renad. I de berérda kommunerna pagar ett arbete
med att forsoka forbéttra Billstadns vattenkvali-
tet.?’ I jimforelse med vigar genererar en jirnvig
endast sma méngder féroreningar. Spridning av
fororeningar fran jarnvig till omgivande milj6 kan
vid normal drift hénféras till konstruktionsmate-
rial i jairnvigen och banvallen samt till slitaget mel-
lan hjul, rdls och bromsbelégg. Detta slitage kan ex-
empelvis skapa metallinnehallande partiklar vilka
kan spridas till omgivande miljo (frimst jirn men
andra metaller sdsom zink, koppar och nickel fore-

36 Svenskt Vatten Utveckling 2011, Plan B-hantering av 6versvamningar i
tatorter vid extrema regn, SVU Rapport 2011.03

37 Se mer information p&d www.ballstaan.se.

kommer ocksa i laga halter). Via dréneringsvattnet
fran banvallen sprids sedan dessa fororeningar till
bland annat Béllstadn. Nér vattnet rinner genom
fyllnadsmaterialet i jarnviigsbanken skapas en viss
reningseffekt for partikulidrt bundna fororeningar,
det vill siga metaller. Det suspenderade material
som nar drineringssystemet fangas vanligtvis san-
nolikt upp i de spolbrunnar och sedimentfickor
som idag drénerar banvallen.

Om grundvattnet flodar mot banvallen och det
finns férorenad mark i tillrinningsomradet, finns
det dven en risk for att ytterligare féroreningar
sprids mot banvallens dréneringsstrak och vidare
till Béllstaan.

Det har inte genomférts nagon provtagning av
drineringsvattnet fran Mélarbanans banvall pa
strdckan Spanga - Barkarby. Vid undersokningar
av dridneringsvatten fran jarnvigar i allmidnhet har
det dock visat sig att halterna av samtliga under-
sokta &mnen understiger forslagen till grinsviarden
for sirskilt fororenande #imnen i inlandsytvatten®
samt gillande EQS-virden (griansvirden for de 33
olika &mnen som ligger till grund f6r bed6mningen
av vattenforekomsters kemiska status).>®* EQS- och
griansvirden avser emellertid halter i ytvattenreci-
pienten (vattenférekomsten). Pa grund av utspid-
ning ir halterna ligre dn i drianeringsvattnet. Nér
Milarbanan ér i drift bedoms mycket sma méngder
partikelbundna och I6sta féroreningar na Béllstaan.

Vid en olycka med farligt gods pa Méilarbanan
finns det en risk for att fororeningar sprids till in-
tilliggande Billstaan. I dagslédget finns det ndmli-

38 Naturvardsverket rapport 5799 (2008). Férslag till gransvarden for
sarskilda férorenande @mnen.

39 Naturvardsverkets rapport 5801 (2008). Overvakning av prioriterade
miljofarlig @mnen listade i Ramdi-rektivet for vatten.

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan

gen inget tekniskt system i banvallen pa strickan
Spanga-Barkarby som kan fanga upp dess forore-
ningar och hindra dem att na Béllstaan. Den aktu-
ella jarnviigsstrickan ligger utanfér Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Béllstadn mynnar ddremot i
Billstaviken som &r en del av Ulvsundasjon som i
sin tur utgér en vik i Milaren. Milaren utgor en
dricksvattentikt fér Stockholm. Béllstaviken ligger
utanfor vattenskyddsomradet Ostra Mdlaren.*°

Jirnvigar behover regelbundet underhallas
for att inte vixtlighet eller isbildning ska paverka
tagtrafiken. Under vissa forutsittningar anvinder
idag Trafikverket kemiska vixtskyddsmedel for att
motverka viixtlighet invid banvallen.” Trafikverket
anviander idag inga kemikalier for att ta bort isbild-
ning pa spar. Isbildning tas istéllet bort for hand el-
ler genom uppvirmning.

Miljokvalitetsnormer

Billstaan utgor en ytvattenforekomst och har dér-
med faststillda miljokvalitetsnormer (MKN).*2
Enligt de faststidllda miljokvalitetsnormerna ska
Béllstaan uppné en god kemisk ytvattenstatus ar
2015* och en god ekologisk status ar 2021.** Idag
ir den ekologiska statusen i Billstadn dadlig medan
den kemiska statusen dr god. Den kemiska klass-
ningen sitts dock automatiskt som god eftersom
det inte finns tillrickligt med métunderlag. Vatten-
myndigheten anser att det finns en risk for att mil-
jokvalitetsnormerna for den kemiska statusen inte
kommer att kunna f6ljas r 2015.%°

40 www.lansstyrelsen.se/stockholm, vattenskyddsomraden

41 Mail fran Trafikverket maj 2013, (samt Ref. Cederlund, 2006).
42 www.viss.slt.se SE 658718-161866

43 Exklusive kvicksilver

44 Med undantag for 6vergodning

45 www.viss.Ist.se SE 658718-161866



Ar 2015 kommer det fattas nya beslut om vattenf-
rekomster och deras klassning. Enligt forslaget pa ny
klassning av Billstaan foreslas ans ekologiska status
bli otillfredsstdllande och dess kemiska status upp-
ndr ej god status. Nuvarande statusklassificeringar ir
dock fortfarande gilllande och det dr dirmed dessa
som tillimpas i de bedémningar som gors i denna
MKB

Grundvatten

Pa strickan mellan Spanga och Barkarby 4r Milar-
banan placerad mellan titbebyggda omraden. Mar-
ken bestar i huvudsak av lera mellan uppsprickande
berg- och morinjordar.*® Grundvattennivierna
lings Milarbanan varierar mellan olika omraden.

Det finns ett fital enskilda vattenbrunnar®’ utmed
strdckan. Dessa brunnar anvinds troligen endast
for bevattning da samtliga fastigheter &r anslutna
till det allménna VA-ledningsnitet. Lings strickan
mellan Spanga och Barkarby finns ingen kommunal
grundvattentiikt for uttag av dricksvatten och inga
utpekade grundvattenforekomster.*® Det finns sa-
ledes inga milj6kvalitetsnormer for grundvatten att
forhalla sig till vid sparutbyggnaden.

7.5.6 Konsekvenser
Nollalternativet

Ytvatten

Nollalternativet bedéms ha ungefir samma effekter
och konsekvenser som nuléget. Dagens luktproblem
och erosion av banvallen i Hjulsta gronomrade be-
doms exempelvis kvarsta dven i nollalternativet.

46 Jordart bildad av inlandsis eller glacidr, osorterad blandning av olika parti-
kelstorlekar som har mer vattenledande férmaga &n lerlager.

47 Brunnsarkivet, www.sgu.se

48 www.viss.Ist.se.
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Den framtida 6kning av nederbérdsméngden och
fordndring av nederbordsmonster som klimatfor-
dndringarna sannolikt kommer att medféra, kom-
mer dock att forstiirka problemen ytterligare samt
oka risken for Gversvimning,.

Grundvatten

En gang- och cykeltunnel vid Kv. Ferdinand kom-
mer att byggas, oavsett Milarbanans utbyggnad.
Det finns tva olika sitt att bygga denna passage; som
en oppen konstruktion eller med trdg. I det fall tun-
neln byggs med trag, bedéms konsekvenserna vid
en bortledning av grundvatten bli mycket sma. Om
den byggs som 6ppen konstruktion bedéms bygg-
nationen diremot resultera i en permanent grund-
vattensdnkning om cirka 2 meter. Denna grundvat-
tensdnkning bedoms fa ett ovalt paverkansomrade
med en idag okind storlek. Det &r i dagslédget inte
bestdmt pa vilket sétt som gang- och cykeltunneln
vid Kv. Ferdinand ska byggas. Det gar ddrmed inte
att med sékerhet séga vilka konsekvenser byggan-
det av tunneln har for grundvattnet.

Utbyggnadsalternativet
Ytvatten

Oversvamning och erosion

I samband med sparutbyggnaden kommer Tra-
fikverket att genomfora atgirder for att béttre han-
tera savil oversvimning som erosion. Vid Hjulsta
vattenpark kommer exempelvis banprofilen att ho-
jas. Risken for en 6versvimning av bankroppen®
minskar dirmed. Hojningen av banprofilen bedoms

49 Oversvamning av bankroppen innebér att Ballstaan tillfalligt nar upp i
forstarkningslagret.

forbéttra forutsittningarna att klara den vattenhoj-
ning som sker vid ett 100-ars flode.’® Trafikverket
kommer dven fora en kontinuerlig dialog med Stock-
holm stad vad giller 6versvimningsfragorna.

Trafikverket kommer #ven genomféra atgérder for
att stabilisera Béllstaans slidnter utmed Mélarbanan
i Hjulsta gronomrade. De slintstabiliserande atgér-
derna kommer att genomf6ras pa en cirka 150 meter
lang stricka norr om kulvertmynningen. I och med
dessa atgidrder kommer risken fér underminering av
sparen vid hoga vattennivaer att minska. Dessa at-
girder bedoms inte ha nagon langsiktig negativ pa-
verkan pa Béllstaan och dess vattenkvalitet.

Foéroreningar

I och med sparutbyggnaden kommer den befintli-
ga bankroppen att grivas bort och ersittas med en
storre banvall gjord av i huvudsak nytt material utan
rester av gamla féroreningar. Den nyanlagda banval-
len med betongslipers bedéms i sig inte ha nagon
paverkan pa fororeningshalten i drineringsvattnet
fran fyllningen. Eftersom arean pa sparomradet 6kar
kommer ocksa anvindandet av vixtskyddsmedel att
oka. Hur stort behovet blir i jimforelse med dagens
nivder dr i dagsliget inte mojligt att specificera.”
Den 06kning av tagtrafiken som sparutbyggnaden
medf6r, 6kar sannolikheten for att det intraffar en
olycka. Vid en eventuell olycka kan det ske utslédpp
av farligt gods. De fororeningar som lécker ut ris-
kerar att spridas till Billstadn och vidare till Ostra
Milarens vattenskyddsomrade. Risken for utsldapp
till Béllstadn dr som storst utmed de strickor déir
Billstadn rinner i 6ppen fara i nira anslutning

50 Géller nér nya Slussen har byggts (preliminart 2020).
51 Telefonsamtal med Mekbib Gebeyehu (Trafikverket) 2013-09-13.
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till jarnvagssparen. I och med sparutbyggnaden
kommer sparomradet vid Hjulsta gronomrade
att hamna nagot nirmare Béllstaan. Ddrmed okar
risken nagot for att féroreningar som hérror fran
farligt gods nar Billstaan vid en olycka. Exakt
vilka effekter och konsekvenser ett utslapp far pa
Billstaans och Mélarens djur- och vixtliv dr svart
att forutse, eftersom det beror pa vilken typ och
miéngd fororening som sprids samt var utsldppet
sker.

Miljékvalitetsnormer

Ekologisk ytvattenstatus - Trots att sparutbygg-
naden innebir en 6kad trafik, bedoms den framtida
metallbelastningen fran Méilarbanan inte paverka
forutsittningarna att folja MKN f6r god ekologisk
ytvattenstatus i Billstaan. Koppar i dranvatten fran
den aktuella strickan av Mélarbanan &r bara en av
flera befintliga killor som bidrar till den totala me-
tallbelastningen pa Billstaan.

Halten av Ovriga fororeningar och suspende-
rat material fran banvallen bedéms inte ha nagon
nimnviird negativ inverkan pa Béllstaans vatten-
milj6. Vid sidan av féroreningar &r &ven nirings-
tillférsel samt reglering av vattenflodet avgérande
for klassificeringen av en vattenférekomsts ekolo-
giska status. Utbyggnaden av Milarbanan bed6ms
varken paverka néringstillforseln till Béllstaan eller
ans vattenflode.

Kemisk ytvattenstatus - Som nimnts tidigare &r
de metaller som frigors vid slitage av sparen den
storsta killan till fororeningar under driftskedet.

Av de metaller som frigors, ir det endast nickel som
finns med bland de &mnen som avgor den kemiska
statusen i en vattenférekomst. De méingder nickel
som kommer spridas fran sparomradet till Bill-
staan dr dock sa sma att de inte bedéms paverka
mojligheten att folja MKN for god kemisk status i
Billstaan.

Utbyggnadsalternativet bedoms sammantaget fa
liten konsekvens f6r ytvatten.

Grundvatten

Sparutbyggnaden bedoms inte leda till en gene-
rell sdnkning av det undre grundvattenmagasinet.
Utmed ett mindre antal delstrickor kommer dock
drineringsledningen i bankroppen att ligga under
grundvattnets tryckniva samtidigt som det 6verlig-
gande lerlagret dr tunt eller saknas. Pa dessa stil-
len (vid Solhemsbackarna samt i Valberga gronom-
rade) finns det ddrmed en risk for att grundvatten
behover dridneras bort permanent. Troligen &r
miéingden grundvatten som behéver drianeras bort
liten men detta beh6ver utredas nirmare. Paverkan
pa grundvattnet under driftskedet bedéms bli be-
gransad.

Lings de strickor dir banvallen byggs upp i be-
fintlig naturmark kommer det regnvatten som ti-
digare infiltrerat/perkolerat ner till grundvatten
istillet att avledas till dagvattennitet via den nya
banvallen. Denna minskning i grundvattenbildning
bedéms dock ha en mycket liten paverkan pa den
naturliga grundvattennivan.
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Det finns inga kiinda féroreningar inom Lunda in-
dustriomrade men kommunen missténker att det kan
finnas bade olja och PAH i marken. Ledningsarbeten
inom Lunda industriomrade kan eventuellt dka ris-
ken f6r spridning av féroreningar till grundvattnet. I
ovrigt bedéms sparutbyggnaden inte medféra nagra
risker for en férsimrad grundvattenkvalitet.

Utbyggnadsalternativet bedoms sammantaget fa
liten konsekvens avseende grundvatten.

Planerade skyddsdatgdrder i jarnvdgsplanen

Trafikverket planerar inte att utféra nagra sérskilda
skyddsatgirder berérande yt- och grundvatten.

7.5.7 Forslag till atgéarder
Ytterligare atgdrder

* Gang- och cykeltunneln vid Kv. Ferdinand, med
tillhérande vig, bor utféras med titt trag. Pa sa
sédtt minskar paverkansomradet och ddrmed de
negativa konsekvenserna under drifttiden avse-
vart.

* Drineringsledningssystemet bor utrustas med
avstingningsmojlighet for att férhindra forore-
ningsspridning vid en eventuell olycka. Detta
minskar risken for att féroreningar sprids till
Billstadn och vidare till Ostra Milarens vatten-
skyddsomrade.

* I samrad med Stockholm stad bor Trafikverket
under kommande skeden ut-reda Oversvim-
ningsfragorna kopplade till strickan.



7.6 Stad och landskap

7-6.1 Sammanfattning

| saval Kv. Ferdinand som Spanga station har sparut-
byggnaden, tillsammans med byggandet av nya bo-
stadsomraden utmed sparen, potential att férbattra
stadsbilden. | Solhemsbackarna och i Hjulsta grén-
omrade har sparutbyggnaden daremot en negativ
paverkan pa landskapsrummet, eftersom sparomra-
det paverkar befintliga gronomraden. Eftersom
breddningen blir mer pataglig i mindre landskapsrum,
paverkas Solhemsbackarna mer &n Hjulsta grénom-
rade.

| Valberga gronomrade blir den negativa paverkan
pa landskapsrummet stor. | och med breddningen av
sparomradet kommer den allmanna paverkan fran
infrastruktur att oka. Vidare finns det en risk for att
trad utmed sparomradet och kanske dven rester av
gamla murar tas bort vilket foréandrar landskapsbil-
den ytterligare. Sammantaget bedéms sparutbygg-
naden medfora liten negativ konsekvens for stads-
och landskapsbilden.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

7.6.2 Allmant

Landskapets fysiska forutsittningar och ménnis-
kans tolkning av dessa kallas landskapsbild. Land-
skapsbilden ir starkt kopplad till bade nutida och
kulturhistorisk markanvindning och till naturvér-
den i form av naturtyper, topografi och markegen-
skaper.

Landskapsbilden kan alltsa ses som en samman-
fattning av alla komponenter i landskapet, savil
fysiska som upplevda. En av dessa komponenter
dr staden med sin struktur, estetik och rumsliga
forhallanden. Landskapsbilden #r ofta starkt iden-
titetsskapande, bade f6r boende och for de som &r
tillfilliga besokare.

7-6.3 Metodik

Beskrivningen av planomradet dr baserad pa inven-
teringar i filt och kartstudier dér #ven flygfoton har
anvints. Tolkningar av insamlat material ligger se-
dan till grund f6r den vidare identifiering och ana-
lys av omradena som utforts.

7-6.4 Bedomningsgrunder

Samtidigt som vi ménniskor ser pa landskapet som
ett visuellt rum kan vi dven se pa det som ett akti-
vitetsrum. Vi kan se pa landskapet som ur ett féns-
ter och tolka det vi ser som ett visuellt rum. Vi kan
dven se landskapet som var arena for aktiviteter
och da &r det snarare funktioner som framkomlig-
het och orienterbarhet som ér i fokus.

I bada fallen har jirnvigen en atskiljande effekt,
det vill siga den separerar ytor fran varandra. Det
ar nér jarnvigen skiljer ut sig som element i rela-
tion till sin omgivning, som den blir till en visuell
barriér i landskapet. Nér en jarnvig gar genom tét
bebyggelse har den en avgrinsande effekt och upp-
levs som en fysisk barriir.

For att beskriva landskapsbildens relation till
jarnvigen anvinds foljande aspekter:

+ Oppna och slutna landskapsrum
* Barriérer - visuella och fysiska

* Orientering (landmérken, strukturer, karakté-
rer och rumslig uppbyggnad)

* Trygghet och sikerhet

7-6.5 Nuldgesbeskrivning

Mellan Spanga och Barkarby passerar Mélarbanan
genom ett varierat landskap. Fran bebyggda milj6-
er i Bromsten och Spanga, vidare genom ett 6ppet
parklandskap mellan Lunda industriomrade och
Hjulsta och slutligen genom ett mer skogsliknande
landskap norr om Bergslagsviigen.

Banan foljer Béllstaans dalgang dér landskapet &r
flackt med nirliggande hojdpartier. Framforallt vid
Solhéjden i Spanga och vid Valberga ir hojdskillna-
derna intill banan patagliga.
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Bromstens industriomrade och Kv. Ferdinand

Omradet priiglas av byggnader for industriverksam-
het, med baksidorna véinda mot jarnvigen. Sparom-
radet dr brett och har delvis otydliga grinser, med
rester av anslutningsspar till intilliggande fastighe-
ter. Nordost om sparen finns littare industrier och
Oppna grusytor. Sydvist om sparen och Kv. Ferdi-
nand loper den hart trafikerade Bromstensvigen.
Dir Bromstensvigen gar intill jirnvigsomradet
ligger nagra villor pa en bergshdojd véster om vigen.

Omradena pa bada sidor om sparen ger idag ett
ovardat intryck. Pa bada sidor om jérnvigen finns
det planer pa ny bebyggelse.

Spdnga station och Solhemsbackarna

Nordost om sparen, efter den dominerande Spang-
aviadukten (Spanga kyrkvig), letar sig ett villaom-
rade upp pa en tridbeklddd hojd.

Bebyggelsen sluter sig titare dven pa den sydvés-
tra sidan, med flerfamiljshus viister om Bromstens-

Figur 20. Spanga centrum praglas av en uppbruten kvarterstruktur med fyravaningshus i olika aldrar.
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vigen. En ytterligare fortitning sker vid Spanga
station, markerad av tva landméirken i form av
punkthus om atta vaningar. Stationsomradet, med
stor bussterminal, omgirdas av en uppbruten
kvarterstruktur med fyravaningshus av olika al-
der. Griansen mot villaomradet Solhdjden i nordost
markeras av en mer dn tio meter hég bergsbrant
med 16vtrdd och tallar intill stationsomradet. Har
finns ocksa en gang- och cykelvig parallellt med
sparen. Forbi plattformen med stationsbyggnad
kopplad till gang- och cykelbro, I6per idag fem spar.

Lunda industriomrdde och Hjulsta grénomrdde

I den vistra delen av Spanga har det uppforts nya
bostadshus i flera vaningar som markerar grinsen
mot Lunda industriomrade. Nordost om sparen
overgar villabebyggelsen till en stor Oppen gris-
bevuxen parkyta, Hjulsta gronomrade med sling-
rande gangvigar och sparsmakad vegetation samt
en basebollplan. Lingre norrut finns ett storre om-
rade med odlingslotter. I anslutning till odlingarna
ar Béllstadn uppdidmd och formar storre dammar,
Hjulsta vattenpark. I mitten av gronomradet 16per
en lang och hoég gang- och cykelbro, Lunda gang-
bro, tvirs 6ver landskapsrummet. Jirnviigen bildar
grians mellan gronomradet och Lunda industriom-
rade, med byggnader i olika storlek och héjd.

Bergslagsvigen &r hart trafikerad och gar pa en
bred bro ovan sparen. Den utgér en tydlig grins
mellan naturomraden vid Valberga och den titare
forortsstaden.



Valberga grénomrade

Efter Bergslagsviigens bro passerar jarnvigen ge-
nom Valberga gronomrade. Sydvist om sparen
finns en blandskogsbeklddd bergshéjd med inslag
av 6ppna ytor. Nordost om sparen finns ett igenvix-
ande naturomrade kring Billstaan. Ytterligare ost-
erut ligger E18.

Soder om Barkarby station 6ppnar sig landskapet
med ldgre dngsvegetation intill Béllstaan pa nord-
Ostra sidan. Pa sydvistra sidan Overgar den tita
skogen i parkeringsytor och odlingslotter i anslut-
ning till bostadsbebyggelsen vid stationen.

7-6.6 Konsekvenser

Nollalternativet

Inom sparomradet kommer det inte att ske nagra
forandringar eller atgirder som paverkar stads-
och landskapsbilden. Vid Kv. Ferdinand kommer
en gang -och cykeltunnel i Borghojdsvigens for-
lingning att byggas vilket kommer minska barriér-
effekterna i omradet.

I anslutning till jirnvigen i Bromsten kommer
det tillkomma ny bebyggelse. De nya byggnaderna
kommer att skapa tydligare grinser mot jirnvigen,
vilket dr positivt for stadsbilden.

Med den planerade bron for E4/Forbifart Stock-
holm kommer den allminna paverkan fran infra-
struktur 6ka starkt i Valbergaomradet.
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Utbyggnadsalternativet

Spanga station

Forbi Spanga station sker en viss breddning pa
nordostra sidan, dven om antalet spar inte paver-
kas. Breddningen medf6r att gang- och cykelvigen
utmed sparet maste flyttas nirmare Solhojdens vil-
labebyggelse. Denna flytt innebér dven en bearbet-
ning av sldnten mot Solhéjden. Plattformen kom-
mer att byggas om och breddas och far i samband
med detta nya ytskikt och utrustning. Samman-

taget gor allt detta att utbyggnaden har en positiv
paverkan pa stadsbilden vid Spanga station och i
Solhojden.

Solhemsbackarna

Vid Solhemsbackarna flyttas jirnvigen i sidled och
hamnar dirmed upp till cirka 30 meter nidrmare
bostidderna. Industribyggnaden mellan Solhems-
backarna och Mélarbanan tas bort. Parken mellan
spar och bostider kommer att minska vilket paver-
kar stadsbilden negativt.

Figur 21. Sléanten upp mot Solhdjden bor dven fortséttningsvis ha en naturliknande gestaltning.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan

49



50

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

Hjulsta grénomrdde och Lunda industriom-
rade

Det breddade sparomradet kommer endast att ha
en mindre negativ paverkan pa det stora, 6ppna
landskapsrummet (Hjulsta gréonomrade) mellan
Lunda och Hjulsta. Den storsta skillnaden blir att
den tridrida som idag finns mellan gronomradet
och Milarbanan kommer att tas bort i och med
breddningen. Stabiliseringsatgirder i sldnten mot
Béllstaan kan ocksa innebéra en stark kontrast i
landskapet.

Vdlberga gronomrdde

Norr om Bergslagsviigens passage Over sparomra-
det kommer den bredare sparanlidggningen att bli
ett mer markant inslag i grinsen mellan skogen
sydvést om jarnviigen och omradet kring an i nord-
ost.

Smaskaliga inslag som rester av gamla murar och
karakteristiska bryn och trid riskerar att tas bort.
Krav pa tradfri zon lings jirnvigen gor dven att ka-
raktiren pa omradet fordndras. Denna fordndring
kommer upplevas starkast fran den delvis flyttade
gang- och cykelviigen sydvist om jiarnvigen som
efter utbyggnaden hamnar intill jirnvigen istéllet
for i skogen. Pa en stricka av omkring 500 meter
fordndras dirmed vixlingarna mellan skog och 6p-
pen mark.

Planerade skyddsdtgdrder i jarnvdgsplanen
Trafikverket planerar att minska paverkan pa land-
skapsbilden i Hjulsta gronomrade genom att er-
sétta den tridrida som idag finns mellan jirnvigen
och gronomradet med motsvarande parkmilj6 (ex-
empelvis buskar). Detta kommer att goras i samrad
med Stockholm stad.

For att minska paverkan pa landskapsrummet i
Valberga gronomrade planeras karaktéristiska tréd,
bryn och rester av murar med mera i jirnvigens
nidromrade att sparas i storsta mojliga man.

Trafikverket har tagit fram ett gestaltningspro-
gram for att pa bista sétt ta hand om de miljoer som
finns lingsmed strickan. Det handlar bland annat
om stadsmiljon vid Spanga station och parkmiljon
kring Lekparksvigen vid Solhemsbackarna.

Sammantagen bedomning

Breddningen till fyra spar blir mest pataglig i
tranga stads- och landskapsrum. Kring Spéanga
station bedéms konsekvenserna bli positiva, med-
an Solhemsbackarna samt Hjulsta och Valberga
gronomrade paverkas negativt. Forutsatt att Tra-
fikverket genomfor de i jirnvigsplanen planerade
skyddsatgirderna bedoms sparutbyggnaden sam-
mantaget medfora liten konsekvens for stads- och
landskapsbilden.
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7.6.7 Forslag till atgérder
Planerade skyddsatgdrder

» FoOr att minska paverkan pa landskapsbilden
i Hjulsta gronomrade, bor den trddrida som
idag finns mellan jirnvigen och gronomradet
aterplanteras, eller erséittas med motsvarande
parkmiljo (exempelvis buskar).

* For att minska paverkan pa landskapsrummet i
Valberga gronomrade, bor karaktiristiska tréd,
bryn och rester av murar med mera i jirnvé-
gens ndromrade sparas i storsta mojliga man.

Ytterligare atgdrder

* De stabiliserande atgirder som utfors lings
Billstaan bor utformas pa ett sadant sétt att
kontrasten med resterande delar av Hjulsta
gronomrade mildras. Exempelvis kan an forses
med grongjorda slinter.

* For att skapa en genomarbetad stadsmiljé vid
Spanga station, bor utformning av stingsel, 6v-
rig utrustning samt viixter och ytskikt i grinsen
mot bussterminalen ses 6ver.

* Vid landfistet for gangbron vid Spanga station
bor sldnten upp mot Solhojden fa en naturlik-
nande gestaltning. Detta fér att minska kon-
trastverkan vid Spanga station.

* Parkmiljon kring Lekparksviigen vid Solhems-
backarna bor i storsta mojliga man bevaras i
grinsen mot jirnvigen. Kompletterande plan-
teringar bor utforas for att forbéttra kvaliteten
i den kvarvarande parken.



7.7 Kulturmiljo

7-71 Sammanfattning

Sparutbyggnaden bedéms endast paverka ett par av
de kulturmiljéer som finns i jarnvagens narhet. Det
fornlamningsomrade med bebyggelseldmningar efter
Breda by som idag finns i Valberga grénomrade kan
delvis komma att tas bort, efter ansokan och hante-
ring enligt Kulturmiljélagen. Vidare riskerar intranget
i berget vid egnahemsomradet Solhdjden paverka
den f6r omradet karakteristiska naturndra miljoén. De
fornlamningar och bebyggelsemiljoer som tar skada
ar framst av lokalt varde. Sparutbyggnaden som hel-
het bedoms dérfér sammanfattningsvis endast med-
fora liten negativ konsekvens for kulturmiljon.
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7.7-2 Allmant

Med kulturmilj6 menas miljéer som ménniskan
paverkat genom tiderna och som dérfér vittnar om
historiska och geografiska sammanhang. Det kan
gilla allt fran enskilda objekt till stora landskaps-
avsnitt. Tidsméssigt kan kulturmiljéerna vara allt
fran forhistoriska limningar till dagens bebyggel-
semilj6er. Kulturmiljon dr en viktig del av vart kul-
turarv som vi medvetet eller omedvetet féormedlar
i form av traditioner, idéer och virden mellan ge-
nerationer.

Kulturarvet bidrar till en stimulerande livsmiljo
och ir en viktig resurs for rekreation, friluftsliv, tu-
rism- och bes6ksniring. Vid planering av jarnvigar
maste hinsyn tas till kulturarvet sa att det bevaras
till kommande generationer.

For att kulturmiljévirden ska besta dr det viktigt
att kontinuiteten i miljon uppritthalls, till exem-
pel genom att kulturmiljoers ursprung ir fortsatt
tydliga och att kopplingar mellan olika tider beva-
ras. For detta krévs att skyddsomraden respekteras
och att fragmentering av miljéerna undviks. Likasa
bor eventuella intilliggande exploateringar utforas
varsamt sa att miljons virden och platsens historia
inte tar skada.

7-7.3 Metodik

Beskrivningen av planomradet mellan Spanga och
Barkarby baseras pa material hdmtat fran jirn-
vigsutredningen for Milarbanan strickan Tomte-

boda - Kallhdll med tillhérande kulturhistoriska
bedémning utférd av Stockholms lins museum®2.
Ovrigt underlagsmaterial dr himtat frin Riksan-
tikvarieimbetets fornminnesregister, Stockholms
Stadsmuseum samt rapporter fran arkeologiska ut-
redningar och undersékningar som bland annat ge-
nomforts inom ramen f6ér projekt Forbifart Stock-
holm. Studier av dldre kartor har frimst omfattat
hiradsekonomiska kartan fran sekelskiftet 1900

och ekonomiska kartan fran 1950-talet.

7-7-4 Bedomningsgrunder
Bedomningsgrunderna utgar fran de kulturpolitis-
ka malen f6r kulturarvet som syftar till att bevara
och bruka vart kulturarv. Bedémningen utgar dven
fran befintliga kulturhistoriska vérderingar och
géllande lagskydd.

Virdefulla byggnader, fornlamningar och kyrk-
liga kulturminnen mm &r skyddade enligt Kultur-
miljélagen (1988:950). Vid planlidggning ska &dven
miljobalkens hushallningsbestimmelser tillimpas.
Enligt 3 kap 6 § miljobalken ska ”mark- och vat-
tenomraden och den fysiska miljon i 6vrigt som
har betydelse fran allmin synpunkt pa grund av
deras naturvirden eller kulturvirden sa langt moj-
ligt skyddas mot atgirder som kan patagligt skada
dessa miljoer”. Enligt Stockholm stads Oversikts-
plan, ska kunskapen om stadens kulturhistoria 6ka
och de kulturhistoriska virdena ska beaktas i pla-
neringen.

52 PM Kulturmiljé 2010-10-19 Jarnvagsutredning Mélarbanan Tomteboda
Kallhall Stockholms lans museum.
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7.7-.5 Nuldgesbeskrivning

Pa strickan mellan Spanga och Barkarby gar Mi-
larbanan genom omraden med blandad bebyggelse.
Hir finns successivt framvuxna bostadsomraden
och yngre industriomraden. Bostadsbebyggelsen
ar framst ett resultat av Stockholms stora expansi
on fran efterkrigstiden och framat. Sa sent som pa
1950-talet dominerades omradet dnnu av odlings-
och skogsmark.

1 omradet omkring Milarbanan finns relativt fa
fornlimningar, vilket 4r en f6ljd av den hoga explo-
ateringen. Endast pa ett fatal platser utmed strick-
an finns fornlimningar i utsatta ldgen. Férindring-
ar av vigar och gangstrak kan dock indirekt inverka
pa angrinsande bostadsomraden och miljéer med
kulturmiljévirden. Nedan foljer en beskrivning av
de sirskilt utpekade kulturmiljoer som finns ut-
med den aktuella strickan. Siffrorna i texten hinvi-
sar till kartan Kulturmiljé nedan, se figur 22.

Bromsten industriomrdde och Kv. Ferdinand

Soder om Spanga station griansar sparomradet pa
bigge sidor till verksamhetsytor med idrottshal-
lar, handel och smaindustri. Industribebyggelsen
dr i hog grad modern med storre byggnader. Pa
sydvéstra sidan, nirmast Spanga station, ligger Kv.
Ferdinand. I norra delen av Kv. Ferdinand finns be-
byggelse i villaomradet Solhem. Villorna i Solhem
ligger i skydd bakom en tridrida.

Spdnga station

Omradet kring Spanga station viixte fram som en
foljd av byggandet av jirnvigen i slutet pa 1800-ta-
let. Befintliga villaomraden pa bigge sidor av spa-
ren borjade ta form i boérjan pa 1900-talet; Solhem
pa sydvistra sidan och Solhdjden med angrins-
ande Solhemsbackarna (fére detta Tensta Hage)
pa nordostra sidan. Villabebyggelsen var starten pa
det nyetablerade stationssamhillet Spanga. Mar-
ken som bebyggdes var tidigare utmark® till gar-
darna Virsta och Kilvesta. De typritade egnahems-
bostidderna®* (nr 1) uppférdes for en framvixande
skara arbetare och tjinsteméin.

Omradena kénnetecknas av en genomtinkt,
platsanpassad planering med slingrande végnét
som foljer omradets kuperade terring. Lummiga
tomter omgéirdar smaskalig, successivt utbyggd
villabebyggelse som ligger med utblick 6ver jarn-
végen och omgivningen. Villastaden Solhem ir en
kulturhistoriskt virdefull milj6 som ingar i den
pa 1910-talet framvixande tridgardsstaden. Trid-
gardsstaden dr en av Stockholms tolv stadsbygg-
nadskaraktidrer som &r centrala for Stockholms
utveckling och en utgangspunkt fér Stockholms
oversiktsplan.

Nordést om sparen, precis norr om Spangavia-
dukten, ligger Spangas dldsta bevarade industri-
byggnad; fére detta Harmsens fabriker fran 1906.
Fabriksbyggnaden tillhor Spangas dldsta utbygg-
nadsfas och uppfordes ursprungligen som kvarn-

53 Bebebyggelsen lag ofta i anslutning till indgorna som bestod av aker- och
angsmark. Utmarken |ag en bit fran byn och bestod av skog och betesmark.
Indgorna var hagnade for att fredas fran boskapen. Boskapen leddes dérfor
via fagator fran byn till betesmarken

54 Egnahemsrérelsen etablerades i bérjan pa 1900-talet for att ge arbetare
och tjansteman majlighet till eget boende. Staten inférde férmanliga
egnahemslan forst for landsbygden 1904 och sedan for villabyggande i
staderna 1908.
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stensverkstad. An idag har byggnaden det tidiga
1900-talets tidstypiska industriarkitektur med ka-
rakteristiskt sagtandstak och tegelfasader.

Néirmast sparet i anslutning till Solhem ligger
kdrnan av det pa 1930-talet utbyggda stadsdels-
centrumet; Spanga centrum (nr 2). Centrummiljén
priglas fortfarande av 1930-talets smaskaliga funk-
tionalistiska hyreshus som utformades med butiker
i bottenplanen. Pa 1960-talet kompletterades Sol-

Figur 22. Spangas aldsta bevarade industribyggnad, fére detta
Harmsens fabriker fran 1906.
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Figur 23. Kulturmiljo: Karta som visar fornldmningar och kulturmiljoer som kan komma att beréras av sparbreddningen.
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Figur 24. Haradsekonomiska kartan fran 1901-06 visar s6dra delen av den aktuella jarnvégsstrackan. Kartan visar att sparomradet
|6per genom till stor del obebyggd odlingsmark och skogsomraden. Utbyggnaden av egnahemsomradena norr om Spanga station
hade &nnu inte pabdrjats (bla pil). Bebyggelsen vid Breda by och torpmiljon Vadet ar dnnu i bruk (gréna pilar). Alltsedan dess har
bebyggelsen tilltagit gradvis langs med sparet, vilket gor jarnvagen till ett viktigt nav for bebyggelseutvecklingen.
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hem med moderna villor, radhus och flerfamiljshus
i den tidens strama funktionalistiska stil.

Bade fabriken och stadsdelscentrumet &r utpe-
kade som kulturhistoriskt virdefulla miljéer av
Stockholms lins museum.>

Lunda industriomrdde

Vadet dr en gard som har belidgg fran 1600-talet.
Gérden har senare Gvergatt i ett torpldge som var
bebyggt sa sent som i borjan pa 1900-talet (nr 3).
Lamningar efter réjning och odling fran den tidi-
gare torpmiljon finns inom Lunda industriomrade,
invid sparomradets sydvistra sida. Delar av lim-
ningarna avligsnades redan vid anldggandet av da-
gens gang- och cykelvig. Ytterligare nagot visterut
finns en storre grav av kulturhistoriskt intresse. 1
dess nirhet finns dven flera stenséttningar av osi-
ker funktion. Kombinationen av gravar och sten-
sdttningar tyder pa att det kan finnas fler limningar
i omradet.”®

Hjulsta grénomrdde

Pa hojden i gronomradet norr om Solhemsback-
arna, pa jarnvigens nordéstra sida, ligger ett forn-
lamningskomplex med mycket hoga virden (nr 4).
Inom fornlimningskomplexet finns savil ett grav-
filt som en stenstring. Gravfiltet har troligtvis till-
hort fore detta Tensta by som lag nagot lingre norr-
ut. Stenstringen kan vara en rest av en forhistorisk
fagata. Fornlimningarna ligger samlade cirka 100
meter fran sparet.>’

55 PM Kulturmilj 2010-10-19 Jarnvagsutredning Malarbanan Tomteboda
Kallhall Stockholms Ians museum.

56 Omrade 6 i Stockholms l&ns museums arkeologiska bedémning.

57 Omrade 7 i Stockholms l&ns museums arkeologiska bedémning arkeolo-
giska bedomning.



Dagens Hjulsta savil som angrinsande Tensta
anlades som en del av miljonprogrammet under
aren 1965 - 1975. De bada bostadsomradena lig-
ger i en kil mellan E18 och Milarbanan. Hjulsta
koloniomrade med omgivande gronomrade bildar
i sin tur en gron kil mellan bostadsomradet och
Milarbanan (nr 5). Koloniomradet anlades redan
pa 1970-talet med koppling till det da nybyggda
bostadsomradet Hjulsta. Gronomradet ingér i en
for omradet planerad arkitektonisk helhet som var
typisk for utemiljoerna i 1960-talets storskaliga bo-
stadsomraden. Gronytorna utformades for att fylla
invanarnas behov av rekreation och naturupple-
velse. Balansen mellan bebyggelse och gronytor dr
dérfor en viktig forutsittning for omradets livskva-
litet och arkitektur. Odlingslotterna och det anslu-
tande gronomradet fungerar som en viktig, gron kil
och tridridan nérmast sparen utgor en betydelse-
full avskdrmning till sparomradet.

Foregangaren till dagens Hjulsta, Hjulsta by, lag
en bit norrut pa sparets nordostra sida (nr 6). Byn
finns omnamnd i skriftliga kéllor fran 1400-talet
och hade delvis bevarad bebyggelse sa sent som pa
slutet av 1960-talet. Bytomten blev delvis under-
skt i samband med byggandet av E18. Bade norr
och soder om bytomten finns &ven tva gravfilt. Det
norra gravfiltet blev dven det delvis undersokt i
samband med byggandet av E18. Gravfiltet s6der
om bytomten ligger pa en héjd en bra bit fran spar-
omradet (Omrade 10 i Stockholms lins museum ar-
keologiska bedomning).
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Figur 25. Ovan: Vy 6ver Hjulsta och den gréna kil som [6per mel-
lan flerfamiljshusen och jarnvagen. Dar finns bland annat Hjulsta
Kolonitradgard. Nedan: Pa sparets sydvastra sida finns bebyg-
gelselamningar tillhrande fore detta Breda by. Stenmurade
husgrunder skymtar bakom traden.

Valberga grénomrade

Precis norr om Lunda industriomrade, invid sparom-
radets sydvistra sida, finns bebyggelselamningar ef-
ter Breda by (nr 7). Breda finns omnémnt i skriftliga
kéllor fran 1562 som frilsetorpet Bredaa. Kvar finns
flera husgrunder och vegetation som paminner om
den forna gardsmiljén. Kartmaterial visar att Breda
dnnu var i bruk en bit in pa 1900-talet. Enligt en ar-
keologisk undersékning genomfoérd under 2007°® har
den vilbevarade gardsstrukturen héga kulturhisto-
riska virden. Virdeomradet avgrinsas av Bergslags-
vigen och gang- och cykelvigen lings Milarbanan.

Pa samma sida av sparet, men nagot mer at nordost,
finns ytterligare en bytomt (nr 8) och en intilliggande
fornborg (nr 9). Bytomten finns omndmnd redan i
skriftliga killor fran 1400-talet. Bybebyggelse fanns
kvar en bit in pa 1900-talet men revs for att ge plats
at radhus och tennisplan med mera. Trots att bebyg-
gelsen ir borta kan omradet innehalla lamningar och
kulturlager fran den tidigare anldggningen. Fornbor-
gen kan eventuellt ha en forhistorisk koppling med
tanke pa platsnamnet Valberga. Sammantaget har
fornborgen mycket hoéga kulturhistoriska vérden,
bade ur en upplevelsesynpunkt och rent vetenskap-
ligt.

I planomradets nordligaste del, sydvist om sparet
finns flera mojliga gravar och ett borttaget gravfilt
med stenséttningar. Gravfiltet avligsnades sannolikt
i samband med att idrottsplatsen anlades. Stensétt-
ningarna kan vara rester efter det borttagna gravfil-
tet. Nirmast sparet, norr om idrottsplatsen, finns ett
omrade med odlingslotter.

58 Arkeologisk beskrivning av kulturmiljovardena utmed Malarbanan,
strackan Tomteboda Kallhall, underlag till MKB fér jarnvagsutredning,
Stockholms lans museum 2007.
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7.7-6 Konsekvenser

Nollalternativet

I och med att trafiken pa Milarbanan inte kommer
att oka jimfort med nuldget, bedoms situationen
lings med sparet bli samma som idag. Inga atgirder
som beror kulturmiljé férviintas genomforas.

Utbyggnadsalternativet

Spdnga station

Sparbreddningen innebér att en del av ndromradet
till Spangas éldsta bevarade industribyggnad tas i
ansprak. Bostadsomradet Solhdjden, norr om den
fore detta fabriken, paverkas endast indirekt genom
att en bit av den befintliga gdng- och cykelvigen rivs
och flyttas nirmare bebyggelsen. Terréngen ar lings
den berorda strickan kuperad och bebyggelsen lig-
ger delvis skymd bakom tridd uppe pa en bergshojd.
Flytten av gang- och cykelvigen innebér ingrepp i
det anslutande berget. Ingreppet ir dock inte av sa-
dan omfattning att kulturmiljon for angrénsande bo-
stdder fordndras i nagon storre utstriickning.

Solhemsbackarna

Den kurvritning som genomfors i héjd med Sol-
hemsbackarna innebér att en langstrickt industri-
byggnad rivs och att delar av en mindre park for-
svinner. Industribyggnaden har inte nagra utpekade
kulturvirden och ligger redan i nuldget tringd mel-
lan bostadsomrade och sparomrade. Den ligger dock
som en barriir mellan delar av bostadsbebyggelsen
i Solhemsbackarna och sparen. I och med att bade
industribyggnaden och gronytan mellan befintlig

Figur 26. Ovan: Gang- och cykelvdgen som l6per nedanfér Sol-
hojden pa sparets nordéstra sida flyttas narmare bebyggelsen.
Det innebér intrang i sluttning och berg till vanster i bild.
Nedan: Industribyggnaden till hoger ligger i omradet for spar-
breddningen.
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Figur 27. Tradridan mellan sparet och Hjulsta grénomrade till
vanster ligger inom utbyggnadsomradet. Traden &r en viktig
inramning till grénomradet.



gang- och cykelvig och sparomradet tas bort, ham-
nar anslutande bebyggelse nirmare sparen. Den for
omradet karakteristiska lummigheten blir ddrmed
betydligt mindre. Befintlig tridrad invid gang- och
cykelvidgen har redan i dagsldget en betydelsefull
funktion som gron inramning till bebyggelsen mot
sparen. I och med utbyggnadens intrang i parken far

tridraden en 6kad betydelse.

Hjulsta gronomrdde

Breddningen av sparomradet innebir inte nagot fy-
siskt intrang i de fornlimningar som finns pa héjden
Osterut da avstandet mellan fornlimningsomradet
och sparomradet ir cirka 100 meter. Lingre norrut
innebir sparbreddningen att den grona kilen mellan
Hjulsta och sparomradet minskar nagot. Odlingslot-
terna nirmast sparet férblir orérda, men den inra-
mande tridridan mot sparen férsvinner vilket har en
negativ paverkan pa parkstrukturen.

Vdlberga grénomrade

Utmed Valbergaskogen breddas sparomradet at bada
hall. Pa sydvistra sidan innebér breddningen att gang-
och cykelvigen flyttas nagot och gor ddrmed intrang
i fornlimningen efter Breda by (Spanga 235:1, nr 7).
Husgrunder tillhérande fornlimningen ligger intill
nuvarande gang- och cykelviig. I samma omrade pla-
neras éven for en byggvig, parallell med Bergslags-
viigen. Atgirderna kan innebira att husgrunderna
helt eller delvis maste tas bort. I den kulturhistoriska
bedémningen &r gardsstrukturen utpekad som histo-
riskt intressant. Arendet kommer att hanteras enligt
Kulturmilj6lagen. Om fornldmningen tas bort stélls
déarfor krav pa arkeologisk undersékning,
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En framtida utbyggnad av Forbifarten innebér att
bade limningarna efter Breda by och ytterligare
fornlimningar i Valbergskogens centrala delar blir
paverkade.

Planerade skyddsdtgdrder i jarnvdgsplanen
Trafikverket planerar att anpassa skidrmar, staket
och belysning till den specifika platsens karaktir
och kulturmiljévirden. Vid utbyggnad lings Val-
bergaskogen planeras hinsyn att tas till det natur-
nira omradets karaktr.

Vid ingrepp i berget nedanfor bostadsomradet
Solhojden planerar Trafikverket att upprétthalla
den naturnira karaktiren pa den trddbeklidda
bergshojden.

Trafikverket planerar att plantera triad eller bus-
kar mellan bostadsomradet Solhembackarna och
sparomradet. Den tridrida som idag finns utmed
Hjulsta gronomrade planeras att aterskapas genom
plantering av buskage eller liknande.

Sammantagen bedémning

Sparutbyggnaden bedéms endast medfora sma
fysiska intrang i de kulturhistoriska virden som
identifierats utmed den aktuella striickan. De forn-
lamningar och bebyggelsemiljoer som tar skada &r
dessutom framst av lokalt viirde. Forutsatt att Tra-
fikverket genomfor de i jirnvégsplanen foéreslagna
skyddsatgirderna bedéms sparutbyggnaden sam-
manfattningsvis fa liten konsekvens fér kulturmil-
jon.

7.7-7 Forslag till atgarder
Planerade skyddsatgcirder

* Trafikverket avser att enligt Kulturmilj6lagen
ansOka om att fa ta bort del av fornlimningen
Breda by (Spanga 235:1), om intrang bedéms
ske. Samordning kommer &ven att ske med pro-
jektet Forbifart Stockholm.

» Skérmar, staket och belysning bor anpassas till
den specifika platsens karaktir och kulturmil-
jovérden.

* Vid utbyggnad ldngs Valbergaskogen bor hin-
syn tas till det naturnira omradets karaktir.

* Vid ingrepp i berget nedanfér bostadsomradet
Solhojden dr det av stor vikt att uppritthalla
den naturnira karaktiren pa den tridklidda
bergshojden.

» For att skapa en skyddsbarriir mellan bostads-
omradet Solhemsbackarna och sparomradet
bor den triddrida som forsvinner lings med
Lekparksvigen aterplanteras.

* Den tridrida som idag finns utmed Hjulsta
gronomrade bor aterskapas genom plantering
av buskage eller liknande. Detta for att knyta
an till den med Hjulsta medvetet planerade och
anlagda grona kilen.

Ytterligare dtgdrder

* Liget for befintliga limningar norr om Lunda
gangbro (Vadet) bor studeras ndrmare infor be-
slut om det slutliga ldget fér gang- och cykel-
vigen.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan

57



7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

av deras naturvirden eller kulturvirden eller med
hénsyn till friluftslivet ska sa langt mojligt skyddas
mot atgirder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon”.

7.8.2 Allmant

Naturmilj6 dr ett mangtydigt och vitt begrepp. Na-
turmiljons virden utgors dels av hela naturtyper,
savil naturliga som kulturpriglade, dels av en-
skilda vixt- och djurarter. Skyddet och vardandet
av naturmiljer dr en férutsittning for att kunna
bevara den biologiska mangfalden®och i foérling-
ningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och
processer som ir viktiga for att ekosystem och livs-
miljoer ska besta och utvecklas.

7.8 Naturmiljo

7-8.1 Sammanfattning

Den breddning av sparomradet som utbyggnaden
medfor, innebar intrang i de naturomraden som finns
utmed den aktuella stréckan. Ljudnivaerna i de natur-
omraden som finns utmed sparen ar redan idag héga.
Den trafikbkning som sparutbyggnaden medfor,
kommer att 6ka dessa ljudnivaer ytterligare. Denna
férandring i ljudmiljon bedoms dock endast ha be-
gransade konsekvenser for de djur (framst fagelar-
ter) som finns i jarnvagens narhet. Med hansyn till att
de fysiska intrang som sker &r relativt sma och be-
gransade till naturmiljoer som endast har sma lokala
varden, bedéms sparutbyggnaden sammantaget en-

Stockholm stads 6versiktsplan anger att stadens
ekologiska infrastruktur ska virnas och utvecklas.
Vilka naturomraden som antas vara inkluderade
i Stockholms ekologiska infrastruktur, redovisas
nirmare i dokumentet Den gréna promenadsta-
den.®® Dokumentet utgér ett tilligg till Stockholms
oversiktsplan.

7-8.3 Metodik

Underlagsmaterialet &r himtat fran en 6versiktlig
inventering och naturvirdesbedémning i filt ge-
nomford i april 2013. Fokus for inventeringen var

7-8.5 Nuldgesbeskrivning
Strackan mellan Spanga och Barkarby gar framfo-

dast medféra liten negativ konsekvens for naturmil-

de omraden som utgér 6ppen mark och skog och
som finns inom en zon om cirka 50 meter fran var-
dera sidan om sparen.

7.8.4 Bed6émningsgrunder

Miljobalkens inledande paragraf slar fast att “mén-
niskans ritt att fordndra och bruka naturen ir for-
enad med ett ansvar for att forvalta naturen val”.
Vidare anger miljobalkens hushallningsbestim-
melser att savil stora opaverkade mark- och vat-
tenomraden som ekologiskt kinsliga omraden, sa
langt som mojligt ska skyddas mot atgirder som
patagligt kan paverka omradenas karaktir respek-
tive skada naturmiljon. Sdrskilt anges att omraden
”som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund

59 Biologisk mangfald ar "variationsrikedomen bland levande organismer av
alla ursprung, inklusive fran bland annat landbaserade, marina och andra
akvatiska ekosystem och de ekologiska komplex i vilka dessa organismer
ingar; detta innefattar mangfald inom arter, mellan arter och av ekosystem”
Kalla: Konventionen om biologisk mangfald (SO 1993:77).
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rallt genom stadsbebyggelse, utan nagra hoga na-
turvirden. Nedan f6ljer en beskrivning av de na-
turvirden som finns utmed den aktuella strickan.
Siffrorna i texten hénvisar till kartan Rekreation
och friluftsliv, se figur 33.

Hjulsta grénomrdde

Hjulsta gronomrade utgor ett stort och mestadels
Oppet gronomrade beldget mellan Hjulsta och Mi-
larbanan. Inom grénomradet finns savil en dldre
basebollplan som ett stort koloniomrade. Omra
det dr starkt paverkat av ménniskan och det finns
inga skyddade arter eller h6ga naturviarden. Utmed
sparomradet finns en tradrida (nr 1).

Ridan har inga hoéga naturvirden men bedoms
likvil fylla en viktig funktion for fagel-livet i om-

60 Stadsbyggnadskontoret 2013, Den gréna promenadstaden, En strategi
for utveckling av Stockholms parker och natur, Tillagg till Stockholms

oversiktsplan Promenadstaden, Utstaliningsforslag maj 2013



Figur 28. Karta 6ver de naturvérden som finns utmed strackan Spanga-Barkarby.
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radet, eftersom den utgor den naturliga platsen for
bobygge och skydd for faglar pa en i 6vrigt 6ppen
yta. Som helhet bedéms Hjulsta gronomrade en-
dast ha sma lokala naturvirden.

Genom koloniomradet rinner Billstain. An myn-
nar i Hjulsta vattenpark (nr 2) med tva sma dam-
mar. I Billstadn och vattenparken uppehaller sig
diverse vattenfaglar sasom grisinder, storskrake,
krickor samt kanadagiss.

Béllstaan utgdér en vattenférekomst med da-
lig ekologisk status. Under filtbesoket noterades
inga groddjur eller fiskar. Det bedéms dock finnas
forutsdttningar for ett sadant djurliv i Béllstaan.
Billstadan som sadan dr av regionalt virde. Ur ett
naturmiljoperspektiv bedoms dédremot ans virde
endast vara litet. I samband med den planerade be-

Figur 29. Vilande sjofaglar i Hjulsta vattenpark.

byggelseutvecklingen inom Bromstens industriom-
rade, kommer det att genomforas atgirder for att
forbittra miljon i Béllstaan. I och med detta arbete
har Béllstaan potential att med tiden fa hogre na-
turvirden.

Vilberga grénomrade

Mellan Bergslagsvigen och Barkarby finns ett stor-
re gronomrade, Valberga gronomrade, med savél
skog som Oppna gronytor. Valberga gronomrade
delas mitt itu av Mélarbanan. Omradet nordost om
sparet, mellan Milarbanan och E18, har inga egent-

=
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Figur 30. Snarbuskage i Valberga gronomrade med tydliga bogangar skapade av smavilt.

liga naturvirden férutom Billstaan. I den sddra
delen av detta omrade, i anslutning till Bergslags-
vigens passage Over Milarbanan, finns en mindre
16vdunge (nr 3). Marken i 16vdungen ér fuktig och
bed6ms inte ha nagra storre naturvirden.

Pa motsatt sida om sparen, mitt emot I6vdungen,
finns rester av en idldre tridgardstomt i form av
bland annat gamla #dppeltrid (nr 4). Appeltriden
har inte nagra hoga naturvirden men bidrar till
diversiteten i omradet. Invid gang- och cykelvigen
finns dven ett mindre snarbuskage med tydliga bo-
gangar som skapats av smavilt (nr 5), se figur 30.




Med undantag for en del grovre tallar i Valberga
gronomrade finns det inga arter eller ytor av intres-
se for naturmiljon. Valberga gronomrade bedoms
ddrfor endast ha sma lokala vérden sett ur ett na-
turmiljoperspektiv.

7.8.6 Konsekvenser

Nollalternativet

Inga atgérder som beror naturmiljon foérvintas ge-
nomforas lings med jarnviigen. Valberga gronom-
rade berors av den planerade Forbifart Stockholm.
De éppeltrid som finns i omradet kommer sanno-
likt att avverkas med anledning av Forbifarten.

Utbyggnadsalternativet

De naturomraden som berérs av sparutbyggnaden
ligger samtliga utanfér de omraden som ingar i
Stockholm stads ekologiska infrastruktur.®’
Hjulsta grénomrdde

Sparutbyggnadens omfattning och kvalitén pa de
naturvirden som finns i sparomradets direkta nir-
het medfor att paverkan pa naturvirdet bedéms
vara relativt liten. Intranget innebir diremot att
den triddrida som idag finns utmed Milarbanan
forsvinner, vilket har en negativ effekt pa de faglar
som finns i ndromradet.

Vdlberga gronomrdde

I anslutning till Bergslagsvigen kommer sparomra-
det breddas cirka 10 meter at varje hall. Breddning-
en innebdir att en stor andel av 16vdungen nordost
om sparomradet maste avverkas. Pa resterande

61 Stadsbyggnadskontoret 2013, Den grona promenadstaden, En strategi
for utveckling av Stockholms parker och natur, Tillagg till Stockholms
6versiktsplan Promenadstaden, Utstaliningsférslag maj 2013
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striicka, fram till grinsen for jirnvigsplanen vid
Barkarby, kommer sparomradet att breddas mellan
5-10 meter at vardera hall. Sparomradet kommer
ddrmed gora intrang i Valberga gronomrade. For
att oka sikerheten utmed sparet kommer de trid
som finns i sparens ndromrade, cirka 20 meter fran
spar, sannolikt att avverkas. Med hénsyn till att Val-
berga gronomrade inte har nagot egentligt virde

Figur 31. Den trédrida som strécker sig utmed Hjulsta grénom-
rade och som kommer att behéva avverkas i och med sparut-
byggnaden.

sett till naturmilj6, bedoms dessa intrang endast
vara av liten betydelse.

Bullerstérningar

Nir Mélarbanan dr utbyggd kommer det att ske en
trafikbkning pa strickan. Denna trafikokning kom-
mer i sin tur ge upphov till 6kade ljudnivaer. Vissa
djurarter, frimst fagelarter, paverkas negativt av
hoga ljudnivaer. Den fordndring av ljudmiljon som
sparutbyggnaden medfor, bedéms endast medféra
begrinsade konsekvenser fér de utpekade natur-
virdena i Hjulsta och Valberga gronomrade.

Planerade skyddsdtgdrder i jarnvdgsplanen
Trafikverket planerar att aterskapa den tradrida
som idag finns mellan jirnvigen och Hjulsta gron-
omrade genom exempelvis plantering av buskar.

Figur 32. Lévdunge i anslutning till sparomradet.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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Sammantagen bedémning

Med hinsyn till att de fysiska intrang som sker ar
relativt sma och begrénsade till naturmiljoer som
endast har sma lokala virden, bed6ms sparutbygg-
naden sammantaget fa liten konsekvens for natur-
miljon. Detta forutsatt att Trafikverket genomfor
de i jirnvdgsplanen planerade atgirderna.

7.8.7 Forslag till atgirder
Planerade skyddsatgcirder

* Den tridrida som idag finns mellan jirnvigen
och Hjulsta gronomrade bor aterskapas genom
exempelvis plantering av buskar. Pa sa vis skul-
le omradet dven fortsdttningsvis fylla en viktig
funktion for fagellivet.

Planerade skyddsatgcirder
Ytterligare atgdrder

« Pa strickan mellan Spanga och Hjulsta ir idag
bron for Spanga kyrkvig, gangbron vid Spanga
station, Lunda gangbro samt Bergslagsviigen
de enda stillen pa vilka djur kan ta sig gdende
Over jarnvigen. FOr att 6ka spridningsmdjlig-
heterna for djur i landskapet, framforallt sma-
vilt, bor det i samband med sparutbyggnaden
ldggas en storre torrlagd trumma under sparen
mellan Hjulsta gronomrade och Lunda indu-
striomrade.

* Nir sléntstabilisering vid Béllstadn &r genom-
ford, bor det genomforas atgirder for att for-
bittra vattenkvalitén i an. Exempelvis kan
véixter sasom starr, dlgort, gul svirdslilja, fack-
elblomster, bladvass, siv eller kaveldun plante-
ras utmed an. Dessa arter dr sa kallade kvéve-
féllor, det vill séiga de &r vixtarter som tar upp
och binder stora méngder kvive. Kviive ar ett
godande dmne som forsimrar Béllstadns vat-
tenkvalitet. Genom att plantera kvivefillor ut-
med an, kan ans biologiska virde oka.

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan



7.9 Friluftsliv och rekreation

7-9.1 Sammanfattning

| och med utbyggnaden kommer sparomradet pa den
aktuella strackan att breddas. Denna breddning med-
for att flera av de gang- och cykelvigar som idag lig-
ger utmed sparen maste flyttas. Sparutbyggnaden
medfér dven mindre fysiska intrang i saval Hjulsta
gronomrade som Valberga gronomrade. Ljudnivaer-
na utmed sparen &r redan idag hoga. Den trafikok-
ning som sparutbyggnaden medfér, kommer att 6ka
dessa ljudnivaer ytterligare vilket minskar omradenas
rekreativa varden. De rekreativa varden som anting-
en tar skada rent fysiskt eller paverkas av dkade ljud-
nivaer &r dock endast av lokalt varde. Sammantaget
bedéms dérfor utbyggnadsalternativet fa liten nega-
tiv konsekvens for rekreation och friluftsliv.

7-9.2 Allmant

Rekreation &r ett vitt begrepp men avser i denna
miljokonsekvensbeskrivning frimst ”naturrekrea-
tion”. Med naturrekreation avses den typ av rekrea-
tion som dger rum i gréna utomhusmiljoer sasom
friluftsomraden och parker. Det kan rora sig om allt
fran vardagsrekreation som hundpromenader eller
joggingturer till mer sociala hindelser sdsom pick-
nickar och brénnbollsmatcher.

For att ett rekreationsomrade ska fungera som en
avkopplande milj6 finns det krav pa kvaliteter sa-
som tystnad samt vackra och omviixlande miljoer.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

Storningar som séinker kvalitén pa ett tétortsnéra
rekreationsomrade kan till exempel vara kraftig
nedskripning eller buller. Vid en bedémning av pa-
verkan pa rekreationsomraden, dr det &ven viktigt
att ta hénsyn till ménniskors mojligheter att ta sig
till savdl som mellan dessa omraden.

7.9.3 Metodik

Beskrivningen av planomradet mellan Spanga och
Barkarby baseras pa en oversiktlig inventering i
filt®2 samt underlag fran MKBn for jirnvigsutred-
ning fér Milarbanan strickan Tomteboda - Kall-

hall.®

7-9.-4 Bed6émningsgrunder

Regelbunden fysisk aktivitet har en stark positiv
effekt pa hilsa och vilbefinnande, medan en stil-
lasittande livsstil medfor en kraftigt 6kad risk for
ohilsa®. Parker, gronomraden, anlidggningar och
andra motesplatser i bostadens nidromrade utgor
lampliga platser for fysisk aktivitet och motion.
Nirhet till sadana platser #r darfor viktigt for att
ménniskor ska skaffa sig en fysiskt aktiv, hilso-
frimjande livsstil.

Stérning i form av buller kan minska virdet av ett
rekreativt omrade. Banverket®® och Naturvards-
verket har tillsammans tagit fram riktvirden for
ljudnivaer fran sparbunden trafik som &r gillande
for rekreationsytor i tdtorter.%® Dessa #ir dock en-
dast tillimpbara i omraden med 1ag bakgrundsniva.

62 Faltbesok, 2013-04-10.

63 Banverket oktober 2008, Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), jarnvags-
plan, delen Tomteboda Kallhall

64 Statens folkhélsoinstitut 2007, Den byggda miljéns paverkan pa fysisk
aktivitet - En kunskapssamman-stéllning for regeringsuppdraget "Byggd
milj6 och fysisk aktivitet”.

65 Numera Trafikverket.

66 Naturvardsverket & Banverket 2006-02-01.

Utmed den nu aktuella strickan finns det inga om-
raden dér bakgrundsnivan &r l1ag, varvid riktvirdet
for rekreationsytor inte ir tillimpbart.

Enligt den precisering av miljokvalitetsmalet En
god bebyggd miljo som avser rekreationsintresset
ska det finnas “natur- och grénomraden och gron-
strak i nirhet till bebyggelsen med god kvalitet och
tillgéinglighet”. Vidare anger 3 kap miljobalkens
hushallningsbestimmelser att omraden ”som har
betydelse fran allméin synpunkt pa grund av deras
naturvirden eller kulturviirden eller med hinsyn
till friluftslivet ska sa langt mojligt skyddas mot
atgirder som kan patagligt skada natur- eller kul-
turmiljén”. Avslutningsvis siger Stockholm stads
miljoprogram att gron- och vattenomraden som ir
attraktiva for rekreation stirkas och utvecklas.

Stockholm har tagit fram ett forslag till strategi
for utveckling stadens parker och natur: Den grona
promenadstaden®’. Dokumentet utgor ett tilligg till
Stockholms &versiktsplan. Enligt ett av de mal som
finns i dokumentet Den grona promenadstaden ska
Stockholmarna ”ha god tillgéng till parker och na-
turomraden som bidrar till ett rikt och héilsosamt
stadsliv och méter den vixande befolkningens be-
hov”.

I Sociotopkartan for Spdnga Tensta®® ar Hjulsta
gronomrade markerad som ”Friyta med sociala
och kulturella virden”. Hjulsta gronomrade anses
vara sérskilt viktigt fér utevistelse och friluftsliv.

67 Stadsbyggnadskontoret 2013, Den gréna promenadstaden, En strategi
for utveckling av Stockholms parker och natur, Tillagg till Stockholms
Sversiktsplan Promenadstaden, Utstallningsférslag maj 2013.

68 Stockholms stad 2003, Sociotopkarta stadsdelomrade Spanga Tensta del
1, underlagskarta till Stockholms grénkarta.
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Figur 33. Karta 6ver de varden for rekreation och friluftsliv samt barridrer som finns utmed stréckan Spanga-Barkarby.
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7-9.5 Nuldgesbeskrivning

Strickan mellan Spanga och Barkarby gar framfo-
rallt genom stadsbebyggelse, utan nagra stora re-
kreativa virden. De virden for rekreation och fri-
luftsliv som finns dr av lokalt virde. Nedan féljer en
beskrivning av de rekreativa virden samt mojliga
passager over jirnvigen som finns utmed den aktu-
ella strickan. Siffrorna i texten hénvisar till kartan
Rekreation och friluftsliv, se figur 33.

Spdnga station och Solhemsbackarna

Utmed Milarbanan pa den aktuella strickan
stricker sig en gang- och cykelvig. Gang- och cy-
kelviigen ir beldgen nordost om sparet och stricker
sig fran Spanga kyrkviigs passage 6ver jarnvigsspa-
ren, forbi Spanga stationsomrade och villaomradet
i Solhgjden tills dess att gang- och cykelviigen an-
sluter till Solhemsbackarna (nr 1). Som gang- eller
cykeltrafikant 4r det sedan mojligt att ta sig vidare
pa denna vig for att efter ett hundratal meter an-
sluta till en ny gang- och cykelviig utmed sparet
(Lekparksviigen, nr 2). Mellan Lekparksvigen och
sparomradet finns ett mindre gronomrade som kan
nyttjas for lek och hundrastning.

Vil framme vid Hjulsta gronomrade viker Lek-
parksvigen av at nordost, bort fran jirnvigen.
Dessa tva gang- och cykelvigar fyller en viktig
funktion pa en lokal niva da de anvénds flitigt av
de som vill ta sig mellan de olika bostadsomradena
nordost om sparomradet. Gang- och cykelviigen
nidrmast Spanga station #r beldgen mycket nira
sparen. Ljudet fran forbipasserande tag samt nér-
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heten till sparomradet gor att gang- och cykelvé-
gens rekreativa virde idag ér lagt. Lekparksvigen
ligger pa ett stérre avstand fran jirnvigen vilket
gor att dess rekreativa virde dr nagot hogre. Med
hénsyn till nirheten till Mélarbanan bedéms sa-
vél Lekparksvigen som det gronomrade som finns

mellan denna och sparomradet, endast ha sma, lo-
kala rekreativa virden.

Figur 34. Gang- och cykelvag utmed sparet. Langst bort i bild skymtar Spanga station.
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Hjulsta gronomrade och Lunda industriomrdde
Nordost om Mailarbanan, mitt emot Lunda indu-
striomrade, ligger Hjulsta gronomrade. Hjulsta
gronomrade &r ett stort gronomrade beldget mel-
lan Hjulsta och sparomradet. Utmed sparomradet
finns en tridrida vilken skapar en visuell avskirm-
ning mot sparomradet. Inom Hjulsta gronomrade
finns savil en basebollplan (nr 3) som ett stort ko-
loniomrade som drivs av Hjulsta Kolonitriadgards-
forening (nr 4). Odlingslotterna i koloniomradets
sodra del &r i bruk medan de ldngre norrut inte an-
vénds.

Rakt genom Hjulsta gronomrade rinner Billsta-
an. An mynnar ut i Hjulsta vattenpark (nr 5) med
tva sma dammar innan Béllstaan rinner vidare in
i en kulvert. Vattenparken dr forsedd med ett par
mindre trdbroar sa att besokare kan rora sig fritt
mellan dammarna. Skétseln av Hjulsta vattenpark
har varit begriinsad. Detta i kombination med att
vattenparken ibland Oversvimmas®, gor att det
periodvis luktar illa i omradet. I dagsldget bedoms
dérfor Hjulsta vattenpark endast ha ett litet rekrea-
tivt virde.

Hjulsta gronomrade #r cirka 200 meter brett pa
sitt smalaste stiille och dérfor relativt kinsligt for
markintrang.

Ljudnivaerna i Hjulsta gronomrade &r idag hoga.
Hjulsta gronomrade som helhet besoks flitigt av
nirboende. Trots att delar av gronomradet dr ned-
ganget och bullerstort, bedoms det sammantaget
ha ett stort lokalt viirde.

Valberga grénomrade

Pa bada sidor om sparet pa striickan mellan Lunda
Industriomrade och Barkarby station ligger Valber-
ga gronomrade. Sydvist om sparet finns 6ppna och
vilskotta grisytor, bollplaner, skogsdungar med
stigar samt elljusspar. Omradet ldmpar sig darfor
mycket vil for savil lek som motion och nyttjas fli-
tigt, fraimst av ndrboende, se figur 36. I stora delar
av omradet dr dock ljudnivan hog, se PM Buller.

Pa andra sidan jiarnvigen, nordost om jarnvigen,
finns ett gronomrade genom vilken Billstaan rin-
ner. Gronomradet omges av bade Milarbanan och
E18 vilket gor att ljudnivderna i omradet dr hoga.
Med hinsyn till omradets begrinsade storlek, lige
och bullersituation samt dalig tillgdnglighet, be-
doms detta gronomrade ha en vildigt liten bety-
delse for rekreation och friluftsliv. Medan Valber-
gaskogen som helhet bedoms vara av lokalt virde
for rekreation och friluftsliv.

I utkanten av Valberga gronomrade, direkt syd-
vist om sparen mellan Lunda industriomrade och
Barkarby, finns en géng- och cykelvig som bland
annat nyttjas fér motion (nr 6). I likhet med gang-
och cykelvigen i anslutning till Spanga station lig-
ger denna gang- och cykelvig mycket néra sparen
vilket gor dess rekreativa viirde relativt lagt.

69 Stockholms stad Spanga-Tensta stadsdelsférvaltning 2011, Parkplan Tensta, Figur 35. Ovan: Koloniomradet i Hjulsta gronomrade. Genom
oktober 2011, Férhands-kopia, 2011-06-30 koloniomradet rinner Ballstaan. Nedan: Vattenparken i Hjulsta
gronomrade.
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Figur 36.Till vinster uppe: Elljusslinga i anslutning till jarnvagen. Till hdger uppe: Snowboardramp i Valberga grénomrade.
Till véinster nere: En av de fotbollsplaner som finns i Valberga gronomrade, delen ndrmast Barkarby.
Till héger nere: Lekplats i anslutning till fotbollsplanen.
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Figur 37. Ovan: Den del av Valberga gronomrade som finns mel-
lan sparomradet och E18 beddms ha liten betydelse for rekrea-

tion och friluftsliv. Nedan: Gang- och cykelvdag utmed jarnvagen

mellan Lunda industriomrade och Barkarby.
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Barridrer

Milarbanan utgor idag en barriir i landskapet. Pa
striickan mellan Spanga och Barkarby finns det
mycket fa mojligheter for gang- och cykeltrafikan-
ter att passera Over eller under jirnvigen. Soder
om den nu aktuella strickan finns idag en bomfor-
sedd korsning vid Fristadsviigen (A) och norr om
strickan finns passagemojlighet vid Barkarby sta-
tion. De fyra mojligheter till passage som idag finns
utmed strickan dr de broar pa vilka Bergslagsvigen
respektive Spanga kyrkvig passerar Gver jarnvé-
gen (B och C), den gangbro som stricker sig mellan
Hjulsta och Lunda Industriomrade (Lunda gang-
bro, D) samt gangbron vid Spanga station (E). Mel-
lan Lunda gangbro och Spanga station, en stricka
pa 1,5 kilometer, finns det idag ingen mojlighet att
ta sig over sparet. Bristen pa passager okar risken
for sparspring. Sparspring mellan Hjulsta gronom-
rade och Lunda industriomrade har tidigare varit
ett problem. Tack vara atgirder i form av forstérkta
och férhojda stingsel bedéms sparspring inom pla-
nomradet idag endast ske i en liten omfattning.

Samtliga passager finns markerade med pilar pa
kartan i figur 33.

Figur 38. Ovan: Lunda géngbro sedd fran Hjulsta.

Nedan: Forstérkning av stangslet for att forhindra sparspring
mellan Hjulsta gronomrade och Lunda industriomrade. Bilden
tagen fran Hjulsta grénomrade, mot Lunda.
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7-9.6 Konsekvenser

Nollalternativet

I och med att trafiken pa Mélarbanan inte kommer
att 6ka, bedéms bullersituationen utmed sparen bli
samma som idag. Vid Kv. Ferdinand kommer det att
byggas en gang -och cykeltunnel i Borgh6jdsvigens
forlingning vilket kommer att minska barriiref-
fekterna i omradet. Utanfér ramen for sparutbygg-
naden kommer byggnationen av en vigbro tillho-
rande Forbifart Stockholm att minska de rekreativa
virdena i Valberga gronomrade.

Utbyggnadsalternativet

Bromstens industriomrdde, Kv. Ferdinand

Det kommer byggas en gang- och cykeltunnel i
Borghojdsvigens forlingning (nr 7 i figur 33). T och
med detta kommer det skapas dnnu en mojlighet
for personer att ta sig fran ena sidan Milarbanan
till den andra, vilket har en positiv paverkan pa till-
gingligheten i omradet.

Spdnga station

Sparutbyggnaden innebér att trafiken pa Milar-
banan 6kar vilket leder till att ljudnivaerna utmed
gang- och cykelvigen vid Spanga station okar. Som
en konsekvens av detta kommer upplevelsen for
de som rér sig pa gang- och cykelvigen att forsdm-
ras. Eftersom géng- och cykelvigen redan idag &r
mycket nira sparomradet bedéms dock denna for-
simring endast vara marginell.



Solhemsbackarna

Den kurvritning som genomférs inom ramen for
sparutbyggnaden, kommer innebéra att sparomra-
det utmed denna stricka hamnar avsevért mycket
nidrmare Lekparksvigen. Detta i kombination med
den oOkade trafik som utbyggnaden av Milarba-
nan medfor, innebér att upplevelsen for de perso-
ner som ror sig utmed Lekparksvigen forsdmras.
Sparutbyggnaden innebér dven att en stor del av
det mindre gronomradet mellan Lekparksvigen
och sparomradet forsvinner och att kvarvarande
del far hogre ljudniva.

Hjulsta grénomrdde, Lunda industriomrdde
Tridridan som idag finns mellan sparomradet och
Hjulsta gronomrade kommer att avverkas i och
med sparutbyggnaden. Triddridans avskdrmande
effekt kommer didrmed att forsvinna. Trots att
breddningen av jarnvigen utmed Hjulsta gronom-
rade dr relativt begrinsad, far den storre effekter pa
gronomradets rekreativa virden &n vad storleken
pa det fysiska ingreppet antyder. Det faktum att
tridridan férsvinner i kombination med att savil
koloniomradet som vattenparken rent fysiskt kom-
mer nirmare jirnvigen, bedoms minska omradets
rekreativa vérden.

Ljudnivaerna i Hjulsta gronomrade dr redan idag
hoga. T och med utbyggnaden fran tva till fyra spar,
kommer ljudnivaerna i Hjulsta gronomrade att 6ka
vilket minskar omradets rekreativa virden ytter-
ligare. De 6kade ljudnivaerna i kombination med
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det fysiska intranget bedoms sammantaget minska
Hjulsta gronomrades rekreativa virden.

Vdlberga gronomrdde

Nordost om jidrnvigen kommer sparomradet gora
ett intrang i det gronomrade som #r intringt mel-
lan Mélarbanan och E18. Med hinsyn till att denna
del av Valberga gronomrade inte har nagot egent-
ligt viirde sett till rekreation och friluftsliv, bed6ms
intranget i kombination med de 6kade ljudnivaer-
na endast vara av marginell betydelse.

Sparutbyggnaden kommer #ven att medfora ett
fysiskt intrang i den del av Valberga gronomrade
som &r belédget sydvist om jarnvigen. For att ge
plats at de nya sparen kommer den gang- och cy-
kelvig som gar sydvist om sparen mellan Lunda in-
dustriomrade och Barkarby, att behova flyttas cirka
5 -10 meter. Som en del i Trafikverkets sidkerhetsar-
bete avldgsnas trid som ligger niira jirnvigen. For
att 6ka sikerheten utmed Mélarbanan kommer de
trid som finns i sparens ndromrade (cirka 20 meter
fran spar) sannolikt att avverkas.

Det elljusspar samt den fotbollsplan som idag
finns utmed sparet pa denna striicka kommer inte
att paverkas rent fysiskt i och med sparutbyggna-
den. Genom att de hamnar nérmare jirnvigen kom-
mer upplevelsen fér de som anvinder dem didremot
att forsdmras. Ljudnivaerna i Valberga gronomrade
ar redan idag hoga. Den trafikokning som sparut-
byggnaden medfor, innebér att ljudnivan kommer
oka ytterligare. De 6kade ljudnivaerna i kombina-

tion med det fysiska intranget bedéms sammanta-
get minska kvalitén pa Valberga gronomrade sett
som rekreationsomrade.

Barridirer

Utbyggnaden fran tva till fyra spar kommer inte att
O0ka Mailarbanans barridrverkan.

Planerade skyddsadtgdrder i jarnvdgsplanen
Trafikverket planerar att aterskapa den tradrida
som idag finns mellan jirnvigen och Hjulsta gron-
omrade genom exempelvis plantering av buskar.

Trafikverket kommer att spara s manga tridd
som mojligt i ssamband med utbyggnaden. Anldgg-
ningen maste dock tridsékras.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms de fysiska intrang och ckade
ljudnivaer som sparutbyggnaden medfor, resultera
i negativa konsekvenser for de rekreativa virden
som finns utmed strickan. De omraden som tar
skada dr dock av lokalt virde. Forutsatt att Tra-
fikverket genomfér de planerade skyddsatgirderna
i jarnviigsplanen bedoms sparutbyggnaden fa en li-
ten konsekvens for rekreation och friluftsliv.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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7.9.7 Forslag till atgéarder
Planerade skyddsatgcirder

* For att minska den negativa paverkan pa Val-

berga gronomrade och dess rekreativa virden,
boér man spara s manga trid som mojligt
utmed strickan mellan Lunda industriomrade
och Barkarby, sydvist om sparen.

Den tridrida som idag finns mellan jarnvéigen
och Hjulsta grénomrade bor aterskapas. Pa sa
vis skulle gronomradet fa en visuell avskédrm-
ning fran Milarbanan, vilket skulle férbéttra
omradets rekreativa viirden.

Ytterligare atgdrder

For att minska Mélarbanans barridreffekt bor
strickan mellan Spanga och Barkarby kom-
pletteras med ytterligare en passage for gang-
och cykeltrafik 6ver eller under jarnvigen.
Eventuellt i kombination med en nordlig entré
till Spanga station.

Lunda gangbro bor kompletteras med en trap-
pa som gor det mojligt att ta sig fran Hjulsta
gronomrade rakt upp pa Lunda gangbro, utan
att behova ga tvirs over hela gronomradet for
att na startpunkten fér gangbron. En sddan
atgérd minskar Mélarbanans barridreffekt
nagot och har potential att ytterligare mot-
verka sparspring 6ver jirnvigssparen i Hjulsta
gronomrade.

* Hoga ljudnivaer har generellt sett en negativ
paverkan pa omraden av virde for rekreation
och friluftsliv. For att minska bullerstérning-
arna utmed den aktuella strickan bor det ut-
foras bullerreducerande atgirder vid Hjulsta
gronomrade, exempelvis en planterad vall av
overskottsmassor.

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvagsplan



8. MILJOKONSEKVENSER UNDER BYGGSKEDET

8 Miljokonsekvenser under byggskedet

| detta avsnitt redovisas hur strackan Spanga-Barkarby kan byggas samt effekter och konse-
kvenser under byggskedet. For att fa en Gvergripande forstaelse for byggskedets omfattning
redogors dven for byggtid, planerade byggarbeten och atgarder samt risker under byggskedet.
Kapitlet omfattar endast de delar som ingar i jarnvagsplanen for denna del av Mélarbanan.

8.1 Allmant om byggskedet

Utbyggnaden av Milarbanan delen Spanga-Bar-
karby dr ett komplicerat byggnadsprojekt. Banan
ska byggas ut med tva nya spar i anslutning till tét-
bebyggd stadsmilj6. Nuvarande tagtrafikvolymer
kommer vara intakta under genomférandet for-
utom nagra korta avstingningar. Arbetena omfat-
tar olika typer av arbetsmoment, med stérre eller
mindre paverkan pa nirmiljon.

Byggarbeten ér dnnu inte detaljplanerade sa for-
dndringar kan ske. Flera projekt i ndromradet pla-
neras, pagar eller #r nyligen avslutade nir detta
projekt startar, se figur 39:

« Stadsdelsomvandling inom Bromstens indu-
striomrade, inklusive Kv. Ferdinand sydvist
om sparen.

* Byggnation av Forbifart Stockholm, vig E4 pa
bro 6ver Milarbanan.

* Sparutbyggnad till fyra spar, Milarbanan
Barkarby-Kallhall.

8.1.1 Planerade byggarbeten

En rad olika arbeten kommer att krivas for spar-
och vigomliggningar, broarbeten samt omligg-
ningar av ledningar.

Jordschakt omfattar bland annat urgrédvning av
jordmassor. Vid dessa arbeten férekommer #ven
vissa forstirkningsarbeten, som i detta fall kan vara
palning och spontning. Vid fiardigstillande av ytor
efter schakt kommer fyllnadsarbeten samt pack-
ning av aterfyllnad att utféras.

Bergschakt omfattar borrning, springning och ut-
lastning och sker pa ytan i ldgen for nya spar samt
i botten pa schakt. Utspringt berg lastas ut och
eventuella bergforstirkningar utfors med hjilp av
infistning av bergbultar och betong.

Arbeten kommer att utforas 6ver och under befint-
lig grundvattenyta. Byggnadsverk under grundvat-
tennivan byggs som vattentita sa kallade betong-
trag for att halla upp omgivande grundvattennivaer.

Stodkonstruktioner viljs utifran en méngd faktorer,
som till exempel paverkan pa grundvatten och ska-
derisken pa omgivande grundliggningar och led-
ningar.

Betongarbeten utférs som prefabricerade eller
platsbyggda konstruktioner vid murar, plattformar
och teknikbyggnader. For alla platsgjutningar ut-
fors formséttningar.

Banan korsar och paverkar olika typer av befint-
liga ledningsstrak. Kablar, ledningar och kulvertar
som berors av banans strickning kommer redan i
ett tidigt skede att lokaliseras och vid behov flyt-
tas samt kompletteras med kanalisation dir behov
finns.

Efter att schaktarbeten fardigstills kommer ba-
noverbyggnad i form av spar, kontaktledningsstol-
par och ledningar att anléggas.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Spanga - Barkarby = Jarnvéagsplan
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Figur 39. Planerade och pagaende projekt utmed stréckan Spanga-Barkarby.
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8.1.2 Tider

Den totala byggtiden bed6éms bli cirka tre ar, med
preliminir byggstart ar 2017.

Normal arbetstid 4&r man-fre kl 07.00 - 22.00. Ut-
over detta kan behov av arbete pa annan tid upp-
sta. Arbeten i befintliga spar kan kréva spanningsfri
kontaktledning eller inskrdnkningar i tagtrafiken
sa en del arbeten maste utféras nattetid for att
inte stora tagtrafiken. Alternativt krivs kortare av-
stingningar. Under vissa perioder kan det bli aktu-
ellt med arbete dygnet runt. Trafikverket kommer
att begira de tillstind och dispenser som krivs for
dessa tillfillen.

De olika arbetsmomenten under byggskedet
kommer att vara storande. Eventuella begrinsning-
ar av arbetstiden styrs av riktvirden for exempel-
vis byggbuller. Atgirder for att klara riktvirden for
bullernivaer kommer att tillimpas under byggske-
det. Det &r av stor vikt att byggskedet studeras noga
i kommande bygghandlingsskede for att finna de
bésta metoderna utifran miljéhidnseende och eko-
nomi. Detta for att halla nere produktionstiden och
storningarna for omgivningen.

8.1.3 Ytbehov

Under byggskedet beh6vs mark fér arbetsomra-
den och etableringsomraden. Arbetsomraden &r
dir byggnadsarbeten pagar. Etableringsomraden
dr inhignade ytor for upplag, verkstidder, arbets-
bodar, uppstillning av fordon och arbetsmaskiner,
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materialupplag samt miljostation for oljor, kemi-
kalier och dylikt inom eller intill arbetsomradet.
Utrymmesbehovet forindras kontinuerligt och
innebér intrang och begrinsningar i tillginglighet
och framkomlighet. Det ér dérfor viktigt att arbe-
ten, tillfilliga anldggningar och etableringar plane-
ras noggrant for att minimera storningar for savil
ménniskor som skador pa egendom och miljovir-
den.

8.2 Miljokonsekvenser

Infor byggskedet kommer Trafikverket att ta fram
miljokrav och kontrollprogram. Dessa kommer be-
skriva miljokrav och kontroller fo6r respektive sak-
omrade nedan. Ett sétt att underlétta arbetet ar att
arbeta med tidig och tydlig information till boende
och verksamma i ndromradet.

8.2.1 Trafikering och rorelser i omradet

Trafikering av sparen ska kunna ske under hela
byggtiden med undantag for kortare avstingning-
ar. Hastighetsnedsittningar kommer periodvis att
krivas pa spar i drift, vilket kommer att paverka
jarnvigstrafiken.

Utlastning och borttransport kommer att ske
med lastmaskiner, lastbilar eller dumprar. Daruté-
ver tillkommer transporter av byggmaterial till och
fran anldggningen samt arbetsresor fér personal.
Under byggskedet kommer transporter av massor
och material till och fran arbetsplatsen att ske pa

det befintliga vignétet. Byggnadsarbetena kan i
varierande grad orsaka buller, vibrationer i bygg-
nader, grumling av ytvatten, damning, férorenings-
spridning, barridreffekter samt intrang.

Paverkan bedoms bli storst fér de som bor och
verkar i anslutning till arbetsomradet, inklusive de
som ror sig till och fran arbetsplatser, skolor eller
liknande.

Under byggskedet kommer savil gatan Solhems-
backarna (kurvan nirmast jirnvigen) som gang-
och cykelvigarna nordost om Spanga station, lings
Lunda industriomrade och inom Valberga grénom-
rade att paverkas. Malséttningen &r att behalla de-
ras funktion under byggtiden, men vissa inskrink-
ningar kommer att krivas. Gang- och cykelviigen
fran Barkarby till Bergslagsviigen kan komma att
behova vara avstiingd under en lingre period. Aven
gang- och cykelvigen Lekparksvigen vid Solhems-
backarna kan periodvis paverkas.

Planerade skyddsatgdrder i jarnvéigsplanen
Trafikverket planerar att ta fram alternativa vigar
dir befintligt viignit tas i ansprak.

Férslag till atgdrder

* For att tillgéingligheten i omradet ska fungera
bor alternativa viigar tas fram dér befintligt
vignit tas i ansprak.
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8.2.2 Buller och vibrationer

Ljudnivaerna fran tagtrafiken kommer att vara
samma under byggskedet som i nuldget. Maskin-
arbete, springning, transporter och hantering av
material kommer att medféra okade ljudnivaer och
vibrationer under byggtiden.

Avstand fran spar till ndrmaste hus &r 15-25 me-
ter. Utan atgérder finns ddrmed risk for att géllande
riktvirden for byggbuller 6verskrids’® (se tabell 6).

Vibrationer under byggtiden kommer att bedo-
mas utifran skaderisk pa aktuella byggnader samt
med hénsyn till komfort. For att klargora vilka vi-

Tabell 6. Riktvérden for bullernivaer under byggtiden.

Omrade Helgfri mandag-fredag
Dag 07-19 Kvall 19-22
LAeq dB(A) LAeq dB(A)

Permanentbostéder och fritidsbostader

Utomhus (vid fasad) 60 50

Inomhus (bostadsrum) 45 35

Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60 50

Inomhus 45 35

70 Naturvardsverkets allméanna rad om buller fran byggplatser [till 2 kap. och
26 kap. 19 § miljobalken, NFS 2004:15

brationsnivaer som kan tillatas under byggtiden
kommer det att goras en riskanalys. Under bygg-
tiden kommer det genomféras kontrollmétningar
for att sdkerstélla att dessa vibrationsnivaer inte
overskrids.

Planerade skyddsdtgdrder i jérnvigsplanen

Trafikverket planerar att utfora fasad- och ute-
platsatgirder i ett tidigt skede av byggtiden for
att ge effekt dven pa byggbuller. Riskanalyser och
kontrollmétningar av vibrationsstérande moment
planeras att genomforas. Ett kontrollprogram for
buller och vibrationer planeras att tas fram.

Lordag, sondag, helgdag Samtliga dagar

Dag 07-19  Kvall19-22  Natt 22-07
LAeqdB(A)  LAeqdB(A)  LAeqdB(A)  LAmax dB(A)
50 45 45 70
35 30 30 45
50 45 45 :
35 30 30 45
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Férslag till tgéirder

» Skyddsatgirder i form av fasad- och uteplatsat-
girder som behovs for att klara riktvirden for
ljudnivaer i driftskedet utférs limpligen i ett
tidigt skede av byggtiden for att ge effekt dven
pa byggbuller.

» For skaderisk till f6ljd av vibrationer, frimst vid
till exempel springning, bor en riskanalys go-
ras for att klargora vilka vibrationsnivaer som
ska tillatas under byggtiden. Kontrollmétning-
ar ska utforas for att sikerstélla att vibrations-
nivaer inte dverskrids.

» Ett kontrollprogram f6r buller och vibrationer
bor tas fram i samrad med kommunen. Kon-
trollprogrammet ska stélla krav pa uppfoljning
och kontroll. Entreprendren ska 16pande kon-
trollera att registrerade virden inte 6verskrider
angivna riktvirden.

8.2.3 Luft

Byggtransporter, arbetsmaskiner och byggarbeten
kommer att alstra emissioner som i sin tur kommer
att paverka luftkvaliteten i niromradet under bygg-
tiden. Dessutom kommer schaktning att medféra
en spridning av damm och jord. Eftersom omradet
i huvudsak &r vl ventilerat bedoms det daremot
inte finnas nagon risk for att miljékvalitetsnormer
for till exempel kviveoxider eller partiklar 6ver-
skrids under byggskedet.



Planerade skyddsatgcirder i jéirnvéigsplanen
Trafikverket planerar att ta fram ett kontrollpro-
gram for miljo for att hantera fragor om renhall-
ning med mera.

Férslag till atgdrder

* For att undvika problem med damning bor det
vid behov vidtas atgirder som vattenbegjut-
ning, textilskydd och renhallning,.

* Krav bor stillas pd maskinpark och fordon
samt miljovénliga brinslen vid upphandling av
entreprendr.

8.2.4 Risk och sdkerhet

Utbyggnaden ér forenad med flera risker som bor
identifieras i ett tidigt skede. Genom att arbeta med
riskhantering grinsoverskridande mellan alla tek-
nikomraden och kontinuerligt stimma av arbetet
inom projektorganisationen, bedéms mojlighe-
terna till att identifiera och virdera riskerna samt
foresla nodvindiga skyddsatgirder som tillfreds-
stdllande.

Planerade skyddsatgcirder i jéirnvigsplanen
Trafikverket planerar att bedriva ett kontinuerligt
riskarbete i samband med utbyggnaden av jiarnvi-
gen.
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Férslag till tgéirder

» Forslagsvis identifieras risker under byggske-
det via risk-workshops, dir samtliga teknik-
omraden representeras. Dessa workshops ska
foljas upp av riskvirderingsmoten. Dérefter
bor det tas fram en lista med forslag pa atgér-
der for att reducera eventuella risker.

* Riskhanteringen inom projekteringen maste
ske i samverkan och samforstand. Pa sa vis
sikerstills det att all information 4r férstaelig
och att ingen information gar forlorad. Det ska
ocksa vara tydligt vilka aktorer som ansvarar
for hanteringen av respektive risk.

8.2.5 Mark, vatten och masshantering

Féroreningar

Jarnvigen ir beldgen i anslutning till mark som
genom aren i manga fall anvénts for industriin-
damal. Kinda och férmodade fororeningar finns
fraimst inom Bromstens industriomrade, i forsta
hand intill Kv. Ferdinand, och intill Lunda industri-
omrade. Det finns dock &ven risk for att férorenad
mark patriffas pa andra stéllen utmed banan. Oljor,
PAH’" och metaller ir de troligaste fororeningarna
kopplade till den fyllningsjord som anvénts vid
anldggande av omradena. Dessa fororeningar kan
féorekomma i halter 6ver savdl KM (kénslig mark-
anvindning) som MKM (mindre kénslig markan-
vindning).

71 PAH, forkortning for polycykliska aromatiska kolvaten, &r en grupp dmnen
som bildas da kol eller kolvéten t ex olika oljor upphettas utan att det
samtidigt finns tillrackligt mycket syre for att ge en fullstandig férbrénning.
PAHer ar den stérsta grupp av cancerogena amnen som vi kanner till idag.
(www.kemi.se 20130902).

Aven jirnvigsomradet kan vara férorenat av me-
taller, PAH och olja. Vid bland annat viixlar kan det
finnas oljeféroreningar. Generellt dr det finmate-
rialet som dr férorenat, medan den grévre makada-
men kan ateranvindas efter sortering.

I samband med att vegetationsytor avticks och
schakt utfors i nirheten av Béllstaan finns det risk
for en Okad partikeltransport till Béllstaan. Om
kraftigt regn intriffar i samband med detta kan
finkornigt material spolas vidare till Billstaan och
orsaka grumling. Sedimenten i Billstaan &r féro-
renade. Forhéjda halter av metaller (bland annat
koppar), olja, PAH och ftalater’? har patriffats vid
olika sedimentundersdkningar.”®> I samband med
schaktning intill an, sirskilt vid utforande av ero-
sionsskydd norr om Solhemsbackarna, finns det
risk for att fororeningar i marken frigérs och sprids
till an. Anldggningsarbetenas betydelse for att kun-
na folja miljokvalitetsnormerna (MKN) for vat-
tenforekomsten Billstadn dr svarbedomda. Under
forutsittning att atgirder for att undvika en sprid-
ning av fororeningar vidtas bedéms dock paverkan
bli minimal.

Schakt

Lings nagra strackor kommer schakt att utféras
ner till nivd med eller strax under trycknivan for
grundvatten. Omfattningen av ldnshallning, det vill
sdga bortpumpning av vatten, kan bli som storst
déir schakt gar igenom tunna lerlager. Grundvatten

72 Ftalater &r en grupp kemiska @mnen som bland annat anvands som
mijukgorare i plast. En del ftalater misstanks vara skadliga och ar darfor
forbjudna leksaker och barnavardsartiklar(www.kemi.se 20130902).

73 Ballstaan, Bromsten industriomrade - sedimentprovtagning, 2009-07-
14, Norconsult samt Sedimentprovtagning i Ballstaan - Kompletterande
undersokning, 2009-12-10, Norconsult.
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kan didrmed behova drineras bort tillfalligt under
byggskedet med hjilp av ldnshallning. Ovrig schakt
ilera eller andra finmaterial med lag vattengenom-
sldpplighet, kommer under merparten av strickan
inte att behova ldnshallas om inte tillrinnande dag-
vatten eller markvatten i fyllningen behover pum-
pas bort.

Omfattningen av schakt fér anliggandet av jarn-
végen ir foretridesvis cirka 0-2 meter under mark-
nivan utanfor nuvarande banvall. Undantaget &r
den planerade gang- och cykeltunneln vid Kv. Fer-
dinand, déir schaktbotten ligger cirka fem meter
under befintlig markyta. Under byggtiden krivs
lanshallning for anlidggande av tunneln. Hur stora
mingder grundvatten som tillfilligt maste pumpas
bort, gar inte att bedéma utan att provpumpning
genomfors. Konsekvenserna av bortpumpning av
markvatten och grundvatten bedéms inte bli all-
varliga eller omfattande, men maste utredas vidare
i kommande skede.

Schaktarbeten bedéms omfatta cirka 170 000 m3.
En tredjedel av massorna bedéms kunna ateran-
vindas inom projektet. Om tillfillig lagring ska ske
i anslutning till jirnvigen kriivs stora ytor. Tillfil-
liga lagringsplatser maste anordnas pa ett sadant
sétt att risken for fororeningsspridning minimeras.

Schakt i férorenad jord dr anmiélningspliktig och
anmaélan ska goras till kommunen.

Lénshallningsvatten fran schakter kommer att
tas om hand och renas innan det sldpps ut pa kom-
munalt dagvattennit.

Massbalans

Massbalans efterstrivas inom projektet. Beroende
pa vilka massor som alstras (kvalitet och foérore-
ningsgrad) kan overskottsmassorna komma att
ateranvindas. Krossning av bergmassor och tillfil-
lig lagring fore ateranvindning sker sannolikt vid
en tillfillig anlidggning i direkt anslutning till jarn-
vigsomradet.

Planerade skyddsatgcirder i jéirnvéigsplanen

Trafikverket planerar att ta fram en masshante-
ringsplan och ett kontrollprogram for vatten.

Férslag till atgdrder

* En masshanteringsplan bor tas fram i projek-
tet, ddr det ska framga hur jord- och bergmas-
sor ska hanteras. Planen ska &ven innehalla en
strategi for kommande provtagningar. Mass-
hanteringsplanen ér ett levande dokument
som kan foridndras i samband med byggar-
betena. Omraden med kéinda fororeningar
bor avgrinsas och karakteriseras for korrekt
hantering.

» Ett kontrollprogram for vattenhantering bor
tas fram i samrad med kommunen. Kontroll-
programmet ska stélla krav pa hur arbetet ska
utféras och hur uppf6ljning och kontroll ska
utféras. Entreprenoren ska lopande kontrol-
lera att registrerade viirden inte 6verskriver
angivna riktvirden.
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* Schakt kan beh6va utforas inom tét spont pa
striackor dér schaktbotten riskerar att komma
i kontakt med grundvattenmagasinet. Detta
for att bland annat undvika omgivningspaver-
kan. Eventuell lokal och temporér grundvat-
tensénkning i ett Oppet schakt maste noggrant
utredas.

8.2.6 Stad och landskap

Arbeten kommer att innebéra att upplevelsen av
omradet kring Mélarbanan férindras under bygg-
tiden, men paverkan bedéms vara begrénsad i savil
tid som rum.

Planerade skyddsatgcirder i jérnvéigsplanen
Trafikverket planerar att bedriva sina arbeten sa
att minsta mdojliga stérning uppstar for allménhe-
ten bland annat genom stiidning och bevarande av
vixtlighet.

Férslag till tgéirder

» Stddning, sparande av trid och buskage ar
exempel pa atgirder som kan genomforas.

8.2.7 Kulturmiljo

Vid transporter och placering av etableringsytor
under byggskedet riskerar de fornlimningar som
finns utmed den aktuella strickan att ta skada.
Lings strickan genom Lunda industriomrade finns
exempelvis limningar (Spanga 359:1) som kan vara
i riskzonen. Aven en fornlimning vid Valberga



gronomrade (Breda by, Spanga 35:1) riskerar att
skadas under byggandet av Mélarbanan.

Planerade skyddsatgdirder i jarnvéigsplanen
Trafikverket planerar att bedriva sina arbeten i en-
lighet med de krav som finns betriffande fornlim-
ningar.

Férslag till atgdrder

* For att undvika skador pa kinda, niarliggande
fornldmningar boér markering och instéingsling
genomforas.

8.2.8 Naturmiljo

I samband med sparutbyggnaden kommer det ge-
nomforas atgirder for att stabilisera Béllstaans
slidnter pa en cirka 150 meter lang stricka i Hjulsta
gronomrade. I och med detta kan Billstaans sedi-
ment komma att virvlas upp, vilket skapar en tids-
begrinsad grumling av vattnet. Grumlingen kan i
sig stressa de vattenlevande organismer som finns i
Béllstaan. Billstaan dr dessutom redan idag forore-
nad. Det finns en risk for att sldntforstirkningen av
an frigor ytterligare fororeningar som ligger gémda
i sedimenten. Aven om atgirden #r begriinsad till
en relativt kort stricka, riskerar den darfor att for-
sdmra vattenkvaliteten och naturvirdena i Béllsta-
an ytterligare. Hur stora konsekvenserna blir beror
bland annat pa vilka féroreningar som finns i sedi-
menten och i vilka méngder.

8. MILJOKONSEKVENSER UNDER BYGGSKEDET

Det finns en risk for att det snarbuskage som
finns sydvist om sparomradet i Valberga gronom-
rade, som idag fungerar som boplats for smavilt,
forstors i samband med byggskedet. I de fall snar-
buskaget tas bort, bedoms detta ha en negativ ef-
fekt pa djurlivet i omradet.

En av de etableringsytor som behdvs i Valberga
under byggskedet kommer dessutom sannolikt
medféra att ett par dppeltrdd behover avverkas.
Samma omrade berors dven av den planerade For-
bifart Stockholm. I de fall byggstarten for Férbifar-
ten paborjas innan sparutbyggnaden av Milarba-
nan, kommer dppeltriden sannolikt vara avverkade
vid tidpunkten for byggstart.

Planerade skyddsatgcirder i jérnvégsplanen
Trafikverket planerar att vidta limpliga atgirder
fér att minimera grumling av Béllstaan. Arbeten
ska bedrivas sa minsta méjliga paverkan sker i Val-
berga gronomrade.

Férslag till atgdéirder

* Om arbetet med sléntstabiliseringen av Béll-
staan ger upphov till grumling bor lampliga
atgirder vidtas for att minimera grumling,

* Det buskage i Valberga gronomrade som idag

fungerar som boplats fér smavilt bor sparas
och skyddas under byggskedet.

8.2.9 Friluftsliv och rekreation

I samband med byggskedet kommer framkomlig-
heten pa de gang- och cykelvigar som finns utmed
sparet periodvis att vara begrinsade. Ytor for eta-
blering och byggvigar kommer dessutom att place-
ras pa ytor som i dagsliget anvinds till rekreation.
Vidare kommer buller resultera i att kvalitén pa de
rekreationsytor som finns utmed jiarnvigen, tillfil-
ligt kommer att vara simre. Sammantaget bed6ms
allt detta innebira att de rekreativa virdena som
finns utmed den aktuella strickan kommer att vara
reducerade under byggskedet.

Planerade skyddsatgcirder i jérnvégsplanen

Trafikverket planerar att ta fram alternativa vigar
dér befintligt viignit tas i ansprak.

Férslag till atgéirder

* For att tillgéngligheten i omradet ska fungera
bor alternativa viigar tas fram.
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o Samlad beddmning

9.1 Maluppfyllelse

I detta kapitel utvirderas pro-
jektet mot en rad olika mal. De
mal som har anvénts i utvirde-
ringen utgérs av de projektmal
som &r kopplade till milj6 samt
de samhillsmal som beddms
vara visentliga for Milarba-
nan och som redovisas i kapitel
1.3. Syftet med utvirderingen
av maluppfyllelsen 4r bade att
komplettera de beddémningar
som gors i enskilda sakkapitel
samt att bedéma projektet i ett
storre perspektiv.

Avslutningsvis redovisas Tra-
fikverkets utvirdering av hur
vél projektet tagit hinsyn till
miljobalkens Allménna hén-
synsregler i 2 kap (se avsnitt
54.5).

MAL

Projektmal

Atgérderna ska sammantaget leda till att sdkerheten i Malar-
banestraket forbattras

Vid val av atgarder ska efterstravas att uppna de langsiktiga
miljomalen

Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa langt som mojligt bli ett
positivt inslag i landskapet och stadsmiljén och ge resendren
en positiv upplevelse av resan

Nationella miljokvalitetsmal
Giftfri miljo

Saker stralmiljé

God bebyggd miljo

Levande sjéar och vattendrag

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

9. SAMLAD BEDOMNING

BEDOMNING AV PROJEKTETS BIDRAG TILL MALUPPFYLLELSE

Utfort riskarbete har identifierat risknivaer och tagit fram férslag till atgdrder. Om féreslagna dtgdr-
der vidtas kommer sdkerheten att forbdttras.

Se nedan bedémningar om uppfyllelse om miljémal.

Om framtaget gestaltningsprogram inarbetas i projektet kommer det att bidra till att jdrnvéigsmiljon

férbdttras.

Hanteringen av féroreningar i mark och vatten under byggtiden kommer att omfattas av kontroll-
program. Under drift finns det dock risk fér spridning av féroreningar-. Malet riskerar ddrmed att i
viss mdn motverkas.

Om det tekniska systemet anpassas sa att de magnetiska fdlten i omgivande byggnader inte far
férhéjda arsmedelvdrden, bedéms projektet bidra till att malet uppfylls.

Forslag pa bullerreducerande atgdrder har tagits fram. Trots att manga atgdrder kommer vidtas,
riskerar malet att motverkas.

Hanteringen av féroreningar i mark och vatten under byggtiden kommer att omfattas av kontroll-
program. Under drift finns det dock risk fér spridning av féroreningar-. Malet riskerar ddrmed att i
viss mdn motverkas.

Som féreteelse dr jdrnvigens betydelse fér miljovinliga transporter mycket stor. | och med att pro-
jektet majliggér en Skad kollektivtrafik, bidrar det till att malet uppfylls.

Under byggskedet kan luftkvaliteten i jarnvigens ndrhet tempordrt paverkas negativt. Under drift-
tiden mdéjliggor utbyggnaden en minskning av végtrafiken. Projektet bidrar dédrmed till att malet
uppfylls.
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Grundvatten av god kvalitet

Ett rikt vaxt- och djurliv

Lokala miljémal - Stockholms Stads OP

Sakerstall en god vattenkvalitet i sjdar och vattendrag

Sékerstall en god tillgang till attraktiva parker och gréonomra-
den

Fortsatt att 6ka kunskapen om stadens kulturhistoria och
beakta de kulturhistoriska vérdena i planeringen

Lokala miljémal - Stockholm stads miljéprogram
Trafikbullret utomhus ska minska

Intrang i Gvriga gron- och vattenomraden boér minimeras och
ersattas

Vid férandringar i mark- och vattenomraden ska dessa utfor-
mas fér kommande klimatférandringar

Vattenkvaliteten i sjéar och vattendrag ska forbattras

Ljudnivaerna inomhus ska minska.
Delmalet innebéar bland annat att:
1) Ljudkallorna i staden behover bli tystare

2) Ljudmiljon i skolor och férskolor blir battre

Sparutbyggnaden kan medféra en Gkad risk f6r spridning av féroreningar till grundvattnet. Detta
vatten nyttjas dock inte som dricksvatten. Sammantaget bedéms projektet i viss man motverka
malet.

Det bredare sparomradet gér att barridreffekterna 6kar nagot samtidigt som naturmark tas i an-
sprak. Projektet riskerar ddrmed att motverka malet.

Hanteringen av féroreningar i mark och vatten under byggtiden kommer att omfattas av kontroll-
program. Under drift finns det dock risk fér spridning av féroreningar-. Malet riskerar ddrmed att i
viss man motverkas.

Om atgdrder enligt jdrnvdgsplanen vidtas, , bedéms projektet inte motverka madlet.

Jarnvdgsplanen innehaller atgdrder som begrénsar konsekvenserna fér kulturmiljon. Eftersom
utbyggnaden likvél medfér sma fysiska intrang i kulturhistoriska vérden, bedéms malet i viss madn
motverkas.

Malet motverkas.

Trots att jdrnvdgsplanen innehdller atgdrder som i viss man begrdnsar intrangen, riskerar malet att
motverkas.

Jdrnvdgen har anpassats for att fungera dven vid 6versvimningar. Projektet bidrar ddrmed till att
malet uppfylls.

Hanteringen av féroreningar i mark och vatten under byggtiden kommer att omfattas av kontroll-
program. Under drift finns det dock risk fér spridning av féroreningar-. Jdrnvédgsplanen innehdaller
inga atgdrder som kan forbdttra vattenkvaliteten. Malet riskerar ddrmed att i viss man motverkas.

1) Malet motverkas eftersom utbyggnaden leder till en ékad tagtrafik.

2) Forutsatt att de atgdrder som foreslds enligt jérnvigsplan genomférs, bedéms projektet inte
motverka malet.
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Nedan foljer Trafikverkets utvirdering av hur vil projektet tagit hinsyn till miljébalkens Allmén-
na hinsynsregler i 2 kap (se avsnitt 54.5 ). Tabellen &r himtad fran jirnvigsplanen for Mélarbanan

strickan Spanga till Barkarby.

MAL

Bevisboérdesregeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen

PROJEKTETS BIDRAG TILL MALUPPFYLLELSE

Den som bedriver en verksamhet, exempelvis bygger jarnvég, ska visa att
hansynsreglerna foljs. | MKB och tillhérande utredningar har de allménna
hansynsreglerna beaktats. | det fortsatta arbetet med prévning av tillstand,
exempelvis bygglov, bygghandlingar samt kontroll och uppféljning under
bygg- och driftskede kommer dtaganden att foljas upp.

Den som bedriver en verksamhet ska ha tillracklig kunskap om hur ménnis-
kors halsa och miljén paverkas och kan skyddas. Kunskap inhamtas under
hela projektets gang genom det omfattande utrednings- och projekte-
ringsarbetet som ingar i jarnvagsplanen och efterféljande sakprévningar. |
arbetet har erforderlig expertis anlitats, bade internt inom Trafikverket och
externt.

Den som bedriver en verksamhet ar skyldig att vidta atgarder for att forhin-
dra en stérning redan vid risk for negativ paverkan. Verksamhetsuttvaren
ska, med hansyn till ekonomi och teknik, anvénda basta mojliga tekniska
|6sning. Planering och projektering av jarnvagen har pagatt parallellt med
MKB-arbetet. Under arbetets gang har anpassning av jarnvagen gjorts
utifran forsiktighetsprincipen.

Ett exempel &r risk- och sékerhetsvarderingen som har gjorts inom ramen
for MKB:n. Riskanalyser kommer att genomféras kontinuerligt under det
fortsatta projekteringsarbetet samt under produktionen. Analyserna ger
underlag fér de skyddsatgérder och anpassningar av arbetsmetoder som
behéver utforas.

9. SAMLAD BEDOMNING
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Hushallnings- och kretsloppsprinci- Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt. Det som utvinns
perna ur naturen ska dteranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljorik-
tigt satt. | forsta hand ska férnyelsebara energikallor anvandas. Dar det ar
mojligt kommer schaktmassor att ateranvéndas, annars sands massor till
behorig atervinnare. Genom utbyggnaden forbattras forutsattningarna
for kollektivtrafik vilket kan minska bilanvéndningen och darmed minska
anvandningen av fossila branslen.

Produktvalsprincipen Kemiska produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljo ska
undvikas om de kan ersattas med mindre farliga produkter.

Materialen bedéms utifran innehall och giftighet. Kemikalier som anvénds
under byggnationen véljs utifran produktvalsprincipen.

Skadeansvaret Den som orsakar en skada &r ansvarig for att avhjalpa den.

Lokaliseringsprincipen Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med minsta intrang
och oldgehet for manniskors hélsa och miljo.

| forstudien studerades olika alternativa strackor. Fortsatta arbeten har
resulterat i den nu féreslagna strackan. Utbyggnaden genomférs langs
befintlig strackning med ett litet intrang i angréansande fastigheter.
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9.2 Nollalternativet

I detta kapitel f6ljer en samlad bedéomning av nollalternativet utifran de sakomraden som tas upp i denna MKB.

SAKOMRADE

Buller

Vibrationer

Elektro-magnetiska falt

Risk och
sdkerhet

Mark och
ytvatten

Grundvatten

Stad och landskap

Kulturmiljo
Naturmiljo

Friluftsliv och rekreation

SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN FOR NOLLALTERNATIVET

| nollalternativet kommer Mélarbanan trafikeras av andra tagtyper én idag samtidigt som andelen godstag
eventuellt kan komma att 6ka. Dessa forandringar medfor en nagot lagre ekvivalent ljudniva &n idag medan
de maximala ljudnivaerna forblir de samma.

| nollalternativet sker ingen sparutbyggnad varvid avstanden mellan spar och byggnader kommer forbli de
samma.

Precis som i nuldget kommer inte referensvardet for akut exponering att éverskridas i nagra av de bostader
som finns utmed den aktuella strackan. Ett forhojt drsmedelvarde for magnetiska falt bedéms dock kvarsta
vid Spanga station. Det rader osakerhet kring magnetiska falts halsoeffekter.

Individrisknivan i nollalternativet bedoms vara fortsatt férhdjd respektive oacceptabel fér en del av de
verksamhetsbyggnader och ytor som finns utmed sparen mellan Spanga och Barkarby. | nollalternativet
forvantas saval andelen farligt gods-transporter som befolkningstatheten 6ka utmed den aktuella strackan.
Detta bedéms resultera i att bade individ- och samhéllsrisken 6kar nagot jamfort med nulaget.

Nollalternativet bedoms ha ungefar samma effekter och konsekvenser som nuléget. Dagens luktproblem
och erosion av banvallen i Hjulsta grénomrade bedéms exempelvis kvarsta dven i nollalternativet. Den fram-
tida 6kning av nederbérdsmangden som klimatférandringarna sannolikt kommer att medféra, kommer dock
att forstarka problemen ytterligare samt 6ka risken for Gversvamning.

Den planerade gang- och cykeltunneln vid Kv. Ferdinand kan eventuellt leda till en permanent grundvatten-
sankning om cirka tva meter.

Vid Kv. Ferdinand kommer den gang -och cykeltunnel som byggs i Borghtjdsvagens forlangning att minska
barriareffekterna i omradet.

Inga atgarder som beror kulturmiljo férvantas genomféras i nollalternativet
Inga atgarder som berér naturmiljé forvantas genomféras i nollalternativet

Bullersituationen bedéms utmed sparen bli samma som idag. Vid Kv. Ferdinand kommer det byggas en gang
- och cykeltunnel i Borghdjdsvagens forlangning. Detta kommer att minska barriareffekterna i omradet.

Miljokonsekvensbeskrivning * Mélarbanan Spanga - Barkarby
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9.3 Utbyggnadsalternativet

I detta kapitel foljer en samlad bedémning av utbyggnadsalternativet utifran de sakomraden som tas upp i denna MKB.

SAKOMRADE SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN | UTBYGGNADSALTERNATIVET

FOR UTBYGGNADSALTERNATIVET JAMFORT MED NOLLALTERNATIVET
Buller I och med sparutbyggnaden kommer savél den maximala som Liten till mattlig negativ konsekvens

den ekvivalenta ljudnivan att 6ka jamfort med nollalternativet.

Som en konsekvens av sparutbyggnaden kommer fler personer

utmed sparen att uppleva sig bullerstorda. Trafikverket férut-

satts vidta atgarder sdsom skarm vid uteplats och fonsterbyten.
Vibrationer Sannolikheten for att riktvardet for stérningseffekter, effekter pa Liten negativ konsekvens

byggnader samt stomljud 6verskrids bedéms vara lag.

Elektro-magnetiska
falt

Arsmedelvardet for magnetfiltet (I&ngvarig exponering) kom-
mer vara forhojt for ett par av de verksamheter som finns utmed
sparen samt Spanga station. Det rader osakerhet kring magne-
tiska falts halsoeffekter.

Risk och s&dkerhet

Risk pa individniva vad géller ursparning bedoms vara nagot
storre i utbyggnadsalternativet an i nollalternativet samtidigt
som konsekvenserna vid en eventuell ursparning bedéms bli
nagot allvarligare. Saval samhéllsrisknivan som konsekvenserna
vad galler samhallsviktiga verksamheter bedéms vara samma
som i nollalternativet. For sju av de verksamheter som finns ut-
med strackan kravs atgarder. Inga atgarder kravs for bostadshus.

Mark och ytvatten

Dagens problem med erosion och éversvamning vid Hjulsta
gronomrade arbetas bort. Risken for att féroreningar sprids till
Ballstadn vid en eventuell olycka med farligt gods 6kar ndgot.
Maojligheten att uppna god ekologisk /kemisk status bedéms
daremot inte paverkas.

Liten negativ konsekvens
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SAKOMRADE SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN | UTBYGGNADSALTERNATIVET
FOR UTBYGGNADSALTERNATIVET JAMFORT MED NOLLALTERNATIVET
Grundvatten P& ett par stéllen utmed den aktuella strackan (vid Solhems- Liten negativ konsekvens

backarna och inom Valberga gronomrade) finns det en risk for
att grundvatten behover draneras bort permanent.

Stad och landskap

Vid Solhemsbackarna samt i Hjulsta och Valberga kommer
utbyggnaden fa en negativ paverkan pa stadsbilden respektive
landskapsbilden. Kring Spanga station kommer atgérder enligt
gestaltningsprogrammet sannolikt att fa en positiv paverkan pa
stadsbilden.

Liten negativ konsekvens

Kulturmiljo Sparutbyggnaden riskerar att paverka ett par av de kulturmiljder | Liten negativ konsekvens
som finns utmed den aktuella strackan. De fornldmningar och
bebyggelsemiljoer som tar skada &r dock framst av lokalt varde.

Naturmiljo Sparutbyggnaden medfor intrang i naturmiljoer. Intrangen ar Liten negativ konsekvens

dock sma och begransade till naturmiljéer av lokalt vérde.

Friluftsliv och
rekreation

Sparutbyggnaden medfor dkade ljudnivaer samt fysiska intrang
i omraden av varde for rekreation och friluftsliv. De rekreativa
varden som tar skada rent fysiskt eller av 6kade ljudnivaer &r
dock endast av lokalt vérde.

Liten negativ konsekvens
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10 Fortsattning

10.1 Fortsatt arbete

I detta kapitel redovisas de olika sakprévningar
som byggandet av Milarbanan, strickan Spanga-
Barkarby, medfor. Kapitlet innehaller dven en redo-
visning av hur detta projekt kommer att foljas upp.

10.1.1 Sakproévningar

Med sakprovningar menas de prévningar av oli-
ka verksamheter som byggandet av Milarbanan
strickan Spanga-Barkarby medfor och som inte
regleras i faststilllelsen av jarnvigsplanen. Sak-
provning sker frimst mot olika kapitel i Miljobal-
ken men é&ven provning mot Kulturmiljélagen och
Plan- och bygglagen kan vara aktuella enligt nedan-
staende forteckning,

Nedan f6ljer en genomgang av de verksamheter
som omfattas av sakprovning enligt ovan eller verk-
samheter som faller inom ovanstaende kategorier
men dér Trafikverket bedomer att omfattningen &r
ringa eller av annan anledning inte kriver anmélan
eller tillstdndsansGkan. For vissa av dessa verksam-
heter kan det kvarsta samradsplikt, det vill séiga att
informera berdrda instanser om planerade och pa-
gaende arbeten.

Miljofarlig verksamhet

Patriffas fororenade omraden eller massor ska de
anmaélas och hanteras i enlighet med 9 och 10 kap
Miljobalken. Tillsynsmyndighet &r Stockholms
stad. Det har 6versiktligt konstaterats att indika-
tioner pa fororeningar finns inom aktuellt omrade
varfor det sannolikt blir aktuellt med anmélnings-
forfarande dir schakt kommer att utforas, se kapi-
tel 8.

Identifierade verksamheter som kréver tillstand
ir planerad schakt av befintlig banvall samt i mark
dér féroreningar finns Vattenverksamhet

Trafikverket avser att soka tillstdnd for vatten-
verksamhet i Miljédomstolen avseende ny gang-
och cykeltunnel under jirnvigen vid Kvarteret
Ferdinand. Arbetet kommer att ske i nira samar-
bete med verksamhetsutévaren Stockholms stad. I
dagslédget finns farhagor for en permanent grund-
vattensiinkning, mest beroende pa att inga projek-
teringsarbeten dnnu utférts for konstruktionen.
Lingre fram i tiden kan det visa sig att det endast
handlar om tillfillig séinkning av grundvattennivan
under byggskedet, exempelvis om vattentiit trag-
konstruktion viljs.

Erosionsskydd i Béllstaan bedoms hanteras som
anmélningsirende.
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Markavvattningsféretag
Den planerade jarnvigen berdr foljande markav-
vattningsforetag:

*+ Viksjo, Jakobsberg fran 1886 (AB_2_0019)

* Spangaan fran 1922 (AB_6_0201

Skydd enligt kulturmiljélagen

Inga kinda kulturmiljéobjekt paverkas inom ar-
betsomradet for utbyggnaden, forutom de som be-
doms hanteras inom projektet Forbifart Stockholm.
Trafikverket bevakar detta. Trafikverket bedémer
att det inte &r aktuellt med néagon tillstandspliktig
verksamhet enligt)Kulturmiljélagen.

Anmdlan och lov enligt Plan- och bygglagen
Det dr dnnu inte fastlagt i detalj vilka plan- och
bygglovsirenden som uppkommer men féljande
drenden kan exempelvis bli aktuella f6r planomra-
det:
* Bygglov for stodmur
* Bygglov for bullerskyddsskéirm lings jarnvé-
gen
* Bygglov for lokala bullerskyddsskirmar pa
tomtmark
* Marklov

* Rivningslov for del av plattform vid Spanga
station



10.2 Genomférda samrad.
Se jarnvigsplanens samradsredogorelse.
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