TMALL 0049 Beslut v 1.0

Arendenummer BESLUT ﬁ’}“

TRV 2015/67661 CD TRAF' KVER KET
Sidor Dokumentdatum

1(10} 2016-06-07

Trafikverket Region Stockholm

Faststéllelse av jirnvigsplan fér utbyggnad av Milarbanan, delen Spanga -
Barkarby i Stockholms kommun, Stockholms lin

Beslut
Trafikverket beslutar med stéd av 2 kap. 15 § lagen (1995:1649) om byggande av jirnvig att faststilla
Jjarnvagsplanen f8r utbyggnad av Milarbanan fran tv& till fyra spér pa strickan Spdnga—Barkarby.

Faststillelsen giller plankartorna 001-002, betecknade granskningshandling, daterade 2015-02-16, och
reviderade i mars 2016, samt plankartorna 003-010, betecknade granskningshandling, daterade
2015-02-16 och reviderade i februari 2015.

Jarnvigsanliggningen ska dessutom utformas i huvudsak s3 som den s6kande har Atagit sig enligt
planbeskrivningen och i Gvrigt.
Pé plankartorna anges att bygglov inte krivs for upplag. Denna bestimmelse undantas frin faststillelse.

Pa plankartorna redovisas att bl.a. den mark som tas i ansprik med dganderitt dven fir tas i ansprak
med tillfllig nyttjanderitt. Bestimmelsen att mark far tas | ansprak med tillfillig nyttjanderdtt undantas
frén faststillelse vad avser den mark som tas i ansprik med dganderitt.

Foljande villkor ska giilla: Den verksamhet som bedrivs med stdd av tillfallig nyttjanderitt pa marken
mellan kv. Visite och jirnvigen ska utévas pi ett sddant sitt att trafik till angransande fastigheter
majliggdrs under nyttjanderittstiden.

Om de befintliga verksamheterna Erikshjilpen och bollsporthallar vid ca km 11+000 &r kvar nir den
ombyggda jérnviigen tas i bruk, ska skyddsétgirder med avseende pa risk- och sikerhet for dessa
verksamheter vidtas.

Trafikverket erinrar om att jirnviig inte fir byggas i strid mot detaljplan.

Sokande
Trafikverket Region Stockholm.

Beskrivning
I handlingarna i drendet redovisar den sékande bland annat nedanstiende.

Den planerade jirnvigen

Jarnvégsplanen avser utbyggnad av Milarbanan frin tva till fyra spér pa strickan Spanga—Barkarby.
Utbyggnaden omfattar en stricka av ca 3,6 km och ir en del av en storre etappvis utbyggnad av
Milarbanan p4 strickan Tomteboda—Kallhill. Norr om Spanga station gérs en kurvritning p en stricka
om ca 600 m. Utbyggnaden foljer i évrigt den befintliga jirnviigen och gors till stora delar inom befintligt

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Olov Wahl
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik ach Planprévning
Besdksadress: Réda vigen 1 trafikverket@traflkverket.se Direkt: 010-123 10 76

www.trafikverket.se



TMALL 0049 Beslut v 1.0

Arendenummer BESLUT «3?'

TRY 2015/67661 (D TRAFIKVERKE‘T
Sidor Dokumentdatum

2(10) 2016-06-07

sparomride. Jirnvagen passerar dvervigande genom stadsbebyggelse, men i den norra delen av
planomridet dven genom gronomraden. Spangadn/ Billstadn rinner parallellt med jarnvégen.

I Borgh6jdsviigens f6rlangning, km 10+700 i jarnvigens lingdmatning, anliggs en ging- och cykeltunnel
under jarnvigen. Vid Spénga station kommer plattformen att anpassas till férandrade sparldgen. De
atgirder som i 6vrigt ingér i planen omfattar bl.a. ny underbyggnad for alla spar samt pé vissa strackor
geotekniska forstarkningsatgirder, nya teknikbyggnader och servicevagar samt anliggande av ett flertal
stbdmurar mot befintliga lokalgator.

Som bullerskydd kommer 700 m skirm med en héjd av 3—4 meter att uppforas pé den nordostra sidan
av jirnvigen. Vidare kommer ett stort antal fastigheter att erbjudas fasad-, uteplats- och
balkongétgirder i bullerskyddande syfte.

Vid Spinga station, samt ddr jirnvagen passerar under Spangaviadukten och Lunda gdngbro, kommer
jarnvégen att forses med pakérningsskydd. Skyddsral kommer att anliggas pé en sammanlagd stricka av
ca 800 m pé jarnvigens sydvistra sida.

I projektet ingdr dven anpassning av befintliga kommunala végsystem, framst gang- och cykelvigar.

Avsikten ir att stingsel eller skiirmar ska anliggas langs med hela strickan for att bland annat minska
risken for sparspring.

-~y 1

Vid Hjulsta vattenpark kommer gtgarder att utredas i syfte att undvika erosion samt minska risken for
skador vid eventuella dversvamningar i omradet. Vidare kommer méjligheten att utrusta banvallen med
en duk for att minska risken for spridning av fororeningar att undersokas.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark samt sarskilda rittigheter som belastar marken kommer att tas i ansprak fér jarnvigen pé det satt
som redovisas pa plankartorna.

Sammanlagt kommer cirka 2,3 hektar mark att tas i ansprik med dganderitt. Cirka 0,3 hektar mark
kommer att tas i ansprik med servitutsratt.

Cirka 3,8 hektar mark som behovs for att bygga jarnvigen far tas i ansprk under en viss tid (tilifallig
nyttjanderatt). Nyttjanderatten giller frin byggstart av forberedande arbeten till tvA manader efter
godkind slutbesikining.

Buller, vibrationer m.m.

Planomradet ir redan idag utsatt for buller frén Milarbanan och riktviirden for trafikbuller vid
ombyggnad av jirnvig overskrids pa flera stillen, bide utomhus och inomhus. Den planerade
utbyggnaden innebar att sévl trafikmangden som tigens hastighet okar, vilket medfor att den
ekvivalenta ljudnivén 6kar med 4-5 dB(A) och att den maximala ljudnivin dkar med 3-4 dB(A) inom 100
m fran jirnvigen. Dir utbyggnaden av banan medfor att avstindet mellan spir och bebyggelse minskar
kommer dven detta att bidra till en 6kad Jjudnivi vid bebyggelsen.

For utbyggnaden av Milarbanan ar det de maximala bullernivierna som ir dimensionerande for
bullerskyddsétgirder. Bullerskirm kommer att uppféras vid Solhemsbackarna, ca km 114600 — 12+300,
och fastighetsniira bullerskydd i form av tasad- och uteplatsitgirder kommer att erbjudas for ett stort
antal fastigheter dir riktvirdena for buller inomhus och vid uteplats enligt proposition 1996/97:53
sverskrids. Darutdver kommer fasaditgérder att erbjudas till de arbets- och undervisningslokaler dar de
maximala bullernivierna dverskrider 60 respektive 45 dB(A). For ménga fastigheter kommer darfor
bullersituationen att forbattras.
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Med planerade skyddsatgirder kommer rikivirdena for buller inomhus och vid uteplats att klaras. Den
allménna ljudnivén kring Milarbanan kommer dock att Gka.

Maitningar av vibrationer frin befintlig bana och trafik visar generellt pd virden langt under
Trafikverkets riktvirde for vibrationer. I och med utbyggnaden kommer trafiken att tka samtidigt som
jérnvigen hamnar nirmare bostadshus och andra byggnader. Ait trafiken 6kar beddms inte medfra
hégre vibrationsnivier, medan det minskade avstdndet mellan spér och byggnader medfr att risken for
hégre vibrationsnivier skar. Den nya banvallen kommer dock att anliggas med ny grundliggning for alla
spdr, s att vibrationerna sannolikt blir mindre jamfort med idag i de flesta byggnader.

Kommunala planer

For det berérda omriidet giller Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen (RUFS 2010) samt
kommunens 6versiktsplan. Utbyggnaden sker i enlighet med dessa planer.

For det berérda omradet giller dven foljande detaljplaner:; 2003-157924, P1 7848, Pl 5105, Pl 7311, P
6773, P1 7066, P1 8330, Pl 7455A, Pl 7520 samt 1999-08897. Utbyggnaden strider mot dessa
detaljplaner. Stockholms stad arbetar med att ta fram en ny detaljplan for Jarnvigsutbyggnaden. Nir
detaljplanen antagits och vunnit laga kraft vintas jirnvigsplanen vara forenlig med gillande
detaljplaner.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvéndningen och miljékvalitetsnormer
Inga Ramsaromréden eller Natura 2000-omriden berérs av jarnvigsutbyggnaden,

Malarbanan samt den planerade végen Férbifart Stockholm #r av riksintresse for kommunikationer, I
ovrigt berérs inga riksintressen av jarnvigsutbyggnaden.

Inga omrdden som omfattas av strandskydd eller biotoper som omfattas av biotopskydd berérs av
jarnvigsutbyggnaden.

Miljékvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalken. Normer finns for sgvil
vatten som luftmiljéer. De miljskvalitetsnormer som ir relevanta for utbyggnaden av Milarbanan ir de
for luftkvalitet utomhus, yt- och grundvatten samt Milarens fisk- och musselvatten.

Omréadet &r i huvudsak vil ventilerat och det bedms dérfor inte finns nigon risk for att normer fér
luftkvalitet utomhus, avseende t.ex. kviiveoxider eller partiklar, 6verskrids under byggskedet. Inga
grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer berérs. Planomridet avvattnas via
Billstadn till Milaren. Billstadn omfattas av miljékvalitetsnormer for ytvatten. Halterna av fororeningar
fran jirnviigen beddms vara si ldga att de inte paverkar mdjligheterna att ng miljékvalitetsnormerna for
Billstadn. Milaren omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

Projektets aktualitet
Kostnaden fér projektet har beriiknats till cirka 1 060 miljoner kronor i 2014 4rs prisniva.

Projektet ingér i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2014-2025 med planerad byggstart 2016.

Andra utredningar och besiut
Dévarande Banverket, numera Trafikverket, har genomfort en forstudie som omfattar utbyggnad av
Malarbanan till flera spar p4 strickan Tomteboda—-Kallhill.

Lansstyrelsen i Stockholms lin har beslutat att jarnvigsprojektet Milarbanan, Tomteboda—Kallhill, kan
antas medf{éra en betydande miljépéverkan,

Banverket beslutade efter forstudien att den fortsatta planeringen skulle hanteras i en Jarnviagsutredning
omfattande fem alternativ och tva korridorer pé striickan Tomteboda—Kallhill. For deistrickan Spanga—
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Barkarby redovisar jirnviigsutredningen endast ett alternativ; utbyggnad till fyra spér i befintlig
strickning.

Forstudien och jirnvigsutredningen har tagits fram enligt reglerna i lagen om byggande av jarnvig i dess
lydelse fore den 1 januari 2013. Det fortsatta arbetet med upprittande av jarnviigsplan har skett enligt
regierna i lagen om byggande av jirnvag i dess nuvarande lydelse.

Den sékandes handliggning av jarnvagsplanen

Under planarbetet har den s6kande genomfort samrad och kungjort planforslaget med
miljokonsekvensbeskrivning och vrigt underlag och 14tit det granskas i januari-februari 2015. Under
granskningstiden reviderades plankartan med avseende pa en felaktig hojdangivelse for bullerskirm.
Berorda sakdgare underrittades om revideringen genom brev.

Vid granskningen kom det in 43 yttranden. Synpunkterna handlar huvudsakligen om:

buller, vibrationer och bullerskydd

dnskemal om en nordlig entré till Spanga station
mojligheter att korsa jarnvigen

bussterminal vid Spanga station

Den sokande har direfter i mars 2016 reviderat underlaget till miljokonsekvensbeskrivningen med
avseende pi en felaktig bulleruppgift samt andrat jarnvigsplanen med avseende pé minskat
janspriktagande av mark samt komplettering av plankartan med en planerad ging- och cykeltunnel.

De som berérs av revideringen och Andringen underrittades genom brev och gavs tillfille att lamna
synpunkter. I samband med detta kom det in nio yttranden

Lansstyrelsens beslut
Linsstyrelsen i Stockholms lin har tillstyrkt att jirnvigsplanen faststélls.

Linsstyrelsen forutsitter dirvid att risker och behov av skyddsatgirder f6r ny bebyggelse beaktas i
kommande detaljplaner for omvandling och bebyggelseutveckling i narheten av jarnvagen. Linsstyrelsen
pépekar vidare att Trafikverket har utgatt frin att befintliga verksamheter (Erikshjalpen och
bollsporthallar) vid ca km 11+000 inte kommer att finnas kvar. Linsstyrelsen forutsétter att
skyddsatgirder med avseende pa risk- och sikerhet vidtas om verksamheterna dr kvar nir den
ombyggda jarnvigen tas i bruk.

Linsstyrelsen framfdr ddrutéver synpunkter rorande bl.a. Gversvimning, erosion, fororening vid olycka
samt behov av samordning mellan utbyggnaden av Mélarbanan och utbyggnaden av E4 Forbifart
Stockholm.

Skilen for Trafikverkets beslut

Allmant

Tagtrafiksystemet i Stockholm har generellt kapacitetsbrist och problem med tringsel. Mélarbanan
irafikeras av ett stort antal tig och har i nuléget inte utrymme for fler tig under hogtrafik. Tégen ar
dessutom av olika typer vilket begrinsar jarnvigens kapacitet. Férseningar uppstar latt och tar lang tid
att hamta igen.

Syftet med projektet 4r bl.a. att &ka jarnvagens kapacitet. Utbyggnaden av jarnviagen pé strickan
Spanga-Barkarby ar en del av en storre utbyggnad pé strickan Tomteboda—Katlhill, Nér hela strackan
Tomteboda—Kallhill dr utbyggd kommer kapaciteten pa Milarbanan att 5ka och medge 6kad turtiithet
for samtliga tigtyper som trafikerar banan. En utbyggnad av jirnvégen dr darfor vl motiverad.
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Speciella fragor i projektet

Detaljplan

Av handlingarna i drendet framgar att jarnviigsplanen strider mot gillande detaljplaner, men att
Stockholms stad arbetar med att ta fram en ny detaljplan med anledning av utbyggnaden av Milarbanan.
Trafikverket forutsitter att den detaljplan som tas fram kommer att vara anpassad till jarnvigsplanen
och erinrar om att jirnvig inte fir byggas i strid mot detaljplan.

Buller

Trafikverket noterar att planomrédet redan idag 4r utsatt for buller i sidan omfattning att riktvirden fér
trafikbuller Gverskrids och att utbyggnaden medfor att bullernivierna ékar ytterligare. Bullerskirmar
kommer att uppforas pé en stricka av ca 700 m langs den nordéstra sidan av jirnvigen. Den sokande
avser vidare att erbjuda fasad- och uteplatsitgirder i sidan omfattning att riktvirdena fér trafikbuller
inomhus och vid uteplats klaras. Av handlingarna framgér emellertid att hansyn kommer att tas till vad
som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt vid erbjudande av fasad- och uteplatsétgirder. Enligt
Trafikverkets mening kan det diirfor inte uteslutas att riktvirden dven efter vidtagna atgarder eventuellt
kan komma att 6verskridas for vissa fastigheter. Trafikverket noterar vidare att den allminna ljudnivan i
Mélarbanans nirhet kommer att vara sidan att riktviirdet for ekvivalent buller utomhus for
bostadsomradet i 6vrigt Gverskrids.

Av planbeskrivningen och PM Buller (2013-04-30) framgar att ytterligare bullerskyddsétgirder i form av
bullerskirmar endast skulle ge marginella torbittringar av bullersituationen p.g.a. omradets topografi,
samt att bullerskéirmar s héga som 4 meter skulle minska behovet av fasad- och uteplatsatgérder for
endast ett fatal fastigheter.

Trafikverket bedomer att de bullerskyddsatgirder som redovisas ér ldmpliga i detta projekt samt att de
dtgirder mot buller som ir tekniskt méjliga och ekonomiskt rimliga har foreslagits.

Trafikverket bedémer sammantaget att bullerfrigorna har hanterats pa ett tillfredsstillande sitt och i
enlighet med prop. 1996/97:53, diir det b.la. anges att i de fall samtliga riktvirden inte nés, ska &tgirder
for att begransa buller inomhus prioriteras fore dtgirder for att begransa buller utomhus, samt att
hinsyn ska tas till vad som dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Vibrationer

Trafikverket konstaterar att vibrationsnivierna idag generellt underskrider Trafikverkets riktvirden for
vibrationer. Trafikverket forutsitter att grundliggningen av spiren kommer att ske p4 det sitt som
redovisas i planbeskrivningen och noterar att vibrationerna diirmed sannolikt blir mindre jaimfort med
idag for de flesta byggnaderna.

Miljékvalitetsnormer — luftkvalitet, vattenforekomster. fisk- och musselvatten

Trafikverket bedomer att projektet inte medfér att miljékvalitetsnormer f6r utomhusluft Sverskrids.
Projektet kommer inte heller att forsvara méjligheterna att uppné miljokvalitetsnormerna for Billstadn.

Mot bakgrund av att de féroreningshalter som vid normal drift nir Béllstadn ar mycket laga bedomer
Trafikverket att vattenkvaliteten i Milaren inte kommer att paverkas och att mojligheten att klara
miljékvalitetsnormerna for Milarens fisk- och musselvatten inte paverkas.

Risk och sikerhet

Lansstyrelsen har i sitt yttrande sirskilt nimnt frigor om risk och sakerhet, bl.a. avseende verksamheter
vid km 11+000. Trafikverkets beslut har férenats med en siirskild formulering avseende risk och sikerhet
vid dessa verksamheter. Trafikverket anser att linsstyrelsens synpunkter om risk och sikerhet dirmed &r
tillgodosedda si lingt det dr méjligt inom ramen for jarnvégsplanen,
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Trafikverket noterar att skyddsril och pakérningsskydd kommer att anliggas lings kritiska delar av
strickan. Av planbeskrivningen framgar vidare att avsikten ar atl stingsel eller skidrmar ska sittas lings
hela strickan for att minska risken fr sparspring, att &tgirder utanfdr spdromridet kommer att utredas i
syfte att undvika erosion och att minska risken for skador vid eventuella 6versvimningar i omrédet, samt
att atgirder for att minska risken for spridning av fororeningar kommer att undersokas. Trafikverket
férutsitter att de redovisade atgirderna kommer att utforas och anser att risk- och sikerhetsfrigorna har
fatt en tillfredstillande behandling i planen.

Tillfallig nyttjanderatt

Tillfillig nyttjanderitt redovisas pd ett flertal markomréden, bl.a. mellan kv. Visite och jirnvigen. Ett
totalt ianspraktagande av detta markomrade under byggtiden skulle innebara att trafik till vissa
fastigheter i kv. Visiite omdjliggors. Trafikverket anser att nyttan av ett sidant ianspraktagande inte
verviiger de oligenheter det skulle medfora. Beslutet att faststilla planen har dirfor forenats med ett
villkor med inneborden att trafik till kv. Visite ska kunna uppritthéllas under byggtiden.

P4 plankartorna redovisas att bl.a. den mark som tas i ansprik med dganderitt dven fir tas i ansprik
med tilifillig nyttjanderitt. Syftet med bestimmelsen synes vara att fa omedelbar tillging till marken s
snart jarnviigsplanen vunnit laga kraft utan att invéinta {6rratining enligt fastighetsbildningslagen.
Trafikverket ifrdgasitter inte detta behov men noterar att det dven genom fastighetsbildningslagens
bestimmelser om fortida tilltriide finns méjlighet att snabbt f3 tillgng till mark som avses Gverforas frdn
en fastighet till en annan. Trafikverket anser att det inte dr lampligt att foregripa kommande férrattning
enligt denna lag genom att i jirnvigsplanen ge tillfallig nyttjanderatt pa det sitt som redovisats.
Bestimmelsen att mark far tas i ansprik med tillfallig nyttjanderétt undantas darfor fran faststillelse vad
avser den mark som tas i ansprik med dganderitt.

Upplag, kommunala anldggningar m.m.

De tgirder for anpassning av kommunala vigsystem som redovisats ingar formellt inte i
jarnvigsplanen. Utformning och byggande av dessa anliggningar omfattas darfor inte av beslutet att
faststilla planen.

P4 plankartorna anges att bygglov inte kriivs for upplag. En sadan bestimmelse fir anges forutsatt att
berérd kommun medger detta under planprocessen. Stockholms kommun har inte lamnat sddant
medgivande och bestimmelsen undantas dirfor frin faststillelse.

Trafikverket har noterat synpunkterna om bussterminal, nordlig entré vid Spanga station samt
méiligheter att korsa jarnviigen, men framhéller att dessa i forsta hand ror fragor fér den kommunala
planeringen och Stockholms lins landsting, Trafikforvaltningen., Jirnvigen kommer att byggas s att en
framtida ombyggnad av bussterminalen, planskilda passager samt en nordlig entré méjliggors.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den sékande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningen under
januari—februari 2015 i ett granskningsutldtande (bilaga 1). Den sokande har dven sammanfattat och
kommenterat de synpunkter som kom in i samband med revideringen och dndringen i mars 2016 i en
pm 2016-04-19, reviderad 2016-04-29, (bilaga 2). Trafikverket delar i allt visentligt den sokandes
uppfattningar.

Kommunicering under faststillelseprévningen
Granskning januari-februari 2015
De som framforde synpunkter under granskningen i januari—februari 2015 fick i augusti 2015 ta del av

det som fram till denna tidpunkt hade tillkommit i firendet och som har betydelse fér drendets provning.
De fick ocks& méjlighet att limna ytterligare synpunkter. Under denna kommunicering kom det in tio
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yttranden. Dirutdver kontaktades Trafikverket aven fastighetsigare under faststillelseprovningen. De
synpunkter som framf6rdes i samband med detta var visentligen samma som framforts tidigare under

planeringsprocessen.

Ferdinand q i Stockholm AB/Coop Fastigheter AB (Stockholm Ferdinand 9)

Bolaget ifrigasitter varfor s stora omraden av bolagets fastighet behéver tas i ansprék med tillfallig
nyttjanderitt och menar att ndgot motiv till markanspréken eller férklaring vad marken ska anvandas till

inte har redovisats.

Trafikverket noterar att planen inte redovisar ndgon narmare specifikation av vad de olika
markomradena som ianspriktas med tillfillig nyttjanderétt ska anvéndas till. Négon sidan specifikation
krivs dock inte heller enligt lagen om byggande av jarnvag. Mot bakgrund av att utbyggnaden frin tva till
fyra spar ska ske samtidigt som trafiken pa jarnvagen uppritthalls, ifrigasitter Trafikverket inte behovet
av arbetsomraden lings med jirnvégen eller behovet av omraden som mojliggor forbindelse mellan
jarnvagen och gata.

Trafikverket noterar vidare att omradet for tillfallig nyttjanderitt pé fastigheten Ferdinand 9 har
minskats vid den revidering av plankartorna som gjordes i mars 2016 samt att bolaget dd meddelade att
detta var positivt och inte framférde ngra invéindningar mot markanspraken.

(Stockholm Visite 2)

Onskar att hela banvallens bredd pélas lings en angiven stricka av jarnvégen for att forhindra
markvibrationer.

Trafikverket: Av handlingarna framgdr att ny underbyggnad kommer att goras for alla spér och att
byggnaderna vid den angivna strickan oftast ar grundlagda pa berg eller fast mark, vilket minskar risken
for vibrationer, samt att riktvirde for vibrationer sannolikt inte kommer att Overskridas. Trafikverket
pépekar att geotekniska forstarkningstgirder kommer att utforas vid behov samt att jarnvégsplanen
inte hindrar att palning utfors om sé skulle erfordras, men bedémer med ledning av ovanstiende att det
sannolikt inte kommer att behovas pé den aktuella strickan.

(Stockholm Visite 8)

Vidhaller de synpunkter som limnades i granskningsyttrandet och menar att synpunkterna inte har
besvarats pé ett tillfredsstéllande satt. Han pdpekar att felaktiga bullerniver har redovisats under
granskningen och anser att detta ar av avgorande betydelse eftersom hogre bullerskydd dnskas av
ménga. Han tar vidare upp frigor om ekonomisk ersattning.

Trafikverket delar den sokandes uppfattningar som de redovisas i granskningsutlitandet och anser att
de limnade synpunkterna har kommenterats pa ett godtagbart sitt. Trafikverket noterar att
granskningshandlingarna innehéll ett delvis felaktigt underlagsmaterial betréffande ekvivalenta
bullernivéer. Denna brist har dock itgirdats pa ett tillfredsstéllande sétt genom att de som berdrdes av
de felaktiga uppgifterna har fatt ta del av korrekta uppgifter och getts tillfalle att limna synpunkter.
Trafikverket konstaterar att de bullerskyddsitgirder som redovisas i planen ar en blandning av olika
itgardsforslag som presenteras i underlaget till MKB och att det darfor inte gr att exakt utldsa vilken
effekt en hogre bullerskirm vid fastigheten Visite 8 skulle ge. Trafikverket bedomer dock att en hogre
bullerskirm formodligen skulle ge en négot forbittrad bullersituation utomhus pé fastigheten, men
noterar att riktvirde inomhus och utomhus vid uteplats klaras med de foreslagna atgarderna.
Trafikverket beddmer sammanfattningsvis, pé det satt som narmare anges ovan under rubriken "buller”,
att bullerfrigorna har hanterats p4 ett tillfredsstillande satt i planen.
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Brf Solangen (Stockholm Hedvig 16)

Foreningen lyfter i sitt yttrande visentligen fram samma synpunkter som framfordes under
granskningen av planen. Féreningen papekar att den sékande inte har bemétt foreningens synpunkter
om en nordlig entré och pdtalar &ter behovet av en sédan och menar att antalet tillkommande resenirer
ar underskattat och att det inte ir kostnadseffektivt att endast férbereda for en nordlig entré, eftersom
den kommer att beh6vas inom en snar framtid. Dirutéver saknar foreningen en redogorelse for de
samrdd som gt rum med Stockholms stad avseende pagdende detaljplanearbete for
jarnvigsutbyggnaden och anser att det inte ir mojligt att faststilla jairnvigsplanen innan detaljplanen
vunnit laga kraft. Med anledning av projektets storlek menar foreningen att bra l6sningar fér bullerskydd
bor efterstrivas, inte bara vad som #r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Trafikverket delar den s6kandes uppfattningar i granskningsutlitandet. Trafikverket noterar att
féreningens synpunkter om en nordlig entré inte har bemétts i granskningsutlitandet men konstaterar
att samma frigestéllning har behandlats pa andra stillen i utlitandet. Av utlatandet framgar att frigan
om en nordlig entré avgors av Stockholms lins landsting, Trafikforvaltningen. Av Trafikforvaltningens
ytirande framgér att resandeunderlaget ir for litet for att motivera en nordlig entré. Jirnvigsplanen
omdjliggdr inte en nordlig entré for det fall att en sidan skulle aktualiseras i framtiden pa grund av ékat
resandeunderlag,

Trafikverket konstaterar att en sammanfattning av samrid med Stockholms stad redovisas i den
samrddsredogorelse som &r en del av underlaget till jarnvigsplanen. Det forhillandet att den planerade
jarnvigen strider mot gillande detaljplaner medfér inte négot hinder mot att faststilla jarnvigsplanen,
men innebir ddremot att byggandet av jarnviigen inte kan paborjas forran de berérda detaljplanerna har
dndrats eller upphiavts.

Betriffande bullerskydd papekar Trafikverket att hiinsyn ska tas bl.a. till vad som #r ekonomiskt rimligt, i
enlighet med vad som anges i regeringens proposition 1996/97:53. Hiinsyn ska d4 tas till kostnaden for
och nyttan av bullerskyddsatgirderna, medan projektets storlek eller totalkostnad #r av underordnad
betydelse.

Statens Geotekniska Institut

Myndigheten har inget att invinda mot att jirnvigsplanen faststills.
Svenska Kraftnit

Myndigheten poéngterar betydelsen av fortsatt dialog i drendet.

AB Svenska Bostidder (Stockholm Hedvig 22, tomtriitt 8 Stockholm Ulf 2)

Bolaget ser positivt pd utbyggnaden men 6nskar att buller och vibrationer minimeras vid lokalisering av
uppgangar och strickningar och under byggtiden.

Trafikverket papekar att byggskedet inte regleras i jarnvigsplanen, och anser att planen har utformats
med hénsyn till de 6vriga aspekter som bolaget nimner.

Stockholm Stad

Staden har inga specifika synpunkter p4 de handlingar som tillkommit efter granskningen, men
{framhéller allmant vikten av att nya passager dver och under sparen utformas p4 ett bra sitt, att
Jarnvagens utformning anpassas till omgivningen, att buller reduceras samt att gangstrik dr gena och
med god standard och separerade frin biltrafik.

Trafikverket papekar att utformningen av kommunala anldggningar, sdsom géngstrak, inte regleras i
planen, och anser att planen har utformats med héinsyn till de &vriga aspekter som staden nimner.
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Trafikférvaltningen Stockholms Lins Landsting

Trafikf6rvaltningen har inga nya synpunkter.

Sveriges Geologiska Undersékning

Myndigheten har inga nya synpunkter.
Revidering och #ndring i mars 2016

De som framférde synpunkter i samband med revideringen och éindringen i mars 2016 har fitt ta del av
ovan nimnda pm 2016-04-19, reviderad 2016-04-29, (bilaga 2), med sammanfattning av och
kommentarer till de inkomna synpunkterna.

Yttrande i maj 2016

Brf Liv (Stockholm Hedvig 21) yttrade sig 1 maj 2016 varvid det uppmirksammades att féreningen iven
yttrat sig under granskningen i januari—februari 2015, men att yttrandet inte kommit till den sékandes
kinnedom. Den stkande fick darfor ta del av de synpunkter som féreningen framfért under savil
granskningen 2015 som i maj 2016. Den skande upprittade direfter 2016-05-23 en pm (bilaga 3) med
sammanfattning av och kommentarer till foreningens synpunkter, varefter foreningen fick ta del av
sammanfattningen och kommentarerna.

De synpunkter som foreningen ldmnat under granskningen rérde buller och énskem&l om en nordlig
entré till SpAnga station. De synpunkter som féreningen limnade i maj 2016 rér buller, vibrationer,
tillginglighet till Spinga station samt utformning av stbdmurar och plank.

Trafikverket anser att féreningens synpunkter har besvarats och bemétts pd ett tillfredsstillande sitt i
pPm 2016-05-23, och delar den sékandes uppfattningar i nimnda pm.

Trafikverkets samlade bedémning

Trafikverket bedémer att en utbyggnad enligt jirnvigsplanen ir motiverad och har tillrdcklig aktualitet.
Jarnvagsplanen har handlagts i enlighet med reglerna i lagen och forordningen om byggande av jirnvig.
Jarnvigens strickning strider inte mot kommunens oversiktsplan.

Den planerade jirnvigen strider mot gillande detaljplaner. Detta férhillande innebir inte ndgot hinder
mot att faststiilla jirnvigsplanen, men medfr att byggandet av jirnviigen inte kan paborjas forran de
berérda detaljplanerna har dndrats eller upphévts.

Den foreslagna utbyggnaden medfér skad kapacitet pd Malarbanan och méjliggér okad turtithet for
samtliga tigtyper som trafikerar banan. Utbyggnaden sker i befintlig striickning vilket minimerar
tillkommande markintring. Skyddsétgirder kommer att utfsras med avseende pé buller samt risk- och
sikerhet. Kommunala vigsystem kommer att anpassas till den utbyggda jirnviigen och &tgiirder for att
undvika erosion och minska risken for skador vid eventuella oversvamningar kommer att utredas. Det
innebér att jirnviigen far ett limpligt lige och utférande och att indamalet med jarnvagen tillgodoses
med minsta intrdng och oligenhet utan att det medfor oskilig kostnad.

Trafikverket bedémer att Jjarnvégsanliggningen ir férenlig med miljébalkens allménna hiinsynsregler,
hushallningsbestimmelser och bestimmelser om miljékvalitetsnormer. Anliggningen innebir fven i
ovrigt en lamplig anvindning av mark- och vattenresurser.

Trafikverket bedémer att de fordelar som planen medfsr Gverviiger de oligenheter som planen orsakar
enskilda nér den sokande far ta mark och sirskilda rattigheter i ansprak.

Med beaktande av det villkor som detta beslut har férenats med, bedémer Trafikverket att det behov och
den omfatining av tillfallig nyttjanderiitt som har redovisats i jarnvigsplanen ir skiliga.
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Trafikverket gor sammantaget bedomningen att jarnvigsplanens utformning, omfattning och Atgirder
innebir en limplig avvigning mellan allméinna och enskilda intressen.

Overklagande
Detta beshut far dverklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit expeditionschefen Johan Barkelius med Olle Wahl som foredragande.

Johan Barkelius

Bilagor

Granskningsutldtande, exklusive bilagor

Pm 2016-04-19, reviderat 2016-04-29

Pm 2016-05-23

Anvisning ”"Hur man éverklagar”

Allmiinna upplysningar — faststélld jirnvagsplan

CUE S

Kopia till:

Linsstyrelsen i Stockholms lin

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Stockholms lin

Stockholms kommun

Kommunala lantmiterimyndigheten i Stockholms kommun (efter laga kraft)
Fastighetsagare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen
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