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1. Bakgrund och syfte

Lommabanan, bandel 925, striacker sig mellan Kavlinge och Arlov. Strackan anvindes linge
endast for godstrafik, men &r 2020 borjade persontrafik kora pa sparet, med personutbyte i
Furulund och Lomma. Detta bendmns som Etapp 1. Sparets utformning har dock begrinsat
mojligheten till att bade bibehélla godstrafik och samtidigt utoka mingden persontrafik.
Trafikverket har beslutat att i etapp 2 bygga ut motessparet som finns i Fladie, samt bygga
nytt motesspar i Alnarp. Vid bdda métessparen ska dven nya plattformar byggas for
pendlingstrafik. Detta ska mojliggora halvtimmestrafik for persontagen utan att orsaka
storningar for godstrafik. I samband med framtagande av jarnvigsplan for utbyggnaden har
en bullerutredning utforts for att bedoma den paverkan som planerad utbyggnad och
trafikokning ger upphov till pa narliggande fastigheter. De nya mo6tessparen hanteras i denna
bullerutredning som visentlig ombyggnad med betydande miljopaverkan, och riktvirden for
detta planeringsfall har varit vigledande i utredningen for att hitta de mest lampade
atgirderna. Foreslagna atgarder ska vara tekniskt maéjliga och ekonomiskt rimliga. Syftet med
denna rapport ar att redogora for konsekvenserna avseende buller for planforslaget, samt
redovisa de bullerdimpande atgarder som foreslas.



2. Forklaring av akustiska begrepp

A-vdagd ljudniva

For beskrivning av ljud anvinds ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A”
anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sdtt som motsvarar det manskliga Grats
kanslighet for ljud.

Ekvivalent och maximal ljudniva

I Sverige anvénds tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Med ekvivalent ljudnivd avses medeljudnivd under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan dr den hogsta momentana
ljudnivén under exempelvis en lastbils- eller godstagspassage.

Akustiska nyckeltal

Decibel ir ett logaritmiskt métetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran
tva lika starka bullerkillor 6kar ljudnivan med 3 dB.

Exempel: 55 dBA + 55 dBA = 58 dBA

Om en bullerkilla dr minst 10 dBA ldgre i niva dn en annan kan dess ljudnivabidrag anses
vara forsumbart. Exempel: 55,0 dBA + 45,0 dBA = 55,4 dBA = 55 dBA

Frifdltsvdrde
Riktvirden for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med frifaltsvarde avses

berdknad/uppmitt niva utan inverkan av ljudreflexer i den egna bakomvarande fasaden, men
inklusive reflexer fran 6vrig bebyggelse, skiarmar etc.



3. Avgransningar

Bullerutredningen avgrénsas till jarnviagsplanens gréanser i soder och norr. Utbredning fran
sparet avgriansas av att samtliga byggnader som 6verskrider nigot riktvarde for planforslaget
har tagits med i utredningen.

Buller fr&n det nya sparet har beaktats vid avgrinsning av berorda. I
avgransningsberdkningen har all godstrafik placerats pa befintligt spar, och persontrafiken
har fordelats jamnt mellan befintligt spar och nytt motesspar. I start- respektive slutpunkt for
jarnvagsplanen har solfjaderseffekten tillimpats, sé att fastigheter utanfér planomrédet som
kan komma att beroras pa grund av trafik p& nya sparet fangas upp.

For att berdkna sammanlagd ljudniva for de bullerberérda bostdderna har dven vig 892
inkluderats som Ovrig infrastruktur. Det kommunala vigndtet har inte ingétt i
bullerutredningen for jarnvagsplanen.

Avgriansning av bullerberorda bostadshus styrs av planforslaget utan bullerskyddsatgirder.
Avgransningen genomfors utifrdn ombyggd stricka enligt steg A och B, beskrivet nedan,
enligt Bilaga E3.10 Miljo v15.0.

Avgrdnsning utifran ny/ombyggd strdcka:

A. Bullerberdkning gors med trafikering endast pa ny-/ombyggd stricka/or. Byggnader
som beriknas fi ljudnivier over riktvarden identifieras och utgor bullerberorda i
planen. Bdde dygnsekvivalentnivd (Leq2qn) och maximalnivd (Lmax) kan vara
avgorande. Metoden brukar bendmnas solfjaidersmodellen.

B. Markera bullerberorda byggnader pa bullerutredningskarta och kontrollera utfallet.
Finns det fastigheter som inte kommit med men som bedoms som rimliga att de &nda
bor vara med, ska dessa liggas till. Géller exempelvis enstaka hus i en grupp av
bostader/kvarter dir alla 6vriga kommit med. Tillkommande byggnader ska stimmas
av med bestéllaren.



4. Beddmningsgrunder

4.1. Riktvarden

Svagt vindbrus Nearmalt samital

e}
e AR

Gods- och personthg Diskotek Smartgrans betplan

Ljudnivd dbja)

Figur 1. lllustration av olika ljud som kan férekomma i vér vardag.

Bullerstérningen bedéms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktviarden for buller fran
vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I
infrastrukturpropositionen fran 2012 angavs att dessa riktvirden dven fortsatt bor vara
véagledande i planeringssammanhang,.

Ombyggnaden av jarnvigen vid Flddie och Alnarp faller under planeringsfallet visentlig
ombyggnad av infrastruktur. Detta avser exempelvis fysiska atgarder som visentligt och
permanent forandrar vag- eller jirnviagsanlaggningen eller dtgarder med syfte att mojliggora
trafikférandringar som medfor en vasentlig 6kning av storningen.

Virden redovisade i Tabell 1, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod vid
Trafikverket bedomning om behov av utredningar och genomforande av skyddséatgiarder mot
hoga bullernivier. Endast riktvirden som &r aktuella i denna utredning redovisas. For att se
samtliga riktvirden som tillampas av Trafikverket vid olika planeringsfall hanvisas till TDOK
2014:1021.

Tabell 1. Trafikverkets riktvdrden fér buller fran spartrafik, urval av vérden aktuella fér denna utredning.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximala | Maximal

omradestyp ljudnivd, | ljudnivd, | ljudniva, | ljudniva, | ljudnivd, | vibrations-
Leq24h, Leq24h, Linax, Leq24h s Linax, IliVﬁ,
Utomhus | utomhus | utomhus | inomhus | inomhus mm/s
pa pa vagd RMS
uteplats | uteplats inomhus

Bostader2 60 dBAs 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45dBA5 | 0,4 mm/s®

Undervisnings- | 60 dBA3 30 dBA 45 dBA7
lokaler

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftouret buller anges aven i prop 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h

4 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebaér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst
fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvallstid
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5 Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem
ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid

6 Avser trafikarsmedenatt (22-06) for de spar/vagbanor som berdrs av markarbeten. Riktvardet
innebér att vibrationsnivan 0,4 mm/s far dverskridas hdgst fem ganger per natt.

7 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att riktvardet 45 dBA far 6verskridas hogst fem
ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

Riktvirdena for utomhusmiljo avser frifiltsvirden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden.

Riktvirdet for maximal ljudnivi fir Gverskridas 5 génger per natt (22-06), varfor den
redovisade ljudnivan ar berdknad for den sjiatte mest bullrande fordonspassagen. Ekvivalent
ljudniva ar ett medelvarde for all trafik under ett d&rsmedeldygn. Standardddmpningen fran
fasaden for buller frén tdg med hastighet ldgre dn 250 km/h sitts i regel till 30 dBA. 75 dBA
maximal ljudniva anvénds darfér som utgédngspunkt for riktvirde vid fasad infor noggrannare
analys av fasadreduktionen.

For uteplats giller att riktvardet for maximal ljudniva, 70 dBA, far 6verskridas 5 ganger per
timme under tiden 06-22, med max 10 dBA, utan att riktvirdet bedéms 6verskridas. Da det
inte berdknas ga fler 4n fem godstag per timme, men mer 4n 5 tdg per timme totalt, kommer
detta riktviarde utvirderas bade for persontdg mot riktvirdet 70 dBA, och for godstag mot
riktvardet 8o dBA.

4.2.  Principer for 6vervagande om skyddsatgarder

Riktviardena enligt Tabell 1 ska normalt innehallas nir ett projekt klassats som visentlig
ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgiarder ska 6verviagas med avseende
pa ekonomisk rimlighet, vilket innebér att nyttan av atgirden ska vigas mot kostnaden for
atgirden.

Erforderliga berdkningar samt féltinventeringar av byggnader ska genomforas for att
identifiera vilka sparndra och fastighetsnira bullerskyddsatgarder som kravs for samtliga
riktvarden ska innehéllas.

Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt mojligt och/eller ekonomiskt rimligt att
innehalla samtliga riktvirden for berdrda fastigheter genomférs Gverviganden om vilka
riktvirden som ar rimliga att uppné i enlighet med den trappa som redovisas nedan.
Avstegstrappan ar hamtad fran Trafikverkets handledning, Buller och vibrationer fran trafik
pd vdg och jirnvdg, TDOK 2016:0246. Overviganden genomfors utifrin en
helhetsbedomning som omfattar bdde inom- och utomhusmiljon. Trafikverket har som krav
att bostadshusen uppfyller en miniminiva i form av utférande och underhéll. Detta innebir
till exempel att bostadsbyggnaderna som ar berittigade till atgird ska vara vinterbonade samt
ha vatten och avlopp indraget for att kunna nyttjas aret runt. Samtliga bullerberérda hus i
utredningen nyttjas for permanent boende.

Trafikverkets avstegstrappa for bullerskyddsdtgdder:

Riktvirden uppnas: Utfor dtgarder sé att samtliga riktviarde innehalls.
Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktviarden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan.



Det vill sdga alla riktvirden inomhus och pa uteplats/skolgard klaras samt riktvarde
utomhus vid fasad pé plan 1 klaras.

Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad vid markplan. Det vill
sdga alla riktvarden inomhus och pé uteplats/skolgard klaras.

Avsteg 3: Avkall gors pd att innehalla riktvarden utomhus pa uteplats/skolgérd. Det vill
sdga alla riktvarden inomhus klaras.

Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvirden inomhus, dock far hégsta acceptabla
ljudnivé enligt nedan inte 6verskridas.

I bostiader dir ljudnivan 6verskrider Lmax 50 dBA respektive Leqo4n 40 dBA ska dtgirder alltid
erbjudas. For uteplats galler att Legoqn inte far Gverskrida 65 dBA. Utover detta géller att
vibrationsnivaerna ej far 6verskrida 0,7 mm/s regelbundet nattetid. For undervisningslokaler
giller att Legasn 40 dBA inte fir overskridas. Overskridanden fir endast ske om
fastighetsidgaren tackat nej till forvirv eller annan erbjuden atgard.
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5. Beréakningsforutsattningar

Den del av jarnvigen som ligger inom planomradet gir forbi tre bostadshus och flera
undervisningslokaler i Alnarp. Norr om ombyggnationen ligger Lomma, dir de narmaste
bostdderna ligger 100-150 meter ifrdn planomridet. Det nya moétessparet kommer att
anlidggas parallellt med befintligt spar, men kommer inte att komma nirmare befintliga
bostader. Det kommunala viagnatet har inte ingétt i bullerutredningen for jairnvagsplanen.

5.1. Berakningsmodell

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for spartrafikbuller,
Naturvardsverkets rapport 4935, och Vagtrafikbuller, Naturvardsverkets rapport 4653.
Bullerberdkningarna  har  genomforts i  programmet SoundPLAN  8.2. I
berdkningsprogrammet har en tredimensionell bild av omréadet byggts upp av bland annat
terringdata (nationella héjddatabasen, uppmaitta hoéjder i befintlig markmodell, samt
projekterat spar med tillhrande markmodell) och byggnader.

Berdkningsmodellen ar avsedd att anvidndas for fysisk planering samt vid planering av
bullerreducerande atgarder. Gillande riktvirden forutsitter att [judnivan beraknas enligt den
Nordiska berdkningsmodellen for spartrafik. Samtliga uppgifter om ljudnivier avser
frifdltsvarden, det vill siga utan inverkan av reflexer i den egna fasaden, efter dven riktvirdena
avser frifaltsvirden.

5.2.  Terrangmodell

Terrdangmodellen som anvants for bullerberdkningarna baseras pad samma terrangdata som
sparprojekteringen. Tillimpad terringmodell baseras pa inmitta hdjder i form av
laserscanning och projekterad sparlinje med tillhorande markmodell for sparomradet. For
nuldge och nollalternativ har befintligt sparlinje hidmtats fran fastighetskarta och lagts pa
terrangmodellen fran laserscanningen.

5.3.  Fastigheter, byggnader och vagar

Underlag i form av befintliga vigar, fastigheter och byggnader har hiamtats frén
fastighetskartan. Ho&jder for byggnader har hidmtats fran laserscannad hdéjddata.
Byggnadernas anvandningsindamal ha hamtats frén fastighetsregistret pa Lantmateriet, och
antalet vaningsplan har berdknats utifrdn schablonvirden baserat pa byggnadernas hojd
kompletterat med inventeringar. Utéver detta har kompletterande information om
byggnaders dndamal tillhandahallits av SLU i Alnarp. Bostadsbyggnader samt &vriga
verksamheter som omfattas av riktviirden har beriiknats avseende ljudnivé. Ovriga byggnader
finns med i berdkningsmodellen for att ge en korrekt bild av skarmning och reflektioner. I
anknytning till aktuell stricka finns béde enfamiljshus och universitetsbyggnader med
undervisningslokaler.

5.4.  Markytor

Berort omrade bestdr huvudsakligen av mjuk mark. Storre asfaltsytor har i
berdkningsmodellen klassificerats som hard mark, med reflektionstal 1, dvs helt
reflekterande, medan 6vrig mark har klassificerats som mjuk mark, reflektionstal o, dvs helt
absorberande. Ett hogre reflektionstal innebar att ytan dr mer reflekterande, vilket ger en
okad bullerspridning.
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5.5.
5.5.1. Tagtrafik

Data for tagtrafiken i nuldget har hamtats frén Trafikverkets géllande tagtidplan T21. Prognos
for Lommabanan har anvéints for utbyggnadsalternativet (prognos framtagen 2020-09-24).
Prognosen avser ar 2040, men ingen o6kning av tagtrafiken berdknas ske mellan 2040-2047.
For berdakning av nollalternativet har trafikméangder for utbyggnadsforslaget anvints for
godstag, och nulédgessiffror for persontig. Hastigheter lings strackan har hamtats frén
Nationella jirnviagsdatabasen (NJDB). Data finns sammanstilld i tabell 2.

Trafikering

Tabell 2. Spartrafik for stréickan Arlév - Lomma. Angiven hastighet avser strdckan férbi bullerberérda byggnader

Tagtyp Nulédge (T21) Utbyggnad (2047)
ADT | Medellingd | Maxlingd | Hastighet | ADT | Medellingd | Maxlingd | Hastighet
[m] [m] [km/h] [m] [m] [km/h]

Gods 7,5 619 691 140 19,9* 572 750 100
Gods Diesel | 0,7 446 630 140 - - - -
Pass 0,1 329 417 140 - - - -
X2 0,1 165 165 140 - - - -
X31/32 0,1 160 160 140 - - - -

X60 51,0 109 150 140 66,6 150 150 160
Ovriga 4,4 132 240 140 - - - -

*Mer #n 5 godstdg berdknas passera under nattetid (22-06)

5.5.2.

For 6vrig infrastruktur har vig 892 tagits med i berdkningarna. Utifrdn métdata fran
Trafikverket har uppriakningar gjorts for att ge trafikméngder pé viagen for ar 2021 (nuldge)

Ovrig infrastruktur

och ar 2047 (framtidsprognos). Trafikprognosen har berdknats i tvd punkter utifrdn
matningar (se Figur 2) och skillnaden i trafikflode mellan de tvd punkterna antas ske vid
Kungsgardsvagen i Alnarp.

Trafikdata som anvints for berdkningen finns sammanstilld i Tabell 3. Samma trafikmiangd

for bilvigar har anvidnts béde for nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Skyltade
hastigheter har hamtats fran Trafikverket via NVDB.
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Figur 2. Mdtpunkter for trafikprognos. Gul linje avser antagen brytningspunkt mellan l:rafikdatdn. ”

Tabell 3. Trafikdata fér évrig infrastruktur i form av vdgar, som tagits med i berékningarna

Vigsegment Nulage (2021) Framtidsscenario (2047)
ADT [f/d] | Andeltung | Hastighet ADT [f/d] | Andel tung | Hastighet
trafik [km/h] trafik [km/h]
Vag 892, vast 4967 4,8% 70 6689 5,3% 70
Vag 892, ost 4402 5,2% 60 5926 5,7% 60

5.6.  Befintliga bullerskyddsatgarder

Inga befintliga bullerskyddsatgirder finns for undersokt stracka

5.7. Fasaders ljudisolering

For att faststdlla om fasadatgarder erfordras for att riktvirden inomhus inte ska 6verskridas
har samtliga bostadsbyggnader som i berdkningen for bullerberorda 6verskrider maximal
ljudniva vid fasad om 75 dBA inventerats. Trafikverket forutsatter en ldgsta ddimpningsniva
om 30 dBA for fasader, vilket innebar att d& den yttre nivan 6verstiger 75 dBA vid fasad finns
risk for 6verskridande av riktvirden inomhus.

For de byggnader diar maximala ljudnivderna vid fasad 6verskrider 75 dBA har invindiga
inventeringsrapporter fran tidigare projekt anvénts for att avgora fasadernas dimpning, och
om inomhusnivaerna riskerar att 6verskridas. For de byggnader dar invindiga inventeringar
inte tidigare genomforts har en yttre inventering utforts i enlighet med rad i slutrapport
Fasadétgiarder som Bullerskydd!. Utan att gi in i huset har fasadviggen varderats utifran
utvecklingsprojektets Bilaga 7 (Ljudreduktion i viaggar — 6 typvaggar), fonster har klassats
ifrin  konstruktionen och eventuella synliga friskluftsventiler har noterats.

1 Fastigheterna har inventerats med avseende pé fasades ljudisolering enligt de rdd som redovisas i
Fasadatgdarder som bullerskydd. Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt. Trafikverket 2021:222
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Ljudisoleringsvirden som anvants finns sammanstélld i Tabell 4. Vid bedomning av fasadens
ljudreduktion anvinds korrigeringstermen C, som representerar ljudspektrat fran spartrafik.

Tabell 4. Ljudreduktioner som anvdnts for olika vdgg-, fonster-, och ventiltyper

Vaggtyp R'w+C
Enkel travigg 37dB
Medelbra travigg 43 dB
Trastomme, vl tilldggsisolerad 48 dB
Lattbetong 43 dB
Tegelfasad 49 dB
Tung fasad 54 dB
Fonstertyp R'w+C
Kopplade fonster med 1+1 glasning 28 dB
Fonster med enkelbége och 3-glas 32dB
isolerruta

Kopplade fonster med 1+2 glasning 34 dB
Ljudfonster med forh6jd ljudreduktion 38dB
Ventiltyp Dye,w+C
Fonsterventil 34 dB
Vaggventil 32dB

Observera att viardet i tabellen visar R'w+C, som avser vagt filtreduktionstal for ett
byggnadselement. For ventiler anviands viagd ljudnivéskillnad Dpnew+C. Dnarw+C ar
ljudnivéskillnaden i den sammansatta konstruktionen. R'w+C, respektive Dy cw+C, anvands
for att berdkna Dyr,w+C.

Utifrén den insamlade informationen har fasadens totala ljudreduktion av buller frin
tagtrafik berdknats i enlighet med utvecklingsprojektets Bilaga 14 (Forenklad
atgardsbedomning avseende fasader). I korthet betyder det att berikning utfors med
schablonmétt pa rum och fonster enligt figur 3.

Figur 3. Antagna mdtt pd rum och fonster i férenklad berékningsmetod.
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I de fall dar den utvandiga inventeringen inte bedomts tillracklig for att kunna dra slutsatser
gillande dtgardsbehov, alternativ effekt av tgarder, ska en fordjupad utredning utforas. Detta
géller i huvudsak de fall dar berdknade ljudnivder inomhus ligger nara riktvardet eller dir
berdkningarna visar att riktvirden inomhus kan komma att 6verskridas trots att atgarder pa
fonster och friskluftsventiler utfors.

Vid fordjupad inventering gors en invidndig inventering diar kunskap inhdmtas om befintliga
vaggar, friskluftsventiler och fonster. Storlek pd rum, vaggar och fonster mits upp.
Ljudreduktion i respektive fasadelement uppskattas utifrdn erfarenhetsvirden.
Erfarenhetsviarden for fasadviaggars ljudisolering hamtas fran utvecklingsprojektets Bilaga 7,
men dven andra killor har anvants.

Ljudnivaskillnaden mellan ute- och inomhusnivd har beriknats som Dnrw+C eftersom
ljudkillan &ar spartrafik. Darw+C beskriver en konstruktions totala ljudnivéskillnad med
avseende pa buller fran spartrafik enligt redovisning i svensk och europeisk standard SS-EN
ISO 717-1:2013.

Om beridknade inomhusnivaer 6verskrider ett eller flera riktvirden foreslés atgéarder for att

forbattra fasadens sammanlagda ljudreduktion, i form av fonster- och ventilatgérder.
Redovisade dtgirder ar dimensionerade for att klara riktvirdet inomhus.
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6. Inventering

Noggrannare studier har gjorts for alla byggnader som 6verskrider invdndiga ljudnivéer efter
att berdknat med schablonvirdet for fasadreduktion. For fastigheter i Tabell 5 har fasadernas
ljudreduktion studerats for att avgora vilka som anses bullerberérda av ombyggnationen. For
de byggnader diar invindig inventering tidigare har genomforts utgick analysen frin
fasadreduktionen for det sdmst isolerade rummet, och jaimfordes med maximala ljudnivéer
vid fasad. Om maxnivderna i rummet Gverskred 45 dBA ansigs byggnaden vara direkt
bullerberord av ombyggnationen. For de byggnader som inte inventerats invindigt jamfordes
beriknade maximala ljudnivier mot fasadreduktionen som riknades fram enligt kapitel 5.7 -
Fasaders ljudisolering.

Utifran tidigare genomforda inventeringar och kompletterande utvandiga inventeringar har
dven uteplatsernas position studerats for att identifiera uteplatser som Overskrider
riktvarden.

Tabell 5. Bullerberérda byggnader efter analys av fasaders ljudreduktion.

Fastighets- Invandigt Utvindig Bullerberord | Bullerberord
beteckning inventerad | inventering | byggnad efter uteplats
beriknad
fasad-
reduktion
KARSTORP 19:16 X
KARSTORP 19:64 X X X
KARSTORP 19:65 X X X
KARSTORP 19:66 X
KARSTORP 19:67 X
KARSTORP 19:68 X
ALNARP 1:60 X
(Plantvédgen 4C)
ALNARP 1:60 X X
(Vegetum)
ALNARP 1:63 X X X
ALNARP 1:64 X X X

Inventeringarna visar att 5 av de 10 studerade byggnaderna inte anses bullerpaverkade av
ombyggnationen sett till fasadernas ljudreducerande egenskaper. Totalt 5 byggnader och 4
uteplatser bedoms behdva atgiarder, alternativt utredas noggrannare for atgarder i de fall
invandig inventering dnnu ej utforts. Totalt ar 5 fastigheter bullerberérda langs strackan.
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7. Samhallsekonomi

Att berdakna samhaéllsnyttan av en bullerskyddsatgird ar ett verktyg i bedomning om vad som
ar rimliga atgdrder. Vid berdkning av samhillsekonomi vigs nyttan av en atgird mot
kostnaden for utforande och framtida drift och underhéll. Den samhéllsekonomiska effekten
av en killndra skdrm har i detta projekt bedomts med hjidlp av Trafikverkets verktyg
”Jarnvags-BUSE version 4.0”. Genom att jamfoéra kostnaden for tgarden inklusive framtida
drift och underhill med den samhallsnytta man far (battre ljudmiljo, antal personer som ges
dampning, minskade antal fasadnara atgirder etc.) fas en sa kallad nettonuvardeskvot (NNK)
fram. Kvoten illustrerar vinsten/forlusten for varje investerade krona. Dvs om NNK <= 0 ir
dtgirden inte samhéllsekonomiskt 16nsam, di kostnaden 6verskrider nyttan. Om NNK >= o
ar samhallsnyttan positiv och atgiarder kan motiveras.

Samhallsnyttan ar storre vid ddmpning i de hogre ljudintervallen vilket innebir att man far
en storre samhillsekonomisk effekt av att dimpa ljudnivan frén 70 dBA till 65 dBA an frén
65 dBA till 60 dBA.

Utredda é&tgirder i anslutning till killan har bedomts ur ett samhéillsekonomiskt och

ekonomiskt rimligt perspektiv for att besluta vilka bullerskyddsétgirder som ska vidtas i
projektet.
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8. Resultat

Berdknad ljudniva vid fasad for de enskilda fastigheterna som anses bullerberérda, samt
atgardsforslag redovisas i Bullertabell, bilaga 4 till denna rapport. I bilaga 1-3 redovisas
bullerberorda byggnader samt placering pé inventerade uteplatser pé karta.

Resultat fran bullerberikningarna finns redovisade pa karta som ljudutbredning, se Bilagor
1-3. D4 inga spérnéra dtgirder foreslas langs strackan redovisas inga utbredningskartor for
beridkningsalternativet Utbyggnadsforslag med atgarder. Utbredningskartorna har ett utsnitt
pa den del av striackan dar berérda byggnader finns.

Beridknad ljudniva redovisas for nuldge, nollalternativ och utbyggnad med och utan atgirder.
I Tabell 6 visas en sammanstéllning av antal bullerberérda bostadsbyggnader som 6verskrider
aktuella riktvarden i de olika berdkningsfallen.

Tabell 6. Antal bullerberérda bostdder som berédknas éverskrida respektive riktvdrde.

Berakningsfall Ekvivalent [judnivé Leqa4n Maximal ljudniva, Lmax
>60 dBA >55 dBA >30dBA | >70dBA >45 dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats
Nulige 2 4 0] 4 4
Nollalternativ 2 4 3 4 4
Utbyggnad utan 2 4 3 4 4
bullerskyddsatgirder
Utbyggnad med 2 4 3 4 4
bullerskyddsatgarder

Utover bostdderna overskrider dven en byggnad for undervisning riktvirden fér 50 dBA
maximal ljudnivd inomhus.

8.1. Nulage

I nuldget berors nirliggande fastigheter av héga ljudnivaer frén trafik pa befintlig jairnvag.
Inga bullerddmpande atgirder har utforts lings strickan inom ramen for det nationella
bullerprojektet.

8.2. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen utbyggnad av jarnvigen utférs och att endast 16pande
underhall gors. I berdkningen har det antagits att godstrafiken kommer att 6ka till de nivéer
som angivits i framtidsprognosen. Antalet passagerartag har inte antagits 6ka mot nulaget.
Okad trafikering kommer leda till 6kade ekvivalentnivder, men d& framtidsprognosen for
godstégen har en lagre hastighet 4n nuldget kommer maximala ljudnivaer att vara négot lagre
an nuliget.
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8.3.  Utbyggnadsforslag

Med utbyggnadsforslaget exponeras 4 bostadshus och en byggnad for undervisning for en
ljudnivd som Overskrider nagot av de gillande riktviardena om inga bullerskyddsatgirder
utfors. Det ar framst riktvardena for uteplats samt for inomhusmiljo som 6verskrids.
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9. Bullerskyddsatgarder

For samtliga bullerber6rda byggnader har bullerskyddsatgarder utretts.

9.1. Kallnara atgarder

Killnéra atgarder innebar att bullerddmpande atgérd utfors i anslutning till kélla. Exempel
pa killnara atgirder ar bullerskyddsvallar och langre bullerskyddsskarmar. Kallnéra dtgarder
ger vanligtvis ett gemensamt skydd for flera fastigheter samt ger ett heltickande skydd for
utemiljon framst i markplan. Denna typ av atgard faststélls oftast inom planen och placeras
inom planomradet. Drift och underhéll skots av Trafikverket om inte annat 6verenskommits.
Lings denna stricka foreslds inga kallndra dtgirder da utredningen visar att det inte ar
tekniskt mojligt att utfora dtgarder med god bullerdimpning som ar ekonomiskt rimliga.

9.2. Fastighetsnara atgarder

Fastighetsnira dtgiarder utfors vanligtvis pa den enskilda fastigheten och ger oftast skydd for
bara en fastighet. Dar det finns stora konflikter med andra intressen och/eller med
trafikanlaggningen eller dir det inte bedoms som ekonomiskt rimligt att utféra atgirder i
anslutning till kallan har istdllet fastighetsndra atgidrder utretts for att riktvarden for
inomhusmiljo samt uteplats ska uppfyllas. Fastighetsnira atgiarder kan dven utféras som
komplement till killnara atgarder for att t.ex. uppfylla riktvarden for inomhusmiljo.

Bullerskyddsatgiarderna bekostas och utfors vanligtvis av Trafikverket men Gvergér sedan i
fastighetsidgarens dgo, med ansvar for drift och underhall. Exempel péd fastighetsnira
bullerskyddsatgarder ar atgarder pd fasaden for fonster och ventiler. Vid mycket hoga
ljudnivéer kan dven befintlig vigg forstarkas samt lokala atgirder for uteplats tillimpas.

9.3. Utredda sparnara bullerskyddsskarmar

Samtliga skdrmar som undersokts har varit absorberande. En absorption motsvarande 6 dBA
mot bullerkillan har anvints for modellering.
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9.3.1. Bullerskyddsskarm framfor Alnarp 1:63 och 1:64

Skarmforslag for att skydda fastigheterna Alnarp 1:63 och 1:64 har utretts. Skirmar med
hojder 2, 3 och 4m 6ver ROK har beriknats och samhillsnyttan har analyserats. En
schematisk bild for skdrmens placering visas i Figur 4. Langden pa skdrmen har beriknats
som 50 meter. En for lang skdrm hade inneburit en péverkan pa planerad GC-tunnel i
anknytning till ny plattform norr om fastigheterna, och hade da inneburit en betydande
kostnadsokning. Skarmforslagen har som bast ett NNK motsvarande -0,76. Inga undersokta
skarmar skulle heller leda till att ndgon av uteplatserna innehaller riktvarden. P4 grund av
den laga samhallsnyttan och begransade effekten av skirmen anses sparnira skyddsatgéarder
inte rimliga att bygga for undersokt stracka.

19 T—
@ = Bullerberérd fasad
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Figur 4. Undersokt bullerskyddsskdrm fér fastigheterna Alnarp 1:63 och 1:64. Bakgrundskarta: Lantmdteriet, min
karta.
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9.3.2. Bullerskyddsskarm i Sédra Lomma

Skarmforslag for sodra Lomma har studerats. Skarmen har utformats i huvudsyfte att skydda
de bostader som ar bullerberdorda till f61jd av ombyggnationen, men 6vriga byggnader som far
en positiv inverkan har riknats med i samhéllsnyttan. En schematisk bild 6ver skiarmens
placering visas i Figur 5. Skirmhéjder 1.5, 2 och 3 m 6ver ROK har beriiknats och
samhallsnyttan analyserats. Tva olika langdforslag har undersokts: en 98 m lédng skidrm (se
rod linje) och en 119 m lang skdarm som forlangts séderut 6ver befintlig jarnvagsbro (se lila
linje). NNK-vardet for det kortare alternativet ar -0,49 och har alltsa en 1&g samhallsnytta.
Det langre alternativet ger battre ljudreducerande effekt, men att placera skirmen pé bron
kommer troligen leda till att bron behover byggas om for att skdrmen ska kunna byggas.
Kostnaden for detta ar svar att bedoma, men den positiva effekten kommer inte kunna
motivera att bygga om bron sett till samhallsnyttan. Utan en skdrm 6verskrids riktvirden vid
fasad for bullerberorda for en byggnad med 4 dBA, medan 6vriga riktvarden for inomhusniva
och uteplats bedoms klaras med eventuella fastighetsnira atgéarder. Till f6ljd av detta i
samband med den laga samhaéllsnyttan foreslds ingen sparnara atgérd, och att avsteg gors fran
att innehélla riktvarde vid fasad.
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Figur 5. Undersékt bullerskyddsskdrm i sédra Lomma. Lila delstridcka gdr pd befintlig jédrnvdgsbro.
Bakgrundskarta: Lantmdteriet, min karta

Aven inverkan pé buller fran vigtrafik har studerats for skirmen ovan. Dock ir bidraget frin
vagen forsumbart i forhallande till bullernivaerna fran jairnvigen.

9.4.  Slutliga forslag

D4 killnara atgirder inte bedoms som rimliga att utfora foreslds istillet fastighetsnira
atgirder for de fastigheter som 6verskrider géllande riktvarden for inomhusmilj6 respektive
uteplats. Utifrain data frdn genomforda fordjupade inventeringar, och kommande
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inventeringar for de fastigheter dar fordjupad inventering dnnu ej genomforts, sikerstills det
vilka fasadatgirder som behdvs for att innehélla riktvirden inomhus. Atgirdsforslag kommer
tas fram for de fastigheter dar fastighetsnéra bullerskyddsétgarder foreslas, som i detalj visar
vilka atgiarder som behovs for att sikerstilla att riktvirden inomhus innehaélls.

Fastigheter dir atgardsforslag for bullerskyddséitgarder kommer tas fram ar listade i Tabell 7:

Tabell 7. Fastigheter ddr fasadndra dtgdrder och dtgdrder for skyddad uteplats féreslds.

Fastighet Fasadnara Atgirder for skyddad
bullerskyddséatgarder uteplats foreslas
foreslas

ALNARP 1:60 (Vegetum) Véningsplan 1 -
ALNARP 1:63 Véningsplan 1 och 2 Ja
ALNARP 1:64 Véningsplan 1 och 2 Ja
KARSTPORP 19:64 Véningsplan 1 Ja
KARSTORP 19:65 Vaningsplan 1 Ja

Foreslagna atgirder redovisas tillsammans med ljudnivaer for varje enskild fastighet i bilaga
4, Bullertabell. Byggnader som foreslas atgarder markeras dven pa plankarta. For tva
bullerberorda fastigheter gors avsteg fran riktvarde vid fasad, 60 dBA ekvivalent ljudniva, da
det inte bedoms som tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att utféra skyddsétgarder i
anslutning till kallan.

For att uppfylla riktviarden for uteplats samt inomhusmiljo for bostadshus foreslas lokal

atgard for uteplats och/eller fasadatgarder. For fyra fastigheter foreslas atgard for uteplats
och for fem fastigheter foreslas atgarder for fasad.
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10. Riktvarden under byggtiden

Riktvarden for bulleralstrande aktiviteter vid byggarbetsplatser finns i Naturvardsverkets
allmidnna rdd om buller frdn byggplatser (NFS 2004:15). Relevanta riktvirden finns
sammanstillda i Tabell 8.

Tabell 8. Riktvdrden fér buller frén byggarbetsplats (NFS 2004:15)

Omréde Helgfri méndag- | Lordag, sondag | Samtliga dagar
fredag och helgdag
Dag o7- | Kvill | Dago7- | Kvill | Natt 22- | Natt
19, Laeq 19- 19, Laeq 19- 07, Laeq 22-
22, 22, 07,
LAeq LAeq LaFmax
Bostader Utomhus 60 dBA 50 50 dBA 45 45 dBA 70
for (vid fasad) dBA dBA dBA
permanent Inomhus 45dBA | 35 35dBA | 30 | 30dBA 45
boende och (bostadsrum) dBA dBA dBA
fritidshus
Undervisni Utomhus 60 dBA - - - - -
ngslokaler (vid fasad)
Inomhus 40 dBA - - - - -

Utover riktvarden géller foljande:

» Idefall verksamhet pagér endast del av period bor den ekvivalent ljudnivan berdknas
for den tid under vilken verksamheten pagar — t.ex. under en sekvens/cykel for
byggaktiviteter med intermittent buller (palning, spontning, borrning etc.)

» For verksamhet med begrinsad varaktighet, hogst tvd ménader, t.ex. spontning och
palning, bor 5 dBA hogre virden kunna tilldtas.

» Vid enstaka kortvariga hindelser, hogst 5 minuter per timme, bor upp till 10 dBA
hogre nivaer kunna accepteras. Detta bor dock inte gilla kvills- och nattetid

» 1de fall verksamheten &r av begrinsad art och dven innehaller kortvariga hindelser
bor hojningen av riktvardet fa uppga till sammanlagt hogst 10 dBA.

Vidare beskriver viagledningen att sarskilda skil kan medfora att avsteg kan behova goras, och
att om riktvirden inte kan innehallas med tekniskt mojliga och/eller ekonomiskt rimliga
atgarder bor malsittningen vara att atminstone riktvarden for buller inomhus kan innehéllas.

I anknytning till entreprenaden kommer en byggbullerutredning tas fram som ligger till grund

for de krav och restriktioner som identifieras for utférandet, samt tider for byggnationen.
Uppfoljning av riktvarden for byggbuller kommer &ven ske under entreprenaden.
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11. Kallférteckning

Regeringen, Infrastrukturpropositionen 96/97:53

TDOK 2014:1021, Buller och vibrationer fréin trafik p vag och jarnvag. Version 3.0, 2020-09-
25

TDOK 2016:0246, Buller och vibrationer frén trafik pa vdg och jairnvdg — Handledning,
Version 2.0, 2020-09-22

Slutrapport Fasadatgdarder som bullerskydd — Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt.
Trafikverket 2021:222

Jarnviags-BUSE version 4.0, Trafikverket 2020 (med tillhérande manual)

Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggplatser [till 2 kap. och 26 kap. 19§
miljobalken] (NFS 2004:15)
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reviderad 2021-04-06.
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Bilaga 4 - Resultattabell

Nulage 2021

Nollalternativ 2047

Utbyggnad &r 2047 - Utan sparnéra atgérder

Uth

yggnad &r 2047 - Med sparnara atgarder
Utomhus, hogsta

Inomhus, hégsta

Utbyggnad &r 2047 - Utan sparnéra
&tgarder

Utbyggnad &r 2047 - Med sparnara
&tgarder

Utomhus, hogsta ljudnivaer Inomhus, hégsta ljudnivéer Utomhus, hogsta ljudnivaer Inomhus, hégsta ljudnivéer Utomhus, hogsta ljudnivaer Inomhus, hégsta ljudnivéer ljudnivaer ljudnivaer Utomhus, vid uteplats Utomhus, vid uteplats
Leq (dBA) Lmax (dBA) Leq (dBA) Lmax (dBA) Leq (dBA) Lmax (dBA) Leq (dBA) Lmax (dBA) Leq (dBA) Lmax (dBA) Leq (dBA) Lmax (dBA)
Foreslagna Lmax, Lmax,
Berord sparnara Lmax, tag Lmax, tag Behov av godstdg [ Lmax, X60- godstdg |Lmax, X60{ Behov av skyddad
Fastig ing byggnad Vaning Vag Tég Vag Tég Vag Tég Vag Tag Vag Tég Vag Tag atgarder Leq (dBA) (dBA) Leq (dBA) (dBA) fasad: der Kommentar Leq (dBA) (dBA) tag (dBA) | Leq (dBA) (dBA) tag (dBA) uteplats Kommentar

ALNARP 1:60>1_Plantvagen 4C 1 51 32 77 18 0 44 53 33 75 20 0 42 53 36 75 20 3 42 N 53 75 20 42 nej 49 71 63 49 7 63 nej

ALNARP 1:60>1_Plantvagen 4C 2 54 36 81 20 2 47 56 36 79 22 2 45 56 38 79 22 4 45 - 56 79 22 45 nej

AINARP 1:60>1_Vegetum X 1 58 47 87 27 16 56 61 48 85 30 17 54 61 48 85 30 17 54 - 61 85 30 54 ja = = = = = = ingen skolgard
ALNARP 1:63>1 X 1 62 37 91 28 3 57 65 38 89 31 4 55 64 38 89 30 4 55 N 64 89 30 55 ja 63 87 81 63 87 81 ja

ALNARP 1:63>1 X 2 62 38 91 28 4 57 65 39 89 31 5 55 65 39 90 31 5 56 - 65 920 31 56 ja

ALNARP 1:64>1 X 1 57 37 85 28 8 56 60 38 83 31 9 54 60 39 84 31 10 55 ° 60 84 31 55 ja 57 80 74 57 80 74 ja

ALNARP 1:64>1 X 2 57 38 85 28 9 56 60 38 83 31 9 54 60 40 84 31 1 55 = 60 84 31 55 ja

KARSTORP 19:16 1 62 50 91 27 15 56 64 50 88 29 15 53 64 50 88 29 15 53 - 64 88 29 53 nej ej bullerberord 62 86 80 62 86 80 nej ej bullerberord
KARSTORP 19:64 1 62 52 91 30 20 59 64 52 88 32 20 56 64 52 88 32 20 56 ° 64 88 32 56 Ja 64 87 81 64 87 81 ja

KARSTORP 19:65 X 1 57 54 85 26 23 54 58 54 81 27 23 50 58 55 81 27 24 50 - 58 81 27 50 Ja 61 84 w 61 84 77 ja

KARSTORP 19:66 1 56 55 83 22 21 49 58 55 80 24 21 46 58 55 80 24 21 46 - 58 80 24 46 nej ej bullerberord 58 81 74 58 81 74 nej ej bullerberord
KARSTORP 19:67 1 57 56 84 22 21 49 59 56 81 24 21 46 59 57 81 24 22 46 - 59 81 24 46 nej €] bullerberord 57 79 72 57 79 72 nej €] bullerberdrd
KARSTORP 19:68 1 56 58 83 23 25 50 58 59 80 25 26 47 58 58 80 25 25 47 - 58 80 25 47 nej ej bullerberord 57 78 71 57 78 71 nej ej bullerberord




