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Lasanvisning

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivningen redovisar forutsiattningar, lokalisering,
utformning och konsekvenser av nytt motesspar och station i Alnarp.
Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del i jarnvagsplan Lommabanan (Kavlinge-Arlov) etapp
2, Alnarp.

I kapitel 1 ges en inledning till projektet. I Kapitel 2 beskrivs hur miljobedomningen gar till. I
Kapitel 3 redogors for de avgransningar som gjorts. Kapitel 4 beskriver den befintliga
anlaggningen, utbyggnadsalternativ samt nollalternativ. I Kapitel 5 presenteras
forutsattningar och konsekvenser for de miljoaspekter som bedomts relevanta. Kapitel 6
utgor en genomgang av projektet i forhallande till de allmidnna hansynsreglerna samt de
nationella miljomalen. Kapitel 7 presenterar den samlade bedémningen av
miljokonsekvenserna. Kapitel 8 redogor for det fortsatta arbetet som utférs inom ramen for
jarnvagsplanen.
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Sammanfattning

Lommabanan #r en viktig del av godsstriket genom Skine vilket striicker sig frin Angelholm
till Trelleborg. Pagatég trafikerar idag Lommabanan med regionaltagsstationer i Lomma och
Furulund. For att mojliggora for persontrafik pd Lommabanan byggdes i etapp 1 ett
jarnvéagsspar parallellt med det befintliga for att mojliggéra moten mellan tag i Stavie,
korsande véagar i markplan anpassades for hogre tdghastigheter eller gjordes planskilda och
stationer byggdes I etapp 2 ingar atgarder i Fladie och Alnarp som har i syfte att mojliggora
halvtimmestrafik for persontdg samtidigt som godstrafikens framkomlighet p4 Lommabanan
bibehélls samt mgjliggora resandeutbyte i Alnarp och Fladie. I Fladie ska det befintliga
motessparet forlangas for att langre tag ska kunna motas, en ny station byggas och vig 913
byggas om till en planskild korsning. I Alnarp ska ett nytt motesspar byggas parallellt med
befintligt spar, en station byggas samt att Sundsvigen stiangs for biltrafik och byggs om till
en planskild gang- och cykelvig. Ombyggnationen i etapp 2 utgors av tva jairnvagsplaner och
en vigplan (for ombyggnaden av vig 913).

Andama@let for projekt Lommabanan, etapp 2, Alnarp ir att:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pa Lommabanan och
godsstraket genom Skane.

e Sakerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en 6verflyttning av personresor fran vig till jarnvag samt skapa
forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknira lage

Nedan listas de 6vergripande projektspecifika mélen for Lommabanan etapp 2:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fliadie och Alnarp ar 2026
e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anlaggningen en effektiv och fullgod funktion avseende
trafiksakerhet och tillgdnglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utféras pa ett trafiksikert sitt och
under trygga forhallanden for all entreprenadpersonal.

Alnarp ligger precis soder om Lomma. Alnarp priglas idag av Sveriges Lantbruksuniversitets
(SLU) verksamhet. Omradet ar skyddat som riksintresse for kulturmiljévarden och Alnarps
kungsgard utgors av enskilt byggnadsminne. Omradets naturvarden bestar av generella
biotopskydd och parkomréden och den omgivande jordbruksmarken ar av hog klass.

Flera forstudier har foregatt projektet. I samtliga alternativ i forstudien fran 2001 ingick ett
stationslage i Alnarp. Lokaliseringar av plattformar soder respektive norr om Sundsviagen
studerades. Ingen planskild korsning finns med i ndgot av forslagen. Ett av forslagen innebar
att banan fortsatt skall vara enkelsparig genom Alnarp. Detta forslag har forkastats da
bedomningen gjorts att ett langre motesspar behovs i Alnarp for att kunna majliggora
halvtimmestrafik pa banan.

I Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kavlinge-Arlov foreslas i samtliga
alternativ en regionaltagsstation i Alnarp. Stationslaget foreslas lokaliseras soder om



plankorsningen vid Sundsvigen pa grund av onskemal frén Sveriges Lantbruksuniversitet
(SLU), varfor alternativet norr om Sundsvagen forkastades.

I kommunens utredningsarbete Alnarp- Oversiktlig studie av omrddet kring kommande
stationsldge studerades tre olika stationslagen. De stationslagen som studerades var soder
om Sundsvigen, norr om Sundsvigen samt en delad station med en plattform pa vardera
sidan Sundsvigen. Den sistndmnda avskrevs tidigt i studien da den hade fler nackdelar &dn
ovriga alternativ da det kravde ett storre markansprak och gav en storre paverkan pa miljon
till f6ljd av utspridda stationsfunktioner. Det bedémdes att en station norr om Sundsvigen
har en storre mojlighet for utveckling av stationsomrade och campus. Vidare beraknas en
planskild korsning med jarnvagen for bil, gdende och cyklister bli ett storre ingrepp i den
fysiska miljon och ge storre paverkan dn en gang- cykelpassage. Paverkan pa Sundsvigen
bedomdes bli stor varfor valet foll pa att bygga en planskild passage for gang-och
cykeltrafikanter.

Nollalternativet innebar en situation dar foreslagna atgarder langs Lommabanan inte
genomfors utan Lommabanan behéller sin nuvarande utformning. For att jamforelsen ska
bli rattvis antas for nollalternativet samma samhallsutveckling och trafikokning som i
utbyggnadsforslaget.

Utbyggnadsforslaget innebér att ett nytt parallellt spar for motande tag byggs i Alnarp, vilket
blir drygt 1000 m langt {for att kunna anvindas av tadg som ar 850 m ldnga. Detta parallella
spar placeras vister om befintligt spar for att minska paverkan pé de byggnader och den
verksamhet som bedrivs inom universitetsomradet Oster om jarnvagen. Sparet placeras strax
soder om jarnvagsbron over viag 892 (Malmovagen) och stracker sig sedan soderut. Hogsta
tillditna hastighet pa motessparet ar 80 km/tim och pa huvudspar 160 km/tim.

Den befintliga korsningen i markplan med Sundsvigen stidngs och ersitts med en planskild
gang- och cykelpassage under jairnviagen. For motorfordon ordnas med vindmdjlighet pa
vardera sidan om jarnvagen. Norr om Sundsvagen placeras plattformar for Pagatag pa
vardera sidan om jarnvagen. Ett sa kallat sparrstaket placeras mellan sparen, i hjd med
plattformarna, for att forhindra att personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa
sparomradet.

Nya stolpar for kontaktledningen placeras mellan sparen dar det byggs ett parallellt
jarnvagsspar. Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bada spéaren. Tva teknikhus, som
bland annat inrymmer den jarnvagsteknisk utrustning, placeras i narheten av respektive
vaxel for att minimera avstandet till vaxeln.

Teknikhuset och transformatorstationen vid den norra vixeln placeras Gster om jarnvagen.
Teknikbyggnaderna behover anslutas med en servicevag for dtkomst av servicefordon.
Befintlig gdng- och cykelviag samt Vaxtskyddsvagen foreslas anviandas som servicevig. En
mast (sa kallad MobiSIR-mast) for jarnvagsdriftens telekommunikation finns idag placerad
strax nordvast om plankorsningen med Sundsviagen. Masten och tillhorande teknikbyggnad
flyttas cirka 40 m norrut och férses med en ny servicevag. Teknikbyggnaderna vid den sédra
vaxeln placeras vaster om jarnvagen och forses med en ny servicevag utmed jarnviagen
norrut till Sundsviagen. En alternativ placering av teknikhusen vaster om den véastra
plattformen har studerats. Alternativet valdes bort for att minska paverkan pa
landskapsbilden och for att inte begransa utformningen av kommunens anslutande
anlaggningar. En alternativ placering av det norra teknikhuset studerades intill den norra
vaxeln, men vister om jarnvagen. Placeringen innebar att en ny serviceviag behévde anldaggas



vilket gav ett 6kat markansprak, diar jordbruksmark hade behovt tas i ansprak. Alternativet
valdes darfor bort.

Banvallen avvattnas med diken. Plattformarna avvattnas med lingsgaende rannor i
plattformarna. Vattnet i dikena norr om Sundsvagen leds soderut och ner till en pumpstation
vid den planskilda gédng- och cykelpassagen. Vattnet pumpas sedan till sodra sidan om
Sundsvagen och slapps pa ett underjordiskt utjimningsmagasin som mynnar i jairnviagsdiket
som leder vattnet soderut. Vattnet soder om Sundsvagen leds soderut i jarnvagsdiket. Soder
om vixeln leds vattnet i en ny ledning langs jarnvigen till soder om Visterskog. Vattnet leds
darefter vidare i ledning vasterut till Alnarpsbacken, hir slapps vattnet fran ledningen i ett
nygravt dike sista biten fram till backen. Dikena utformas som férdrojningsdiken som gor att
vatten delvis infiltrerar i marken och det anlaggs en flodesregulator, detta for att minimera
paverkan péa det vattendrag som tar emot vattnet. Alternativa utslappspunkter fran
avvattningsledningen har valts bort da de kraver ytterligare pumpar, mer ianspraktagande av
jordbruksmark alternativt 6kade intrang i Vasterskog.

Sparnira bullerskyddsskarmar har utretts, en i Alnarp och en i sodra delen av Lomma.
Sparnéara bullerskyddsskarmar har inte foreslagits, da de inte har bed6mts som
samhallsekonomiskt rimliga.

De miljoaspekter som bedomts kunna paverkas och behover beskrivas narmre i denna
miljokonsekvensbeskrivning dr kulturmiljo, yt- och grundvatten, buller och vibrationer,
naturmiljo, jordbruksmark, landskapsbild samt risk och sikerhet.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomfors). Dessa beskrivs bade for respektive miljoaspekt och i en samlad
miljobedomning.

Utbyggnadsforslaget innebar negativa konsekvenser pa grund av intréng i kulturmiljéer bade
pa den Ostra och den vistra sidan av befintlig jarnviag. Anpassningar och skyddsatgarder har
emellertid kravstillts inom anldggningen for att undvika paverkan pa allén lings med
Sundsvigen genom att minska tillfalliga och permanenta markansprak. Allén har betydelse
for den biologiska mangfalden och omfattas av det generella biotopskyddet. Dartill har allén
betydelse for kulturmiljon och utgor en del av uttrycket for riksintresset Alnarp - Burlov
[M77] (delen i Alnarp socken). Sammantaget bedoms konsekvenserna till foljd av
utbyggnadsalternativet blir méattligt negativa for kulturmilj6 pa grund av intrang i
planteringen pa Ostra sidan av jarnvagen samt att Sundsvagens funktion som entré
begransas. Nollalternativet innebir inga konsekvenser for kulturmiljon. Landskapsbilden
bedoms fa sma negativa konsekvenser pa grund av intrang i miljoer i ett omradde med hogt
kulturhistoriskt varde.

For naturmiljo bedoms konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bli mattligt negativa
konsekvenser pd grund av intrang i ett naturvirdesobjekt med pétagligt naturvarde.
Anpassningar och skyddsatgirder har ocksa kravstillts inom anlaggningen for att undvika
paverkan pa den skyddade arten skogsknipprot samt pa allén langs med Sundsvigen genom
att minska tillfalliga och permanenta markansprak. Ytterligare inventering av omraden som
inte ingatt i naturviardesinventeringen skall genomforas. Infor byggskedet skall ytterligare
inventeringar av orkidéer genomféras. Utbyggnadsforslaget bedoms dock medfora positiva
konsekvenser for naturmiljo i och med att stangsel satts upp pa bada sidor om jarnvagen,
fran Sundsvégen och cirka 450 m soderut, vilket minimerar olycksrisken for djur. Dartill
planeras en passage for mindre daggdjur, groddjur och kraldjur, vilket skapar en saker



spridningsvig forbi jarnvagen for dessa djurgrupper. For nollalternativet blir
konsekvenserna sma negativa da barriareffekt kvarstar for sma- och medelstora daggdjur
och djur riskerar att forolyckas pa jarnviagen dar det finns ensidigt stangsel.

Den planskilda passagen med Sundsvigen innebar att olyckor kan undvikas och medfor
positiva konsekvenser vad giller risk och sikerhet. Staket lings med jirnvagen, samt mellan
plattformarna, innebér ocksa att risken for olyckor begransas da spring 6ver sparen
forsvaras. Nollalternativet medfor ingen paverkan vad géller olycksrisker.

Effekterna pa jordbruksmark bedoms for utbyggnadsalternativet bli sma till mattligt
negativa konsekvenser pa grund av ianspraktagande av jordbruksmark med mycket hog
bordighet. For nollalternativet uppstar inga konsekvenser pa jordbruksmark.

Utbyggnadsforslaget innebér att passagen med Sundsvigen byggs om till en planskild
passage. Den planskilda porten kommer medfora att grundvatten behover pumpas bort.
Detta paverkar grundvattennivaerna i jordlagren negativt. I fraga om ovriga miljoaspekter
bedoms paverkan pa grund av utbyggnadsforslaget i bade drift- och byggskedevara till f6ljd
av grundvattensankningen bli si begriansade att konsekvenserna bedoms bli sma. For
nollalternativet uteblir konsekvenser for grundvattnet.

For buller bedoms konsekvenserna for utbyggnadsalternativet bli forsumbara da skillnaden
pa antalet bullerberorda fastigheter jamfort med nulédget ar oférandrat samt att samtliga
fastigheter som 6verskrider riktvarden kommer att erbjudas bullerdimpande atgarder. For
nollalternativet bedoms konsekvenserna bli smé negativa konsekvenser.

Bullerskyddsétgarder vidtas for att innehélla riktvarden for buller enligt planeringsfallet
vasentlig ombyggnad. Visentlig ombyggnad innebar att projektet innefattar genomgripande
fysiska atgarder som vasentligt och permanent forandrar infrastrukturen. Till f6ljd av detta
utvarderas projektet utifrdn Trafikverkets riktlinje och tillimpningsdokument Buller och
vibrationer fran trafik pa viag och jairnvag (TDOK 2014:1021). Trafikverkets riktlinjer grundar
sig pa den av riksdagen beslutade infrastrukturpropositionen for framtida transport

1996/97:53.

Utbyggnadsforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for markmiljo nar fororeningar
som patraffats kan avldgsnas och omhéndertas. Dessa positiva konsekvenser uteblir i
nollalternativet.

Byggskedet kan medféra forsumbara till sma negativa konsekvenser pa grund av buller och
vibrationer fran spontning och drift av arbetsmaskiner. Negativa konsekvenser bedoms
ocksa uppkomma i och med att ett 6verskott av jordmassor uppkommer och ett underskott
av makadam finns. Tillfalligt nyttjande av mark medf6r paverkan pa naturmiljo samt
jordbruksmark, men positiva konsekvenser uppstar da invasiva arter kan avlagsnas. Det
kravstalls att entreprenoren skall vidta en rad olika skyddsatgarder under byggskedet. Detta
galler bland annat markmiljoprovtagning, provtagningsprogram avseende
grundvattennivimatningar, tidsbegransningar av arbeten med att ta ner trad samt
skyddsatgirder for trad och vegetation, hantering av matjord fran jordbruksmark som skall
aterstillas och buller under byggskedet. Ytterligare inventeringar av orkidéer, invasiva arter,
arkeologisk utredning och naturviardesinventeringar ska utforas innan byggstart.



1. Inledning

Berorda kommuner langs Lommabanan, Region Skane och Skanetrafiken har under en
langre tid fort diskussioner med Trafikverket om att mojliggora tidtabellslagd persontrafik
pa banan mellan Kavlinge och Arlév. Genom etapp 1 av projektet 4r Lommabanan sedan
borjan av ar 2020 6ppen for persontrafik med resandeutbyte i Furulund och Lomma
samtidigt som godstrafiken bibehélls.

Lommabanan, bandel 925, dr 19 km lang och gar mellan Kavlinge i norr och Arlév i soder.
Banan ar enkelsparig med motesspar i Fladie och Stavie. Lommabanan ar en viktig del av
godsstraket genom Skane och ar av riksintresse for kommunikationer. Strackan anviands vid
omledning av persontag pa Sodra stambanan samt Pagatidg Express mellan Helsingborg och
Malmo.

Efter Sverigeforhandlingen har Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nationell plan 2018—
2029.

Utvecklingen av Lommabanan med bland annat nya stationsldgen, dir ibland Fladie, lyfts
ocksa i Regional transportinfrastrukturplan Skane 2022-2033.

Etapp 2 har som syfte att mojliggora halvtimmestrafik for persontag samtidigt som
godstrafikens framkomlighet pd Lommabanan bibehalls samt mojliggora resandeutbyte i
Alnarp och Fladie. For att oka trafiksikerheten i korsningar mellan vig och jarnvig samt att
oka trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter, planeras en planskildhet for vag 913.
Planskildheten kommer ha separerad gang- och cykeltrafik fran vagtrafik. Lommabanan
etapp 2 avses 6ppnas for persontag i halvtimmestrafik ar 2026. Ombyggnationen i Fladie,
Alnarp samt av vag 913 hanteras i tre separata planer.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram for jarnviagsplanen i samband med
byggande av plattformar och nytt métesspar i Alnarp.

1.1. Tidigare utredningar

Flera utredningar har tagits fram rorande en ombyggnation av Lommabanan. De planerade
atgarderna i Alnarp har sin bakgrund i bland annat:

o Forstudie "Kapacitetsforstarkning pd Lommabanan” slutrapport inklusive
Banverkets stillningstagande 2001-12-31.

e Val av lokaliseringsalternativ (fore detta Jarnvagsutredning) for "Lommabanan,
Kavlinge - Arlov Trafikverket 2014-03-03 med tillh6rande
Miljokonsekvensbeskrivning och Gestaltningsprogram.

o Idéstudie Godsstriket genom Skine, delen Angelholm-Arl6v, Kapacitetsanalys och
investeringsnivaer, 2009.

o Samlad effektbedémning (SEB)-Lommabanan, kapacitet etapp 2 (mdtesspar Fladie
och Alnarp), JSY1811 2017-03-21

Lansstyrelsen fattade beslut (2000-12-19) att projektet "Kapacitetsforstarkning pa
Lommabanan i Burl6v, Lomma och Kavlinge kommuner”, inom vilket denna stracka ingar,
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
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1.2. Andamal och projektmal

Andamaélet for projekt Lommabanan, etapp 2, Alnarp ir att:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pa Lommabanan och
godsstraket genom Skéane.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jarnvag samt skapa
forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage
De projektspecifika mélen for Lommabanan etapp 2 ar:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fladie och Alnarp ar 2026
o Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

o LoOsningarna ska ge anlaggningen en effektiv och fullgod funktion avseende
trafiksakerhet och tillganglighet.

¢ Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksiakert sitt och
under trygga forhallanden for all entreprenadpersonal.

1.3. Kommunal planering

De planerade atgirderna i Alnarp sker alla inom Lomma kommun. Kommun belyser i sin
Oversiktsplan 2020 att en ny station i Alnarp kommer att ge goda forutsittningar for
anstillda och studenter vid SLU, boende och besckare att resa hallbart. Visionen for Alnarp
ar att fler foretag i naringar som ror universitetets forskningsomraden ska etableras i
omradet. Lomma kommun avser dven att planligga en del av omradet i ndra anslutning till
tagstationen for bostadsdndamal. For planen har lansstyrelsen meddelat att den inte &r helt
forenlig med bestimmelserna i miljobalken vilket innebar att vissa fragor kvarstar till
kommande prévningar.

Det finns flera beroringspunkter mellan Trafikverket och Lomma kommuns delar av den nya
stationen. De delar som kommunen planerar att genomfora i angransning till atgirderna
langs jarnvagen ar:

e Utveckling av stationsomradet som paverkar var plattformar kan placeras.
o Placering av planskild géng- och cykelpassage under jarnvigen.

e Géng- och cykelbro 6ver Sundsviagen pa den Ostra sidan av sparen samt anslutande
gang- och cykelvagar pa bada sidor bron.

o Dimensionerande méatt pa anldggningen som paverkar tillganglighet och
framkomlighet for gang- och cykeltrafik (och forekommande driftsfordon).

o Planteringar pa 6stra sidan av plattformarna.

o Entrétorg oster om plattformarna, framfor universitetshuset.
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1.4. Angransande projekt

Parallellt med foreliggande jarnvagsplan pagar ett arbete med en jarnviagsplan som omfattar
en ny resandestation i Flidie samt forlingning av befintligt métesspar. Atgirderna utgor en
del av Lommabanan etapp 2.

Lommabanan ingér i straket Godsstrdket genom Skdne och omfattas av atgardsprogram
enligt forordningen om omgivningsbuller. Lommabanan &r foremal for en atgardsutredning
avseende buller som omfattar de fastigheter som berdknas ha ljudnivaer 6ver riktvirdena
enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad.

Ett antal kommunala tillsynsmyndigheter langs godsstraket genom Skéne har forelagt
Trafikverket att redovisa specifika bullerdimpande atgarder for bostader langs
Lommabanan och Soderdsbanan (bandel 925,927 och 924) som enligt Trafikverkets
bullerberiakning beridknas ha ljudnivaer 6ver riktvarden enligt planeringsfallet vasentlig
ombyggnad. Hansyn ska tas till den persontagtrafik som kommer att borja trafikera strackan
2020 och 2021. Foreldggandena vann laga kraft 2020-02-20 efter att Mark- och
miljodomstolen i huvudsak avslagit Trafikverkets 6verklaganden. En bullerutredning
inklusive forslag till atgirder, enligt foreldggandet, har redovisats for kommunerna i slutet
pa 2022.
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2. Miljokonsekvensbeskrivningen

2.1. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur atgarderna kopplat till jirnvagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns
och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Ar si fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvagsplanen, dir projektets miljopaverkan beskrivs och det foreslas forsiktighets- och
skyddsatgirder. Kan atgirderna inte antas medfora en betydande miljopaverkan ska istillet
en miljobeskrivning tas fram. I detta fall har lansstyrelsen fattat beslut om att projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan varfor denna MKB tas fram.

Planen hélls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket skickar den for faststillelse. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket
ska fa ta del av deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Véagplan/Jarnvagsplan

f Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- Framtagning

: for lansstyrelsens beslut om av alternativa rBvnin av planférslag . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar P £ samtevMKB ¢
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ = godkdnnande : (tillstyrkande)
. avevMKB :
: SAMRAD :

Figur 1. Planldggningsprocessen fér jarnvégsplan (Trafikverket).

Syftet med MKB:n ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som en
planerad verksamhet kan tankas medfora samt bedoma dess effekter dels pa ménniskor,
djur, vixter, mark, vatten, luft, landskap och kulturmiljo, dels pa hushallningen med
material, rdvaror och energi.
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2.2. Samrad

I detta avsnitt presenteras kortfattat de samrad med berérda som genomforts inom ramen
for projektet. Inkomna yttranden med svar finns sammanstallda i samradsredogorelsen som
hor till planhandlingen.

Inom ramen for forstudien holls under dren 2002—2003 ett antal samradsmoten med
Lansstyrelsen i Skane, Vagverket, Skanetrafiken, Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) och
Akademiska hus samt med allmanheten i Lomma, Arlév och Furulund. Darutéver
genomfordes samrad med tjansteman i Lomma, Burl6v och Kavlinge kommun samt med
kommunala politiker. Trafikverket och Lomma kommun har ocksa samverkat kring
planprogram for Lomma stationsomrade. Under perioden 2010—2012 genomfoérdes samrad
med Lansstyrelsen i Skane lan och allménheten i Lomma, Arlév, Furulund och Stavie.

Den 17 januari 2022 holls ett forsta samradsmote med Lansstyrelsen i Skane for
jarnvagsplanen, med syfte att samrada kring miljokonsekvensbeskrivningens avgransningar.
Den 29 april 2022 holls ett andra samradsmote med lansstyrelsen. Under samradsmotet
presenterades planforslag samt miljokonsekvensbeskrivning. Fragor som lansstyrelsen
sarskilt lyfte var riksintresse for kulturmiljovarden, angoring for raiddningstjanst, Lomma
kommuns planer for stationen samt artskydd och grundvattensankning.

Samrad har skett med Lomma kommun ménadsvis. Samréden har framforallt omfattat
gransdragningen mellan jarnviagsplan och kommunens planering, och inte minst
planeringen av den nya stationen. Fragor som darutover lyfts omfattar buller och
vibrationer, biologisk mangfald, mobiSIR-mast och hantering av dagvatten.

Ett fysiskt samradsmote holls med allmanheten den 19 april 2022. Fragor som lyftes under
samradet omfattade bland annat buller fran trafiken pa jarnvégen, platser for upplag,
paverkan pa lantbruksdriften pa grund av Sundsvigens stingning for motortrafik samt
siakerhet langs med sparet.

Samrad har ocksa skett med 6vriga berorda myndigheter och organisationer. Region Skane
papekade betydelsen av Lommabanan och att utformningen av stationer gors enhetligt 1angs
Lommabanan. Akademiska hus papekade att flera byggnader ska klassificeras som skola i
bullerutredningen samt att hansyn ska tas till verksamheterna pa Alnarp. Kraftringen
papekade att flera av deras ledningar berors. SLU papekade betydelsen av att hansyn tas till
verksamheten pa Alnarp, bland annat tillganglighet till byggnader och kontroll pa
vibrationer. Andra fragor SLU lyfte var dagvattenhantering, tillgdnglighet under och efter
byggskedet samt hantering vid avverkning av trad. Naturskyddsforeningen Lomma-Bjarred
hade synpunkter pa placering av faunapassager och utformning av stiangsel langs med
sparet.

Utstallning for granskning av planforslag sker under sen hosten/vinter 2022.

2.3. Metod for konsekvensbeddmning

Konsekvensbedomningen gors for en rad olika miljoaspekter, vilka avgransningar som gjorts
i denna MKB finns beskrivna i kap 3.2 Avgransning av miljoaspekter.

For varje miljoaspekt beskrivs och bedoms de viarden och kinslighet som finns inom
utredningsomradet. Darefter bedoms de planerade atgiardernas effekter pa miljon. Utifran
bedomd effekt och storleken pa viardet/kéansligheten fas storleken pa konsekvensen, dessa
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kan vara negativa, obefintliga och positiva. Konsekvenserna kan bade vara indirekta, direkta,
kumulativa (till exempel buller) och synergistiska (risk och sakerhet). Bedomningen gors av
béade utbyggnadsalternativet och nollalternativet och jamfors mot nulaget.

For att begriansa negativa miljokonsekvenser eller forstiarka positiva kan skyddsatgarder
foreslas. Skyddsatgarderna redovisas i ett separat avsnitt under varje miljoaspekt och det
redovisas tydligt om de ar inkluderade i den bedomning av miljoeffekter som det redogors
for. Bedomningen gors enligt bedomningsskalan i Tabell 1 och samlad miljobedomning finns
att lisa i kapitel 7.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands, dar det ar tillampligt,
underlag i form av till exempel lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade
omraden, viardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.

Tabell 1. Bedémningsskala fér bedémning av miljéeffekter och konsekvenser,

Effekt Stor negativ Mittlig Liten negativ | Ingen Positiv
negativ storning
Varde/
kénslighet

Mattligt Mittliga
negativa

konsekvenser

Inga
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser
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2.4. Osakerheter

Bedomningarna i en MKB ar forknippade med osidkerheter. Osdkerheterna beror dels pa att
antaganden om framtiden gors, dels finns osidkerheter grundade i att de underlag och kallor
som anvants kan innehélla brister. En viktig del i miljobedomningsprocessen ar darfor
samradet, vilket utgor en extern granskning fran myndigheter, organisationer och allménhet.

For bedomningarna av konsekvenserna for kulturmiljo finns osdkerheter som bestar i att
inte alla ytor dir atgirder skall tas inom projektet ingatt i den arkeologiska utredningen
vilket avhjalps genom att dessa platser i ett senare skede i processen skall undersokas
arkeologiskt. Bedomningen av effekten av paverkan pa biologisk mangfald ar alltid behaftat
med visst matt av osdkerhet, eftersom méanga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena)
samspelar for att avgora vilken effekt en paverkan kan fa pa en viss art eller miljo.

Kunskapen om befintliga ytvatten inom utredningsomradet baseras pa oppen geodata samt
den naturvirdesinventering som genomforts. Vattendragen utgors inte av
ytvattenforekomster och det saknas kunskap om exempelvis vattenkemi och
vattenstandsvariationer over aret. Denna information har inte bedomts nodvandig for
konsekvensbedomningen dé ingen paverkan bedoms ske pa vattendragen och inga
kompletterande inventeringar eller provtagningar har darfor genomforts.

De hydrogeologiska forutsiattningarna pa platsen for projektet och dess omgivning har
analyserats bland annat utifran en modellering verktyget FEFLOW?7.5 och de ingdende
parametrarna i berikningarna har utgétt frin ett worst case. Aven
konsekvensbedomningarna for buller utgar fran bullerberdkningar. Berdkningar innebar
alltid en férenkling av verkligheten. Den omgivningspaverkan som resultaten visar bor
darfor vara 6verdriven mot vad som kan forvintas i det verkliga utfallet.

Landskapsbilden har beskrivits utifran forhallandena pa plats, dar det har fokuserats pa
omradets karaktir, gronstruktur och beskrivningarna av landskapet i riksintresseomradet
som finns vid Alnarp (M76). Att analysera landskapets strukturer och olika
landskapselement kan goras pa ett forhallandevis objektivt satt, medan upplevelsen och
varderingen av landskapet ar subjektiv.

For markmiljo kan det inte uteslutas att det finns fororeningar i punkter eller omraden som
inte har undersokts eller att det forekommer azmnen och féreningar som inte har analyserats.

2.5, Kompetenskravet

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av denna
miljokonsekvensbeskrivning redovisas i Tabell 2.
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Tabell 2. Sakkunskap som bidragit till féreliggande miljbkonsekvensbeskrivning.

Sakomrﬁde eller rOll Utbildnillg

Samordnare miljo

Bitrddande samordnare
miljo, ansvarig MKB,
specialist naturmiljo

Forfattare av MKB

Forfattare av MKB

Specialist hydrogeologi

Specialist kulturmiljo

Specialist risk

Specialist buller och
vibrationer

Specialist markmiljé

Bidragande
konsult

Susanna
Brostrom

Sandra Mols

Jon Halling

Malin Moestad

Kristina
Haggquist

Elin Béackersten

Bjorn Arvidsson

Christoffer Larm

Robin Ridell

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Landskapsarkitekt
LAR/MSA

Magisterexamen i
miljovetenskap vid
Lunds universitet

MSc Environmental
Assessment and
Management, Oxford
Brookes University

Miljovetenskap vid
Lunds universitet

Fil. Dr. Geologi

Masterexamen i
kulturvard, Goteborgs
Universitet

Civilingenjor i
Riskhantering vid
Lunds Tekniska
Hogskola

Civilingenjor i Védg- och
vattenbyggnad vid
Lunds universitet

Masterexamen
miljovetenskap vid
Lunds universitet

Over 20 ars erfarenhet som
konsult inom samhéllsplanering
och infrastruktur. Bred
kompetens géllande MKB,
landskapsanalyser och
miljoutredningar.

Mer 4n 15 rs erfarenhet som
uppdragsledare och
miljosamordnare i flera
infrastrukturprojekt och
kommunala planer. Foreldser
dven pd hogskola om
miljokonsekvensbeskrivningar
och tillstdndsiarenden kopplat
till miljobalken och Plan- och
bygglagen.

10 ars erfarenhet av
miljobedémningar och
miljokonsekvensbeskrivningar
for infrastrukturprojekt och
kommunala planer.

Handléggare i flera vig- och
jarnvagsprojekt samt
verksambheter enligt 9 och 11 kap
miljobalken.

Handléggare och teknikansvarig
Hydrogeologi i flera vég- och
jarnvagsprojekt samt
uppdragsledning i andra
hydrogeologiprojekt. Har dven

flera &rs erfarenhet av geoteknik.

Mer 4n 10 ars erfarenhet av
kulturmilj6éarbete i relation till
stadsbyggnad och
samhallsplanering.

4 ars erfarenhet av arbete med
riskhantering. Erfarenhet av
arbete rorande beroenden
mellan samhallsviktiga
verksamheter och utveckla
metoder och modeller for analys
av dessa verksamheter.

Erfarenhet av tidigare
infrastrukturprojekt i form av
teknikansvarig akustik for
vigprojekt samt utredning av
fastighetsnéra bulleratgérder for
vég- och jarnvagsprojekt.

3 ars erfarenhet av fororenade-
omréaden fragor (databas,
efterbehandlingsatgérder,
certifierad provtagare inom jord
och grundvatten,
porgasprovtagning).
Handlédggare, uppdragsledare.
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar utredningsomradet for jarnvagsplanen (Figur 2). Planerade atgirder ar
lokaliserade till omrédet for plattformarna i Alnarp samt langs jarnvagssparet dar utbyggnad
av ett nytt métesspar planeras. Den geografiska avgransningen av utredningsomradet
modifieras utifran miljoaspekternas forutsiattningar, detta redovisas i respektive
miljoaspekts avsnitt. Begreppet influensomréade anviands for det omrade dar paverkan fran
till exempel buller kan uppkomma. For grundvatten anvinds begreppet paverkansomrade.

Utredningsomradet inkluderar inte de vagar som anviands som transportvagar under
byggskedet da ingen paverkan bedoms ske dar. Omradet dar avvattningsledningen leds till
Alnarpsbéacken samt yta som omfattas av anlaggning av servicevag vaster om korsningen
med Sundsvigen ingéar inte i utredningsomradet da dessa l6sningar togs fram forst efter att
utredningsomradet faststillts. Kompletteringsbehov kopplat till paverkan, effekter och
konsekvenser av dessa atgarder har dock arbetats in i miljokonsekvensbeskrivningen. I de
fall kompletterande sdsongsberoende inventeringar kravs, har detta angetts tillsammans
med osidkerheterna och riskerna som detta innebar.

Teckenforklaring N

[ utredningsomrade A

Figur 2. Utredningsomrade Alnarp
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3.2.

Avgransning av miljdaspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sté i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som
behovs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa hilsan och miljon. Detta innebar att
vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas 6versiktligt eller utelamnas. Utifran
forstudien och det inledande arbetet med jarnvagsplanen har foljande aspekter bedomts som
relevanta att beskriva i denna MKB.

Kulturmiljo

Yt- och grundvatten
Buller och vibrationer
Naturmiljo
Jordbruksmark
Landskapsbild
Markmiljo

Risk och sidkerhet

Péaverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedoms kunna innebéra en betydande miljopaverkan och ej bedoms som
relevanta att konsekvensbeskriva ar exempelvis:

Rekreation och friluftsliv — Projektet bedoms inte ge upphov till ndgon
betydande effekt pa mojligheten till rekreation da atgiarderna kopplas till befintlig
anlaggning och inga befintliga rekreationsvagar forsvinner. Nya gang- och cykelvagar
kan bidra till saker framkomlighet Gver jarnvigen.

Boendemiljo/barriirer —Projektets atgirder innebéar att Sundsviagen kommer att
stingas for biltrafik men att gang- och cykeltrafik majliggors i en planskild korsning
under jarnviagen. Sundsvigen har en roll som genomfartsviag av Campusomradet och
transport till universitetets dgor vaster om sparet. Samtliga ovriga befintliga vagar i
omgivningen forblir opaverkade av byggnationen och tillgidnglighet till omréden, pa
motsatt sida jairnvigen, kommer att kvarsta dven efter stingningen av viagen, dock via
andra vagar. Stangningen innebéar ocksa att passage forbi jarnvigen kommer att
kunna ske siakrare for oskyddade trafikanter da denna blir planskild. En stdngning av
Sundsvigen anses kunna bidra till en utveckling av vigen som promenadzon, vilken
kan bli positiv for Campusomradet. Sammantaget bedoms inga betydande
konsekvenser uppkomma pa boendemiljé/barridrer till f6ljd av projektet.

19



o Luftkvalitet — Ett tillkommande métesspér och station bedoms inte innebira nigon
paverkan pa luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en forbéattrad majlighet att ta
tag till Alnarp innebéra en viss omflyttning av trafik fran vag till jarnvag, vilket skulle
vara positivt for luftkvaliteten i ett storre perspektiv. Ingen paverkan pa
miljokvalitetsnormen for luft bedoms ske. Paverkan under byggtiden av till exempel
damning redovisas i kapitel 5.9.

o Elektromagnetiska filt — Jirnvagens spanningssatta och stromforande ledningar
ger upphov till ett elektromagnetiskt falt som ar svagt nir inget tag ar i narheten,
men som 6kar under ndgra minuter nir ett tag passerar. Det elektromagnetiska faltet
ar starkast nara killan och avtar snabbt med okat avstand.
Stralsakerhetsmyndigheten anger i rapporten Magnetfilt i bostdder (Augustsson &
Estenberg, 2012) att magnetfalt upp till 0,2 uT som arsmedelvarde ar att betrakta
som normala for boendemiljo. Baserat pa erfarenheter fran andra jarnvagsprojekt sa
bedoms det inte foreligga ndgon risk att nigon bostad berors av starkare magnetfalt.

¢ Riksintressen — Genomforandet av jarnvigsplanen bedoms inte medféra nagon
risk for pataglig skada pa nagot av riksintressena i omradet. Riksintresset for
kulturmiljovarden Alnarp (M: K77) bedoms dock i kapitel 5.1 Kulturmiljo.

Foljande riksintressen behandlas inte vidare i denna MKB:

o Lommabanan ar utpekat som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap.
miljobalken. Lommabanan ansluter till Vastkustbanan i norr och Sodra
stambanan i séder, bada dessa jarnvagar dr av riksintresse for
kommunikationer.

o Lommabanan beror riksintresset for hogexploaterad kust enligt Miljobalken 4
kap och strackan Arlov- Fladie ligger inom riksintresseomradet.
Exploateringsforetag och andra ingrepp far enligt 4 kap komma till stand
endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omréadets natur-
och kulturvarden. Bestimmelserna utgor inget hinder for utvecklingen av
befintliga tatorter eller av det lokala niringslivet. Projektet bedoms inte
innebar nagra patagliga skador pa natur- och kulturvirden inom riksintresset
for kustzonen. Jarnvagsplanen bedoms dven vara en del i bade utveckling av
det lokala naringslivet och utveckling av Fladie tatort.

3.3. Avgransning i tid

Forhéllandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som kan forvantas rada
for prognosaret 2047. Samma tidshorisont har anvénts for bade utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Lommabanan bedéms i nuldget ha tillracklig kapacitet for att behovet av godstag ska klaras
aven sett till prognosokning fram till ar 2040. Det bedoms finnas resandeunderlag for
persontag med halvtimmestrafik lings med Lommabanan, men en 6kning av persontrafiken
utan utbyggnad av métesspar skulle dock begriansa majligheten for godstrafiken att 6ka
enligt prognos. Utbyggnadens syfte ar darfor att kunna mojliggora en okning av
persontrafiken utan att paverka godstagens kapacitet.
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For att berdkna 6versvimningsrisker har ett 100-ars regn med en klimatfaktor pa 1.25
anvants.
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4. Projektbeskrivning

4.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Lommabanan stricker sig mellan Kavlinge i norr och Arlov i soder. Den enkelspariga banan
ar 19 km 1ang och elektrifierad. Stationer for resandeutbyte finns i Lomma, Furulund och
Kavlinge. Idag finns motesspar i Fladie och Stavie. Langs strackan finns idag totalt 11
plankorsningar vilka dr skyddade med bommar. Genom Alnarp dr banan idag enkelsparig.

Jarnvigens utformning ar till stora delar anpassad till hogsta tillatna hastighet 160 km/tim
forutom pa vissa strackor dir hastigheten begrinsas till 120 km/tim.

Personskyddsstangsel finns uppsatt pa jarnvagens ostra sida fran vig 892 ner forbi
Alnarpsparken till Vastkustviagen. P4 jairnvigens vastra sida finns en kortare stracka med
stdangsel strax norr om Sundsvigen. Soder om Sundsvigen finns stangsel ner forbi
Visterskog till Vastkustvigen med tva avbrott i stingslet inom striackan forbi Vasterskog, se
Figur 32.

Huvudsparen pa striackan Kavlinge - Arlov ingar i TENT-nétverket, Trans-European
Transport Networks.

4.2. Studerade och forkastade alternativ

I detta avsnitt presenteras kortfattat de alternativa utformningarna for atgirderna i Alnarp
vilka studerats i Forstudie Kapacitetsforstarkning pd Lommabanan slutrapport inklusive
Banverkets stillningstagande 2001-12-31 och Val av lokaliseringsalternativ for
Lommabanan, Kévlinge - Arlov (Trafikverket 2014) och Alnarp- Oversiktlig studie av
omrddet kring kommande stationsldge (Krook & Tjader 2018).

I forstudien fran 2001 studerades tre olika utredningsalternativ. I samtliga tre
utredningsalternativen ingick ett stationsldge i Alnarp. Lokaliseringar av plattformar soder
respektive norr om Sundsvigen studerades. Ingen planskild korsning finns med i forslagen.
Ett av forslagen innebar att banan fortsatt skall vara enkelsparig genom Alnarp. I detta
scenario har plattform placerats pé jirnvigens Ostra sida, strax sdder om befintlig
plankorsning med Sundsvégen. Detta forslag har forkastats da bedomningen gjorts att ett
langre motesspar behovs i Alnarp. Ett langt motesspar kravs da Lommabanan dr TENT-
klassad, vilket kraver att motessparen har en hindersfri laingd pa 850 m. Det finns ett
tillrackligt starkt resandeunderlag for att kora persontrafik i halvtimmestrafik under
rusningstid pd Lommabanan. For att mojliggora detta kravs langa motesspér i Alnarp samt
forlangt motesspar i Fladie, det senare behandlas i en separat jairnvagsplan.

I Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kdavlinge-Arlov foreslas i samtliga
alternativ en regionaltagsstation i Alnarp. Stationsléget foreslas lokaliseras soder om
plankorsningen vid Sundsvigen pa grund av onskemal frén Sveriges Lantbruksuniversitet
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(SLU), varfor alternativet norr om Sundsvigen forkastades, se Figur 3.
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Figur 3 Schematiska skisser éver férslag pa utformning av station i Alnarp presenterade i Val av
lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kévlinge-Arlév. Den vénstra bilden visar en station dér inget métesspar
byggs och endast en plattform, de hégra bilderna visar en station med tva spéar och tva plattformar.

Efter att arbetet med val av lokalisering avslutats fortsatte utredningsarbetet kring
utformningen av stationen i Alnarp. Genom Sverigeforhandlingen fick Lomma kommun
ansvar for att driva utredningsarbetet vidare. I kommunens utredningsarbete Alnarp-
Oversiktlig studie av omrddet kring kommande stationslige studerades tre olika
stationslagen samt olika majligheter for bostadsbebyggelse, service och utveckling av
campus i anslutning till stationen, se Figur 4. De stationslidgen som studerades var soder om
Sundsvigen, norr om Sundsvigen samt en delad station med en plattform pa vardera sidan
Sundsvigen. Den sistndmnda avskrevs tidigt i studien dé den hade fler nackdelar 4n 6vriga
alternativ da det kravde ett stérre markansprak och gav en storre paverkan pa miljon till
foljd av utspridda stationsfunktioner vilket tar mycket mark i ansprak. For alternativen med
en mer samlad station togs principer for funktioner och utformning fram. Det bedémdes att
en station norr om Sundsvigen har en storre mojlighet for utveckling av stationsomrade och
campus. I arbetet ingick dven att studera en planskild passage for Sundsvagen.
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STATION SODER OM SUNDSVAGEN STATION NORR OM SUNDSVAGEN DELAD STATION

Figur 4 Schematiska skisser 6ver férslag pa utformning av station i Alnarp presenterade i Alnarp Oversiktlig
studie av omradet kring kommande stationsldge.

En planskild korsning med jarnvagen for bil, gdende och cyklister ar ett stort ingrepp i den
fysiska miljon och paverkar ett relativt stort markomréde. Den péverkar den kulturhistoriska
struktur som Sundsvigen utgor, forsvarar tillgangligheten till framtida plattformar fran
Sundsvigen samt ar kostsammare dn en gang- och cykelpassage.

Arbetet resulterade i beslut om att stationen placeras norr om Sundsvigen och att det byggs
en planskild passage for gdende och cyklister. Det har efter detta tecknats ett avtal mellan
Lomma kommun och Trafikverket kring 16sningen.

Inga atgirder foreslas for biltrafiken eftersom regionaltdgsstationen i huvudsak kommer att
utnyttjas av personal och studerande pa SLU som promenerar till/fran tdget. Gang- och
cykeltrafik nar stationen via befintligt gdng- och cykelnét, byte mellan buss och tag &r inte
aktuellt i Alnarp.

4.2.1. Avvattning

Vad giller avvattningslosningar studerades inledningsvis en 16sning med 6ppna diken i
bakkant av plattformarna. Oppna diken har en 1ig anléiggnings- och underhéllskostnad, men
kraver mer markansprak dn en ledning eller integrerat i plattformen. Losningen med 6ppna
diken i bakkant av plattformarna valdes bort for att inte utgora en begransning for
anslutningar mellan plattformarna och det intilliggande stationsomradet.

Alternativa utsldappspunkter for dagvatten fran diken har studerats, se Figur 5. Ett alternativ
har varit att leda vattnet i 6ppna diken langs jarnvagen soderut och ansluta en ledning till
Alnarpsbacken vid Vastkustvigen. Losningen har valts bort da den kraver ett storre intrang i
jordbruksmark och en ytterligare pumpstation vilket gor den olamplig ur
hushallningssynpunkt. En alternativ utslappspunkt har ocksa studerats i den del av
Alnarpsbacken som rinner genom Vasterskog. Losningen anses vara avvattningstekniskt
lamplig, men har valts bort med hansyn till den stora paverkan som nedlaggningen av
ledningen hade haft pa parkomradet.
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Teckenforklaring

— Sparmitt nytt spar

== Avvattningsledning genom Vasterskog
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Figur 5. Alternativa utsl&ppspunkter fér avvattningsledning fran jarnvédgsdiken. Avvattningsledning lédngs med

Jjarnvégsstrécka och avvattningsledning genom Vésterskog har valts bort.
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Ett Oppet fordrojningsmagasin pé jordbruksmark norr om Sundsvigen pé jirnvigens vastra
sida studerades tidigt som ett alternativ till det underjordiska fordrojningsmagasinet soder
om Sundsviangen. Det 6ppna fordrojningsmagasinet valdes bort for att minska
markanspraket, begrinsa paverkan pa jordbruksmark samt for att begrinsa risken for att
vatten infiltrerades fran dammen till pumpstationen vid den planskilda korsningen.

4.2.2. Placering av teknikhus

Alternativa placeringar av teknikhus har studerats. Ett alternativ var att samlokalisera
teknikhusen vaster om den vastra plattformen. Alternativet valdes bort for att minska
paverkan pa landskapsbilden och for att inte begransa utformningen av kommunens
anslutande anlaggningar. En alternativ placering av det norra teknikhuset studerades intill
vaxeln, men vister om jirnvagen. Placeringen innebar att en ny servicevig behovde anldggas
vilket gav ett 6kat markansprék, dar jordbruksmark hade behovt tas i ansprak. Alternativet
valdes darfor bort.

Studerade och bortvalda sparnéra bullerskyddsatgéarder

Nedan redovisas resultat och motiveringar for bortvalda sparnara bullerskyddsatgirder for
de bullerberorda fastigheter dar sparnara atgarder inte foreslas.

4.2.2.1. Bullerskyddsskérm framfér Alnarp 1:63 och 1:64

Skarmforslag for att skydda fastigheterna Alnarp 1:63 och 1:64 har utretts. Skarmar med
hojder 2, 3 och 4 m 6ver ROK (rilsoverkant) har berdknats och samhéllsnyttan har
analyserats. En schematisk bild for skarmens placering visas i Figur 6. Langden pa skarmen
har berdknats som 50 m. En for lang skirm hade inneburit en paverkan pa planerad gang-
och cykeltunnel i anknytning till ny plattform norr om fastigheterna, och hade da inneburit
en betydande kostnadsokning. Skarmforslagen har samtliga ldg samhallsekonomisk
lonsamhet. Ingen av de undersokta skarmarna skulle leda till att fastigheternas uteplatser
innehéller riktvarden. Pa grund av den ldga samhallsnyttan och begransade effekten av
skdrmen anses sparnira skyddsatgarder inte rimliga att bygga for undersokt stracka.
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Figur 6. Undersékt bullerskyddsskérm for fastigheterna Alnarp 1:63 och 1:64. Bakgrundskarta: Lantmateriet, min
karta.

4.2.2.2. Bullerskyddsskarm i Sédra Lomma

Skarmforslag for sédra Lomma har studerats. Skiarmen har utformats i huvudsyfte att
skydda de bostidder som ar bullerberdrda till f6ljd av ombyggnationen, men 6vriga
bostadsbyggnader som fér en positiv inverkan har riknats med i samhéllsnyttan. En
schematisk bild 6ver skarmens placering visas i Figur 7. Skarmhgjder 1.5, 2 och 3 m over
ROK (jarnvigsrilsens overkant) har beriknats och samhillsnyttan analyserats. Tv4 olika
langdforslag har undersokts: en 98 m ldng skiarm (se rod linje) och en 119 m lang skarm som
forlangts soderut over befintlig jairnvagsbro (se lila linje). Den samhillsekonomiska nyttan i
det kortare alternativet ar 1agt. Det langre alternativet ger béttre ljudreducerande effekt, men
att placera skarmen pa bron kommer troligen leda till att bron behover byggas om for att
skdrmen ska kunna byggas. Kostnaden for detta ar svar att bedoma, men den positiva
effekten kommer inte kunna motivera att bygga om bron sett till samhillsnyttan. Utan en
skidrm overskrids riktvarden vid fasad for bullerberorda for en byggnad med 4 dBA, medan
ovriga riktvarden for inomhusniva och uteplats bedoms klaras med eventuella fastighetsnira
atgarder. Till f6ljd av den laga samhaillsnyttan och den begrinsade effekten foreslas ingen
sparnira atgard, och att avsteg gors fran att innehélla riktvarde vid fasad.
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Figur 7. Undersékt bullerskyddsskédrm i sédra Lomma. Lila delstrédcka gar pa befintlig jarnvagsbro.
Bakgrundskarta: Lantméteriet, min karta

Aven inverkan pa buller frin viigtrafik har studerats fér skiirmen ovan. Dock ir bidraget frin
vagen forsumbart i forhallande till bullerniviaerna fran jarnvagen.

4.3. Utbyggnadsforslaget

Motessparet i Alnarp blir drygt 1000 m langt for att kunna anvindas av upp till 850 m ldnga
tag. Motessparet placeras vister om befintligt spar for att minimera paverkan pa de
byggnader och den verksamhet som bedrivs inom universitetsomradet Oster om jarnvagen.
Da Lommabanan ar TEN-T klassad finns krav pa att motessparen ska ha en hinderfri langd
pa 850 m. Den hinderfria langden utgor den del av sparet dar ett tig kan stanna utan att
inkrakta pa det intilliggande sparet. Utover den hinderfria 1angden tillkommer spéar for
vaxlar med cirka 180 m. Sparet placeras strax séder om jarnvagsbron over vig 892
(Malmévagen) och striacker sig soderut. Hogsta tillatna hastighet pa métessparet ar 8o
km/tim och pa huvudspéar 160 km/tim.

Gillande trafikering utgar utbyggnadsforslagets trafikprognos fran prognos for
Lommabanan for ar 2040. Ingen 6kning av tagtrafiken beraknas ske mellan 2040-2047 da
banan har natt sin fulla kapacitet och inte kan 6ka ytterligare.

Plankorsningen med Sundsvigen stiangs och ersitts med en planskild gang- och
cykelpassage under jirnvagen. Gang- och cykelpassagen under jirnvagen blir cirka fem
meter bred och med en fri hjd pa 2,7 m. Passagen under sjalva jarnvagen blir cirka 15 m
lang. Norr om Sundsvigen placeras plattformar pa vardera sidan om jarnvagen.
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Plattformarna blir 170 m ldnga for att dubbelkopplade Pagatédg ska kunna stanna vid
stationen, i framtiden skall mojlighet finnas att forlanga dem till 250 m for att rymma
trippelkopplade Pagatag. Plattformarna blir cirka fem meter breda och férses med
viaderskydd. Ett sparrstaket placeras mellan sparen i h6jd med plattformarna for att
forhindra att personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomradet. Trappor
fran planskildheten upp till plattformar ingér i jirnvagsplanen.

Lomma kommunen ansvarar for att ansluta plattformarna till kringliggande stationsomrade
med bland annat cykelparkeringar och angoringsvigar. Fran den planskilda passagen
planerar kommunen anldagga ramper for bland annat barnvagnar och rullstolar till
stationsomradet. Ramper och stationsomradet utanfor plattformarna ingar inte i
jarnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen. Motesspéarets placering visas i
Figur 8. I Figur 9 och Figur 10 visas mer detaljerade kartor med motessparets placering.

Avstandet mellan nytt och befintligt spar foreslas vara drygt sju meter. Avstandet mojliggor
att det nya sparet kan byggas med mindre paverkan pa befintligt spar &n om ett mindre
spéaravstand hade anvénts.

Befintlig kontaktledningsanliggning anpassas till motessparet. Nya stolpar placeras mellan
sparen. Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bada sparen. Stolparna placeras med
cirka 60 m mellanrum. Signalerna for jarnvagsanldggningen placeras i storsta mdjliga man i
kontaktledningsstolparna.

Teknikhus som bland annat inrymmer signalstéllverk och annan jirnvagsteknisk utrustning
som kravs for motessparet placeras i narheten av respektive vixel for att minimera avstandet
till vaxeln. Teknikhusen blir cirka tre ginger atta meter stora och cirka tre meter hoga. Intill
respektive teknikhus placeras en transformatorstation som forser teknikhuset med el.
Byggnaden for transformatorstationen blir cirka tre gdnger tva meter stora.

En mobiSIR-mast for jairnvagsdriftens telekommunikation finns idag placerad strax nordvast
om plankorsningen med Sundsvagen. Masten och tillhorande teknikbyggnad flyttas till den
sodra vaxeln, soder om Sundsvigen.
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Figur 8. Placering av plattformar, teknikbyggnader och métesspar.
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Figur 9. Placering av plattformar, teknikbyggnader och métesspar, norra delen.
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Figur 10. Placering av plattformar, teknikbyggnader och métesspér, sédra delen.
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Teknikhuset och transformatorstationen vid den norra véxeln placeras oster om jarnvéagen.
Teknikbyggnaderna behover anslutas med en servicevag for atkomst av servicefordon.
Befintlig gidng- och cykelviag samt Vaxtskyddsvagen breddas och nyttjas dven som servicevag.

Teknikbyggnaderna vid den sédra vaxeln placeras vaster om jarnvigen och forses med en ny
serviceviag utmed jarnviagen norrut till Sundsvigen. Servicevigen ansluter till Sundsviagen
dir den planskilda gang- och cykelvigen nar markniva. Detta medfor ett intrang i
Visterskog. Detta intrang laggs i samma strak som den ledningsgata som kravs for
omlaggning av ledningar, som ar en konsekvens av den planskilda passagen av gang- och
cykelviagen. Pa grund av serviceviagens narhet till kontaktledningsanldggningen far inte
fordon utan behorighet firdas pa viagen. En vigbom anordnas darfor vid serviceviagens
anslutning till Sundsvagen for att forhindra att obehoriga fordon anvander vagen.
Servicevagarna gar ocksa att anvanda under byggskedet och minskar darmed behovet att ta
mark i tillfalligt ansprak.

Banvallen avvattnas med diken utmed det nya sparet. Plattformarna avvattnas med
langsgaende rannor i plattformarna. Dikena utformas som fordréjningsdiken, dar vatten
stannar upp och filtrerar ner i marken, for att minimera paverkan pa det vattendrag som tar
emot vattnet. Vattnet i dikena norr om Sundsvigen leds soderut och ner till en pumpstation
vid den planskilda géng- och cykelpassagen. Vattnet pumpas sedan till sodra sidan om
Sundsvagen och slapps pa ett underjordiskt utjamningsmagasin som mynnar i jairnvagsdiket
som leder vattnet soderut. Vattnet soder om Sundsvigen leds soderut i jairnvagsdiket. Soder
om vixeln leds vattnet i en ny ledning langs jarnvigen till séder om Visterskog, hir leds
vattnet i en ny ledning vasterut till Alnarpsbacken, sista biten leds vattnet i ett dike mot
backen.

Personskyddsstangsel finns uppsatt pa jairnvagens Ostra sida fran vag 892 ner forbi
Alnarpsparken till Vastkustviagen. P4 jairnvagens vastra sida finns en kortare stracka med
stangsel strax norr om Sundsvagen. Soder om Sundsvagen finns stangsel ner forbi
Vasterskog till Vastkustviagen med tva avbrott i stingslet inom strackan forbi Vasterskog.
Soder om Sundsvigen byts befintligt stingsel ut och kompletteras ned till teknikhus och
mobiSIR-mast. S6der om planomréadet gors inga atgarder.

Strax norr om vixeln langst i soder anldggs en faunapassage. Passagen bestar av en trumma
om cirka 500 mm och ska majliggora for mindre daggdjur samt grod- och kraldjur att korsa
jarnvagen. Det kommer dven vidtas fastighetsnéra bullerskyddsatgarder for bostader och
undervisningslokaler déar bullernivaerna overskrider riktvarden.

For att minimera risken for driftstorning pa jirnvagen s har Trafikverket servitut for
tradsakring 20 m ut frén jairnvagsfastigheten, pa badda sidorna. Inom denna zon har
Trafikverket ratt att avverka trad och roja vegetation som riskerar att orsaka driftstorning
genom t.ex. trad faller 6ver kontaktledning.

4.4, Nollalternativ

Nollalternativet innebar en situation dar foreslagna atgarder langs Lommabanan inte
genomfors utan Lommabanan behéller sin nuvarande utformning. For att jamforelsen ska
bli rittvis antas for nollalternativet samma samhillsutveckling och trafikokning som i
utbyggnadsforslaget. Prognoséret 2047 ar ocksa samma for nollalternativet och
utbyggnadsforslaget.
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Gallande trafikering utgar nollalternativets trafikprognos fran att antalet persontag inte 6kar
efter 2021 ars niva. Antalet godstig okar fram till &r 2040, darefter bedoms Lommabanan ha
natt full kapacitet. Detta da en 6kning av persontag ar beroende av genomférandet av etapp
2 medan godstrafiken forvintas oka tills banans kapacitet ar nadd.
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5. Forutsattningar och konsekvenser

5.1. Kulturmiljo

51.1. Forutsattningar

Som underlag for avsnittet har en kulturarvsanalys framtagen &r 2022 inom ramen for
projektet anvints. Syftet med kulturarvsanalysen ar att pa ett strukturerat sitt hantera
kulturmiljofragorna enligt lagstiftning genom planeringsprocessen for Lommabanan etapp
2. En kulturarvsanalys ska anpassas och avgransas mot de fragestillningar som behandlas i
ett projekt och gentemot de atgiarder som planeras. En kulturarvsanalys ska bidra till att ett
projekt finner en langsiktigt hallbar lokalisering och utformning.

Analysomradet omfattar 50 m pa 6mse sidor av jarnvagen langs med de planerade
atgiarderna. Ett vidare perspektiv har anlagts nar det giller analysen av atgardernas effekter
pa kulturlandskapet och de helhetsmiljoer som berors i Lomma kommun. Analysomréadet
utokas vid riksintresseomréadet som finns vid Alnarp (M76) och stationssamhallet,
byggnadsminnet Alnarp samt for fornlamningsbilden.

Alnarp ligger precis soder om Lomma. Alnarp praglas idag av Sveriges Lantbruksuniversitets
(SLU) verksamhet, en verksamhet som bedrivits i olika former under cirka 165 ar.
Alnarpsparken ar ett viktigt natur- och rekreationsomrade i regionen. I angriansning till
jarnviagen har SLU forsoksodlingar for vixtmaterial och ett landskapslaboratorium. Alnarp
ligger i ett landskap som odlats sedan forhistorisk tid.

Alnarp omnimns i skriftliga killor &r 1145 d& drkebiskop Eskil donerar girdar till kyrkan. Ar
1170 omnamns byn igen och kan nu ha utgjort en huvudgird med underliggande
landbogardar. Under 1300-talet var Alnarp site for flera viktiga sldkter. Pa 1600-talet, efter
att Skane blev svenskt, blev det danska adelsgodset en svensk kungsgard vilket det var fram
till &r 1858 dé& Lantbruksinstitutet inrattades. Gamlegdard, en vitrappad korsvirkeslinga,
kan vara fran 1600-talet.

Ett par ar efter att Lantbruksinstitutet inrdttades anlades parken och slottet som stod fardigt
ar 1862. Successivt uppfordes ekonomibyggnader och byggnader for institutioner, personal
och elever. Hovbeslagarskolan och gamla mejeriet ar vardefulla inslag i miljon och goda
exempel pa 1800-talets institutionsbyggande. En stor del av institutionsbyggnaderna ar
uppforda i likartad stil, med fasader i gult tegel och hoga, franskinspirerade talttak. Slottet
och de aldre skolbyggnaderna, bostadshusen och ekonomibyggnaderna ar uppforda i tegel
fran ett tegelbruk som anlades pa platsen for att ticka institutets behov av byggnadsmaterial.
Museibyggnaden ar flyttad till omradet efter att den visades pa baltiska utstillningen i
Malmo ar 1914 och framfor byggnaden star en rad dldre milstolpar. Byggnaden ar i
fornnordisk stil och anvands som museum. Elevhemmet Elevenborg ar uppfort i en
nationalromantisk stil. "Nya” mejeriet vid Kungsgardsvagen ar en god representant for
funktionalismen. Vid sidan av mejeriet i Fladie 4r mejeribyggnaderna i Alnarp de som finns
kvar i Lomma kommun. Omréadets bebyggelsemiljo praglas av byggnader med olika karaktar
och funktioner. Slottsbyggnaden, arbetarbostader och lantliga gardslangor gor tillsammans
att omradet paminner om ett miniatyrsamhalle.

P4 1960- och 1970-talet expanderade Alnarp och nya institutionsbyggnader och viaxthus
uppfordes norr om parken. Ar 2002 uppférdes Navet, huvudentré till institutionsomradets
vastligaste byggnader.
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Parken i engelsk stil ar en viktig del av miljon. Parken dr omgirdad av ett tatare skogsparti
som skyddar mot vinden. Inom Alnarps omrade finns ocksé systematiskt ordnade
sortimenttradgardar anlagda vid olika tider, arboretum och planteringar for forskning.
Sydost om museibyggnaden finns ett smaskaligt stenparti som anlades pa 1880-talet. Fran
slottet utgar en axel mot norr som stracker sig genom Alnarpsomradet. P4 1930-talet anlades
en ritlinjig traidgardsanliaggning med planteringar vid slottet. Vister om jarnviagen ligger
Alnarps landskapslaboratorium, anlagt pa 1990-talet. Vister om institutionsomradet ligger
Sodergérd, Ostergard och Mellangird som alla anlades av Lantbruksinstitutet pa 1860-talet.
Aven Norregéard har funnits, men ir avstyckad och endast boningshuset, som ligger vid
Strandvigen i Lomma, dr bevarat. Ar 1870 uppférdes Alnarps folkskola strax norr om
Mellangard, pa vastra sidan av vag 892. Byggnaden fungerar idag som studenthem. Strax
soder om skolbyggnaden ligger Lomma Skytteforening, med en liten eternitkladd byggnad.

51.1.1. Riksintresse

Alnarp ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljovard, Alnarp (M76) och ar som sadant
ett omrade med hoga kulturvarden. Riksintresseomradet omfattar omradet runt
Alnarpsomradet frdn Malmovagen i norr till Vastkustvigen i soder, fran kustlinjen i véster
till E6/E20 i Oster, se Figur 13.

Riksintresset motiveras pa foljande vis:

“Institutionsmilj6 for Sveriges lantbruksuniversitet som vuxit fram ur det forna Alnarps
kungsgard, med bebyggelse av stort arkitekturhistoriskt varde beldgen i 6ppen sliattbygd med
forhistorisk bosattningskontinuitet. Landskapet priglas helt av lantbruksuniversitetets
forsoks- och utbildningsverksamheter. (Slottsmilj6)”

Riksintressets uttryck beskrivs pa foljande vis:

“Vialbevarat och arkitekturhistoriskt intressant institutionsbyggnadsbestand i park och
tradgardsmiljo med arboretum fran 1800-talets andra hilft. Den trelingade
korsvirkesgarden Gamlegarden fran 1600-talets kungsgérd. Alnarps slott fran 1862 av F
Meldahl, ekonomibyggnader fran 1860-talet av C H Granzow, Hovbeslagsskolan fran 1876 av
H Zettervall, Gamla mejeriet fran 1872, Alnarps lantbruksmuseum i fornnordisk stil som
flyttats till platsen fran Baltiska utstéllningen i Malmo 1914, det nationalromantiska
Elevenborg och det funktionalistiska “Nya“ mejeriet fran 1930-talet och kring universitetet
allésystem. I det omgivande odlingslandskapet finns fornlamningsmiljoer fran bronséaldern
och utmed Oresundskusten betade strandingar med den forna strandlinjen tydligt avlisbar,
nagra mindre gards- och torpmiljoer samt en storre tradplantering med olika tradslag - ett
s.k. arboretum.”

I analysomradet finns allésystem som uttrycker riksintresset och i direkt anslutning ligger
institutionsmiljon med park, tradgard och arboretum.

5.1.1.2. Fornldmningar

Fornlamningsbilden vittnar om en rik forhistoria och flera utredningar visar att det ar hog
sannolikhet att dolda ldimningar kan patraffas. For projekt Lommabanan etapp 2 har
lansstyrelsen fattat beslut om arkeologisk utredning steg 1 och 2, se Figur 11. Dessa
genomfordes av Arkeologerna SHM under varen 2022 och medforde att ett omrade med
neolitiska lamningar (stolphal, gropar, kokgrop samt slagen flinta) identifierades (Figur 11).
Detta omrade rekommenderas av Arkeologerna SHM for en arkeologisk forunders6kning.
Ovriga objekt behover inte undersokas vidare. Linsstyrelsen har direfter informerat om att
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de bedomer att laimningarna har en begrinsad vetenskaplig potential att bidra med ny
kunskap om det forflutna och darmed anser de inte att det finns nigra hinder att
genomfora den planerade exploateringen i utbyggnadsforslaget inom den undersokta ytan
(Lansstyrelsen 2022b). En kompletterande arkeologisk utredning kravs dock for
tillkommande ytor utanfor utredningsomradet. Det ar yta for servicevagens anslutning till
Sundsvigen samt dagvattenledning till Alnarpsbiacken.
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Figur 11. Figuren visar utredningsomradet fér den arkeologiska utredningen samt omrade som schaktats.
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Ytan inom vilken dagvattenledningen skall dras har inte ingatt i den arkeologiska
utredningen, se den sodra ytan i Figur 33. En arkeologisk utredning behover darmed
kompletteras for ytan, vilket kommer goras genom kontakt med Kulturmiljoenheten hos
lansstyrelsen.

Inom och i nira anslutning till analysomradet finns tvé idag kinda fornldmningar, vilka bada
utgors av forhistoriska boplatsomraden (L1987:3708, L1987:3792). Inom analysomradet
finns ocksa tva ovriga kulturhistoriska lamningar, en fyndplats (1.L1990:9581) och ett
gransmarke (L1989:5012), se Figur 11.

Idag kdnda lamningar dr inte synliga ovan mark och har darfor bedomts ha ett litet
upplevelsevarde. Dokumentationsvardet/kunskapsvardet for berorda lamningar kan trots
detta vara hogt. Detta ar nagot som avgors i den fortsatta arkeologiska processen enligt 2:a
kapitlet kulturmiljolagen.

Byggnadsminne

Alnarps kungsgard blev statligt byggnadsminne ar 1974 och ar 1993 faststilldes
skyddsforeskrifterna som dven giller efter det att byggnadsminnet ar 1998 6vergick till att bli
enskilt byggnadsminne enligt ddvarande Kulturminneslagen (nuvarande Kulturmiljélagen).

For slottet, hovbeslagsskolan, museet, kontorsbyggnaden, ladugérd, ekonomibyggnad och
maskinhall anger skyddsforeskrifterna vad som inte far goras med byggnaderna och hur de
ska underhallas. Till byggnadsminnet hor ett skyddsomrade som inte far bebyggas, vilket
presenteras i Figur 12. Skyddsomradet ligger frin Sundsvéagen over parken i soder. I hojd
med Vaxthusvigen utokas skyddsomradet mot norr och omfattar bebyggelsen vid
Radhusvigen, mot Oster avgransar Kungsgardsvagen skyddsomradet fram till motet med
Sundsvigens oOstra del. Mellan Lommabanan i vaster och skyddsomradet med parken ligger
en tradbevuxen buffert mot sparet. Byggnadsminnet, skyddsomradet med byggda och grona
strukturer samt de med skyddsforeskrifter skyddade byggnaderna, har hoga kulturvarden.

38



1SLOTTETY
L ANT BRUKS SHOL AN

1 INST. BYGENF.
dALAN
=WLWW¥*1ASI<HIF,KHK
L
TUNEHEDELSTER M VTH)
oA R A
L

?me ﬂmw.u ‘i"o’(lﬂlm

RESTAURANGEN LIBEMFAM

N STRADGARDSEL EvROST .“,w.'s";:‘én‘;‘,
b gy VAT DT

WY mlﬂ.\‘a

BOOUNGE GAMLE GARD

18 DOALL §20LADUGARD

™ B2 EXONOMIENGOM)

WLAR, 1 637 MASKMMALL i

W ARARROS1 £ KONTORSBYDGHAD

PERS. 8051 SLST LOGHVGINAD

-;E.._aff:’ ! EESMCKARGOD MM

JOVAK TM- BOST :}Aﬁmam

MMUSELM BOSTS OM PARKEN

B HASHALL ¢ EIA0ST AT MOMTOA

nmsm gnmun

TRGARACE 1.
Bartonen ToaDi |
1

VAT TERVERY e a"‘- ;
bl BOST F MLERFOREST
TNARMECENT RAL DIPERSONAL BT
! i . GaRAGE
Bew N RITODUSEN
Hrom COEKDHOMITY OGN,
TI[ V&1 0 LAR oo FiR MiMET-
0 mmulonsmrmn :?::1 Mg

LANDSASLIAANERIMNG IR,
-BosT {

A romlosaviorun o

NGO P PR OLELEVENBORG = (o s -

LT & l._-ﬂ;(l't;;:-nmul‘rmn M R ' ? wr AL
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héger i kartan. Lommabanan illustreras som en streckad linje i den évre delen av bilden.

5.1.1.3. Regionalt kulturmiljéprogram

Alnarp finns med i Lansstyrelsen i Skénes regionala kulturmiljoprogram och ar utpekat som
en sarskilt vardefull kulturmiljo vilket innebar att omradet har héga kulturviarden. Det
omrade som ar utpekat i det regionala kulturmiljoprogrammet stracker sig vaster ut ner till
havet, se Figur 13. Som motiv for stillningstagandet anges:

“Den 6ppna odlingsbygden med fornlamningar, tradrader, alléer och vigsystem ar viktiga att
bevara. Alnarps hela bebyggelsemiljo ar ett mycket intressant exempel pa 1800-talets
institutionsarkitektur och parken har stort hortikulturellt varde. De gamla gransvallarna
norr och vaster om huvudgarden ar intakta. I det regionala kulturmiljoprogrammet nimns
aven mejeribyggnaderna sarskilt.”

Langs med Skanes kust finns ett omrade som Lansstyrelsen i Skane uppmarksammar i det
regionala kulturmiljoprogrammet bendmnt Skanelinjen. Skanelinjen ar en befistningslinje
som strackte sig fran Bastad till Vieryd och som boérjade byggas ar 1939. Omradet som pekats
ut i relation till Skénelinjen stracker sig fran vister in 6ver landskapet och nar
analysomrédet i h6jd med planerade plattformar vid Alnarp, se Figur 13. De atgiarder som
planeras for projekt Lommabanan etapp 2 bedoms inte paverka Skanelinjen.

5.1.1.4. Kommunalt kulturmiljéprogram

Lomma kommun omnamner Alnarp i sitt kulturmiljéprogram. Omrédet som ingar i det
kommunala kulturmiljoprogrammet motsvarar i stort omradet som utgor regionalt utpekat
omrade och omradet for riksintresse men omfattar dven Alnarps filad i sydvist, se Figur 13.
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5.1.1.5. Skyddad bebyggelse

Inom kommunens kulturmiljoprogram, omrade Alnarp, har en stor del av bebyggelsen
pekats ut som kulturhistoriskt vardefull samt sarskilt vardefull, vilket motsvarar hoga
kulturvarden, och kopplats till bestimmelser i Plan- och bygglagen for att genom varsamhet
eller forbud mot forvanskning bevara byggnadernas kulturvirden, se Figur 13.
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5.1.1.6. Kénslighet for férdndring

I Alnarp bedoms institutionsomradet pa Ostra sidan sparet kéinsligt for forandring,
bedomningen avser savil bebyggelsen som park och plantering och den helhetsmiljoé som
dessa bildar tillsammans.

Den grona strukturen som omsluter omradet pa ostra sidan om spéret ar viktig for
miljoupplevelsen inom institutionsomradet. Den grona strukturen bildar dven grans mellan
det 6ppna jordbrukslandskapet och institutionsomradet. Utifran dessa aspekter bedoms den
grona strukturen kanslig for intrang.

Sundsvigen forbinder gardarna i Alnarps vastra delar med institutionsomradet. Vigen, som
leder in i institutionsomradet och byggnadsminnets skyddsomrade, ar kantad med alléer och
utgor en vist-6stlig axel genom landskapet och knyter ihop de olika utpekade miljéerna
inom riksintresseomradet samt de regionalt och kommunalt utpekade omréddena med
institutionsomradet. Sundsvigen bedoms kanslig for forandring av strackning och funktion.

Fornlamningar som paverkas av dtgarden kommer undersokas arkeologiskt och, om
lansstyrelsen beslutar, sa kan de behova tas bort. Nu kidnda fornlamningar inom
analysomréadet bedoms dock inte vara kénsliga for planerad forandring.

5.1.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns inga inarbetade skyddsétgarder for kulturmiljo.

5.1.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna for de kulturmiljoer och
kulturvarden samt visuella samband har bedomts. Konsekvensskalan ar femgradig, stora
negativa konsekvenser, mattliga negativa konsekvenser och smé negativa konsekvenser
bedoms kunna uppsta. Konsekvenserna kan dven bedomas som positiva eller inga
konsekvenser. Som st6d i konsekvensbedomningen har matrisen nedan anvints, Tabell 3.

Tabell 3. Matris fér bedémning av konsekvenser pa en femgradig skala.

Stor negativ Mindre negativ | Ingen effekt Positiv effekt
effekt effekt

Inga
konsekvenser

Hbéga
kulturvarden

Mattliga
kulturvarden

Sma negativa Inga
konsekvenser konsekvenser

5.1.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon forandring i forhallande till nulaget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.
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5.1.3.2. Utbyggnadsalternativ
Landskapets kulturvédrden

Landskapets kulturhistoriska virde bedoms vara hogt, med tydliga strukturer som har en
hog grad av historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingar i ett tydligt historiskt
sammanhang.

Planerade atgarder kommer enbart ske vid och i nira anslutning till befintlig jarnvag. De
kulturmiljovarden som paverkas bedoms inte vara betydelsebarande for landskapets helhet
eller historiska samband/strukturer och bedoms saledes inte paverka ldsbarheten av det
historiska landskapet.

Paverkan bedoms inte medfora nagon negativ effekt och ddrmed ingen negativ konsekvens
for landskapets kulturhistoria varden.

Fornldmningar

Den fornlamning som ligger inom undersokningsomréadet och dar en forundersokning
foreslas kommer att paverkas da ytan kommer behova anvindas delvis tillfalligt under
entreprenaden och delvis genom permanent intrang for utbyggnaden av jarnvagen.
Fornlamningen ar inte synliga ovan mark varfor den bedoms ha ett 1agt upplevelsevarde
liksom ett 1agt varde vad galler ldsbarheten av och forstéelsen for landskapet. Den har
huvudsakligen ett lokalt viarde 4ven om den kan sittas in i ett regionalt ssmmanhang.
Sammantaget bedoms det kulturhistoriska vardet for fornlamningen som lagt. En
forundersokning kommer begéras for den del av omradet som paverkas, vilken soks hos
lansstyrelsen. Trots att en fornlamning péverkas bedoms inte den historiska lasbarheten pa
platsen paverkas negativt.

Péverkan bedoms darfor medféra en mindre negativ effekt pa det ldga viardet och darmed
sma negativa konsekvenser for kulturmiljoviarden kopplat till den paverkade fornlamningen.

Riksintresse, byggnadsminne, regionalt kulturmiliprogram, kommunalt kulturmiljéprogram
och skyddad bebyggelse

Det nya sparet och de nya plattformarna tar mark i ansprak pa bada sidor om det befintliga
sparet. I sammanhanget bedoms forsoksodlingarna pa den véstra sidan av jarnviagen vara
taliga for forandring, varfor vardet bedoms som litet. Markanspraket, vilket utgors till storsta
delen av servicevag soder om Sundsvagen och tradsidkringszonen langs hela strackan, sker
framforallt i den 6ppna ytan som finns mellan befintligt spar och planteringen, men ett visst
intrang i brynet kan ocksa ske. Dartill innebar markansprak for servicevagarna dar de
ansluter till Sundsvigen intrang i planteringen séder och norr om Sundsvagen. Intrangen ar
begriansade till de sydostra och nordostra hornen av planteringen. Dartill sker ett litet
intrang i den sodra delen av planomradet, pa véstra sidan av jairnvéagen, for en vindplan for
serviceviagen. Intrdngen ar sé pass begransade att upplevelseviardet av kulturmiljon i Alnarp
inte bedoms paverkas pa ett betydande sétt och bedoms leda till smé negativa effekter.
Stréket pa den Ostra sidan om spéret, norr om Sundsvagen, bedoms som kanslig for
forandring och paverkan kan medfora effekter pa upplevelsen av kulturmiljon i Alnarp.
Vérdet bedoms darfor vara hogt. Plattform och tradsiakringszon innebér ett intrdng om cirka
atta meter i det grona straket pa den ostra sidan. Det grona straket ar cirka 40—50 m brett
varfor intranget bedoms vara litet till mattligt eftersom intranget utgor en begréansad.
Konsekvensen bedoms darfor bli mattlig negativ.
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Péverkan bedoms darfor medféra en mindre negativ effekt pa det méttliga virdet och
diarmed en liten negativ konsekvensvad giller intranget pa den véstra sidan av det gréna
stréket. Intrdnget p& den Ostra sidan bedoms medfora méttligt negativa konsekvenser.

Sundsvagen utgor ett av riksintressets uttryck (allé) och och ar ett av motiven till att omradet
ar riksintressant (det av lantbruksuniversitetets forsoks- och utbildningsverksamheter
praglade landskapet). Sundsvigen ar entrén till institutionsomradet fran vister och anvinds
for kommunikation inom Alnarp och bedoms darmed ha ett hogt varde. Planforslaget
innebar att Sundsvigen stangs for biltrafik 6ver jarnvigen och forses istéllet med vindplats
pa béda sidor spéret. I och med att Sundsvagen stings kompletteras personskyddsstiangslet
langs jarnvagen over planskildheten. Skyddet dr genomsiktligt och diskret i sin utformning
och kompletterar befintligt skydd pé platsen. Korsningen med Sundsvigen kommer fortsatt
vara oppen for gang- och cykeltrafik. Nar Sundsvigen stangs for fordonstrafik forlorar vagen
delvis sin funktion som entré till omradet da det ar inte langre dr majligt att ta sig med
fordon Over jarnvagen. Stangningen bedoms inte paverka mojligheten att bedriva jordbruk
pa nagon sida om jarnvigen, se avsnitt 5.5. Det kommer fortfarande att vara mojligt att ta sig
till omradet den vagen med cykel eller gdendes. Planskildheten kommer inte paverka allén
langs Sundsvagen varfor allén fortfarande bidrar till att kommunicera omradets historia. Att
Sundsvigen stangs for motortrafik bedoms séledes paverka riksintresset negativt, da det
paverkar forstaelsen for kulturmiljons sammanhang och forstaelsen for
lantbruksuniversitets utbyggnad, uppbyggnad och inbordes relationer. Emellertid berors
inte allén varfor ingen paverkan sker pa det som ingar i riksintressets uttryck. Paverkan
bedoms darfor medfora en mindre negativ effekt pa det hoga viardet och dirmed en mattlig
negativ konsekvens.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms paverkan pa kulturmiljon medfora mattligt negativa konsekvenser,
framforallt pa grund av intrang i planteringen pa ostra sidan av jairnvigen samt att
Sundsvagens funktion som entré begransas.
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5.2. Yt- och grundvatten

5.2.1. Forutsattningar
Geologi

Enligt SGU:s jordartskarta utgors jordlagerna av lermorian som overlagras av postglaciala
sandsediment, pa vissa stillen dven postglacial grovlera (Figur 14). SGU:s jorddjupskarta
indikerar pa mer 4n 50 m djup till kalkstensberget.

Langs striackan har geotekniska undersokningar utforts. Resultatet visar pa sandiga jordar
med inslag av lera ner till ca tva meter, vilket underlagras av sandig lermoran med tunna
intermorana sandskikt. Lermoran forekommer ner till avslutad provtagning, vilket i brolaget
ar cirka 12 m under markytan.
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Figur 14. Jordartskarta frén SGU (www.sgu.se).
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Grundvattenférekomster

Grundvattennivan ligger som hogst 0,3 m under markytan enligt utférda
grundvattennivamatningar under februari till maj 2022. En grundvattenforekomst i
sedimentért berg (SV Skanes kalkstenar) forekommer inom hela omrédet. Inga
grundvattenforekomster i jord eller vattenskyddsomraden forekommer inom omradet.
Alnarpsstrommen (VISS EU_CD: SE616671-133801) dr av typen “annan forekomst” med
miljokvalitetsnormer dar kvantitativ status ar god medan kemisk status ar
otillfredsstallande.

Brunnar

En brunnsinventering har utforts med syfte att identifiera vilka brunnar som finns inom
omradet dédr grundvattennivasiankning for anlaggande av den planskilda korsningen kommer
att ske.

Uppgifter om brunnar i omradet har inhdmtats fran SGU:s (Sveriges Geologiska
Undersokning) brunnsarkiv och redovisas nedan. Alla fastighetsédgare vars fastighet inom lila
cirkel i Figur 15 nedan har blivit kontaktade.

Totalt har fyra brunnar identifierats inom ramen for brunnsinventeringen. Av dessa ar
samtliga fyra inrapporterade av fastighetsdgare och de finns dven redovisade i SGU:s
brunnsarkiv.

A & Malmovagen
; ° 9 @i
i Sundsvégen e .4 i

..... Inventeringsbuffert 400 m

o 20 et ® Brunnar fran brunnsinventeringen
O

Figur 15. Karta som visar placering av brunnar inom inventeringsomradet fér brunnar sé kallad
inventeringsbuffert

Utifran brunnsinventeringen bedoms att alla brunnar ar borrade ner i berget. De fyra
brunnarna inom omradet for brunnsinventering ar utforda till djup pa 9o m eller mer och ar
energibrunnar.
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Dikningsféretag
Inga dikningsforetag bedoms péaverkas av projektets planerade atgarder i Alnarp.
Ytvatten

En mindre back, Alnarpsbacken rinner genom den sodra delen av Vasterskog, vaster om
jarnvagen. Biacken utgor en del av dagvattensystemet i Alnarp vilket delvis avvattnas ut i det
Oppna dagvattensystemet som utgors av en mindre damm och Alnarpsbécken. Vattendraget
omfattas inte av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Alnarpsbiacken omfattas av det generella
biotopskyddet, se avsnitt 5.4.

5.2.2. Inarbetade skyddsatgarder

Diken, ett underjordiskt fordrojningsmagasin och en flodesregulator anldggs. Dikena
utformas som fordrojningsdiken som gor att vatten delvis infiltrerar i marken.

Avvattningsledningen ska placeras pa ett sidant sitt inom omradet for servitut att
anldggandet av den undviker att paverka trad langs stranden. Vid avvattningsledningens
utlopp i Alnarpsbacken laggs utslappspunkten fran ledning nagra meter frdn backfaran. Sista
biten leds vattnet i ett dike som slutar innan Alnarpsbacken for att sprida flodet och
motverka erosion pa den meandrande delen av Alnarpsbicken. Erosionsskyddande atgarder
vidtas vid ledningsutloppet och diket. Atgirderna genomfors for att minimera paverkan pa
Alnarpsbicken som tar emot vattnet. For beskrivning av de skyddsatgirder som ska vidtas
vid nedlaggning av ledning samt gravning av dike mot Alnarpsbiacken, se avsnitt 5.9.7.

5.2.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pa yt- och grundvattenforekomster
samt miljokvalitetsnormer i vatten har bedomts. Skalan for konsekvensbedomningen samt
den matris som anvints som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod for
konsekvensbedomning.

5.2.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon forandring i forhallande till nulaget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

5.2.3.2. Utbyggnadsalternativ
Grundvatten

Sundsvigen kommer i utbyggnadsalternativet att forldggas planskilt under jairnvagen och
kommer da att ligga under grundvattennivan pa platsen. Paverkan pa grundvatten har
beraknats med modellverktyget FEFLOW?.5. Det har raknats med tva scenarier. Ett sa kallat
worst case, som visar situationen om man raknar paverkansomradet med konservativa
forutsattningar, och ett best guess, som visar situationen om paverkansomradet riaknas med
troliga forutsattningar. Det ar worst case som beskrivningarna av konsekvenser ar baserade
pa. De sa kallade k-viardena som visar pa den hydrauliska konduktiviteten, dvs markens
vattengenomslapplighet, ar i worst case 3 x 1075m/s och i best guess 1 x 10-5m/s.
avsankningen sker fran marknivan pa +6,5 m ner till +2 m, en avsiankning pa 4,5 m.
Paverkansomradet for driftskedet illustreras i Figur 16 samt Figur 17.
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Grundvattenniviasinkningen bedéms inte paverka nagra brunnar, enligt den
brunnsinventering som ar genomford, da dessa ar borrade ner i berget.
Grundvattenforekomsten i berg (SV Skanes kalkstenar) ligger pa ett storre djup i omradet.
Da avsdnkningen endast sker i jordlagren sa bedéms grundvattenforekomsten inte paverkas.
Grundlaggningsforutsattningarna pa platsen ar generellt goda och inga sittnings- eller
stabilitetsproblem forviantas uppkomma till f6]jd av grundvattennivisankningen.

Grundvattennivasankningen bedéms inte medfora nagra negativa konsekvenser pa
grundvattenforekomsten eller pa ndrbeldgna brunnar da avsiankningen sker i jord. Inom
paverkansomradet finns vegetationsytor. Ytorna inom paverkansomradet, bortsett fran
omradet sydost om korsningen Sundsvigen-jarnvagen, kommer paverkas genom
utbyggnaden och vegetationen tas bort i byggskedet. Det innebar att det ar kvarvarande
vegetationen i omradet sydost om planskildheten som kan komma att paverkas av
grundvattennivasankningen. Inom detta omrade finns tva allétrad, av arten lind, vars
rotsystem delvis paverkas. Da paverkan bedoms vara begransad och paverkansomradet
beridknats konservativt bedoms det inte utgora nagon risk for att allétraden ska torka ut och
do pa grund av grundvattennivasankningen. Matning av grundvattennivier visar ocksa att
dessa varierar over tid och att trad har en formaga att kunna anpassa sig till nagot sankta
grundvattennivaer som i det berdknade fallet.

Grundvattennivan i modelleringen av influensomrade &r satt till en konservativt hog niva, ca
0,5 m under markytan, hogsta uppmatta niva hittills ar cirka en meter under markytan.
Dessutom &r dven ett worst case scenario framtaget som bland annat tar hojd for en lagre
grundvattenbildning. Skulle grundvattennivan stiga sa finns det god marginal i att
paverkansomradet fortfarande innehélls. Skulle grundvattennivin daremot sjunka till f61jd
av okade torra perioder skulle det innebira ett mindre paverkansomrade orsakad av
grundvattenbortledning. Detta eftersom mindre grundvatten skulle behéva ledas bort.
Darfor sker ingen okad risk for skada pa enskilda eller allmidnna intressen i detta scenario for
klimatforandringar.
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== Paverkansomrade (0,3 m) Worst-case 3,
—Péverkansomréde (0,3 m) Best guess |
TN

Figur 16. Paverkansomradet fér grundvattennivasénkningen (niva 0,3 m) i driftskedet. R6d ring visar omradet
som péaverkas om man rdknar konservativt. Grén ring visar bésta utfall.
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Figur 17. Samma péverkansomrade som figur 11 men hér tillsammans med utbyggnadsalternativet.

50



P4 flera stéllen langs det nya sparet bedoms dikesbotten hamna négot under observerade
grundvattennivaer, varfor mindre méangder grundvatten kommer att bortledas under delar
av aret. Jordarterna i omrédet ar inte sattningskéansliga varfor sattningar inte bedoms
uppsta, och grundvattenbortledningen bedéms vara s liten att det inte medfor nédgon
paverkan pa grundvattennivaerna i omradet. Grundvattenférekomsterna ligger pa sadant
djup att de inte kommer paverkas av atgarderna, som sker i jordlagren. Konsekvenserna
bedoms darfor vara forsumbara. Inga atgiarder sdsom tita diken bedoms vara nodviandiga.

Ytvatten

Banvallen avvattnas med diken utmed det nya sparet. Avvattningsteknisk dimensionering
och utformning ar gjorda enligt Trafikverkets tekniska krav for avvattning. I enlighet med
rekommendationer fran Svenskt Vattens publikation P110 Svenskt Vatten AB har en
klimatfaktor pa minst 1,25 riknats in vid dimensionering av diken. Dimensionerande regn ar
ett 5-ars regn. Diket dr dimensionerat for ett flode pa 1,51/s*ha. Som mest kan cirka 6,3 1/s
slappas i punkten i Alnarpsbacken. Flodet till Alnarpsbacken begransas med en
flodesregulator for att detta flode skall kunna hallas. Vid storre regn kommer vattnet att
braddas 6ver kanten pa diket och darmed rinna 6ver marken till Alnarpsdiket pa samma satt

som i nulaget. Losningen ar vald utifrdn beprovad teknik och utformad for att fungera med
sjalvfall.

Plattformarna avvattnas via lingsgaende rannor i plattformarna. Dikena utformas som
fordrojningsdiken for att minimera paverkan pa det vattendrag som tar emot vattnet.
Fordrojning av dagvattnet innebar att avrinningen till vattendraget kan begréinsas sé att den
inte avviker jamfort med i nulaget. Vattnet i dikena norr om Sundsvagen leds soderut och
ner till en pumpstation vid den planskilda gang- och cykelpassagen. Vattnet pumpas sedan
till sodra sidan om Sundsvigen och slapps pé ett underjordiskt utjamningsmagasin som
mynnar i jarnvagsdiket som leder vattnet soderut. Vattnet soder om Sundsvigen leds
soderut i jarnvagsdiket. Soder om vaxeln leds vattnet i en ny ledning langs jarnvagen till
soder om Visterskog, hir leds vattnet i en ny ledning vasterut. Sista biten leds dagvattnet ut i
ett dike innan sjidlva backfaran dar marken sluttar ner mot Alnarpsbacken, vilket
tillsammans med den begriansande miangden vatten som kan sldppas fran
avvattningslosningen gor att ingen 6kad erosion bedoms sker i backen. Genom att tillampa
skyddsatgirderna undviks ocksa att 6kad grumling uppstar.

Dagvattnet fran en jarnviagsanlaggning kan innehélla féroreningar kopplat till drift och
underhall av jarnvigen. Fororeningsbelastningen fran en jarnvag ar dock generellt sett 1ag,
inte minst vad giller naringsamnen. Foreslagen dagvattenhantering innebar infiltration i
diken och fordrojning i dagvattenmagasin innan det slapps ut i Alnarpsbacken. Detta ger att
mangden fororeningar i dagvattnet kommer att minska vad géller fororeningar som
sedimenterar sasom tyngre eller svarlosliga organiska amnen och metaller. Det innebér dven
att eventuella fororeningar i dagvattnet kan sedimentera i dikena och forslas bort i samband
med att dikena rensas. Den foreslagna dagvattenhanteringen bedoms totalt sett innebara att
fororeningsbelastningen till Alnarpsbacken och grundvatten forblir i princip oférandrad
jamfort med nuléget.

Samlad bedémning

Den sammantagna bedomningen ar sma negativa konsekvenser for yt- och grundvatten.
Inga enskilda eller allmédnna intressen bedoms skadas av grundvattennivasankningen,
varken i drift- eller byggskede, vilket medfor att inget tillstdnd for vattenverksamhet bed6ms
behova sokas. Den schaktning som kravs da diket gravs vid Alnarpsbiacken bedoms inte ge
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ndgon paverkan pa backfaran. Verksamheten utgor vattenverksamhet, men di ytan inte
overstiger 500 m2kravs endast en anmalan om vattenverksamhet.

5.3. Buller och vibrationer

5.3.1. Forutsattningar

Buller ar oonskat och storande ljud som kan paverka manniskors vélbefinnande och hilsa
negativt. Buller kan medfora en direkt och kortsiktig paverkan savil som indirekt och
langsiktig paverkan beroende pa typen av buller, vilken frekvens och styrka det har och nir
det forekommer under dygnet. Bullerstorningar kan medfora okad risk for hjart- och
karlsjukdomar, overvikt, diabetes, nedsatt prestation och inlarning samt forsamrad psykisk
hilsa (Folkhilsomyndigheten 2019). Orsaken ar att exponering for hoga bullernivier under
en langre tid kan medfora 6kad stress. Ett flertal forskningsstudier visar att buller fran
vagtrafiken i Sverige orsakar minst 300 for tidiga dodsfall per ar (Trafikverket 2020).

Projektet har bedomts tillhora planeringsfallet "vasentlig ombyggnad”. Vasentlig ombyggnad
innebar att projektet innefattar genomgripande fysiska atgarder som vasentligt och
permanent forandrar infrastrukturen. Till f61jd av detta utvarderas projektet utifran
Trafikverkets riktlinje och tillimpningsdokument Buller och vibrationer fran trafik pa vig
och jarnvag (TDOK 2014:1021). Trafikverkets riktlinjer grundar sig pa den av riksdagen
beslutade infrastrukturpropositionen for framtida transport 1996/97:53

Det ar buller fran strackan dar atgiarder vidtas (byggnation av motesspar och plattformar)
som har beaktats vid avgriansning av vilka fastigheter som blir berérda. I
avgransningsberakningen d.v.s. i berakningen for att avgransa vilka fastigheter som blir
bullerberorda, har all trafik, bdde den pa motessparet och den som bara aker forbi, pa banan
riaknats in och placerats pa befintligt spar. Avgriansning av berérda byggnader har gjorts
enligt foljande steg i Trafikverkets berakningsmetod for vasentlig ombyggnation:

Avgriansning utifran ny/ombyggd striacka:

A. Bullerberikning gors med trafikering endast pa ny-/ombyggd striacka/or. Byggnader
som berdknas fa ljudnivaer over riktvarden identifieras och utgor bullerberorda i
planen. Bide dygnsekvivalentniva (Lego4n) och maximalniva (Ly,y) kan vara
avgorande. Metoden brukar benamnas solfjidersmodellen och forklaras i mer detalj
langre ner i kapitlet.

B. Markera bullerberorda byggnader pa bullerutredningskarta och kontrollera utfallet.
Finns det fastigheter som inte kommit med men som bedoms rimliga att de tas med,
laggs dessa till. Giller exempelvis enstaka hus i en grupp av bostader/kvarter dar alla
ovriga kommit med.

Byggnader som dr berorda av projektet identifieras alltsa utifran buller endast fran den ny-
/ombyggda strackningen, vilket redovisas som “planerat métesspar” i Figur 22 och Figur
23Figur 19. Dar har dven buller fran befintlig stracka som I6per langs samma stracka som
planerat motesspar tagits med. I steg A vid avgrinsning av bullerberorda byggnader har i
start- respektive slutpunkt for de planerade atgiarderna langs jairnvagen solfjaderseffekten
tillampats, vilket innebar att bullerspridning fas 360 grader runt start- och slutpunkt, sa att
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fastigheter utanfor planomrédet som kan komma att berdras pa grund av trafik pa nya sparet
fangas upp. Dessa fastigheter kallas bullerberorda. Avgransning av bullerberérda bostadshus
samt verksamheter styrs av utbyggnadsforslaget utan sparnara bullerskyddsatgarder. De
bullerbertrda fastigheterna har diarefter markerats ut, och sammanlagd ljudniva for dessa
fastigheter har berdknats fran hela jirnvagen och ovrig statlig infrastruktur. I detta projekt
har inga fastigheter identifierats som berérda enligt steg B.

For att berdakna sammanlagd ljudniva for de bullerberorda bostdderna har vig 892
inkluderats. Det kommunala vignitet ingar inte i bullerutredning f6r jairnvagsplanen. Detta
da Trafikverket i forsta hand ska ta hansyn till trafiken fran den statliga infrastrukturen for
vag- och jarnviagstrafik. I detta fall 4r 4ven den statliga infrastrukturen den dimensionerande
bullerkéllan d.v.s. den bullerkilla som paverkar om riktvirden uppfylls eller inte. Den
begransade trafiken pa det kommunala vagnitet har en forsumbar paverkan pa de
redovisade ljudnivaerna.

Trafikverket har i samband med atgardsutredning for Lommabanan inventerat fastigheter
langs hela Lommabanan som berzknas ha ljudnivéer 6ver riktvirdena enligt planeringsfallet
visentlig ombyggnad. Atgirdsutredningen ir en separat utredning och inte kopplad till
jarnvéagsplanen, for mer information se avsnitt 1.4. Vid berakning av bullerberorda
byggnader och atgardsforslag har dock resultat fran den tidigare atgardsutredningen kunnat
anviandas som underlag i form av uppgifter om befintlig fasaddampning for bostader samt
placering av uteplatser.

Bullerberakningar for berorda fastigheter har utforts for fyra berdkningsfall enligt nedan.
Prognosaret har satts till 2040 for tagtrafik och 2047 for vagtrafik, vilket giller for
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Tagtrafiken bygger pa en prognos framtagen for ar
2040, men anses tillampbar aven for berakningsar 2047 da ingen 6kning av tagtrafik
forvantas kunna ske efter ar 2040 da sparet har uppnatt full kapacitet.

Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Antal fastigheter med ljudnivaer
over riktvarden finns presenterade i detta avsnitt.

e Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen utbyggnad av jarnvagen.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig bana. Mangden godstdg har utgatt ifran
prognosen for 2040, medan mangden persontag har bedomts vara samma som i
nuléget.

e Utbyggnadsalternativ ar ett framtida scenario med foreslagen utbyggnad med
utbyggt motesspér spar. Prognos for tagtrafik ar 2040 anvands hir for alla tégtyper.
Dessa beridkningar presenteras lingre ner i avsnittet. Vagtrafik har raknats upp till ar
2047 med eventuella dandringar av vagutformning inkluderat som inte hor till
jarnvagsplanen.

o Utbyggnadsalternativ med foreslagna sparndra bullerskyddsdtgdrder ar utford
med samma berakningsforutsattningar som berdkningsfallet Utbyggnadsalternativ.
Ljudnivéer vid bostad och uteplats justeras utifran sparnara bullerskyddsatgarder.

Ekvivalent och maximal ljudniva fran spartrafik har berdknats vid fasad for samtliga
vaningsplan, samt pa tva meters héjd 6ver mark inom hela omradet. I utredningen tillimpas
berakningsmodell och indata enligt nedan.
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Vad giller vibrationer sa ar markvibrationer lagfrekventa (1—80 Hz) och kan skapa fysiskt
kdnnbara storningar i sé vial marken som i omgivande byggnader. Dessa sa kallade
komfortvibrationer kan bidra till bland annat koncentrations- och somnsvarigheter.
Vibrationer beriknas som vibrationshastighet och redovisas i mm/s.

Vibrationer i marken fran jirnvagstrafik uppstar genom att taget satter marken under spéret
i rorelse. Lagfrekventa vibrationer som skapas under banan sprids via marken och kan ge
upphov till skakningar i narliggande byggnader. Vibrationer sprids langre i 10sa material
sasom lera. I fasta material sdsom berg och sand kan vibrationer inte spridas lika langt.

Vibrationer fran jarnvagstrafik till narliggande bostader beror framst pa tagtyp (massa,
langd och styvhet hos taget), bankroppens uppbyggnad, avstand fran jarnvégen till
byggnaden, byggnadens konstruktion samt den omgivande markens egenskaper.
Vibrationernas storlek 6kar med tagets vikt och tunga tag, sdisom godstag, ar
dimensionerande for vilka vibrationer som kan uppsta i en byggnad. Hogre hastigheter
genererar ocksa kraftigare vibrationer.

Berékningar av buller och vibrationer

Bullerberikningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for buller fran
sparbunden trafik enligt Naturvardsverkets rapport 4935, samt vagtrafikbuller enligt
Naturvardsverkets rapport 4653. Bullerberiakningarna har genomforts i programmet
SoundPLAN version 8.2. I berdakningsprogrammet har en tredimensionell bild av omradet
byggts upp av bland annat terrdngdata (nationella h6jddatabasen och projekterat spar med
tillhorande markmodell) och byggnader. Samtliga uppgifter om ljudnivéer avser
frifaltsvirden, det vill sdga utan inverkan av reflexer i den egna fasaden, eftersom dven
riktvardena avser frifaltsvarden.

For att kartlagga behovet av bullerskyddsatgiarder bedoms bullerstorningen utifran
riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vag och jarnvag i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012 angavs att
riktvirdena dven fortsatt bor vara viagledande i planeringssammanhang.

Nedanstaende viarden, se Tabell 4, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och
vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod
vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgirder mot hoga bullernivaer. Endast riktvirden som ar aktuella i denna utredning
redovisas. For att se samtliga riktvarden som tillampas av Trafikverket vid olika
planeringsfall se TDOK 2014:1021.

De riktvirden som ska uppfyllas for vibrationer ges i TDOK 2014:1021 version 3.0, se Tabell
4. Dar framgér att en maximal vibrationsniva pa 0,4 mm/s vigd RMS inte ska overskridas
inomhus i bostadshus och vardlokaler fler 4n fem ganger per natt (kl. 22-06). Komfortnivan
ska aldrig overskrida 0,7 mm/s. Om 0,7 mm/s 6verskrids ska forvarv normalt 6vervagas, i
enlighet med TDOK 2016:0246 version 2.0.

Maitningar av vibrationsnivaer har gjorts enligt Svensk Standard SS 460 48 61 Vibration och
stot — Mdtning och riktvdrden for bedomning av komfort i byggnader. Inledningsvis
gjordes en bedomning av vilka bostidder och vardlokaler som kan riskera att utsittas for
komfortvibrationer over Trafikverkets riktviarde 0,4 mm/s. Inga vardlokaler identifierades,
endast bostader. Avgransningen gjordes baserat pa geologiska forutsiattningar for bostaderna
samt avstand till jarnvagen.
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For prognostisering av komfortvibrationer genomfordes sedan métningar pa tre av de
bostader som bedoms kunna utsattas for komfortvibrationer over stillda riktvarden. Valet av
bostiader gjordes baserat pa avstand till jairnvagen, geologiska forutsattningar och utvandig
inventering av byggnad (stomme och grundliaggning). En treriktningsgivare monterades pa
golv inom husets oversta vaningsplan for matning av komfortstérning. For att starta
systemet monterades en vertikal givare i grundmuren och vid trigg frdn denna givare
startades d&ven komfortmétning inom Oversta vaningsplan. Métsystemen har programmerats
att mata och registrera inkommande vibrationsforlopp pa grundlaggningsniva over 0,2
mm/s. I de fall h6gsta uppmaitta vibrationsniva i grundmur understiger 0,2 mm/s bedoms
riktvardet 0,4 mm/s klaras i byggnad. Matresultatet anvandes for att berakna
komfortvibrationer i nuldget pa ovriga identifierade bostader samt for att prognosticera
komfortvibrationer for utbyggnadsalternativet. For berdkning av komfortnivaer i nulédget i
byggnader dar vibrationsmatning inte har utforts anviandes foljande underlag;:

o Uppmatt vibrationsrespons for méatta objekt.

e Byggnadens grundldggning och stomme (i den mén den har varit kind).
o Byggnadens antal vaningsplan.

e Omrédets geologi.

I nulaget utsatts inga bostader i Alnarp for vibrationer over riktvardet 0,4 mm/s.
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Tabell 4. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran spartrafik, urval av varden aktuella fér denna
utredning, (Trafikverket 2020)

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, | ljudnivd, | ljudniva, | judnivd, | ljudniva, | vibrationsniva,
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax mm/ ) Vagd
utomhus | utomhus | utomhus | inomhus inomhus | RMS inomhus
pa pa
uteplats uteplats
Bostader! 2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA4 | 30 dBA 45dBA5 | 0,4 mm/s®
Skolor och 60 dBA3 55 dBA 70 dBA” | 30 dBA 45 dBAS
undervisnings-
lokaler

Tabell 5. Sammanstéllning av bullerberérda bostadshus som éverskrider respektive riktvérde

Berédkningsfall Ekvivalent ljudniva Leq24h Maximal ljudniva,
Lmax
>60dBA | >55dBA | >30dBA | >70dBA | >45dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | inomhus
vid fasad | vid vid
uteplats uteplats
Nulége 2 4 0 4 4

Bullerspridningskartor i nuldget for ekvivalenta ljudnivaer finns presenterade i Figur 18 och
for maximala ljudnivaer i Figur 19. Notera att det i alla kartor for maximala ljudnivier endast
redovisas ljudnivier fran godstrafik. Godstagen dr dimensionerande for den maximala
ljudnivan.

! Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudnivé vid fasad frén spértrafik i hastighet lagre 4n 250 km/h.

4 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid
(06-22).

5 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far Gverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikirsmedelnatt.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/vagbanor som berors av markarbeten. Riktviardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem ganger per natt

7 Avser trafikdrsmedeldag 06-18. Riktvirdet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivin 80 dBA far dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.

8 Avser trafikdrsmedeldag 06-18. Riktvirdet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.
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Figur 18. Bullerspridningskarta i nuldget fér ekvivalenta ljudnivéaer.
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Figur 19. Bullerspridningskarta i nuldget f6r maximala ljudnivaer.
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Principer fér 6vervdgande om skyddsatgérder

Riktvardena enligt Tabell 4 ska normalt innehéllas nir ett projekt klassats som visentlig
ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgarder ska 6vervigas med avseende
pa ekonomisk rimlighet, vilket innebar att nyttan av atgarden ska viagas mot dess kostnad. I
ett jarnvagsprojekt ar det i princip alltid de maximala ljudnivderna som bestimmer
omfattningen pa bullerddmpande atgérder.

5.3.2. Inarbetade skyddséatgarder

Fastighetsnara bullerskyddsatgiarder bade vad giller fasadéatgarder och skyddad uteplats
erbjuds de fastigheter som har bullernivaer som 6verskrider riktvarden. Inga skyddsatgarder
vad giller vibrationer behdvs.

5.3.3. Konsekvenser

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna avseende
buller och vibrationer. Skalan for konsekvensbedémningen samt den matris som anvints
som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedomning.

5.3.3.1. Nollalternativ

I nollalternativet sker endast en trafikokning for godstrafiken fram till &r 2040 nir jairnvagen
bedomts ha nétt full kapacitet. I nollalternativet far tre fler bostadsfastigheter ekvivalenta
ljudnivéer 6ver riktvardet >30 dBA inomhus jamfort med nuléget, se Tabell 6.
Bullerspridningskartor i nollalternativet for ekvivalenta ljudnivaer finns presenterade i Figur
20 och for maximala ljudnivaer i Figur 21.
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Figur 20. Bullerspridningskarta i nollalternativet fér ekvivalenta ljudnivaer
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Figur 21. Bullerspridningskarta i nollalternativet for maximala ljudnivaer
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Vad giller vibrationer bedoms situationen i nollalternativet bli som i nulédget, det vill siga att
inga bostader utsatts for vibrationer 6ver riktvardet 0,4 mm/s.

Effekterna och konsekvenserna for buller och vibrationer i nollalternativet bedoms blir smé
negativa da riktvarde for buller vad galler inomhusnivaer 6verskrids.

5.3.3.2. Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsforslaget med motesspar och station bedoms medfora att antalet bullerstorda
bostadsfastigheter forblir oférandrat jamfort med nuldget, se Tabell 6. Det ar fyra
bostadshus som exponeras for en ljudnivd som 6verskrider ndgot av de gillande riktvardena.
Skillnaden mellan nulage och utbyggnad ar att 3 bostader dven overskrider riktvarden for
ekvivalent ljudniva inomhus. Sparnara bullerskyddsskarmar har utretts, en i Alnarp och en i
sodra delen av Lomma. Sparnara bullerskyddsskdrmar har inte foreslagits, da de inte har
bedomts som samhéllsekonomiskt rimliga. I Tabell 7 redovisas de fastigheter for vilka
fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan bli aktuella, for att klara riktvarden for maximal
ljudniva for uteplats samt inomhus. Beslut om vilka fastighetsnira bullerskyddsatgarder som
vidtas arbetas vidare med och beslut tas i ett senare skede av projektet i samrad med
fastighetsdgare. Beslut om att dessa fastigheter erbjuds skyddsatgérd sker genom SK-
bestammelser i plankartor for projektet.

Tabell 6. Antal bullerberérda bostédder som berdknas éverskrida respektive riktvarde

Beriakningsfall Ekvivalent ljudniva Legon Maximal ljudniva,
Lmax
>60dBA | >55dBA | >30dBA | >70 dBA | >45dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | inomhus
vid fasad | vid vid
uteplats uteplats
Nulage 2 4 o) 4 4
Nollalternativ 2 4 3 4 4
Utbyggnad utan 2 4 3 4 4
bullerskyddsatgarder
Utbyggnad med - - - - -
sparnira
bullerskyddsatgirder

Utover bostaderna 6verskrider dven en byggnad for undervisning riktvarden for 50 dBA

maximal ljudniva inomhus.
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Tabell 7. Fastigheter dér fasadnéra atgérder och atgérder fér skyddad uteplats féreslas

Fastighet Fasadnara Atgirder for skyddad
bullerskyddsatgarder uteplats foreslas
foreslas

ALNARP 1:60 Véningsplan 1 -

(Vegetum)

ALNARP 1:63 Vaningsplan 1 och 2 Ja

ALNARP 1:64 Vaningsplan 1 och 2 Ja

KARSTPORP 19:64 Véningsplan 1 Ja

KARSTORP 19:65 Véningsplan 1 Ja

Bullerspridningskartor for utbyggnadsalternativet for ett scenario utan bullerskyddsatgarder

visas for ekvivalenta ljudnivaer i Figur 22 och for maximala ljudnivaer i Figur 23.
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Figur 22. Bullerspridningskarta i utbyggnadsalternativet for ekvivalenta ljudnivaer
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Figur 23. Bullerspridningskarta i utbyggnadsalternativet f6r maximala ljudnivaer
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Med utgéngspunkt fran uppmatta komfortvarden i nulédget framstilldes en prognos med
hansyn till de geologiska forutsattningarna, bankroppens uppbyggnad, avstand, tagtyper,
hastigheter samt fordonsvikter och langder. En hastighetsokning for persontéag fran 140
km/tim till 160 km/tim bedoms medfora en marginell 6kning av vibrationerna frén
persontdg pa som mest 5 % for de omraden déar undergrunden utgors av 16sa sediment,
exempelvis leror. Nytt motesspar innebar en storre jairnvagsbank. Med en ny, bredare och
béttre bankropp kan det forvintas ske en reducering av vibrationerna som overstiger den
marginella hojningen pa grund av 6kad hastighet. Vad géller vibrationer bedoms situationen
i utbyggnadsforslaget bli som i nuldget och nollalternativet, det vill sdga att inga bostader
utsitts for vibrationer over riktvardet 0,4 mm/s.

Béde vad géller buller och vibrationer bedéms effekterna och konsekvenserna i
utbyggnadsforslaget bli forsumbara, eller dven nigot positiva vad géller buller da fastigheter
med bullernivaer over riktviarden erbjuds atgarder.

Efter foreslagna atgirder i form av fastighetsnira bullerskyddsatgiarder bedoms 2 fastigheter
overskrida riktvarden for ekvivalent ljudniva vid fasad. Samtliga fastigheter bedoms ha
mojlighet till en skyddad uteplats som innehaller riktvirden med fastighetsnira atgarder.
Med fasadatgarder bedoms samtliga berorda byggnader kunna innehélla riktvarden
inomhus.

5.4. Naturmiljo

54.1. Forutsattningar

Narmsta Natura 2000-omrade ar Lommabukten. Omradet bestar av marina miljoer och
landomraden. Med tanke pa avstandet till Natura 2000-omradet bedoms det inte paverkas
av utbyggnaden och hanteras inte narmare i MKB:n.

Landskapet kring Alnarp bestar av jordbruksmark och bebyggelse med begransade
naturmiljévarden. Den intilliggande Alnarpsparken ar dock av betydelse for naturmiljon
genom den variation av biotoper och arter som forekommer dar. Alnarpsparken ar definierat
som ett synnerligen viktigt naturomrade i Lomma kommuns OP 2020. Grénomradena vister
om jarnvagen i Alnarp har ett visst naturvarde.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering i omradet for utbyggnadsforslaget i Alnarp har utforts av
Ekologigruppen. Inventeringen har gjorts i enlighet med SIS standard (SS 199000:2014)
med tillaggen naturviardesklass 4, generella biotopskydd samt fordjupad artinventering av
invasiva arter. Inventeringen utfordes under juli 2021. Utover ett begriansat omrade strax
soder om Sundsvigen i Visterskog tacker naturviardesinventeringen hela den yta som
omfattas av utbyggnadsalternativet.

Objekt med hogt och hogsta naturvirde (klass 2 respektive klass 1) finns inte i omradet. Tre
objekt med patagligt viarde (klass 3) och nio objekt med visst varde (klass 4) har identifierats.
Objektens lokalisering visas i Figur 24. Naturviardesobjekt har inget direkt lagligt skydd men
miljobalken anger att virdefulla naturmiljoer ska skyddas sa langt mojligt mot atgarder som
kan skada naturmiljon. Enligt lagen om byggande av jarnvag, 1 kap 4 §, ska det nar en
jarnvag byggs ges ett sddant lage och utformning sé att iandamalet med jarnvagen uppnas
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med minsta mojliga intrdng och med hansyn till stads- och landskapsbilden och till natur-
och kulturvarden.

Presentation av de olika objekten med klass 3 presenteras nedan. Objekt som i
naturviardesinventeringen klassats som klass 4 bedoms vara av betydelse for att uppratthalla
biologisk mangfald pa lokal niva. De urskilda objekten med visst naturvarde bestar av
tatortsnira natur, grasmark, igenvaxningsmark, och ytor pa eller runt dkermark. De ar av
betydelse for att populationerna av vanliga arter ska fortsatta att vara vanliga. Objekt med
Kklass 4, visst naturvirde, beskrivs i konsekvensbedomningen om det ar relevant, i 6vrigt
hanvisas till genomford naturvardesinventering.
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Figur 24. Karta 6ver inventeringsomrédet fér naturvérdesinventering i Alnarp




Objekt 21

Objektet ar langsmalt och 16per ldngs en stig som géar mellan skogsplanteringar och en
buskrida (Figur 25). Omradet hyser flikiga brynmiljéer och kultiverade grasmarker med en
mangd insddda naturvardsarter. Buskridaerna utgors av bland annat hagtorn, slan,
korneller, oxel och sly av bdde triviallov och adellov. Tradskiktet dr blandat med béade
triviallév och adellov sasom skogsek, skogslind, skogsalm och skogslonn.

Omréadet med flikiga bryn erbjuder goda forutsiattningar for manga olika insekter. Pa flera
platser lings kanten pa skogsmarken vixer bestand med skogsknipprot. De insaddda arterna
tas inte med i bedomningen av artviarde och ligger darfor inte med i artlistan. De icke-ana
arterna i omradet utgor dock en vardefull tillgang for kravande insekter vilket ar en
bidragande orsak till att objektet far ett patagligt naturvérde trots att omradet utgjordes av
dkermark for 45 ar sedan.

Objektet bedoms ha ett patagligt biotopvérde och ett visst artvirde.

4 P

Figur 25. Brynmiliéer samt ytor med kultiverad &ngsmark. Stigen som leder genom hela objektet syns till héger i
bild.
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Objekt 22

Parkmiljoer med bland annat hassel, skogsalm, avenbok, ek, bjork och en hel del exotiska
vaxter (Figur 26). Faltskiktet ar varierande, ortrikt och hyser bland annat ett flertal sillsynt
stora bestand med skogsknipprot. De omvixlande och mosaikartade miljoerna hyser goda
forutsattningar for bade insekter och faglar. Objektet har klassats upp frén visst naturviarde
till patagligt naturviarde grundat i forsiktighetsprincipen. P& Artportalen finns det en mangd
fynd av rodlistade arter bland flera organismgrupper noterade i Alnarpsparken, bland annat
inom insekter och faglar. Fyndpositionerna har i vissa fall sa pass ldg noggrannhet att det
inte kan bekréftas eller uteslutas att en del av dem ar noterade inom inventeringsomradet.

Objektet bedoms ha ett visst biotopvirde och ett visst artvarde.

Rt - ! W, r R R
: : B e § ".‘.. P ,:,‘ﬁﬂ g g
§ a £ #
7 - & e 7 d )‘
.

Figur 26. Parkmiljéer/skogsmark i anslutning till Alnarp. Léngs stigen finns rikligt med hassel, avenbok och ett
flertal bestand med skogsknipprot.
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Objekt 24

Ruderatmark och igenvaxningsmark pa schaktmassor och hégar med grus/sand (Figur 27).
P& sma vertikala erosionsytor och partier med blottad sand och jord noterades en hel del
gravande insekter. Objektet hyser en stor blomrikedom av triviala arter sasom karingtand,
palsternacka, praktkungsljus, baldersbra, rodmalva, besksota, dkertistel, rollika, nattljus,
strav kardvadd (viss/lag risk for invasivitet). Det finns dven rikligt med buskage av hagtorn
och en del blahallon och bjérnbar.

Objektet bedoms ha ett patagligt biotopvérde och ett visst artviarde (da det bedoms vara
artrikare 4an omgivande landskap).

Figur 27. Igenvéxningsmark och ruderatmark med stor blomrikedom, buskage med hagtornar och blottor med
grus/sand
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Skyddade arter

Forekomster av skyddade arter redovisas i Figur 28och rodlistade arter finns listade i Tabell
8.

Sex arter som dr skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen har noterats inom
inventeringsomrédet for naturviardesinventeringen (Tabell 8). Férutom att arterna ar
fridlysta sé ar det ocksa forbjudet att skada eller forstora djurens fortplantningsomréden
eller viloplatser, samt att avsiktligt stora dem. Alla vilda fagelarter ar skyddade i svensk lag
enligt artskyddsforordningen 4 §, arter markerade med B i bilaga 1 till
artskyddsforordningen samt rodlistade arter som uppvisar en starkt negativ trend redovisas i
tabellen nedan.

I artskyddsforordningens bilaga 2 listas fridlysta arter som ar skyddade enligt 6, 8, och 9 §§.
Arterna skyddas fran att dédas, skadas eller storas. Skyddet ror endast arterna och i mindre
utstrackning deras livsmiljo. Skogsknipprot samt tvablad ar skyddad enligt § 8 i
Artskyddsforordningen. Vad giller skogsknipproten ar den nationellt ganska ovanlig och
forekommer huvudsakligen i Syd- och Mellansverige. Kring Malmo har skogsknipprot dock
ett starkt faste och forekommer inte sallan i dungar och ldplanteringar i anslutning till
akermark. Uppgifter om tvablad har inkommit via SLU och har observerats i
forsoksodlingarna bade oster och vister om jarnvagen. Den dr dock inte noterad inom det
omrade som naturviardesinventeringen utfordes.

Tre rodlistade arter noterades i omrédet i naturviardesinventeringen. Forekomsterna
redovisas i Tabell 8. Rodlistning i sig innebar inget skydd utan anger olika arters risk att do
ut fran Sverige. Arterna listas i olika rodlistekategorier beroende pa artens status.

Tabell 8. Skyddade och rédlistade arter som framkommit via naturvérdesinventeringen samt frdn SLU.

Namn Artgrupp Artskyddsférordningen Roédlistningskategori
Skogsknipprot (Epipactis Karlvaxter §8 Ingen

helleborine)

Tvéblad (Listera ovata) Karlvaxter §8 Ingen

Gardsmyg (Troglodytes Faglar §4 Ingen

troglodytes)

Hornuggla (Asio otus) Faglar §4 Nara hotad

Kré&ka (Corvus corone) Faglar §4 Nara hotad

Tornfalk (Falco tinnunculus) Faglar §4 Ingen

Artsangare (Sylvia curruca) Faglar §4 Nara hotad

72



Skogsknipprot ﬁ
ik -
Torr_\fa"lk

Horyggla
Skogskﬁhprof
e

. ]

Skogslgjip_prt\)t -‘j‘,l
S
S S

SkogsknipprotSkogSkﬁip?ro}t

Skogsknipprot

s %
Gardsmyg ;

Skogsknipprot

To‘:rﬁ‘al%

Forklaring Gardsmy@

; . “Kraka
C) Inventeringsomrade : Skogsknipprot
Kraka
@ Skyddade_arter

0,2 Km
| I |
Ekologigruppen 2021-10-11

Figur 28. Férekomst av skyddade arter inom inventeringsomradet fér naturvdrdesinventeringen.




Generella biotopskydd

Vid Sundsvagens korsning med jarnvagen finns en del av en langre allé i naromradet for
utbyggnadsalternativet (Figur 29). Allén langs Sundviagen utgors av hiastkastanj och lind.
Omradet dar allén 6ster om jarnvagen beskrivs i NVI:n innehalla enstaka biotopkvaliteter
med positiv betydelse for biologisk mangfald men méanga av de biotopkvaliteter som kan

forvantas i biotopen saknas eller forekommer inte i tillracklig kvalitet eller mangd. Biotopen

anses vara vanligt forekommande.

Alnarpsbacken

Teckenforklaring

Generella biotopskydd
Allé langs Sundsvéagen
—— Allé dster om jarnvagen

A

0 40 80 120 160
- e wesmm Meter
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Figur 29. Generellt skyddad biotop i form av allé vid Sundsvégen.
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I Figur 29 visas den allé som ligger Gster om jarnviagen och ir en del av en tidigare langre allé
som strackte sig frdn Sundsvagen upp till viag 892 pa ostra sidan av jairnvdgen. Den norra
delen av biotopen togs ner av Sveriges Lantbruksuniversitet efter en godkand ansokan om
dispens frin biotopskyddet. Arendet har hos linsstyrelsen haft dnr 521-3788-2017. Mellan
jarnvagen och allén gér en gang- och cykelvig vilket medfor att traden uppfyller definitionen
av allé och omfattas ddrav av det generella biotopskyddet.

For skyddsétgarder som vidtas i byggskedet for att paverkan pa alléer inte ska ske beskrivs i
avsnitt 5.9.7.

Alnarpsbiacken utgors av ett smavatten i jordbruksmark vilket gor att den omfattas av det
generella biotopskyddet.

Invasiva arter

Inom inventeringsomradet har invasiva arter och riskklassade arter observerats i samband
med utford naturviardesinventering. Arterna presenteras nedan samt i karta i Figur 31.
Bedomningen av projektets konsekvenser avseende invasiva arter gors i 0 Invasiva arter.

o Bla bolltistel ir spridd langs en stor del av jarnviagen vid Alnarp. Den finns dven i
mindre bestand norr och soder om Alnarp. Bolltistel ar en storvaxt flerarig ort som
kan bli upp till tva meter hog. Arten ar hiardig, ansprakslos och mycket torktalig. Den
trivs i de flesta jordar men ar som mest konkurrenskraftig i sol och torka. Bolltistel
har sedan linge odlats som prydnadsvixt i Sverige men patraffas ganska ofta
forvildad pa naturaliserad tomtmark, viagkanter, banvallar och annan kulturpaverkad
mark. Bolltistel ar en fraimmande art, som kan utgora ett hot for den inhemska floran.

Risk for invasivitet: lag risk

o Kanadensiskt gullris forekommer spritt inom stora delar av inventeringsomradet,
inte sdllan med en miangd spridda smabestand langs banvallen (Figur 30). Den ses pa
manga platser som ett hot mot den naturliga biologiska mangfalden och sarskilt for
inhemska skuggkinsliga arter, eftersom kanadensiskt gullris bildar tdta bestdnd som
skuggar ut andra arter. Gullriset kan ocksa tranga bort andra arter med hjalp av
allelopati, vilket innebar att de avger ett &mne som hammar andra vaxters tillvaxt.
Eftersom kanadensiskt gullris kan sprida sig med hjalp av rhizom (jordstammar)
maste det tas i beaktning vid bekampning av arten. Vid markberedning eller slatter
kan bade rhizom och froer fastna i maskinerna, vilket kan utgora en spridningsrisk.
Luftstrommar fran trafik langs vagar och jarnvagar utgor mojliga spridningsvagar for
dess fron.

Risk for invasivitet: mycket hog risk
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Figur 30. Kanadensiskt gullris 1dngs jérnvégen vid Alnarp. Arten &r rikligt forekommande vid Alnarp

o Parksallat finns pa flera platser 6ster om jarnvagen vid Alnarp. Den sprider sig
snabbt och tar latt over varfor den anses utgora en hogriskart.

Risk for invasivitet: hog risk

e Strav kardvadd forekommer kring Alnarp. Det adr en tvaarig ort som kan bli upp till
tva meter hog. Arten forekommer i viagkanter, pa ruderatmark, i snar och andra typer
av kulturpaverkad mark. Strav kardvadd 4r en frimmande art, med 1ag risk for
invasivitet, som kan utgora ett hot mot den inhemska floran.

Risk for invasivitet: lag risk

e« Mahonia, en art som klassats med mycket hog risk for invasivitet. Ett bestand har
identifierats pa Ostra sidan jarnvagen.

Risk for invasivitet: mycket hog risk
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Passager for djur

En passageplan har tagits fram inom ramen for jairnvagsplanen. Passageplanen fokuserar pa
sma- och medelstora daggdjur samt grod- och kraldjur. Utredningsomradet stracker sig
langs hela jairnvagsplaneomradet samt 300 m norrut samt séderut om denna (Figur 32).
Forekomst av arter har efterfragats hos olika myndigheter och organisationer samt genom
att inhdmta kunskap fran Artportalen. De arter som férekommer inom utredningsomradet ar
grod- och kraldjur bdde i dammarna vaster om jarnvagen i hojd med Alnarpsparken och i
sjilva parken. Det ar arter som &tlig groda och vanlig padda som inrapporterats fran platsen.
Vidare har inom samma omrade smé- och medelstora diggdjur inrapporterats exempelvis
igelkott, ekorre, filthare och vildkanin. I Alnarpsparken har mard inrapporterats och vister
om jarnvagen en rodrav. I Alnarpsparkens centrala delar finns dven inrapporterade
observationer av fladdermoss. Inga inrapporterade observationer av arter har angetts norr
om Sundsvigen.

En landskapsanalys har genomforts for att kartlagga var djuren naturligt ror sig i landskapet.
I Alnarp finns personskyddsstangsel pa delar av strackan, vilket medfor att sma- och
medelstora daggdjur i stort hindras fran att korsa jarnvagen medan grod- och kraldjur kan ta
sig igenom stangslet. Ett personskyddsstangsel har maskor av samma bredd som ett
faunastingsel. Personskyddsstingsel finns uppsatt pa jarnviagens oOstra sida fran vig 892 ner
forbi Alnarpsparken till Vastkustvagen. Pa jairnvéigens vistra sida finns en kortare striacka
med sténgsel strax norr om Sundsvéigen. Soder om Sundsvagen finns stiangsel ner forbi
Visterskog till Vastkustvigen med tva avbrott i stingslet inom striackan forbi Vasterskog
(Figur 32). Landskapsanalysen visar att djuren framst har behov att korsa jarnvagen i
omradet soder om Sundsviagen mellan Alnarpsparken och vegetationsomradet pé jairnvagens
vastra sida. Det giller bade smé- och medelstora daggdjur och grod- och kraldjur. Det kan
aven forvantas att ett behov av passage finns norr om Sundsvégen, da fraimst gillande sma-
och medelstora daggdjur, dir djuren letar sig 1angs vegetationsstrak inom
universitetsomradet fram till jirnvigen samt fram till vegetationsomradet pa jarnvigens
vastra sida. Norr om Sundsviagen finns idag endast stangsel pa jarnviagens ostra sida vilket
medfor att djur riskerar att ta sig upp pa sparen fran vister och férolyckas pa jarnviagen.
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Figur 32. Figuren visar strdcka inom vilken passager fér sma- och medelstora daggdjur samt grod- och kréldjur
av utretts (grén linje). Befintligt personskyddsstdangsel ar markerat med mérkbla linje. Troliga platser dér djuren
har behov av att korsa sparet &r angett med réda pilar.
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5.4.2. Inarbetade skyddsatgarder

En faunapassage i form av ett ror med diametern cirka 500 mm kommer placeras under
jarnvigen strax norr om teknikhusen i soder (km 291+500).

Krav kommer stillas pa entreprenoren att avverkning av triad inte far ske under faglars och
fladdermoss fortplantningstid, mellan april och augusti. Detta for att undvika att stora dem
under hackningsperioden och darmed riskera att bryta mot artskyddsforordningen.

En komplettering av naturvirdesinventeringen kommer genomféras inom de omraden som
inte tiacks av den genomforda naturviardesinventeringen se Figur 33. Den norra ytan ar cirka
9300 m?och bestar av jordbruksmark, del av allén langs Sundsvigen samt en mindre del av
Visterskog. Den sodra ytan ar ca 2600 m? och bestar av jordbruksmark samt vaxlighet langs
med Alnarpsbéacken. Behovet av att l4gga, i detta fall, en serviceviag och en dagvattenledning
utanfor utredningsomradet kom efter att naturviardesinventeringen redan var utférd. En
kompletterande inventering genomfors for att inforskaffa information om vardena inom
ytorna och sikerstélla att inga arter upptagna i Artskyddsférordningen paverkas av
markanspraket. Skulle sa vara fallet kommer markanspraket att ses 6ver och om paverkan
inte gar att undvikas kommer nddvindiga dispenser att sokas. Aven en kompletterande
inventering vad géller orkidéer kommer genomféras infor byggskedet, detta for att
sdakerstilla att inga nya bestand eller plantor finns och kan komma att paverkas av
utbyggnaden eller av tillfallig nyttjanderatt. Skulle observationer av fridlysta arter goras som
skyddas enligt artskyddsforordningen, och dessa lokaler inte ga att undvika, kommer
artskyddsdispens att behova sokas.
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Figur 33. Ytor som kréver ytterligare inventering av natur och kulturvdrden
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Kompensationsétgird for nedtagna allétrad utfors i anslutande omrade i samrad med
fastighetsagare och verksamhetsutovare som en allé som omfattas av biotopskydd.

Beskrivning av skyddsatgirder for Alnarpsbicken beskrivs i avsnitt 5.2 och en beskrivning av
verksamhetens skyddsatgirder for backen och alléer under byggskedet finns i avsnitt 5.9.7.

5.4.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pa naturmilj6é har bedémts enligt
skalan for konsekvensbedomningen som presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedomning.

5.4.3.1. Nollalternativ

I nollalternativet sker inget markanspréak och darmed sker begransad paverkan pa
naturmiljon. Djuren kommer dock fortsatt ha en ensidig barriar fran vag 892 ner till
Sundsvigen pa jarnviagens oOstra sida, samt dven pa strackor soder om Sundsvigen. Stingsel
medfor en barridr for djuren som begransar deras rorelse i landskapet. Djuren riskerar ocksa
att fortsatt fastna inom sparomréadet om de kommer visterifran och vill korsa jarnvigen.
Aven den befintliga barrifiren med stingsel pa bada sidor av jarnvigen p4 strickor séder om
Sundsviagen forbi Alnarpsparken kvarstar i nollalternativet utan maojlighet att korsa
jarnvagen pa ett sakert satt.

Nollalternativet bedoms ge sma effekter gentemot nulidget och sméa negativa konsekvenser
bedoms uppsta.

5.4.3.2. Utbyggnadsalternativ
Naturvéardesobjekt

Omraden som naturviardesinventeringen angivit ha naturvirdesklass 4, visst naturvarde,
bedoms ha lagt varde. Omraden med naturvirdesklass 3, patagligt naturviarde, bedéms ha
mattligt varde. Planforslaget medfor en paverkan framforallt i omraden med
naturvardesklass 4, visst naturvirde, vilket generellt sett bedoms medféra sma negativa
effekter pa naturmiljon (Figur 34). Direkt soder om Sundsvégen, pa den vistra sidan av
jarnvagen, medfor planforslaget intrang i ett omrade med naturvardesklass 3, patagligt
naturvirde, pa grund av foreslagen servicevag. Totalt tas 1 000 km? skogsmark i ansprak,
omrade norr och sdder om Sundsvigen. Aven nigot enstaka trid i utkanten av Visterskog,
mot jirnvagen, riskerar att behova avverkas, pa grund av tradsdkringszonen. Skogsomradet
anviands som forsoksodling av SLU och trots att naturvardesinventeringen bedomt att
omraden, inom det inventerade omradet, som ldga bedoms viardet mattligt for samtliga
omraden dar forsoksodling pagar. Detta da det pagatt forskning under 30—40 ar i omradena.
Vid breddningen av servicevigen pa Ostra sidan jarnvagen, till teknikbyggnaden i norr,
riskerar en ldplantering att paverkas. Paverkan pa skogsmark bedéms medfora mattligt
negativa effekter pa naturmiljon och da mattligt negativa konsekvenser.

Skyddade arter

Skogsknipproten som ar en skyddad art skall inte paverkas av utbyggnadsforslaget. Inga
kianda bestand av skogsknipprot ligger pa de ytor dar anlaggningen tar mark i ansprak vare
sig permanent eller tillfalligt. For beskrivning av hur tillfalliga ytor anpassats for att undvika
paverkan péa vixten se avsnitt 5.9.7.

82



I samband med naturvirdesinventeringen observerades fem fagelarter som ar skyddade
enligt 84 artskyddsforordningen. I och med att planforslaget innebar en breddning av
befintliga spar bedoms risken lag for att livsmiljoer, exempelvis trad och buskar, som ar
betydelsefulla for dessa arter paverkas. Detta da faglar normalt undviker att hdcka i trad
narmast infrastruktur med hoga bullernivéer. Observationer av fladdermoss i Alnarpsparken
har rapporterats in i Artportalen. Genomférandet av planforslaget bedoms inte medfora
paverkan pa viktiga livsmiljoer for fladdermdss, exempelvis gamla trad med haligheter da
sddana inte noterats i den naturvirdesinventering som genomforts. Okad belysning vid
stationen skulle kunna vara storande, men utifran inrapporterade observationer bedoms den
risken vara begransad i och med att observationer har gjorts i Alnarpsparken och inte i
nirheten av det omrade dar stationen planeras. Det finns belysta omraden idag i ndrheten
och triden i ndrheten av stationen &r relativt unga (de flesta mellan 30—40 ar gamla).
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Figur 34. Naturvadrdesobjekt paverkas av den nya jarnvdgsanldggningen. Omraden med naturvérdesklass 3
innebdr omrade med pétagligt vdrde och omraden med naturvédrdesklass 4 visst naturvéarde. Prickar markerar

observationer av skogsknipprot.
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Generella biotopskydd

Inga konsekvenser bedoms uppkomma pa allén lings med Sundsvigen till foljd av direkt
markansprak eller grundvattensinkningen.

Allén Oster om jarnvigen som omfattas av det generella biotopskyddet bestar av cirka 17
trad, se Figur 35, och kommer att behova tas ner i sin helhet. Kompensationsatgérd for
nedtagna allétrad utfors i anslutande omrade i samrad med fastighetsdgare och
verksamhetsutovare som en allé som omfattas av biotopskydd.

b
[
|

Figur 35. Allé pa éstra sidan av jarnvdgen (Ekologigruppen 2021)

Avvattningslosningen kréaver att vatten fran jirnvagsdiken leds ut i Alnarpsbacken.
Alnarpsbacken omfattas av det generella biotopskyddet men ingen paverkan bedoms ske pa
backen som skadar biotopen pa ett siatt som paverkar det generella biotopskyddet.

Passager for djur

Inom projektet planeras en barridr i form av personskyddsstangsel att sattas upp pa
jarnvigens vastra sida fran Sundsvagen till teknikhus och mobiSIR-mast i den sédra delen av
planomradet, se Figur 32. Det innebar att daggdjur inte ldngre kan ta sig in pa sparomradet
pa denna striacka och forolyckas vilket bedoms ge positiva effekter och konsekvenser.
Daremot kvarstar en ensidig barriar langs stora delar av strackan norr om Sundsviagen samt
ett avbrott i stingslet soder om planomradet, dar barridreffekten hindrar djur fran att réra
sig fritt i landskapet och det kvarstar en risk for olyckor. For att mojliggora en saker passage
for djuren s6der om Sundsvigen sa anldggs en faunapassage i form av ett ror med diameter
cirka 500 mm (for smé och medelstora daggdjur samt grod- och kréaldjur) strax norr om
sodra vaxeln. For djuren bedoms dessa atgarder ssmmantaget medfora positiva
konsekvenser, dels pa grund av minskad olycksrisk, dels pa grund av forbattrade
spridningsmojligheter mellan den vistra och Gstra sidan av jarnvigen genom en planskild
passage.
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Samlad bedémning

Péaverkan pa omrade identifierade i naturvardesinventeringen som omréde av klass tre, med
mattligt virde, paverkas av intrang som bedoms ge en méttlig effekt. Detta resulterar i
mattligt negativa konsekvenser. I 6vrigt bedoms planforslaget medfora sma negativa
konsekvenser pa grund av 1aga virde i form av naturvirdesomraden klass 4 och smé effekter
vad giller markintrang. Fér fauna bedoms positiva konsekvenser uppsta i och med att
olycksrisken for minimeras och spridningsmojligheterna forbattras. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for naturmiljo bli sma negativa.

5.5. Jordbruksmark

5.5.1. Forutsattningar

Jordbruksmarken ir en av vara viktigaste resurser for att producera livsmedel, foder,
energigrodor och andra ravaror. Jordbruksmark kan ses som en dndlig naturresurs da det i
praktiken ar omojligt att aterskapa om den exploaterats. Landskapet kring Alnarp bestar till
stor del av jordbruksmark. Jordbruksmark ar av klass 9 och 10 pa en 10 gradig skala, vilken
redogor for jordens bordighet. Detta innebir att marken tillhor den mest produktiva i
Sverige.

Jordbruksmark ar enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak for anlaggningar som tillgodoser véasentliga
samhillsintressen och om dessa vasentliga samhéllsintressen inte kan tillgodoses
tillfredstdllande pa annan mark.

Jordbruksmarken utgor en del av ett storre sammanhéngande jordbrukslandskap mellan
Lommabanan och Malmo6vagen. Jordbruksmarken dgs och brukas av SLU pa Alnarp.
Jordbruksmarken utgors av dkermark med i 6ver lag bedomd god arrondering och bedoms
sammantaget ha ett hogt virde. Jordbruksmarken kan nés via det intilliggande allminna
vagnatet.

5.5.2. Inarbetade skyddsatgarder

For att skydda jordbruksmarken fran skada stills krav pa entreprendren att i byggskedet
bana av matjorden (cirka 30—40 cm av det 6versta jordlagret) av den jordbruksmark som
tillfalligt tas i ansprak och lagga upp i niarheten. Efter byggtiden kommer matjorden
aterforas innan jordbruksmarken aterlamnas till brukaren.

5.5.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna pa naturmiljo har bedomts enligt
skalan for konsekvensbedomningen som presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedomning.

5.5.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon forandring i forhallande till nulaget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

5.56.3.2. Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet innebar att jordbruksmark tas i anspréak. Ianspraktagandet ar
begransat till jordbruksmarken pa den vistra sidan av befintlig jarnvag. Norr om Visterskog
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tas jordbruksmark i ansprék som tillhor ett storre sammanhingande omrade. Vid Visterskog
tas remsan jordbruksmark mellan sparet och skogsomradet i ansprak. Det uppskattas totalt
till cirka 13 000 m? eller 1,3 hektar jordbruksmark. Omfattningen av den yta jordbruksmark
som tas i anspraket bedoms som begransad. Ianspraktagandet av jordbruksmarken innebéar
att en remsa i kanten narmast jirnvagen forsvinner vilket inte leder till nagon fragmentering
som forsvarar ett rationellt brukande.

Att Sundsviagen stangs for motortrafik innebar att jordbruksmaskiner som behover passera
sparet far en langre vig att kora, antingen via planskild passage soder om Alnarp eller for
storre maskiner via vag 892. Det kan medfora att det blir mer omsténdligt att rora sig mellan
den 0Ostra och vistra sidan av Lommabanan. Att kora via viag 892 innebar ocksa
trafiksdkerhetsrisker da ett langsamtgaende fordon blandas med trafiken pé en vig som
tilldter 70 km/tim. Att Sundsvagen inte langre anvands innebar dock att tung trafik undviks
genom Alnarpsomradet, vilket begransar trafiksikerhetsriskerna inom omradet. Att
Sundsvigen stiangs paverkar dirmed jordbruksverksamheten, men mgjligheten att bruka
marken bedoms inte paverkas i ndgon betydande omfattning.

Sammantaget bedoms paverkan pa mojligheten att bruka jordbruksmarken som liten vilket
medfor sma negativa effekter och da mattliga konsekvenser. Den planerade utbyggnaden av
Lommabanan bedoms vara ett vasentligt samhallsintresse, bland annat da det majliggor ett
okat hallbart resande. Motessparets placering pa den vistra sidan av befintlig jarnvag har
bedomts vara den mest lampliga da det innebar att jairnvagen inte kommer narmare
bebyggelsen i Alnarp och de viarden som universitetsbyggnaderna och Alnarpsparken har.

Sammantaget kan ségas att ta hogklassad jordbruksmark i ansprak innebar alltid en negativ
effekt ur ett hushallningsperspektiv da jordbruksmark i praktiken inte gar att aterskapa, och
det innebar forsamrade mojligheter att producera livsmedel. Sma negativa effekter pa
jordbruksmark med ett hogt virde bedoms medfora méattligt negativa konsekvenser.

Konsekvenserna av det tillfalliga ansprékstagandet av jordbruksmark som kommer att
behovas under byggtiden hanteras i kapitel 5.9.3 Jordbruksmark.

5.6. Landskapsbild

5.6.1. Forutsattningar

Landskapet runt Alnarp ar hart exploaterad och samhaillena ligger tatt med ett omfattande
vagnat och flera stora motorvagar. Landskapet beskrivs som ett produktionslandskap dar
jordbruk samsas med vindkraft och industriell verksamhet. Alnarpsparken utgor genom sitt
friliggande ldage och bebyggelsekaraktar ett viktigt inslag i landskapsbilden. Siktlinjerna fran
kusten ar vida over det flacka landskapet men bryts vid tridbestdndet som omger Alnarp.
Alnarp kan urskiljas som en friliggande gron 6 i odlingslandskapet. De kulturhistoriskt
intressanta institutionsbyggnaderna och parken utgor byggnadsminne vars
skyddsbestimmelser regleras i 3 kap i Kulturmiljolagen och hanteras mer ingdende i avsnitt
5.1 om kulturmiljo.

Alnarp genomkorsas av den befintliga jarnvigen i dess vastra del. Alnarps dldsta delar finns i
den sodra delen, 6ster om jarnvagen, och utgors av en engelsk landskapspark med trad,
grasytor och slingrande gangar. I parken finns dels Sortimentstradgardarna med
strukturerade ytor och i de norra ytterkanterna ligger de dldsta byggnaderna med tillhérande
tradgardar. Norrut fran slottet finns en lang siktlinje fram till Pelousen (storre grasplan) och
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vidare norrut 6ver falten norr om Alnarp. I omradet nordost om Sundsvigen finns
byggnader samt dammen Plaskan, omslutna av grona ytor och trad. Langs jirnvagen i véaster
finns Alnarps Visterskog. Norra delen, norr om Vaxtskyddsvigen, utgors framforallt av
oppna falt avdelade med laplanteringar i form av tradrader eller jordvallar. I norr avgransas
Alnarpsomradet av en dldre dgograns.

Sundsvigen, som ursprungligen ledde fran Gamlegérd till kustviigen Via Regia langs
Oresund, ir en central genomfartsvig. Vigen utgor en lank mellan “parksidan” och
“gardssidan” och kantas av en allé vilken ar vil synlig i landskapet.

5.6.2. Inarbetade skyddsatgarder
Det finns inga inarbetade skyddsatgarder for landskapsbild.

5.6.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna pa landskapsbild har bedomts enligt
skalan for konsekvensbedomningen som presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedomning.

5.6.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebira nagon forandring i forhallande till nuliaget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

5.6.3.2. Utbyggnadsalternativ

Landskapet har ett kulturhistoriskt virde vilket bedoms vara mattligt. Strukturerna i
landskapsbilden visar tydligt hur landskapet har anvants 6ver tid. Har paverkas landskapet
redan idag av den befintliga jarnvagen.

Utbyggnadsalternativet innebar att ett visst intrdng sker vaster om Lommabanan da
motessparet byggs. I huvudsak berors 6ppen grasmark mellan Lommabanan och
skogsomradet vister om jarnvigen, samt akermark i den norra delen. Vad géller stationen
och kontaktledningsstolpar sa avskdrmas dessa av den vegetation som omger jarnvagen idag
med Alnarpsparken och Alnarps Visterskog.

I utbyggnadsalternativet stangs Sundsvigen for genomgaende biltrafik. Det skapas da
mojligheter att omvandla végen till en mer promenadvinlig zon som béttre tar vara pa det
centrala laget pa campus.

Planerade atgarder kommer enbart ske vid och i nira anslutning till befintlig jirnvag. Det
medfor att det historiska virdet i landskapsbilden inte paverkas i en betydande omfattning.
Planforslaget bedoms darfor medfora sma negativa effekter pa landskapsbilden.

Sammanfattningsvis sa ger utbyggnadsalternativet sma negativa effekter pa ett omrade med
maéttliga varden ur ett landskapsbildsperspektiv bedoms medfora sma till méttligt negativa
konsekvenser.
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5.7. Markmiljo

5.71. Forutsattningar

Projektet ar beldget i en befintlig jairnvagsmiljo. Bdde gamla och nya jarnviagsomréden och
jarnvagsfastigheter forutsatts kunna vara fororenade. Det forkommer aven industrimark i
narheten av anlaggningen.

I samband med markmiljoinventeringen har potentiellt férorenade omraden fran
Efterbehandlings-stodet (EBH) identifierats. Dessa utgors av en forbranningsanlaggning
med riskklass 3 (lag risk for potentiell fororening) vilket dterfinns cirka 380 m 6ster om
jarnvagen. Inga 6vriga objekt aterfinns inom eller i narheten av utredningsomradet i Alnarp.
Utifran erhéllet material frin Lomma kommun framgar att féroreningar i form av
bekdmpningsmedel patriffats i ytliga jordlager infor rivning av vaxthus cirka 370 m 6ster om
jarnvagen, se lage i Figur 36.

Inf6ér byggandet av en ny forskningsanliggning, en biotron, utférdes en miljoteknisk
markundersokning dar halter av koppar over riktvardet for kanslig markanvandning (KM)
patriffades, se lage i Figur 36. Kemikalierna (eldningsolja, smorjolja, hydrauloljor) som
finns i forbranningsanlaggningen har en hog farlighet, se lage i Figur 36. Dessa forvaras
dock inomhus och verksamheten ar invallad. Tidigare markanvandning utgjordes av en
soptipp och jordbruksmark.

I del av Alnarpsparken patraffades kvicksilver i sin elementiarform d.v.s. grundform, se lage i
Figur 36. En miljoteknisk undersokning utférdes under ar 2014 dar
fororeningsutbredningen avgransades och avhjalptes.
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Vid laget for fore detta vaxthusen pétraffades halter av bekimpningsmedel bestdende av
endosulfan, DDT, pentakloranilin, hexaklorbensen och kvintosen. I ett prov overskreds
tillampat jamforvarde for endosulfan. Saneringsatgirder av det ytligaste 1 dm av jordlagret
har utforts och kvarvarande halter i schaktbotten underskrider tillaimpbara jamforvarden.

Det ar oklart om och i sa fall vilka féroreningar som potentiellt kan finnas vid
forbranningsanlaggningen da det tidigare legat en soptipp dar. Ingen markundersokning har
utforts inom fastigheten. Téta jordlager inom omradet minskar spridningsrisken till aktuellt
undersokningsomréde.

Provpunkter dir jordprov tagits, inom den miljotekniska markundersokningen, under viren
2022. Jordproverna har analyserats utifran innehallet av imnen som kan forvantas
aterfinnas i en jairnvagsmiljo. Det har patraffats halter av kvicksilver som 6verskrider kénslig
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markanvindning men dessa bedoms inte krdva ndgon hantering infor byggskedet. Avseende
bekdmpningsmedel har ett antal &mnen patraffats som inte bedoms harrora fran en specifik
killa utan bedoms vara mer diffust forekommande. Patraffade halter i jord bedoms inte
krava nagon hantering infor byggskedet. Halter av PAH har patriffats i jordlager strax under
tjarhaltig asfalt, vilken klassas som farligt avfall. Ingen efterbehandling kravs for jorden da
halterna i jordprovet ligger under nivan for mindre kénslig markanvandning.

Provtagning av grundvatten visar pa mattliga halter av nickel. Detta bedoms inte krava
nagon rening eller omhindertagande av grundvatten som avleds pa platsen for
planskildheten.

5.7.2. Inarbetade skyddsatgarder

All hantering av massor kommer att utfors enligt masshanteringsplanen som ska tas fram
infor byggstart. For eventuellt fororenade massor utfors kompletterande provtagning for att
klassificera dessa innan de omhéindertas externt av godkdnd mottagningsanliaggning.

5.7.3. Konsekvenser

5.7.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon forandring i forhallande till nuldget och inga
konsekvenser bedoéms uppsta.

5.7.3.2. Utbyggnadsalternativ

I utbyggnadsalternativet kan paverkan pa markféroreningar ske nar markarbeten genomfors
samt nar grundvatten pumpas bort vid den planskilda korsningen.

Ingen av de halter av fororeningar som patraffats vid den miljotekniska
markundersokningen visar pa ndgot behov av rening, omhandertagande eller
efterbehandling for varken jord eller grundvatten.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa markmiljo till f6ljd av utbyggnadsalternativet
kunna bli positiva da fororeningar som patraffas pa platsen kan avlagsnas och omhindertas.

5.8. Risk och sakerhet

5.8.1. Forutsattningar

Tagtrafik ar generellt valdigt sdkert och sannolikheten for olyckor ar smé, bade for
passagerare och for omgivningen. Jarnviagstrafiken innebar dock transporter av stora
maiangder farligt gods vilket, vid olycka, kan innebira risk for stora konsekvenser.

Omgivningen kring Lommabanan bestar till stora delar av jordbruksmark med gles
bebyggelse. Trafikverket efterstravar ett bebyggelsefritt avstand mellan ny bebyggelse och
jarnvag om 30 m, vilket till viss del Aven kan utgora utgangspunkt for efterstravansvart
avstand mellan jarnvag och bebyggelse i allménhet. Ett bostadshus i Alnarp ligger inom detta
avstand, se Figur 37.

I nuléget korsar Sundvigen jarnviagen i plan, med bommar som hinder vid tagpassage.
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Olycksrisk

Akuta olycksrisker &r plotsligt intraffade skadehdndelser med paverkan pa tredje man i
omgivningen. Sannolikheten for sddana olyckor med tagtrafik ar generellt valdigt sma. De
olyckor som ar vanligast forekommande ar pdkorning av personer som befinner sig pa spar
och elolyckor, till exempel vid underhallsarbete eller vid obehorig sparvistelse. I de fall
ursparningar sker i Sverige ar det i huvudsak mindre ursparningar dar tégen i de flesta fall
hamnar mycket nara sparet. Sammanstotning mellan tg och andra foremal intraffar ocksa.
Sannolikheten for att en sadan olycka ska intréffa ar liten pa grund av de skydds- och
styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en olycka blir
oftast sméa. Faktorer som ar av betydelse vid bedomning av risk och sikerhet langs en
jarnvag ar till exempel forekomst av plankorsningar, platser som antyder forekomst av en
overgang eller som inbjuder till sparspring, banans tekniska standard, vaxlar, hastighet,
forekomst av farlig godstrafik och huruvida det finns bebyggelse nira sparen, samt vilken typ
av bebyggelse det ar.

Farligt gods

Farligt gods transporteras pa i stort sett samtliga jarnvagsstrackningar i Sverige, daribland
Lommabanan. Det fors ingen aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods
som transporteras pa aktuell strickning, och det finns inte heller nagon prognos for
framtiden. Antalet godstdg forviantas dock oka i framtiden.

Oversvdmningsrisk

I Alnarp finns en lagpunkt pa jirnvagens ostra sida vid Alnarpsparkens mellersta delar, i
direkt anslutning till jairnvagen, dar vatten vid kraftig nederbord (sé kallat 100-arsregn) kan
orsaka oversvimningar med ett djup pa mellan 50—-100 cm. Omraden dar det vid ett 100-
arsregn berdknas kunna uppsta 6versvimningar till ett djup av 0—20 c¢m finns norr om
Sundsvagen, pa bada sidor om jarnvagen. Det finns inga direkta lagpunkter i landskapet pa
jarnvigens vastra sida som skulle kunna leda till betydande 6versvimningsrisker.
Lagpunkter i landskapet och strukturer som formar en barriar kan medfora att vatten, vid
kraftiga regn, inte hinner rinna undan utan orsakar 6versvimningar av ytor.
Oversvimningar ger en 6kad risk for sittningar och skred.

Framkomlighet for réddningspersonal

Riaddningstjansten tar i nuldget en annan vag dn Sundsvagen da de inte vill riskera att bli
stdende vid fillda bommar vid befintlig plankorsning. Stingningen av Sundsvagen paverkar
alltsa inte tillgdngligheten f6r raddningsfordon.

5.8.2. Inarbetade skyddsatgarder

Ett sparrstaket placeras mellan befintligt och nytt spar i hojd med plattformarna for att
forhindra att personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomradet. Ett
personskyddsstangsel satts upp pa jairnvigens vistra sida for att stinga det avbrott i
stangslet som finns idag pa strackan séder om Sundsvigen, inom jarnvigsplaneomradet. Pa
den 0Ostra sidan bibehalls stiangslet, men tas bort vid plattformen.

Sundsvigen stings for motortrafik och ersitts med en planskild passage for gang och cykel.

For hantering av 100-arsregn har avvattningslosningen langs jairnvagen anpassats for att
kunna hantera de regnméngder som beraknas kunna uppkomma.
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5.8.3. Konsekvenser

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pa risk och
siakerhet. Skalan for konsekvensbedomningen samt den matris som anvants som stod vid
denna presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedomning.

5.8.3.1. Nollalternativ

Bade viag- och jarnvigstrafiken kommer 6ka i nollalternativet vilket medfor en 6kad risk for
olyckor. Sundsvigens passage av jirnvagen i plan kommer kvarsta vilket medfor sma
negativa konsekvenser for risk och sikerhet da olycksrisken dkar.

Riskerna med farligt gods bedoms 6ka nagot jamfort med nuldget eftersom antalet godstag
forvantas oka. Risknivan bedoms dock inte bli oacceptabelt hog for befintlig bebyggelse.

Situationen for 6versvamning bedoms forbli oférandrad i nollalternativet. Effekterna av
oversvamningsriskerna bedoms sma, da de inte bedoms medfoéra nagon risk for paverkan pa
jarnvagsanlaggningen eller SLU:s verksamhet, och konsekvenserna bedoms darmed som
forsumbara.

Konsekvenserna i nollalternativet bedoms bli sméa negativa da plankorsningen med
Sundsvigen kvarstar och trafiken okar.

5.8.3.2. Utbyggnadsalternativ

Avstand mellan spar och bebyggelse ar av betydelse vid ursparning samt vid olyckor med
farligt gods. Motesspar byggs pa jarnvigens vistra sida dir det inte forekommer nagon
bebyggelse och darmed kommer inga tag narmre bebyggelse an de gor i dagslaget.
Motessparet mojliggor dock en trafikokning av persontag. Med en 6kad trafik okar
sannolikheten for flertalet olyckshandelser, sdsom ursparning. Riskerna med farligt gods
bedoms 6ka nagot fran nuliget eftersom antalet godstég forvantas 6ka men innebar ingen
skillnad jamfort med nollalternativet. Risknivin bedoms dock inte bli oacceptabelt hog for
befintlig bebyggelse, trots att det ligger en bostad inom de rekommenderade 30 metrarna
fran jarnvagen.

Sparrstaketet som placeras mellan plattformarna samt personskyddsstingslet, ger en 6kad
sidkerhet jamfort med nollalternativet dd mojligheten att passera 6ver sparet minskar.

Stangning av Sundsvagen paverkar inte raiddningstjanstens utryckningsviagar da de angor
norrifran via Kungsgéardsvigen.

Situationen for 6versvimning bedéms forbli oférandrad i utbyggnadsalternativet.
Utbyggnaden kommer ske pa mark med sma risker for 6versvimningar, da till en djup av o—
20 c¢m vid ett 100-arsregn. Dessa risker finns norr om Sundsvigen pa bada sidor om
jarnviagen. Den befintliga lagpunkten vid Alnarpsparken bedoms kvarsta dar det vid ett 100-
arsregn riskerar att sta vatten till ett djup av 50—100 cm. Omradet paverkas inte i
utbyggnadsalternativet. Effekterna av 6versvimningsriskerna bedoms smai, da de inte
bedoms medfora nagon risk for paverkan pa jairnviagsanldggningen eller SLU:s verksamhet,
och konsekvenserna bedoms dirmed som forsumbara.

Sammantaget bedoms effekterna och konsekvenserna for risk och sikerhet bli positiva
genom den 6kade sikerheten som planskildheten samt stingslingen innebar.
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5.9. Paverkan under byggtiden

Nedan fo6ljer en kort beskrivning om hur byggandet av moétessparet och plattformarna kan ga
till. Det ar entreprenoren som slutligen avgor hur sparet ska byggas och beskrivningen nedan
ar darfor endast ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstaller i sin
upphandling av entreprenor hur viktiga delar av byggarbetet ska ga till for att sdkerstilla att
paverkan pa omgivningen begriansas och sa att gallande regler och lagar efterlevs.

Arbetet med att anldgga motesspéret planeras att inledas under hosten 2025 och bedéms
paga under cirka 18 manader (varav byggtid bedoms till 12 manader). Under delar av arbetet
kravs avstangning av befintligt spar, bland annat nar vaxlarna ska anslutas till befintligt spar
och bron for den planskilda passagen vid Sundsvigen ska lanseras in. Vid arbeten i narheten
av befintligt spar kravs hastighetsnedsattningar. Innan arbetet med spéret kan inledas sker
en rad forberedande arbeten, bland annat ledningsomlaggningar. Arbetet med
ledningsomléaggningarna kraver att Sundsvigen periodvis stings av nar nya ledningar ska
korsa viagen. Ledningsomliggningarna regleras inte i jarnvagsplanen utan hanteras
vanligtvis av respektive ledningsigare.

Tillfalliga ytor kravs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar, se figur 38. For att
underlatta leveranser av bland annat materiel placeras upplagsytorna i nara anslutning till
Sundsvigen. Mindre upplags- och etableringsytor placeras vid platserna for
teknikbyggnaderna. En storre upplags- och etableringsyta anordnas nordvast om befintlig
plankorsning med Sundsvigen.
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Figur 38 Ytor for tillfalligt markansprak samt vdgar som planeras anvéndas for byggtrafik under byggtiden.
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Figur 39. Ytor for tillfalligt markansprak samt végar i norra delen av omradet som planeras anvéndas fér
byggtrafik under byggtiden.
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Figur 40. Ytor for tillfalligt markansprak samt vagar i sédra delen av omradet som planeras anvéndas for
byggtrafik under byggtiden.



Ett av de storre arbetsmomenten ar byggandet av bron for den planskilda korsningen vid
Sundsvigen. Arbetet inleds tidigt under byggskedet och kraver tillfalliga arbetsomraden pa
béda sidor om jarnvagen. For att minska behovet av ldnga avstangningar av jarnvagstrafiken
byggs bron vid sidan om jarnvagen och lanseras, det vill sdga skjuts in, i sitt slutliga lage.
Losningen kraver att en byggrop gravs ur intill jairnvagen sé att bron anliggs i ratt hojdlage.
Byggropen placeras pa jairnviagens ostra sida for att begransa paverkan pa de vatten- och
avloppsledningar som finns vister om jarnvagen. Till byggropen ansluts ramper for atkomst
av maskiner och materialtransporter. Materiel till bron kan dven lyftas in med kran.
Byggropen hamnar i nara anslutning till Sundsvagen och for att vagen ska kunna hallas
oppen sa lange som mgjligt slas en spont ner utmed viagen. Nar bron ar klar rivs spéaret,
banvallen gravs ur och en mottagningsgrop gravs ur viaster om jarnvigen sa att bron kan
lanseras pa plats. I samband med lanseringen stangs plankorsningen och en del av
Sundsvigen nirmast jarnvagen. Nar bron lanserats pa plats ldggs sparet tillbaka ovanpa
bron och arbete med anslutande ramper och trappor inleds. Arbetet med anslutningarna till
passagen pagar under cirka tva till tre manader, och det ar dé inte mojligt att passera
jarnvagen. I 6vrigt ar malsdttningen att gang- och cykeltrafik 6ver jairnviagen ska vara mojlig i
sa stor utstrackning som mojligt, men aven andra avstangningar kan kravas for att undvika
olycksrisker.

Under tiden som arbetet med bron pagar inleds anlaggandet av den vistra plattformen och
motessparet pa den vastra sidan om befintligt spar. Arbetet inleds med att anlagga
byggviagarna och direfter schaktas det 6versta jordlagret bort for att mojliggora anldggandet
av plattformen och banunderbyggnaden for sparet. En ny banvall byggs upp intill den
befintliga banvallen. Den nya banvallen fir samma hojd som befintlig banvall. Fundament
for kontaktledningsstolpar sitts pa plats och kablar for signal, el och tele dras. Darefter kan
sparet laggas pa plats och kontaktledningsstolparna monteras. Teknikhusen och MobiSIR-
masten monteras pa forberedda fundament. Darefter 14ggs vaxlarna in mellan det nya och
befintliga sparet och tagtrafiken flyttas 6ver till det nya, vistra sparet. Slutligen anldggs den
oOstra plattformen utmed befintligt spér.

5.9.1. Framkomlighet byggtrafik

Materiel transporteras till byggarbetsplatsen med lastbil eller tdg. Den storsta andelen av ny
materiel utgérs av makadam. Ovrig materiel 4r kontaktledningsstolpar, riler, teknisk
utrustning med mera. Huvuddelen av transporterna kommer ske med lastbil. Massor som
uppkommer vid schakt transporteras bort. Teknisk klassificering av jordmassorna sker for
att avgora vad de kan anvandas till. Laimpliga jordmassor kommer att anviandas som
utfyllnad pa plats, resterande jordmassor avldgsnas fran byggplatsen med lastbil och kan
exempelvis anvindas till jordforbattring eller tickmassor vid deponi beroende pa
klassificering.

De vigar som utgor serviceviagar under driftskedet anlaggs i ett tidigt skede och anvinds som
byggvagar under byggskedet. Anlaggandet av sparet kan till stor del ske fran den nya
banvallen som anldggs. Har kan dven transporter ske till viss del i de delar som ar svéra att
na fran serviceviagarna. Sundsviagen kommer att trafikeras av byggtrafik, i huvudsak frén vag
892 i vister men dven fran Alnarpsviagen/E6/E20 i Oster.

Under delar av byggtiden, cirka 3 manader, kommer Sundsvigen vara helt avstingd for
trafik innan den 6ppnas for enbart gdng- och cykeltrafikanter. Det kommer under denna tid
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finnas andra befintliga viagar att anvianda for att ta sig bade gaendes, cyklandes och med
fordon till SLU via 6vriga befintliga vigar. Det bedoms darmed inte uppsta négra betydande
problem med framkomlighet under byggtiden dven om resvagen blir lingre, speciellt for
gang- och cykeltrafikanter.

5.9.2. Grundvatten

Under byggtiden kommer bortpumpning av grundvatten behéva ske vid byggnationen av
den planskilda korningen mellan jirnviagen och den nya géng- och cykeltunneln vid
Sundsvigen. Eftersom losningen kraver att en byggrop gravs ur intill jairnvagen for lansering
av bron blir det ett storre omrade som paverkas av grundvattennivisiankning under
byggtiden an under drifttiden. Det kommer slas ner en tillfallig spont langs kanten till
Sundsvigen under byggtiden for att begransa schaktens utbredning. Sponten gor att
paverkan soder om Sundsvigen pa jairnvagens ostra sida blir mindre under byggtiden dn
under drifttiden (da sponten ar borttagen). Intill planskildheten kommer ledningar att
behova anldggas som anlédggs under grundvattennivan. Soder som Sundsvigen anlaggs ett
underjordiskt utjamningsmagasin som under anlidggningstiden kan komma att paverka
grundvattennivan. Dessa delar ar samtliga inrdknade i grundvattenpaverkan for
jarnvagsplanen.

Péaverkan pé grundvatten har beraknats med modellverktyget FEFLOW?7.5. Det har raknats
med tva scenarier. Ett sa kallat worst case, som visar situationen om man raknar
paverkansomréadet med konservativa forutsattningar, och ett sa kallat best guess, som visar
situationen som om paverkansomradet riknas med troliga forutsattningar. Det ar worst case
som beskrivningarna hir ar baserade pa. De sa kallade k-virdena som visar pa den
hydrauliska konduktiviteten ar i worst case 3 x 10-5m/s och i best guess 1 x 1075 m/s.
Grundvattnet sinks av med 5 m, frdn marknivén pa + 6,5 m ner till schaktgropens botten pa
+1.5 m, i bada fallen. Paverkansomradet for byggskedet illustreras i Figur 41.

Grundvattennivasinkningen i byggskedet kommer endast ske i jordlagren. Avsankningen
bedoms dirmed inte paverka nagra brunnar, enligt den brunnsinventering som &r
genomford, da dessa ar borrade ner i berget. Grundvattenforekomsten i berg (SV Skanes
kalkstenar) kommer darav inte heller paverkas av avsdnkningen.
Grundlaggningsforutsiattningarna pa platsen ar generellt goda och inga sittnings- eller
stabilitetsproblem forvantas uppkomma till f6ljd av grundvattennivasankningen.

Grundvattennivasankningen bedéms inte medfora nagra negativa konsekvenser pa
grundvattenforekomsten eller pa narbeldgna brunnar da avsankningen sker i jord. Inom
paverkansomrédet finns vegetationsytor. Ytorna inom péverkansomradet, bortsett fran
omradet sydost om korsningen Sundsvagen-jarnvagen, kommer paverkas genom
utbyggnaden och vegetationen tas bort i byggskedet. Det innebar att det ar vegetationen i
omradet sydost om planskildheten som kan komma att paverkas av
grundvattennivasiankningen. Inom detta omrade finns inga trad eller buskar som kan vara
kinsliga for en sankt grundvattenniva i jordlagren. Inga enskilda eller allminna intressen
bedoms paverkas av avsankningen.
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Figur 41. Paverkansomréadet fér grundvattenavsénkningen (niva 0,3 m) i byggskedet. Réd ring visar omradet som

pdverkas om man réknar konservativt. Gron ring visar bésta utfall.
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5.9.3. Jordbruksmark

Jordbruksmark kommer tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt nar motessparet anlaggs pa
den vistra sidan om befintligt spar, totalt cirka 8 500 m2. Arbetet kraver anldggande av
byggvagar som kommer behova placeras pa jordbruksmark. Att kora tunga arbetsfordon pé
jordbruksmark innebir att jorden packas vilket kan medfora att porerna i jorden pressas
ihop vilket begransar syretillforsel och vattentillférsel. Vidare paverkas da det biologiska livet
ijorden. For brukaren innebar detta att avkastningen (skorden) inom paverkade omraden
minskar.

Krav kommer stillas i forfragningsunderlaget att entreprenoren ska aterstélla den
jordbruksmark som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt sa langt det ar mojligt. Kraven
som stills pa entreprenoren i byggskedet ar att bana av matjorden (cirka 30—40 cm av det
oOversta jordlagret) av den jordbruksmark som tillfalligt tas i ansprak och lagga upp i
narheten. Efter byggtiden kommer matjorden aterforas innan jordbruksmarken aterlamnas
till brukaren.

Jordbruksmarken kommer att aterstillas, men produktiviteten forsdmras troligtvis i ndgon
omfattning pa grund av kompaktering av djupliggande jordlager, varfor byggskedet bedoms
kunna medféra forsumbara negativa konsekvenser.

5.94. Buller, vibrationer och luftkvalitet

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller frn byggplatser, NFS
2004:15, vara viagledande. Riktviardena aterges i Tabell 9 nedan:

Tabell 9. Riktvdrden Naturvardsverkets allmdnna rad om buller frén byggplatser, NFS 2004:15.

Omride Vardagar Lordag, sondag och helgdag
dag kvill | natt dag kvall natt
07- 19- 22-07, 07-19, | 19-22, 22-07,
19, |22, |Leg/Lmax, | Leg Leg, Leg/Lanax,
Leq, | Les |dBA dBA | dBA dBA
dBA | dBA

Bostiider, viirdlokaler, ute 60 50 45/70%) |50 45 45 / 70*)

Bostider, virdlokaler inne | 45 35 30/ 45 35 30 30/ 45

Undervisningslokaler, ute 60 - - - - -

Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst 70 - - - - .
verksamhet, ute
Arbetslokaler for tyst 45 - - - = .

verksamhet, inne
*) giller ej for viardlokaler

Under byggskedet for byggande av motesspar och stationer i Alnarp kan driften av
arbetsmaskiner och spontning medfora hoga bullernivéer. Det ar entreprendren som
ansvarar for att riktvirdena inte 6verskrids. Beroende pa hur byggmaterial transporteras till
anldggningen, samt hur jordmassor transporteras fran anlaggningen, kan bostader paverkas
av buller fran lastbilar. I anknytning till entreprenaden kommer en byggbullerutredning tas
fram som ligger till grund for de krav och restriktioner som identifieras for utforandet, samt
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tider for byggnationen. Uppf6ljning av riktviarden for byggbuller kommer dven ske under
entreprenaden.

Under byggskedet for byggande av motesspar och stationer i Alnarp kan spontning samt
tunga transporter av till exempel massor pa mindre vagar medfora vibrationer. De problem
som kan uppkomma pé grund av vibrationer i byggskede ar fraimst kopplade till risk for
skador pa byggnader och anlaggningar eller paverkan pa vibrationskinslig utrustning. Risk
for hoga komfortvibrationer fran byggverksamhet ar liten och det finns inga riktvarden for
komfortvibrationer i byggskedet. Byggnader som kan beroras av skadliga vibrationer
kommer att besiktigas fore och efter utforda markarbeten. Eventuella vibrationsdampande
atgarder tillampas vid behov.

Byggskedet bedoms medfora forsumbara till sméa negativa konsekvenser pa grund av buller
och vibrationer under byggskedet, men konsekvenserna begréansas av att det ar fa bostader
som berors.

Vid byggarbete kan dammande arbete uppst4, bland annat vid anldggande av planskildheten
vid Sundsvagen. Damning kan bidde paverka manniskor som ror sig i narheten men dammet
kan aven lagga sig pa vaxtlighet som paverkas negativt. Vid dammande arbete kommer
damningsforebyggande atgarder kravstillas entreprenoren.

5.9.5. Masshantering

Massor som uppkommer vid schakt transporteras bort. Det giller dock inte matjord som ska
anvandas for aterstillning av tillfalliga ytor, den bor lagras sa nara platsen for
ateranvandning som mojligt och pa sddant sétt att matjordens kvaliteter bevaras.
Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Klassificering av jordmassorna sker for att
avgora vad de kan anvindas till. Laimpliga jordmassor kommer att anviandas som utfyllnad
pa plats, resterande jordmassor avlagsnas fran byggplatsen med lastbil och kan exempelvis
anvandas till jordforbattring eller tickmassor vid deponi beroende pa klassificering. Nya
massor sd som makadam transporteras till byggarbetsplatsen med lastbil.

Atgirderna som genomfors i utbyggnadsalternativet kommer ge ett 6verskott av cirka 14 000
m3 jord. Dessa massor kommer bland annat frén anldggandet av den planskilda passagen
(cirka 5 5000 m3) samt fran grundldggningen av den nya banvallen. Det kommer, for
bankroppens och brons uppbyggnad, behdéva transporteras berg (makadam) till platsen. Det
ror sig om ett behov av cirka 15 000 m3 makadam.

En masshanteringsplan tas fram i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen och en
massbalans efterstrdavas inom ramen for atgarderna. For eventuellt fororenade massor utfors
kompletterande provtagning for att klassificera dessa innan de omhéindertas externt hos
godkiand mottagningsanldaggning.

Invasiva arter

Inom inventeringsomradet har invasiva arter och riskklassade arter observerats i samband
med utford naturvirdesinventering. Rekommendationer for hantering av massor med
invasiva arter ska inarbetas i PM Masshanteringsanalys samt i kravstillning mot
entreprenor. Avlagsnas invasiva arter bedoms det medfora positiva konsekvenser for den
biologiska mangfalden i omradet. Nedan listas de invasiva arter som ligger inom omrade dar
schakt planeras.
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o Bla bolltistel ir spridd langs en stor del av jarnviagen vid Alnarp. Den finns dven i
mindre bestand norr och séder om Alnarp. Bolltistel dr en storvixt flerarig ort som
kan bli upp till tva meter hog. Arten ar hardig, ansprakslos och mycket torktalig. Den
trivs i de flesta jordar men ar som mest konkurrenskraftig i sol och torka. Bolltistel
har sedan ldnge odlats som prydnadsviaxt i Sverige men patraffas ganska ofta
forvildad pa naturaliserad tomtmark, viagkanter, banvallar och annan kulturpaverkad
mark. Bolltistel 4r en fraimmande art, som kan utgora ett hot for den inhemska floran.

Ett bestand av bla bolltistel i norra delen av utredningsomradet paverkas av planforslaget.
Soder om Sundsvégen stracker sig ett strik med spridda bestdnd av bla bolltistel fran
Sundsvigen ner till strax soder om foreslaget motesspar, och som paverkas av planforslaget.

Risk for invasivitet: lag risk

o Kanadensiskt gullris forekommer spritt inom stora delar av inventeringsomradet,
inte sdllan med en mingd spridda sméabesténd ldngs banvallen. Den ses pa manga
platser som ett hot mot den naturliga biologiska mangfalden och sarskilt for
inhemska skuggkansliga arter, eftersom kanadensiskt gullris bildar tita bestand som
skuggar ut andra arter. Gullriset kan ocksa tranga bort andra arter med hjalp av
allelopati, vilket innebar att de avger ett amne som hammar andra vaxters tillvaxt.
Eftersom kanadensiskt gullris kan sprida sig med hjalp av rhizom (jordstammar)
maste det tas i beaktning vid bekdmpning av arten. Vid markberedning eller slatter
kan bade rhizom och froer fastna i maskinerna, vilket kan utgora en spridningsrisk.
Luftstrommar fran trafik langs vagar och jarnvagar utgor mojliga spridningsvagar for
dess fron.

Tva bestand av kanadensiskt gullris norr om Sundsvigen paverkas av planforslaget.

Risk for invasivitet: mycket hog risk

5.9.6. Risk och sakerhet

Utbyggnadsforslaget innebar till stor del de risker som normalt sett férknippas med
jarnvagsdrift och anldggande av jarnvag. Byggskedet innebar risk for att personal kommer i
kontakt med trafikerat spar. Vissa arbetsmoment, sésom anvindandet av arbetsmaskiner,
kan innebira okad risk for trafikerande person och godstag, da fordon eller delar av fordon
skulle kunna st6ta samman med tdg. I tatortsmiljo finns risk for sabotage under byggskedet.
Troligast ar att detta i sa fall innebar stolder, mindre sabotage och mindre férseningar, men
det kan ocksa innebéra risk for personskada, bade pa den som utfor sabotaget och pa den
arbetare som senare ska anvanda utrustning som kanske gjorts felfungerande. Byggskedet
innebar forvaring samt hantering av kemikalier av olika slag, med potential att orsaka
miljopéaverkan vid spill och lackage. Krav kommer stillas pa entreprenoren att ta fram en
arbetsmiljoplan som ska foljas samt att arbetsomréde ska stangslas in s& obehoriga inte
kommer in pa omradet och riskerar att forolyckas.

Malsittningen dr att gang- och cykeltrafik 6ver jirnvagen ska vara mojlig i sa stor
utstrackning som mojligt, men avstangningar kan kravas for att undvika olycksrisker.
5.9.7. Naturmiljo

For att under byggskedet minska paverkan pa naturmilj6 s kommer en spont att slds ner for
att minska behovet av slanter och dirmed undvika paverkan pa allétrad. Dock kommer 10 m
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langa stag att anvindas, var tredje meter, for att forankra sponten. Dessa kan komma att
paverka nagon enstaka rot. Vid schaktning i ndrheten av allétriden véster om Sundsvigen
for anlaggande av servicevag kommer krav stillas pa entreprenor att beskéra rotterna innan
schakt. Detta for att undvika att rotter slits sonder eller skadas i onodan. Det kommer
kravstillas entreprendren att skydda trad och vegetation vid Vasterskog, bland annat med
forekomst av skogsknipprot, dar skada inte far ske.

Ytorna for tillfalligt markansprak har genom planeringsprocessen i projektet gjorts smalare
pa vistra sidan om sparet for att paverkan pa kinda bestand av den skyddade arten
skogsknipprot inte ska ske. Ingen paverkan far ske pa ytor utanfor den tillfalliga
nyttjanderatten.

Vid nedlaggning av dagvattenledning och gravning av den mindre strackan dike narmast
Alnarpsbacken ska skyddsatgéarder vidtas for att undvika paverkan pa trad. Skulle det vid
naturvardesinventeringen av ytan patréffas arter som behover skyddas kan dtgarder vidtas
for att t.ex. minska schaktets bredd. Schaktbredden blir maximalt cirka 3,8 m fran slantkron
till slantkron och kan vid behov lokalt minskas med exempelvis schaktldda. Diket gravs inte
direkt ut i backfaran. Genom att tillampa foreslagna skyddsatgarder gors bedomningen att
atgarden inte kommer bidra till ndgon grumling i backen eller orsaka 6kad erosion.
Anlédggningen av diket innebar vattenverksamhet, men schaktningen kommer inte att
overstiga en yta pa 500m? inom vattenomradet varfor endast en anmélan om
vattenverksamhet behover goras till lansstyrelsen.

Langs med Vaxtskyddsvagen star ett antal allétriad vilka utgor generellt skyddade biotoper.
Ytan for tillfalligt markansprak begriansas sa att markanspréket endast omfattar befintligt
vagomrade och ingen paverkan pa de alléer som star langs med vigen bedoms ske.

Oster om stationen innebir byggskedet att mark inom delar av gronomradet mellan befintlig
jarnvig och undervisningslokaler tillfalligt behover tas i ansprak. Gronomradet som berors
bestér av ett parkliknande gronomrade med uppvixta trad, buskage och mindre
planteringar. Den utgor en del av SLU:s forsoksodling. Inom gronomradet har tornfalk,
hornuggla och drtsdngare observerats. Gronomradet bedoms ha ett visst naturvirde,
naturvardesklass 4, enligt naturvardesinventeringen. Trots att det ar ett tidsbegransat
nyttjande av marken innebir det permanenta effekter da traden behover tas ner. Ytan som
tillfalligt tas i ansprak ar cirka 2 000 m? vilket bedoms medfora en mattlig effekt. Ett mattligt
varde och en mattlig effekt medfor mattligt negativa konsekvenser.

Krav kommer stillas pa entreprenoren att inte avverka trad under fortplantingsperioden for
faglar och fladdermoss vilken ar mellan april-augusti. Det kommer dven att kravstillas att
entreprenoren inventerar invasiva arter innan byggstart (se kapitel 5.9.5).
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6. Maluppfylinad

6.1. Allmanna hansynsregler

Bevisbérdereglen

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska
visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutovare och ansvarig for att planen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Detta har bland annat gjorts i genomférda utredningar inom ramen for
planens process.

Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird som ska ha tillracklig kunskap
om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen, med tillhérande utredning for val av lokalisering, inhamtas underlag
fran olika myndigheter, organisationer och berorda. Tidigare utredningar beaktas, och for att
oka kunskapen har dven flera nya utredningar och undersokningar gjorts. Samrad
genomfors dar Trafikverket far kunskap om lokala forhéllanden.

Miljobedomningen med underliggande utredningar har genomforts med sakkunskap som
kravs. Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Férsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon, gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en storning. Vidare ska
basta majliga teknik anviandas for att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddséatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprittas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for savil byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som
kan vara skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersiattas med andra
mindre farliga produkter.

Anviandande och hantering av kemiska produkter och byggmaterial ska ske enligt gallande
lagar. Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt saimre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre alternativ finns pa
marknaden, vilket ar i linje med produktvalsprincipen.
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Hushallnings-och kretsloppsprinciperna

Révaror och energi ska anvindas si effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. I forsta hand ska
fornyelsebara energikallor anviandas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si ir mojligt. Eventuella 6verskottsmassor
ska transporteras sé korta strackor som mojligt och om mojligt i forsta hand anvandas som
en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anldggningar som rivs
ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska viljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet
for manniskors halsa och miljo.

I planlaggningen har en lokaliseringsutredning genomforts dar mojliga
lokaliseringsalternativ utretts och redovisas dven kortfattat i denna handling med motivering
till bortvalda alternativ.

Skélighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven som
stills ska vara miljoméassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag for att bedoma nyttan av
skadeforebyggande &tgirder. Overvigande avseende ekonomisk rimlighet kommer dock att
goras i planbeskrivningen, bland annat med avseende pa bullerskyddsatgirder.

Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for manniskors hilsa som ar ansvarig for att
skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med savil byggskede som driftskede.

6.2. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundldaggande och sarskilda hushallningsregler i kapitel 3 och 4 ska tillaimpas i
arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lige samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sédan anvindning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushallning. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.
Lansstyrelsen representerar staten och bevakar riksintressena i planldggningsprocessen. I
miljobalkens 3 kap omnamns att mark- och vattenomraden som ar sarskilt kdnsliga fran
ekologisk synpunkt och stora mark- och vattenomraden som inte alls eller endast obetydligt
ar paverkade av ingrepp i miljon ska skyddas fran atgarder som kan skada dess naturmiljo
respektive omradenas karaktir. Det anges dven att jord- och skogsbruk dr av nationell
betydelse.

Den mark som tas i ansprak for jairnviagsplanen utgors av jordbruksmark, parkomraden samt
av statliga och enskilda vagar. Projektet kommer inte berora nagra stora opaverkade
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omraden enligt 3 kap. 2 § miljobalken, men beror tre biotopskyddade objekt. Pdverkan
bedoms ske pa ett av dessa, en allé som ligger inom ett omrade med visst

naturviarde. Ombyggnaden kommer ske i ett jordbrukslandskap som &r av nationell
betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Cirka 13 000 m? jordbruksmark kommer att tas i
ansprak for den nya jirnvagsanlaggningen och ytterligare cirka 8 500 m? kommer att nyttjas
tillfalligt under byggskedet. Mark som nyttjas tillfalligt kommer att aterstillas innan den
lamnas tillbaka till lantbrukaren. Utbyggnaden av Lommabanan for att mojliggora okad
trafik med regionaltdg samt bibehalla kapaciteten for godstrafiken bedoms utgora ett
vasentligt samhaillsintresse som inte kan tillgodoses genom att ta annan mark i ansprak.

6.3. Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt
perspektiv vara av riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot atgiarder som
patagligt kan forsvara, skada eller motverka dem.

Kulturmiljé

Paverkan till f6ljd av projektet bedoms medfora en mindre negativ effekt pa det hoga virdet
och diarmed en mattlig negativ konsekvens for riksintresset for kulturmiljovard. Projektet
bedoms inte medfora péataglig skada péa riksintresset.

Kommunikationer

Lommabanan &r en viktig del av godsstraket genom Skéane och ar av riksintresse for
kommunikationer. Strackan anvands vid omledning av persontdg pa Sédra stambanan samt
Péagatag Express mellan Helsingborg och Malmo. Med foreslagna atgéarder kommer
trafiksdkerheten och framkomligheten pd Lommabanan att 6ka, vilket bedoms stiarka
riksintresset.

Kustzon

Alnarp ligger inom ett storre omrade med geografiska bestimmelser enligt MB 4 kap 1§ och
48. Utbyggnadsalternativet bedoms inte medfora risk for pataglig skada pa riksintresset
eftersom det inte moter ndgot hinder enligt MB 4 kap 2 -8 §§ och inte patagligt skadar nigra
natur- och kulturvirden.

6.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken. En
miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan
utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas
med utan fara for patagliga olagenheter. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for
buller, luftkvalitet, vattenférekomster samt for fisk- och musselvatten. Eftersom
Lommabanan ingér i Trafikverkets atgdrdsprogram enligt forordningen om
omgivningsbuller vilket innebar att miljokvalitetsnormer for buller inte relevant for
jarnvagsvagplanen da denna inte reglerar bullernivaer. De normer som ar tillimpbara for
detta projekt ar miljokvalitetsnormer for luft och vattenforekomster.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller galler for bland annat jarnvagar, vilket regleras i
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar
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en slags malsattningsnorm. Lommabanan ingar i Trafikverkets atgardsprogram enligt
forordningen om omgivningsbuller och efterlevnaden av miljokvalitetsnorm for buller
hanteras genom detta och ar inte direkt tillimpbar i jirnvagsplanen d& denna inte reglerar
bullernivaer.

Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms inte 6verskridas till f6ljd av projektet. Projektet
paverkar inte forutsiattningarna att nd antagna miljokvalitetsnormer for ytvatten eller
grundvatten.

Miljokvalitetsnorm for fisk- och musselvatten ar inte aktuell i detta projekt.

6.5. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mians transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt och ska bidra
till att det overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt
bidra till 6kad hilsa. I begreppet tillganglighet kan till exempel inga faktorer som restid,
reskostnad, vantetid, komfort och tillforlitlighet.

Att anldgga motesspar och plattformar i Alnarp bidrar till utveckling av flera av faktorerna
inom hansynsmalet pa bade en lokal och regional niva. Vantetiden for trafik pa anslutande
vagar minskar nar en planskild korsning ersatter plankorsningar. Ombyggnaden gors for att
oka trafiksdkerheten bade pa jarnviagen och pa anslutande vagar. Den planskilda korsningen
okar aven framkomlighet och komfort for oskyddade trafikanter. Tillgangligheten forbattras
genom en okad kapacitet pd Lommabanan och forbattrade forutsattningar att resa kollektivt
genom det nya stationsldget i Alnarp. Detta bidrar till att transportbehovet for olika grupper
inom samhaéllet uppfylls. En 6kad framkomlighet for biltrafiken kan samtidigt leda till 6kad
biltrafik och darmed 6kad klimatpéverkan. I arbetet med jarnvigsplanen har en lokalisering
och utformning av anldaggningen valts med hiansyn till omgivningen f6r att minimera
miljopaverkan. Projektet bedoms sammantaget bidra till de transportpolitiska malen.

6.6. Miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egenskaper som
var natur- och kulturmiljé maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar.
Pa regional och kommunal niva féljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Foljande miljomél bedoms inte vara relevanta for det aktuella jarnvagsprojektet:

e Havibalans samt levande kust och skargard

109



¢ Skyddande ozonskikt
e Myllrande vatmarker
e Levande skogar

¢ Storslagen fjallmiljo

Nedan f6ljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

Begrénsad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant sitt och i en sadan takt att den
biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstills och andra mal for
hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for
att det globala malet kan uppnaés.

Utbyggnadsforslaget medfor att kapaciteten pa jarnviagen okar och darmed okar
forutsattningarna for 6verforing av transporter och resande fran vag till jarnvag. Utslappen
av luftféroreningar och vaxthusgaser forvantas darmed bli lagre i utbyggnadsalternativet dn i
nollalternativet. Utbyggnadsforslaget bedoms darfor innebéra en positiv paverkan i enlighet
med miljomalet genom att utslappen av luftféroreningar och vaxthusgaser blir lagre an i
nollalternativet.

Frisk luft
Luften ska vara sé ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturviarden inte skadas.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma motivering som for
“begransad klimatpéverkan”.

Bara naturlig férsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning ska underskrida gransen for vad
mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande d&mnen ska heller inte 6ka
korrosionshastigheten i tekniska material, vattenledningssystem, arkeologiska foremal och
hallristningar.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma motivering som for
"begransad klimatpaverkan”.

Ingen évergédning

Halterna av godande amnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inverkan pa
manniskors hilsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller moéjligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Projektet innebar positiv paverkan i enlighet med miljomalet genom att kapaciteten pa
jarnvagen Okar och att biltrafiken ddrmed kan minska jamfort med nollalternativet. Biltrafik
med forbranningsmotor innebar utslapp av kvaveoxider, vilka bidrar till 6vergodningen.

Séker stralmiljé
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Mainniskors hélsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av
stralning.

Projektet bedoms varken med eller motverka malet betraffande elektromagnetiska filt fran
jarnvagen.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricksvattenférsorjning samt bidra till en god
livsmiljo6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Utbyggnadsprojektet bedoms inte innebira nagon paverkan pa grundvattenférekomsten,
varken kvantitativt eller kvalitativt. Ombyggnaden bedoms saledes inte motverka miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och starks.

Utbyggnadsforslaget tar sma arealer jordbruksmark i ansprak och fragmenterar inte
jordbruksmark da utbyggnaden utfors intill ett befintligt spar. Projektet bedoms inte
medverka till malet men odlingslandskapets varde for livsmedelsproduktion bedéms inte
paverkas i ndgon storre omfattning.

God bebyggd miljé

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hédlsosam livsmiljo samt
medverka till en lokalt och globalt god milj6. Natur- och kulturvirden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt
och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Jarnvagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning
finns ett fatal hus som paverkas. Med bullerskyddsatgirder bedoms dessa att fa en férbattrad
situation efter ombyggnaden. Utbyggnadsforslaget bedoms séledes kunna medverka till
malet.

Ett rikt véaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation.

Utbyggnadsforslaget innebar nagra mindre intrdng i naturvarden, men de ar begransade och
bedoms inte innebéra nagra langsiktiga effekter eller konsekvenser i driftskedet. Miljomalet i
stort bedoms darfor inte motverkas av projektet.

6.7. Andamal och projektmal

De projektspecifika mélen for Lommabanan etapp 2 ar:
e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fladie och Alnarp ar 2026.
o Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.
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o Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende
trafiksakerhet och tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksikert sitt och
under trygga forhallanden for all entreprenadpersonal.

Projektmalen bedoms bidras till genom utbyggnaden av motesspér och station i Alnarp
enligt uppsatt tidplan. Anlaggningen planeras enligt bestimda regelverk for trafiksakerhet
och tillganglighet vilket sikerstiller en trafiksidker och tillginglig anlaggning. Kravstillning
pa entreprenor sakerstaller sikerhet bade for entreprendrens personal och allmanhet under
byggskedet.

Projektets andamal ar:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pd Lommabanan och godsstriket
genom Skane.

o Sakerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jairnvag samt skapa
forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage.

Andamé&len bedoms uppfyllas genom att utbygganden bidrar till att kapaciteten p
Lommabanan okar for bade person- och godstrafik. Ett nytt stationslédge i Alnarp, i
kombination med 6kad kapacitet for personresor ger goda forutsattningar for en
overflyttning fran personresor fran vag till jirnvag samt 6kat bostadsbyggande i
kollektivtrafiknara lagen.
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7. Samlad bedomning

7.1. Konsekvenser nollalternativ samt utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsforslaget innebar negativa konsekvenser pa grund av intrang i natur- och
kulturmiljoer bade pa den 6stra och den vistra sidan av befintlig jairnvég. Ett visst intrang
kommer att ske i naturvirdesobjekt med patagligt varde vilket bedoms fa mattligt negativa
konsekvenser for naturmiljon. For kulturmiljon bedoms utbyggnadsalternativet fa mattligt
negativa konsekvenser pa grund av intrang i planteringen pa ostra sidan av jairnvagen samt
att Sundsvigens funktion som entré begriansas.

Utbyggnadsforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for naturmiljo i och med att
stangsel satts upp pa bada sidor om jarnvigen, vilket minimerar olycksrisken for ddaggdjur.
Dartill planeras en passage for mindre daggdjur, groddjur och kraldjur vilket skapar en saker
spridningsvag for dessa djurgrupper. Den planskilda passagen med Sundsvigen innebar att
olyckor kan undvikas och medfor positiva konsekvenser vad giller risk och sikerhet. Staket
langs med jarnvagen, samt mellan plattformarna, innebéar ocksa att risken for olyckor i
samband med sparspring kan begransas.

Utbyggnadsforslaget innebar att passagen med Sundsvigen byggs om till en planskild
passage vilket medfor att grundvatten behover pumpas bort. Detta paverkar
grundvattennivaerna i jordlagren negativt. I fraga om 6vriga miljoaspekter bedoms paverkan
péa grund av utbyggnadsforslaget vara sa begrinsade att konsekvenserna bedoms bli sma.

Skillnaderna for buller och vibrationer under drifttiden mellan utbyggnadsalternativ och
nollalternativ bedoms som sma. Bullerskyddsatgarder vidtas for att innehalla riktvarden for
buller enligt planeringsfallet vasentlig ombyggnad. Véasentlig ombyggnad innebar att
projektet innefattar genomgripande fysiska atgarder som vasentligt och permanent
forandrar infrastrukturen. Till f6ljd av detta utvarderas projektet utifran Trafikverkets
riktlinje och tillimpningsdokument Buller och vibrationer frén trafik pa vag och jairnvag
(TDOK 2014:1021). Trafikverkets riktlinjer grundar sig pa den av riksdagen beslutade
infrastrukturpropositionen for framtida transport 1996/97:53.

Byggskedet kan medfora storningar i form av buller och vibrationer pa grund av spontning
och transporter. Transporter kan ocksd medfora sakerhetsrisker dar bostadsbebyggelse
passeras. Tillfalligt nyttjande av mark medfor paverkan pa naturmiljo samt jordbruksmark.

Tabell 10 redovisar samlad bedomning
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Tabell 10. Samlad bedémning utbyggnadsférslag, nollalternativ och byggskedet.

Miljoaspekt

Utbyggnadsforslag

Nollalternativ

Kulturmiljo

Mattligt negativa konsekvenser
pa grund av intrang i
planteringen pé ostra sidan av
jarnvagen samt att Sundsviagens
funktion som entré begriansas.

Inga konsekvenser

Yt- och grundvatten

Sma negativa konsekvenser da
grundvatten behover pumpas
bort vid hoga grundvattennivaer

Inga konsekvenser

Buller och vibrationer

Forsumbara konsekvenser da
skillnaden pa antalet
bullerberorda fastigheter ar
oforandrat. Skillnaden mot
nuldget ar att tre bostadshus
bedoms fi ekvivalenta ljudnivéer
som 6verskrider riktvardet
inomhus. Samtliga fastigheter
som overskrider riktvarden
kommer att erbjudas
bullerdampande atgarder.

Sma negativa
konsekvenser da
riktviarden for buller
inomhus overskrids.

Naturmiljo Mattligt negativa konsekvenser | Smé negativa
pa grund av intrang i ett konsekvenser da
naturvardesobjekt med patagligt | barriareffekt kvarstar for
naturvirde sma- och medelstora

diggdjur och djur riskerar

Positiva konsekvenser pa grund | att forolyckas pa
av minskad olycksrisk samt jarnvagen dar det finns
forbattrade ensidigt stangsel.
spridningsmojligheter Gver
jarnvigen for fauna.

Jordbruksmark Sma till mattligt negativa Inga konsekvenser
konsekvenser pa grund av
ianspraktagande av
jordbruksmark med mycket hog
bordighet.

Landskapsbild Sma till mattligt negativa Inga konsekvenser

konsekvenser pa grund av
intrang i miljoer i ett omrade
med hogt kulturhistoriskt varde.

114




Markmiljo

Positiva konsekvenser da
fororeningar som péatraffas pa
platsen kan avldgsnas och
omhéndertas.

Inga konsekvenser

Risk och sakerhet

Positiva konsekvenser pa grund
av att sikerheten 6kar med
planskild korsning och stangsel

Sma negativa
konsekvenser pa grund av
okad tagtrafik och inga
sakerhetshojande
atgarder.

Paverkan
under
byggtiden

Framkomlighet

Inga konsekvenser.
Framkomligheten bed6ms var
god under byggtiden.

Grundvatten

Inga konsekvenser pa
grundvattenforekomst, brunnar
eller tridplantering.

Jordbruksmark

Forsumbara negativa
konsekvenser pa grund av
tillfalligt ianspraktagande av
jordbruksmark som aterstalls.

Buller,
vibrationer och
luftkvalitet

Forsumbara till sma negativa
konsekvenser pa grund av buller
och vibrationer fran spontning
och drift av arbetsmaskiner

Masshantering

Positiva konsekvenser i och med
att invasiva arter kan avlagsnas.

Negativa konsekvenser i och
med att ett 6verskott av
jordmassor och ett underskott av
makadam

Risk och
sakerhet

Forsumbara till sma negativa
konsekvenser pa grund av att
atgirder vidtas vad géller
arbetsmiljorisker samt som
skydd for att minimera risker
och oka sakerheten vidtas.

Uteblir

Naturmiljo

Sma till mattligt negativa
konsekvenser pa grund av
intrang i gronomradet pa den
oOstra sidan av jarnvagen, norr
om Sundsvigen
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7.2. Kumulativa konsekvenser

Lomma kommuns forslag till stationsomrade innebar att i stort sett hela gronomradet pa den
oOstra sidan av jarnvagen mellan plattformarna och universitetets lokaler tas i ansprak (for
kommunens planer kapitel se 1.3 Kommunal planering). Gronomradet har betydelse for
upplevelsen av den kulturhistoriska miljon i Alnarp och ir kiinslig for intring. Aven da det
idag bedrivs forsoksodling i gronomradet. Att gronomrédet tas i ansprak bedoms medfora
mattliga effekter och darmed mattligt negativa konsekvenser for kulturmiljon. I
bedomningen forutsitts det att omradet kommer att gestaltas pé ett sdtt som tar hansyn till,
och forvaltar, omradets kulturhistoria.

Att stora delar av gronomradet forsvinner innebar ocksa negativa effekter for naturmiljon.
Gronomradet bedoms ha visst naturviarde och bestar framforallt av relativt unga trad, och
vardet bedoms darfor som lagt. Konsekvenserna bedoms dérfor bli sma till mattligt negativa
pa grund av att gronomradet till stora delar forsvinner.

I Lomma kommuns forslag pa stationsomrade tas jordbruksmark i anspréak pa jarnvagens
vastra sida vid Sundsvigen. Detta medfor att ytterligare jordbruksmark forsvinner i omradet.
Jordbruksmark har ett hogt viarde och dven om ytorna som tas i ansprak ar relativt
begriansade bedoms konsekvenserna bli mattligt negativa.

Kumulativa effekter har inkluderats i berdkningarna av buller i denna MKB. Har riaknas all
statlig infrastruktur med och inte enbart jirnvigen. Atgirderna som forslas baseras pa de
kumulativa bullernivderna som uppstar.
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8. Fortsatt arbete

Fortsatt arbete kommer ske inom f6ljande delar:

Detaljutformning av faunapassager.

Eventuell inventering av bostader samt beslut om fastighetsnira atgarder for buller.
Vid val av atgarder for kulturhistoriskt intressanta byggnader ska byggnadsantikvarie
radfragas.

Dialog fors med lansstyrelsens kulturmiljoenhet for att sikerstilla att ingen
arkeologisk forundersokning kravs av omradet med neolitiska lamningar.

Kompletterande arkeologisk utredning for omraden som berors av jarnvagsplan som
ligger utanfor utredningsomradet.

Naturvirdesinventering kommer genomforas for den yta inom jarnvigsplanen som
inte omfattas av den genomférda naturviardesinventeringen.

Inventering av orkidéer for att sikerstilla att ingen spridning skett. Upptéacks nya
plantor inom det omrade som kommer tas i ansprak eller tillfilligt nyttjas, och
paverkan inte gar att undvika, kommer artskyddsdispens att sokas. Ytterligare
inventering ir en forsiktighetsatgard for att sdkerstilla att arten inte spridit sig pa ett
sadant satt att dispens kravs.

Masshanteringsplan tas fram.
Kravstillning till entreprenor vad giller bland annat:
o Markmiljoprovtagning for klassificering av schaktmassor.

o Inventering av invasiva arter for att kartlagga eventuell ytterligare spridning
innan byggstart.

o Provtagningsprogram avseende grundvattenniviméatningar for att sikerstilla
att ingen paverkan, storre 4n den som berdknats, sker. Skulle sa ske behover
atgirder vidtas.

o Ingen avverkning av trad under perioden april-augusti da fortplantning sker
av faglar och fladdermdoss.

o Matjord pé jordbruksmark som tillfalligt nyttjas banas av och sparas. Efter
byggskedet aterfors matjorden.

o Paverkan pé trad eller buskar skall undvikas och skyddsétgarder for natur-och
vattenmiljon ska vidtas vid gravarbete for dagvattenledningen till
Alnarpsbacken. Skyddsatgarder skall vidtas vid schaktning.

o Buller under byggskedet.

o Det kommer kravstillas entreprenoren att skydda trad och vegetation i
Visterskog for att undvika onodigt intrang i skogen.

o Vid schaktning i ndarheten av allétraden vaster om Sundsvigen for anlaggande
av servicevag kommer krav stillas pa entreprenor att beskara rotterna innan
schakt.
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8.1. Anmalningar, tillstand och dispenser

Har listas de anmalningar, tillstdnd och dispenser relaterat till miljo som har identifierats:

¢ Anmalan om schakt och efterbehandling vid markfororeningar.

e Anlidggning av dike mot Alnarpsbéacken utgor vattenverksamhet, men da ytan inte
overstiger 500 m?krivs endast en anmaélan vilket gors till 1ansstyrelsen.

e Ansokan om dispens fran det generella biotopskyddet géllande allén Gster om

jarnvigen och Alnarpsbacken. Dispens soks genom jarnvagsplanen och godkénns i
samband med att jarnvagsplanen antas.
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