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Lé&sanvisning

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivningen redovisar forutsiattningar, lokalisering,
utformning och konsekvenser av forlangt motesspar och station i Fladie.
Miljokonsekvensbeskrivningen &r en del i jarnviagsplan Lommabanan (Kivlinge-Arlov) etapp
2, Fladie.

I kapitel 1 ges en inledning till projektet. I Kapitel 2 beskrivs hur miljobedomningen gétt till. I
Kapitel 3 redogors for de avgransningar som gjorts. Kapitel 4 beskriver den befintliga
anlaggningen, utbyggnadsalternativ samt nollalternativ. I Kapitel 5 presenteras
forutsiattningar och konsekvenser for de miljoaspekter som bedomts relevanta. Kapitel 6
utgor en genomgang av projektet i forhéllande till de allménna hansynsreglerna samt de
nationella miljomalen. Kapitel 7 presenterar den samlade bedomningen av
miljokonsekvenserna. Kapitel 8 redogor for det fortsatta arbetet som utférs inom ramen for
jarnvéagsplanen.
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Sammanfattning

Lommabanan ir en viktig del av godsstriket genom Skéne vilket stricker sig frin Angelholm
till Trelleborg. Pégatég trafikerar idag Lommabanan med regionaltagsstationer i Lomma och
Furulund. For att mojliggora for persontrafik pa Lommabanan byggdes i etapp 1 ett
jarnvagsspar parallellt med det befintliga for att mojliggora moten mellan tag i Stavie,
korsande vagar i markplan anpassades for hogre taghastigheter eller gjordes planskilda och
stationer byggdes. I etapp 2 ingar atgarder i Fladie och Alnarp som har i syfte att mojliggora
halvtimmestrafik for persontag samtidigt som godstrafikens framkomlighet pd& Lommabanan
bibehalls samt mojliggora resandeutbyte i Alnarp och Flidie. I Fladie ska det befintliga
motessparet forlingas for att langre tag ska kunna motas, en ny station byggas och vig 913
byggas om till en planskild korsning. I Alnarp ska ett nytt motesspar byggas parallellt med
befintligt spar, en station byggas samt att Sundsvigen stings for biltrafik och byggs om till en
planskild géng- och cykelvdg. Ombyggnationen i etapp 2 utgors av tva jarnvagsplaner och en
vagplan (for ombyggnaden av vag 913).

Andamalet for projekt Lommabanan, etapp 2, ir att:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pdA Lommabanan och
Godsstraket genom Skane.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vig till jirnviag samt skapa
forutsattningar for ett okat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage.

Nedan listas de 6vergripande projektspecifika méalen for Lommabanan etapp 2:
e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fladie och Alnarp ar 2026.
o Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

o Losningarna ska ge anlidggningen en effektiv och fullgod funktion avseende
trafiksdkerhet och tillginglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksiakert satt och
under trygga forhallanden for all entreprenadpersonal.

Miljon runt Fladie bestar till stor del av bordig jordbruksmark. De naturviarden som finns ar
framforallt kopplade till den gamla banvallen samt till miljoer i jordbrukslandskapet som
smavatten. I Fladie finns bebyggelse med hoga kulturvarden och Flddie dr utpekat i Region
Skanes och Lomma kommuns respektive kulturmiljoprogram.

Flera forstudier har foregatt projektet. I samtliga alternativ i forstudien fran 2001 ingick ett
stationslédge i Fladie och i tvd utredningsalternativ ingick ett 1angt motesspar i Fladie. Det
konstateras att, for att kunna utoka Pagatagstrafiken till halvtimmestrafik pa strackan
Lomma-Malmo, kravs en forlangning av motessparet i Fladie. Utformningen i 6vrigt
betraffande plattformsplacering och tillfarter ar till stor del beroende av utformningen av den
planskilda korsningen med vig 913.

I utredningen Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kavlinge-Arlov presenteras
alternativa utformningar som studerats i Fladie vilka omfattar ett alternativ med bibehallet



kort motesspar med en station i sodra delen av tiatorten Fladie. Alternativet forkastades
eftersom det medfor ett ldngt avstand till vag 913, vilken ar viktig for anknytning till buss och
trafik fran Bjarred samt att alternativet inte mojliggor en utokning av regionaltdgstrafiken till
halvtimmestrafik pa strackan Lomma — Malmo. Ett annat alternativ som studerats ar ett
forlangt motesspar men med en station inne i Fladie. En station centralt i Fladie har
forkastats eftersom det saknas utrymme for pendlarparkering. Alternativet med ett langt
motesspar med station soder om Fladie valdes som det alternativ som ska utredas vidare da
det har narheten till viag 913, utrymme for pendlarparkering och mojliggor for ett forlangt
motesspar.

Utover den bullerskyddsskarm som planeras i Fladie har ytterligare bullerskyddsskarmar
utretts for att dimpa bullernivierna vid fastigheterna Fjelie 3:13, Fjelie 2:14 och Fjelie 9:27.
Dessa bullerskyddsskarmar har dock inte bedomts vara samhallsekonomiskt lonsamma da
kostnaden blir for hog i relation till den bullersankning de medfor.

Nollalternativet innebar en situation dar foreslagna atgarder langs Lommabanan inte
genomfors utan Lommabanan behéller sin nuvarande utformning. Planskildheten med vig
913 byggs enligt den vagplan som ar framtagen vilket medfor 6kad trafiksakerhet.
Markanspraket for planskildheten medfor ocksé att jordbruksmark tas i ansprak. Gallande
trafikering utgar nollalternativets trafikprognos fran att antalet persontag inte okar efter
2021 ars niva medan antalet godstdg okar fram till ar 2040 vilket medfor att ett fatal bostader
far hogre bullernivaer.

Utbyggnadsforslaget, vilket beskriver de atgarder som utfors lings jarnvagen och som
beskrivs i denna miljokonsekvensbeskrivning, innebar att befintligt motesspar i Fladie
forlangs pa den vistra sidan av huvudsparet till en total langd pa drygt 1000 meter. Detta for
det mgjligt for tdg som med en lingd av 850 meter att stanna pa sparet. Forlingningen
innebar att en del av det befintliga motessparet rivs liksom den befintliga vixeln, i den sodra
delen av métessparet. Hogsta tillaitna hastighet paA motessparet ar 80 km/tim och pa
huvudspéar 160 km/tim.

Strax norr om vag 913 placeras plattformar for Pagatag, pa vardera sida om jarnvagen. Ett sa
kallat sparrstaket placeras mellan sparen i h6jd med plattformarna, for att forhindra att
personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomradet. Nya stolpar for
kontaktledningen placeras mellan sparen dar det byggs ett parallellt jarnvagsspar. Dessa
stolpar bar upp kontaktledningen f6r bada sparen.

Ett nytt teknikhus, som bland annat inrymmer den jarnvagsteknisk utrustning, placeras
soder om vag 913.

Banvallen avvattnas med 6ppna diken. Plattformarna avvattnas med lingsgidende rannor i
plattformarna. Vid stinsbostaden, som ligger langst i soder, 6vergar diket till en tit ledning
under mark. De 6ppna dikena utformas som fordrojningsdiken som gor att vatten stannar
upp i dikena och kan infiltrera ner i marken, detta for att minska paverkan pé det vattendrag
som tar emot vattnet. Vattnet i dikena norr om vig 913 leds norrut och slapps i en befintlig
damm strax séder om Fladie innan det leds vidare till Fladiebacken, vaster om dammen.
Vattnet i dikena soder om vig 913 leds soderut till Fladiebacken, som ligger soder om
motessparet.



Vig 913 byggs om till en planskild passage strax soder om befintlig vig. Ombyggnaden
omfattas av en separat viagplan och utgor inte en del av det utbyggnadsalternativ som
beskrivs i detta dokument.

De miljoaspekter som bedomts kunna paverkas och behover beskrivas narmre i denna
miljokonsekvensbeskrivning ar kulturmiljo, yt- och grundvatten, buller och vibrationer,
naturmiljo, jordbruksmark samt risk och sikerhet.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dir utbyggnadsprojektet
inte genomfors). Dessa beskrivs bade for respektive miljoaspekt och i en samlad
miljobedomning.

Utbyggnadsforslaget innebar framforallt negativa konsekvenser pa grund av paverkan pa
kulturmiljon. Det sitts upp en bullerskyddsskarm i Flddie som paverkar kulturmiljon och
aven intranget i den gamla banvallen soder om Fladie medfor en paverkan pa kulturmiljon.
De bullerskyddsétgarder som planeras ska utformas i samrad med byggnadsantikvarie.
Nollalternativet bedoms inte innebira nadgon férandring i forhallande till nuldget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

I omradet finns Fladiebacken samt ett antal dikningsforetag som kan paverkas av
utbyggnaden av motessparet. Banvallen kommer avvattnas med diken med fordr6jning.
Dagvattnet som avvattnas norrut leds dessutom till befintlig dagvattendamm pa den vastra
sidan av sparet innan det leds vidare till Fladiebacken. Fordrojningen innebar att mangden
vatten som avvattnas till dikningsforetaget inte forandras samt att vattenkvaliteten i
Fladiebacken inte paverkas negativt. Nollalternativet medfor en grundvattensankning vid
planskildheten vid vig 913 men bedoms inte medfora négra betydande effekter och
konsekvenser ur vattensynpunkt.

Efter foreslagna atgirder i form av sparnara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder bedoms
fyra fastigheter 6verskrida riktvirden for ekvivalent ljudniva vid fasad. Samtliga fastigheter
bedoms ha mojlighet till en skyddad uteplats som innehaller riktvarden med fastighetsnéra
atgarder. For tre fastigheter bedoms avsteg behova goras fran riktvardet for maximala
ljudnivaer inomhus, det vill siga 45 dBA maximala ljudnivaer. Bullerskyddsatgirder vidtas i
utbyggnadsalternativet for att innehélla riktvarden for buller enligt planeringsfallet visentlig
ombyggnad. Visentlig ombyggnad innebar att projektet innefattar genomgripande fysiska
atgiarder som visentligt och permanent forandrar infrastrukturen. Till foljd av detta
utvirderas projektet utifran Trafikverkets riktlinje och tillimpningsdokument Buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnviag (TDOK 2014:1021). Trafikverkets riktlinjer grundar
sig pa den av riksdagen beslutade infrastrukturpropositionen for framtida transport
1996/97:53. Vad géller vibrationer bedéms situationen i utbyggnadsforslaget bli som i
nulédget och nollalternativet, med skillnaden att antalet tillfallen med hoga vibrationsnivaer
bedoms bli fler i utbyggnadsforslaget pa grund av 6kad trafikering. Vid en fastighet (Fjelie
3:13) Overstiger vibrationsnivderna 0,7 mmy/s, vilket innebér att det bor 6verviagas om
bostaden ska erbjudas forvarv. Effekterna och konsekvenserna for buller och vibrationer i
nollalternativet bedoms blir sméa negativa da riktvarden for buller och vibrationer 6verskrids.

For naturmiljo medfor utbyggnadsforslaget negativa effekter pa grund av ianspraktagande av
naturmiljoer med visst naturvarde samt del av ett biotopskyddat dike. Utbyggnadsforslaget
bedoms medfora positiva effekter for naturmiljo dé det planeras en passage for mindre



daggdjur langs Fladiebacken under jarnvagen. Detta gor det majligt for dessa djurgrupper att
sdkert ta sig frin den ena sidan jirnvagen till den andra. Staket 1angs med jarnviagen, samt
mellan plattformarna, vilket minimerar olycksrisken for djur. Sammanfattningsvis bedoms
utbyggnadsforslaget medfora positiva konsekvenser for naturmiljon. Nollalternativet bedoms
inte ge upphov till nagon tillkommande effekt eller konsekvens gentemot nuléget.

Landskapet runt berord stracka av Lommabanan utgors av mycket bordig jordbruksmark.
Storre delen av utbyggnaden av motessparet sker pa jordbruksmark. Ianspraktagandet av
jordbruksmark innebar negativa konsekvenser da det medfor en permanent forlust av
mojligheten att producera livsmedel och andra réavaror. Utbyggnaden bedoms utgora ett
vasentligt samhallsintresse och lokaliseringsutredningen har visat att det kravs ett langt
motesspar i Fladie for att tillgodose detta. Nollalternativet innebar ianspraktagande av
jordbruksmark i och med planskildheten pa viag 913, vilket bedoms medfora sma negativa
konsekvenser.

Spridning av fororeningar fran banvallen eller tidigare avfallsdeponi kan inte uteslutas i
dagslaget. Detta medfor att krav pa provtagning av massor kommer stillas pa entreprenoren.
Sammantaget bedoms konsekvenserna pa markmiljo till f0ljd av utbyggnadsalternativet
kunna bli positiva da fororeningar som péatraffas pa platsen kan avlagsnas och omhéndertas.
Nollalternativet bedoms kunna medfora positiva konsekvenser da eventuella fororeningar
som patraffas i samband med anlaggandet av planskildheten pa viag 913 kommer hanteras
utifran gillande regelverk.

Jarnvagstrafiken medfor risker for omgivningen dven om téagtrafik generellt ar ett sdkert
transportslag och sannolikheten for olyckor ar sma, bade for passagerare och for
omgivningen. I Fladie finns det tva bostader som ligger mycket nira jirnvagen och dar
individrisken bed6ms vara pa griansen till vad som anses vara acceptabelt. Utbyggnaden av
motesspar innebar att det kommer ga fler tag och att hastigheten kommer 6ka.
Sannolikheten for en olycka bedoms 6ka knappt namnvirt. En av bostdderna kommer l6sas
in pa grund av hoga vibrationsnivaer och f6r den andra, det gamla stationshuset, foriandras
inte risknivan jamfort med nuldget och sannolikheten for en olycka bedoms som mycket lag.
Ingen atgard planeras darfor pa platsen. Sparrstaket mellan plattformarna och stiangsel langs
med jarnvigen norr om vig 913 medfor att risken for sparspring minskar. Nollalternativet
bedoms medfora positiva konsekvenser pa grund av att korsning med vag 913 blir planskild.

Byggskedet kan medfora forsumbara till sma negativa konsekvenser pa grund av buller och
vibrationer. Negativa konsekvenser bedoms ocksa uppkomma i och med att ett 6verskott av
jordmassor uppkommer och ett underskott av makadam finns. Tillfalligt nyttjande av mark
medfor paverkan pa naturmiljo samt jordbruksmark, men positiva konsekvenser uppstar da
invasiva arter kan avlagsnas. Det kravstills att entreprendren skall vidta en rad olika
skyddsatgarder under byggskedet. Detta giller bland annat markmiljoprovtagning,
tidsbegransningar av arbeten med att ta ner trad, hantering av matjord fran jordbruksmark
som skall aterstillas och buller under byggskedet. En yta for tillfalligt markansprak vid
stationen, som idag utgor angsmark, ska aterstillas och naturmiljon forbattras som
kompensation for ifyllnad av ett biotopskyddat dike. Ytterligare inventering av invasiva arter
inom ytan som ska aterstillas ska utforas innan byggstart.



1. Inledning

Berorda kommuner lings Lommabanan, Region Skine och Skanetrafiken har under en
langre tid fort diskussioner med Trafikverket om att mojliggora tidtabellslagd persontrafik pa
banan mellan Kavlinge och Arlov. Genom etapp 1 av projektet 4r Lommabanan sedan borjan
av ar 2020 6ppen for persontrafik med resandeutbyte i Furulund och Lomma samtidigt som
godstrafiken bibehalls.

Lommabanan, bandel 925, ir 19 kilometer 1ang och gir mellan Kavlinge i norr och Arlov i
soder. Banan ar enkelsparig med moétesspar i Fladie och Stiavie. Lommabanan ar en viktig del
av godsstraket genom Skéane och ar av riksintresse for kommunikationer. Strackan anvands
vid omledning av persontag pa Sodra stambanan samt Pagatag Express mellan Helsingborg
och Malmo.

Efter Sverigeforhandlingen har Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nationell plan 2018—
2029.

Utvecklingen av Lommabanan med bland annat nya stationsldgen, dar ibland Fladie, lyfts
ocksé i Regional transportinfrastrukturplan Skiane 2022—2033.

Etapp 2 har som syfte att mojliggora halvtimmestrafik for persontag samtidigt som
godstrafikens framkomlighet pa Lommabanan bibehalls samt mojliggora resandeutbyte i
Alnarp och Fladie. For att 0ka trafiksakerheten i korsningar mellan vag och jarnvag samt att
oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, planeras en planskildhet for vig 913.
Planskildheten kommer ha separerad gang- och cykeltrafik fran vagtrafik. Lommabanan
etapp 2 avses 6ppnas for persontag i halvtimmestrafik ar 2026. Ombyggnationen i Fladie,
Alnarp samt av vag 913 hanteras i tre separata planer.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram for jairnvagsplanen som hanterar
byggande av plattformar och forlangt motesspar i Fladie.
1.1. Tidigare utredningar

Flera utredningar har tagits fram rorande en ombyggnation av Lommabanan. De planerade
atgiarderna i Fladie har sin bakgrund i bland annat:

o Forstudie "Kapacitetsforstarkning pA Lommabanan” slutrapport inklusive Banverkets
stillningstagande 2001-12-31.

e Val av lokaliseringsalternativ (fore detta Jairnvagsutredning) for Lommabanan,
Kavlinge - Arlov Trafikverket 2014-03-03 med tillh6rande
Miljokonsekvensbeskrivning och Gestaltningsprogram.

o Idéstudie Godsstriket genom Skéne, delen Angelholm-Arlév, Kapacitetsanalys och
investeringsnivaer, 2009.

e Samlad effektbedomning (SEB)-Lommabanan, kapacitet etapp 2 (motesspar Fladie
och Alnarp), JSY1811 2017-03-21.
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Lansstyrelsen fattade beslut (2000-12-19) att projektet "Kapacitetsforstarkning pa
Lommabanan i Burlév, Lomma och Kivlinge kommuner”, inom vilket denna stracka ingar,
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

1.2. Andamal och projektmal
Andamalet for projekt Lommabanan, etapp 2, ir att:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik p4 Lommabanan och Godsstraket
genom Skéane.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vig till jirnviag samt skapa
forutsattningar for ett okat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage.

De projektspecifika mélen for Lommabanan etapp 2 ar:
e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Flidie och Alnarp ar 2026.
o Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

o Losningarna ska ge anlidggningen en effektiv och fullgod funktion avseende
trafiksdkerhet och tillginglighet.

o Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksakert satt och under
trygga forhallanden for all entreprenadpersonal.

1.3. Kommunal planering

I Lomma kommuns Oversiktsplanen 2020 redogérs det for en station med persontrafik i
Fladie under planperioden och forhoppningen ar att Fladie pa langre sikt, med hinsyn till sitt
strategiska lage i regionen, kommer kunna véxa. Visionen for Fladie dr en ort som rymmer
béade bostadsmiljoer, verksamheter och kommunal service, lampligen i en blandad tat
bebyggelse i nara anslutning till stationsliget.

Pé den Ostra sidan av jarnviagen finns en detaljplan for 6stra delen av Fladie by (Fjelie 8:8
med flera), som vann laga kraft 1989 samt ett forslag till styckningsplan for del av
Eklesiastika Lonebostillet, som vann laga kraft 1941 (Figur 1).

Den planerade utbyggnaden av jirnvigen bedoms inte strida mot kommunens 6versiktsplan
eller antagna detaljplaner.
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Fladie

Figur 1. Géllande detaljplaner i anslutning till jdrnvdgsplaneomradet (Lomma kommun).

Det finns flera beroringspunkter mellan Trafikverket och Lomma kommuns delar av den nya
stationen. De delar som kommunen planerar att genomfora i angriansning till tgarderna
langs jarnvagen ar:

e Anslutning av gdng- och cykelstrak till plattform (1ingdled ldngs sparet).
e Placering av anslutningspunkter till nya plattformar.

e Anlédggning av parkeringsplatser pa vastra sidan sparen.

e Anliggning av cykelparkering pa bade 6stra och véstra sidan spéren.

e Anslutning av gingstrak, inklusive géangbro, till busshallplatser lings viag 913 fran
plattform.

Plattformarna kommer att ansluta direkt till stationsomradet. Det finns dven ett indirekt
beroende till forbindelser mellan vig 913 och stationsomradet och hur dessa utformas i
vagplanen for vag 913.
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1.4. Angransande projekt

Parallellt med foreliggande jairnviagsplan pagar arbete med en jairnviagsplan som omfattar en
ny resandestation samt nytt motesspér i Alnarp. Atgirderna utgér en del av Lommabanan
etapp 2.

Det pagar ocksa planarbete med en vigplan for vag 913. Vag 913 stracker sig fran Bjarred
forbi Fladie fram till trafikplats Fliddie. Andamalet med viigprojektet ir att 6ka
trafiksdakerheten i korsningen mellan viagen och jairnviagen samt att oka trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter som fardas langs med vag 913. For att uppné dndamalet det planerar
Trafikverket att bygga om plankorsningen till en planskild korsning samt separera
vagtrafiken fran gang- och cykeltrafiken. I viagplanen ingar dven anlidggandet av en géngbro
over vig 913 for att undvika korsande gangtrafikanter pa bilvagen.

Lommabanan ingdr i straket Godsstraket genom Skane och omfattas av atgardsprogram
enligt forordningen om omgivningsbuller. Lommabanan ar foremal for en atgardsutredning
avseende buller som omfattar de fastigheter som beridknas ha ljudnivaer 6ver riktvirdena
enligt planeringsfallet vasentlig ombyggnad.

Ett antal kommunala tillsynsmyndigheter 1angs godsstraket genom Skane har forelagt
Trafikverket att redovisa specifika bullerdimpande atgarder for bostader 1angs Lommabanan
och Soderasbanan (bandel 925,927 och 924) som enligt Trafikverkets bullerberdkning
beriknas ha ljudnivaer 6ver riktvirden enligt planeringsfallet vasentlig ombyggnad. Hansyn
ska tas till den persontégtrafik som kommer att borja trafikera striackan 2020 och 2021.
Forelaggandena vann laga kraft 2020-02-20 efter att Mark- och miljédomstolen i huvudsak
avslagit Trafikverkets 6verklaganden. En bullerutredning inklusive forslag till atgarder, enligt
forelaggandet, har redovisats for kommunerna i slutet pa 2022.
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2. Miljokonsekvensbeskrivningen

21. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan (Figur 2).

I planldggningsprocessen utreds var och hur dtgarderna kopplat till jarnviagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar
som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Ar s3 fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvagsplanen, dar projektets miljopaverkan beskrivs och det foreslas forsiktighets- och
skyddsatgirder. Kan atgiarderna inte antas medfora en betydande miljopaverkan ska istéllet
en miljobeskrivning tas fram. I detta fall har ldnsstyrelsen fattat beslut om att projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan varfor denna MKB tas fram.

Planen halls tillganglig for granskning s att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket skickar den for faststillelse. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket
ska fa ta del av deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning

Samradsunderlag

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tilltlighets-

. for lansstyrelsens beslutom  ay alternativa rBvnin av planférslag _ Kung@irande och granskning Faststallelse
betydande miljgpaverkan lokaliseringar P 2 samt ev MKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkénnande : (tillstyrkande)
avev MKB :
SAMRAD :

...............................................................................

Figur 2. Planldggningsprocessen for jarnvégsplan (Trafikverket)

Syftet med MKB:n ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som en
planerad verksamhet kan tinkas medfora samt bedoma dess effekter dels pd manniskor,
djur, vaxter, mark, vatten, luft, landskap och kulturmiljo, dels pa hushéllningen med
material, rdvaror och energi.
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2.2. Samrad

I detta avsnitt presenteras kortfattat de samrad med berorda som genomforts inom ramen
for projektet. Inkomna yttranden med svar finns sammanstillda i samradsredogorelsen som
hor till planhandlingen.

Inom ramen for forstudien holls under aren 2002—2003 ett antal samradsmoten med
Lansstyrelsen i Skane, Vagverket, Skanetrafiken, Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) och
Akademiska hus samt med allméanheten i Lomma, Arlov och Furulund. Darutover
genomfordes samrad med tjansteméan i Lomma, Burlov och Kavlinge kommun samt med
kommunala politiker. Trafikverket och Lomma kommun har ocksa samverkat kring
planprogram for Lomma stationsomrade. Under perioden 2010—2012 genomférdes samrad
med Lansstyrelsen i Skane 1an och allmidnheten i Lomma, Arlév, Furulund och Stavie.

Den 17 januari 2022 holls ett forsta samradsmote med Lansstyrelsen i Skéne for
jarnvagsplanen, med syfte att samrada kring miljokonsekvensbeskrivningens avgransningar.
Den 29 april 2022 holls ett andra samradsmote med lansstyrelsen. Under samradsmotet
presenterades planforslaget samt miljokonsekvensbeskrivning. Fragor som lansstyrelsen
sarskilt lyfte var kulturmiljo och Lomma kommuns planer for stationen.

Samrad har skett med Lomma kommun manadsvis. Samraden har framforallt omfattat
gransdragningen mellan jarnvagsplan och kommunens planering, och inte minst planeringen
av den nya stationen. Fragor som darutover lyfts omfattar planskildhet férbi vag 913, buller
och vibrationer, biologisk mangfald, landskap och jordbruksmark.

Ett fysiskt samrddsméte holls med allménheten den 19 april 2022. Fragor som lyftes under
samradet omfattade bland annat buller fran trafiken pa jarnviagen, samt fran byggskedet,
tillganglighet soderut for gdende och cyklister, 6kad tung trafik inne i Fladie samt sdkerhet
langs med sparet.

Samrad har ocksa skett med 6vriga berérda myndigheter och organisationer. Region Skane
papekade betydelsen av Lommabanan och att utformningen av stationer gors enhetligt langs
Lommabanan. Foreningen Fladie by beskrev betydelsen av att kunna angora stationen
soderifran till fots och pa cykel. Naturskyddsféreningen Lomma-Bjarred hade synpunkter pa
placering av faunapassager och utformning av stangsel langs med sparet.

Utstallning for granskning av planforslag sker under sen host/vinter 2022.

2.3. Metod for konsekvensbedomning

Konsekvensbedomningen gors for en rad olika miljoaspekter, vilka avgransningar som gjorts
i denna MKB finns beskrivna i kap 3.2 Avgransning av miljoaspekter.

For varje miljoaspekt beskrivs och bedéms de virden och kéanslighet som finns inom
utredningsomradet. Darefter bedoms de planerade atgardernas effekter pa miljon. Utifran
bedomd effekt och storleken pa viardet/kinsligheten fas storleken pa konsekvensen, dessa
kan vara negativa, obefintliga och positiva. Konsekvenserna kan bade vara indirekta, direkta,
kumulativa (till exempel buller) och synergistiska (risk och siakerhet). Bedomningen gors av
bade utbyggnadsalternativet och nollalternativet och jamférs mot nuléget.
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For att begransa negativa miljokonsekvenser eller forstarka positiva kan skyddsatgirder
foreslds. Skyddséatgarderna redovisas i ett separat avsnitt under varje miljoaspekt och det
redovisas tydligt om de ar inkluderade i den bedomning av miljoeffekter som det redogors
for. Bedomningen gors enligt bedomningsskalan i Tabell 1 och samlad miljobedomning finns
att lasa i kapitel 7 Samlad bedémning.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvinds, dar det ar tillampligt,
underlag i form av till exempel lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN),
forekomsten av skyddade omraden, vardebeskrivningar, miljokvalitetsmél, projektmal och
bevarandeplaner.

Tabell 1. Bedémningsskala fér bedémning av miljéeffekter och konsekvenser.

Effekt Stor negativ Mattlig Liten negativ | Ingen Positiv
negativ storning
Virde/
kanslighet

Mattligt Mittliga
negativa

konsekvenser

Inga
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

2.4, Osakerheter

Bedomningarna i en MKB ar forknippade med osidkerheter. Osdkerheterna beror dels pa att
antaganden om framtiden gors, dels finns osidkerheter grundade i att de underlag och kallor
som anvénts kan innehalla brister. En viktig del i miljcbedomningsprocessen ar darfor
samradet, vilket utgor en extern granskning fran myndigheter, organisationer och allmanhet.

For bedomningarna av konsekvenserna for kulturmiljo finns osidkerheter som bestéar i att inte
alla ytor dar atgarder skall tas inom projektet ingatt i den arkeologiska utredningen vilket
avhjalps genom att dessa platser i ett senare skede i processen skall undersokas arkeologiskt.
Bedomningen av effekten av paverkan pa biologisk méngfald ar alltid behéaftat med visst métt
av osdkerhet, eftersom manga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena) samspelar for
att avgora vilken effekt en paverkan kan fa pa en viss art eller miljo.

Kunskapen om befintliga ytvatten inom utredningsomradet baseras pa 6ppen geodata samt
den naturvirdesinventering som genomforts. Vattendragen utgors inte av
ytvattenforekomster och det saknas kunskap om exempelvis vattenkemi och
vattenstdndsvariationer 6ver aret. Denna information har inte bedémts nédvandig for
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konsekvensbedémningen da nagon paverkan inte bedoms ske pé vattendragen.
Kompletterande inventeringar eller provtagningar har darfor inte heller genomforts.

Konsekvensbedomningen for buller utgar fran bullerberdkningar. Sddana berdkningar
innebar alltid forenklingar av verkligheten. Den omgivningspaverkan som resultaten visar
bor darfoér vara 6verdriven mot vad som kan forvintas i det verkliga utfallet.

For markmiljo kan det inte uteslutas att det finns fororeningar i punkter eller omraden som
inte har undersokts eller att det forekommer amnen och féreningar som inte har analyserats.

2.5. Kompetenskravet

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av denna miljokonsekvens-

beskrivning redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 Sakkunskap som bidragit till féreliggande miljbkonsekvensbeskrivning.
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar utredningsomradet for jarnvagsplanen (Figur 3). Planerade atgirder ar
lokaliserade till omrédet for plattformarna i Fladie samt langs jarnviagssparet dar utbyggnad
av motesspar planeras. Den geografiska avgransningen av utredningsomradet modifieras
utifran miljoaspekternas forutsiattningar, detta redovisas i respektive miljoaspekts avsnitt.
Begreppet influensomréde anviands for det omrade dar paverkan fran till exempel buller kan
uppkomma. Det finns ytor med tillfalligt markansprak som ligger utanfor utredningsomradet
i Figur 3. Dessa framgar i Figur 32. Ytan som stricker sig fran Fladiebicken lings med
jarnvagen soderut behovs for att kunna kora en gravmaskin och/eller maskiner av liknande
art i kanten till jordbruksmark fran Onnerupsvigen till Flidiebicken (runt max ett tiotal
ganger). Inga atgirder kommer vidtas pa marken for att maskinerna ska kunna kora dar och
det ror sig om en begriansad anviandning. D& maskinerna som ska trafikera strackan inte
bedoms medfora ndgra nimnvirda negativa konsekvenser pa jordbruksmarken, de kommer
medfora liknande paverkan som jordbruksmaskiner, har utredningsomradet inte utékats for
att inkludera denna byggvag. En servicevag med servitutsratt som striacker sig vasterut och
ansluter till vag 913 ingar inte heller i utredningsomradet eftersom serviceviagen ingar i
vagplan for ombyggnaden av vag 913.

[ |

Teckenforklaring

N
D Utredningsomrade A

Figur 3. Utredningsomradet fér miljbkonsekvensbeskrivningen
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3.2.

Avgransning av miljoaspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sta i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla de uppgifter som
behovs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa hélsan och miljon. Detta innebar att
vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas oversiktligt eller utelamnas. Utifran
forstudien och det inledande arbetet med jarnvagsplanen har f6ljande aspekter bedomts som
relevanta att beskriva i denna MKB.

Kulturmiljo

Yt- och grundvatten
Buller och vibrationer
Naturmiljo
Jordbruksmark
Markmiljo

Risk och sakerhet

Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedoms kunna antas innebéra en betydande miljépaverkan och darfor ej
bedoms som relevanta att konsekvensbeskriva ar exempelvis:

Rekreation och friluftsliv — Utredningsomradet innehaller inga utpekade
omraden for rekreation eller friluftsliv och projektet bedoms inte ge upphov till ndgon
betydande effekt pa mojligheten till rekreation da inga befintliga rekreationsvagar
stangs av. Nya gang- och cykelvigar kan bidra till siker framkomlighet 6ver
jarnvagen.

Boendemiljo/barridrer —Motessparet innebar inte att ndgon befintlig korsning
med jarnviagen tas bort och medfor dirmed ingen paverkan ur barridrsynpunkt.
Eventuellt kan nya gang- och cykelviagar bidra till méanniskors mojlighet att rora sig
sakert Over jarnvagen.

Luftkvalitet — Ett tillkommande motesspar och station bedoms inte innebara nagon
paverkan pa luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en forbattrad majlighet att ta
tag till Fladie innebira en viss omflyttning av trafik fran vag till jarnvag, vilket skulle
vara positivt for luftkvaliteten i ett storre perspektiv. Ingen paverkan pa
miljokvalitetsnorm for luft bedoms ske.

Elektromagnetiska filt — Jirnviagens spanningssatta och stromforande ledningar
ger upphov till ett elektromagnetiskt falt som ar svagt nir inget tag ar i narheten, men
som Okar under nagra minuter nir ett tag passerar. Det elektromagnetiska faltet ar
starkast nara kallan och avtar snabbt med okat avstand. Stralsikerhetsmyndigheten
anger i rapporten Magnetfilt i bostdder (Augustsson & Estenberg, 2012) att
magnetfalt upp till 0,2 uT som drsmedelvirde ar att betrakta som normala for
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boendemiljo. Baserat pa erfarenheter fran andra jarnvagsprojekt sa bedoms det inte
foreligga nagon risk att ndgon bostad berors av starkare magnetfalt.

o Landskapsbild — Fladie priglas bade av sin tid som kyrkby/bondby och som
stationssamhalle sedan linjen Malmo6-Billesholm (MBJ) drogs genom byn pa 1880-
talet. Soder om samhallet finns flera jirnvagshistoriska foreteelser synliga i
landskapet som ett banvaktarbostille, stationsbyggnad vid Lerdkra for den
tvarsgaende jarnvagen Lund-Bjarreds jarnvag (LBJ), samt lamningar efter banvallen
efter samma jarnvig. Ett nytt motesspar och station bedoms inte i ndgon betydande
utrickning ge effekt pa landskapsbilden i Fladie da de laggs invid befintlig
anlaggning. Projektets gestaltning samt landskapsbilden hanteras inom ramen for det
gestaltningsprogram (inklusive landskapsanalys) som tillhor jarnvagsplanen.

¢ Riksintressen — Pataglig skada har inte bedomts kunna uppkomma for nagot av
riksintressena i omradet och planen bedoms darmed inte strida mot riksintressena.
Dessa behandlas diarmed inte ytterligare i denna MKB. Detta giller foljande
riksintressen inom utredningsomréadet:

o Lommabanan ar utpekat som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap.
miljobalken. Lommabanan ansluter till Vastkustbanan i norr och Sédra
stambanan i séder, bdda dessa jarnvagar ar av riksintresse for
kommunikationer.

o Lommabanan beror riksintresset for hogexploaterad kust enligt miljobalken 4
kap och strackan Arlov- Fladie ligger inom riksintresseomradet.
Exploateringsforetag och andra ingrepp far enligt 4 kap komma till stand
endast om det kan ske pa ett sdtt som inte patagligt skadar omrédets natur-
och kulturvirden. Bestimmelserna utgor inget hinder for utvecklingen av
befintliga tatorter eller av det lokala naringslivet. Projektet bedoms inte
innebdra nagon pataglig skada pa natur- och kulturviarden inom riksintresset
for kustzonen. Jarnviagsplanen bedoms dven vara en del i bade utveckling av
det lokala naringslivet och utveckling av Fladie tatort.

3.3. Avgransning i tid

Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som kan forviantas rada
for prognosaret 2047. Samma tidshorisont har anvants for bade utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Lommabanan bedoms i nuldget ha tillracklig kapacitet for att behovet av godstag ska kunna
tillgodoses enligt berdknad prognosokning fram till &r 2040. Det bedoms finnas
resandeunderlag for persontag med halvtimmestrafik laings med Lommabanan, men en
okning av persontrafiken utan utbyggnad av métesspar skulle medfora en begransad
mojlighet for godstrafiken att 6ka enligt prognos. Utbyggnadens syfte ar darfor att kunna
mojliggora en 6kning av persontrafiken utan att paverka kapaciteten for godstag.

For att berdkna 6versvimningsrisker har ett 100-ars regn med en klimatfaktor pa 1.25
anvants.
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4. Projektbeskrivning

4.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Lommabanan stracker sig mellan Kavlinge i norr och Arlov i soder. Den enkelspariga banan
ar 19 kilometer 1ang och elektrifierad. Stationer for resandeutbyte finns i Lomma, Furulund
och Kavlinge. Idag finns motesspar i Fladie och Stiavie. Langs strackan finns idag totalt 11
plankorsningar vilka dr skyddade med bommar.

Jarnvagens utformning ar till stora delar anpassad till hogsta tillatna hastighet 160 km/tim
forutom pa vissa strackor dar hastigheten begransas till 120 km/tim.

Idag finns personskyddsstiangsel for att motverka sparspring uppsatt pa jarnvigens ostra
sida, fran Fladie Kyrkvag inne i Fladie till befintlig strackning av vig 913.

Huvudsparen pa striackan Kavlinge - Arlov ingar i TEN-T-natverket, Trans-European
Transport Networks.

4.2. Studerade och forkastade alternativ

| detta avsnitt presenteras kortfattat de alternativa utformningarna for atgiarderna i Fladie
vilka studerats i Forstudie Kapacitetsforstdarkning pa Lommabanan slutrapport inklusive
Banverkets stdllningstagande (Banverket, 2001) och Val av lokaliseringsalternativ for
Lommabanan, Kdvlinge - Arlov (Trafikverket 2014).

I forstudien fran 2001 studerades tre olika utredningsalternativ. I samtliga tre
utredningsalternativ ingick ett stationsldge i Fladie och i tva utredningsalternativ ingick ett
langt motesspar i Fladie. Det konstateras att, for att kunna utoka Pagatagstrafiken till
halvtimmestrafik pa strackan Lomma-Malmo vilket resandeunderlaget motiverar, sé kravs
ladnga motesspar i Alnarp (vilket behandlas i en separat jarnviagsplan) samt en forlangning av
motessparet i Fladie. Lingre motesspar kravs dd Lommabanan ar TENT-klassad, vilket
kraver att motessparen har en hindersfri 1angd pa 850 meter. Utformningen i ovrigt
betraffande plattformsplacering och tillfarter ar till stor del beroende av utformningen av den
planskilda korsningen med vag 913.

I utredningen Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kdvlinge-Arlév presenteras
flera alternativ for utformningen av jarnvagen genom Fladie. Ett av de studerade alternativen
var att behélla det befintliga korta motessparet i Fladie och att plattformarna byggs pa bada
sidor om jarnvigen i den sodra utkanten av Fliadie, se Figur 4. Denna utformning gor att
plattformarna hamnar sé langt fran vag 913 att 16sning dir vigens underfart samtidigt
utnyttjas for att &stadkomma en planskild plattformsforbindelse inte kan anses
tillfredsstillande. Alternativet har dven forkastats da behovet av ett forlangt motesspar
bedomts centralt for projektets mal och &ndamal, se avsnitt 2.1.

Ett andra alternativ som studerats ar att anldgga en station mer centralt i Fladie. Alternativet
har forkastats pa grund av att det ir ont om utrymme for pendlarparkering, vilket ar en
forutsattning for att stationen ska fungera dven for boende i Bjarred som ingar i stationens
upptagningsomrade.
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Ett tredje alternativ som studerats ar ett langt motesspar och station soder om Fladie. Detta
alternativ ar utgdngspunkten for utbyggnadsforslaget, se avsnitt 4.3. Alternativet medfor
storst paverkan pa naturmilj6, kulturmiljo, men bedomdes vara det mest fordelaktiga
alternativet eftersom det mojliggor en planskild plattformsforbindelse vid vag 913 samt
utrymme for pendlarparkering. Ett 1angt mo6tesspar ar ocksa en forutsiattning for
halvtimmestrafik och kravs for att uppfylla kraven pa métesspar med en hindersfri langd pa 850
meter.

Sammantaget ar resultatet av lokaliseringsutredningen att en utbyggnad av Lommabanan
med ett langt motesspar och en station soder om samhillet ar det alternativ som forordas.

FRAMTIDA NY STRAC

VvAG 913

# rtiellt dubbelspdr |

pal

foreslaget mﬂhu:p&i.‘
befintligt métesspir "

Figur 4. Utrett alternativ med kort spar och station inne i Flddie (Trafikverket 2014)

4.2.1. Studerade och bortvalda sparnara bullerskyddsatgarder

Nedan redovisas resultat och motiveringar for bortvalda sparnara bullerskyddsétgarder for
de bullerberorda fastigheter dar sparnara atgiarder inte foreslas.

Bullerskyddsskéarm framfér Fjelie 2:12 och 9:27

Skarmforslag har studerats for att skydda fastigheterna Fjelie 2:12 och Fjelie 9:27. Skirmarna
kommer da att placeras i bakkant av de nya plattformarna som kommer byggas mellan
fastigheterna och spéret, vilket visas i Figur 5. Skarmar med héjderna 2, 3 och 4 meter 6ver
ROK (tigrilsens 6verkant) har studerats. P4 viistra sidan har lingderna 40 och 50 meter
studerats, och for den Ostra sidan har 50 och 60 meter studerats. Byggnaden pa fastigheten
Fjelie 9:11 kommer att rivas, vilket innebar att Fjelie 9:27 utsitts mer for buller an tidigare.

23



Berakningar visar att bada fastigheterna kommer att fa en begransad effekt av skirmarna, da
skdrmarna endast reducerar ljudnivdn med négra fa dBA, och att fastigheterna fortfarande
beriknas vara i lika stort behov av fastighetsnira atgirder. Aven den samhillsekonomiska
Ionsamheten blir 1ag for bada skarmarna. Till f6ljd av den begransade effekten i kombination
med den laga samhaillsnyttan anses skarmarna inte rimliga att bygga och darfor foreslas de

inte.
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Figur 5. Undersékta bullerskyddsskédrmar framfor Fjelie 2:12 och Fjelie 9:27. Rétt streck visar kortare alternativ,

lila streck visar ldngre alternativ. Bakgrundskarta: Lantmateriet, min karta

Bullerskyddsskédrm framfér Fjelie 3:13
Skarmforslag har studerats framfor fastigheten Fjelie 3:13. Foreslagen skarm har placerats

3,5 meter fran ny sparmitt for métessparet och har berdknats for hojderna 1.5, 2, 3 och 4
meter 6ver ROK. Skiirm har studerats med lingderna 31 respektive 41 meter. En schematisk
bild 6ver skiarmens placering visas i Figur 6. Byggnaden har i nuldget vildigt hoga ljudnivaer,
och dven med skarm kommer betydande fasadnéra atgiarder att behovas, tillsammans med
skydd av uteplats. Skdarmen skulle dven innebara betydande merkostnader for avvattning, da
VA-ledningar kravs istéllet for ett oppet dike. Merkostnaderna for denna 16sning bedéms till
ca 1 miljon kronor. Detta innebar att skirmens samhallsekonomiska lonsamhet ar 1ag. Da
den ekvivalenta ljudnivén inte sanks under 60 dBA av atgirden bedoms édtgiarden inte rimlig

till f6]jd av den 1dga samhillsnyttan och den begrinsade effekten.
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Figur 6. Undersékt bullerskyddsskérm framfér Fjelie 3:13. Rott streck visar kortare alternativ, lila streck visar
lé&ngre alternativ. Bakgrundskarta: Lantméteriet, min karta

Ovriga bullerberérda fastigheter

Vid fastigheten Fjelie 16:6 har ingen sparnara skyddsatgiard undersokts. Fastigheten ligger
langt ifran spéaret, vilket gor en sparnara atgiard betydligt mindre effektiv, och har heller inte
ljudnivéer vid fasad som 6verstiger riktviarden. Med hansyn till detta bedoms fastighetsnara
atgarder for att sdkerstélla att inomhusnivan och uteplatsen inte 6verskrider riktvirden som
det mest ekonomiskt och utforandemassigt rimliga. Fastigheten ar dessutom bullerberord i
vagplan for vag 913 och kommer erbjudas fasadatgirder i samband med vagplanen.

4.3. Utbyggnadsforslaget

I Fladie forlangs befintligt motesspar, pa den vistra sidan av huvudspaéret, till en total langd
pa drygt 1000 meter for att kunna anviandas av upp till 850 meter langa tg. Forlangningen
innebar att en del av det befintliga mo6tessparet rivs liksom den befintliga vixeln i den s6dra
delen av moétessparet. Sparet rivs fran en punkt cirka 200 meter séder om plankorsningen
med Fladie Kyrkvag och soderut. D4 Lommabanan ar TENT-klassad finns krav pé att
motessparen ska ha en hinderfri langd pa 850 meter. Den hinderfria langden utgor den del av
sparet dir ett tdg kan stanna utan att inkrakta pa det intilliggande sparet. Utover den
hinderfria langden tillkommer spar for vaxlar med cirka 180 meter. Hogsta tillaitna hastighet
pa motessparet dr 80 km/tim och pa huvudspar 160 km/tim.

Gallande trafikering utgar utbyggnadsforslagets trafikprognos fran prognos for Lommabanan
for ar 2040. Ingen 6kning av tagtrafiken berdknas ske mellan 2040—2047 da banan har natt
sin fulla kapacitet och inte kan oka ytterligare.

Plankorsningen med vag 913 rivs och ersitts med en planskild korsning inom ramen for
vagplan for vag 913, Bjarred — Fladie, delen soder om Fladie. Det nya mGtessparet passerar
over viag 913 pa den jirnviagsbro som anldggs inom ramen for viagplanen.
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Strax norr om ny strackning for vig 913 placeras plattformar pa vardera sidan av jarnvagen.
Plattformarna blir cirka fem meter breda och forses med viaderskydd. De dr 170 meter langa
for att dubbelkopplade Pagatag ska kunna stanna vid stationen. Det kommer i framtiden vara
mojligt att forlanga plattformarna till 250 meter for att rymma trippelkopplade Pagatag. Ett
sparrstaket placeras mellan befintligt och nytt spar i h6jd med plattformarna for att forhindra
att personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomradet. Lomma kommun
ansvarar sedan for att ansluta plattformarna till kringliggande stationsomréade. Det byggs en
planskild géng- och cykelpassage under jarnvagen langs med vig 913. Fran passagen planerar
kommunen ramper {f6r bland annat barnvagnar och rullstolar och trappor for géaende till
stationsomradet. Ramper, trappor och stationsomradet utanfor plattformarna ingar inte i
jarnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen. Motessparets placering visas i
Figur 7. I Figur 8 och Figur 9 visas mer detaljerade kartor med motesspéarets placering.

Avstandet mellan nytt och befintligt spar blir drygt sju meter. Avstandet avser den nya delen
av motessparet. Sparavstandet for befintlig del av motessparet forblir oforandrat. Avstdndet
mojliggor att det nya sparet kan byggas med mindre paverkan pa befintligt spar 4n om ett
mindre sparavstand hade anvénts.

Befintlig kontaktledningsanldggning anpassas till métessparet och nya stolpar placeras
mellan sparen. Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bada sparen. Stolparna placeras
med cirka 60 meters mellanrum. Signalerna placeras i storsta mojliga man i
kontaktledningsstolparna.

Ett nytt teknikhus som bland annat inrymmer signalstillverk och annan jarnvagsteknisk
utrustning, som kravs for motessparet, placeras vid den sodra viaxeln for att minimera
avstandet till viaxeln. Teknikhuset blir cirka tre ganger atta meter stort och cirka tre meter
hogt. Intill teknikhuset placeras en transformatorstation som forser teknikhuset med el.
Byggnaden for transformatorstationen blir cirka tre ganger tva meter stor. Befintlig vag till en
fastighet i soder anviands som serviceviag. Den befintliga viagen flyttas nigot vasterut for att
motessparet ska fa plats. En vindyta anordnas intill teknikbyggnaden. Befintligt teknikhus
vid den befintliga sodra vaxeln rivs.

En mobiSIR-mast for jairnvagsdriftens telekommunikation finns idag placerad soder om den
befintliga sodra viaxeln. Masten och tillh6rande teknikbyggnad flyttas till strax séder om den
gamla banvallen, soder om vig 913.
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Figur 7. Placering av plattformar, teknikbyggnader och sparmitt féor métesspar.
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Figur 8. Placering av plattformar, teknikbyggnader och sparmitt for métesspar, norra delen.
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Figur 9. Placering av plattformar, teknikbyggnader och sparmitt for métesspér, sédra delen.
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Banvallen avvattnas med diken utmed det nya sparet. Plattformarna avvattnas med
langsgdende rannor i plattformarna. Vid stinsbostaden 6vergar diket 6vergar till en tat
ledning. Dikena utformas som fordréjningsdiken, dar vatten stannar upp och filtrerar ner i
marken, for att minimera paverkan pa det vattendrag som tar emot vattnet. Vattnet i dikena
norr om vag 913 leds norrut och slapps visterut i en befintlig damm i skogsomrédet strax
soder om Flddie, innan det leds vidare till Flddiebacken viaster om dammen. Vattnet i dikena
soder om vag 913 leds soderut till Fladiebdacken soder om motessparet.

Fastighetsnara bullerskyddséatgarder kommer att erbjudas for bostader dar bullernivaer
overskrider riktvarden.

Det finns idag ett befintligt personskyddsstiangsel pa jairnvagens Ostra sida. Detta stangsel
byts fran Fladie Kyrkvag och 338 meter soderut ut mot en bullerskyddsskdarm och stiangslet
forlangs sedan ner till den nya dragningen av vig 913, med uppehaéll vid plattformen. Det
kommer dven sattas upp ett personskyddsstingsel pa jarnviagens vistra sida fran Fladie
Kyrkvag till viag 913.

Langs Fladiebacken, under jarnviagsbron i soder, kommer anpassningar goras for att
mojliggora passage av sma- och medelstora daggdjur.

For att minimera risken for driftstorning pa jirnvagen sa har Trafikverket servitut for
tradsiakring 20 meter ut fran jarnvigsfastigheten, pa bada sidorna. Inom denna zon har
Trafikverket ritt att avverka trad och roja vegetation som riskerar att orsaka driftstorning
genom att falla 6ver kontaktledningarna.

4.4, Nollalternativ

Nollalternativet innebar en situation dar foreslagna atgarder 1angs Lommabanan inte
genomfors utan Lommabanan behéller sin nuvarande utformning. Planskildheten med vag
913 byggs enligt den vigplan som ar under framtagande. For att jamforelsen ska bli rattvis
antas for nollalternativet samma samhallsutveckling och trafikokning som i
utbyggnadsforslaget. Prognoséret 2047 ar ocksd samma for nollalternativet och
utbyggnadsforslaget.

Gallande trafikering utgar nollalternativets trafikprognos fran att antalet persontég inte 6kar
efter 2021 ars niva. Antalet godstag okar fram till &r 2040, darefter bedoms Lommabanan ha
natt full kapacitet. Detta d& en 6kning av persontag ar beroende av genomforandet av etapp 2
medan godstrafiken forvintas oka tills banans kapacitet ar nadd.
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5. Forutsattningar och konsekvenser

5.1. Kulturmiljé

51.1. Forutsattningar

Som underlag for bedomningen har en kulturarvsanalys framtagen ar 2022 inom ramen for
projektet anvints (Sweco, A 2022). Syftet med kulturarvsanalysen ar att pa ett strukturerat
satt hantera kulturmiljofragorna enligt lagstiftning genom planeringsprocessen for
Lommabanan etapp 2. En kulturarvsanalys ska anpassas och avgrinsas mot de
fragestallningar som behandlas i ett projekt och gentemot de dtgarder som planeras. En
kulturarvsanalys ska bidra till att ett projekt finner en langsiktigt héllbar lokalisering och
utformning.

Analysomradet for kulturarvsanalysen omfattar 50 meter pa dmse sidor av jarnviagen langs
med de planerade atgiarderna. Ett vidare perspektiv har anlagts nir det giller analysen av
atgirdernas effekter pa kulturlandskapet och de helhetsmiljoer som berors i Lomma
kommun.

Fladie ligger i Lomma kommun, cirka 4 km norr om Lomma, 6ster om Bjarred. Det Fladie
som syns idag ar praglat av tre foreteelser: jairnvagen som omformade samhallet till ett
stationssamhille, jordbruket med bebyggelse och strukturer kopplade till
jordbruksverksamheten samt kyrkan och den kringliggande kyrkbyn.

Fladie ar bendmnd i skriftliga killor redan i borjan av 1100-talet och var da en medeltida
kyrkby. Bytomten ligger i 0stra kanten av byns marker invid ett stort vitmarksomrade kallat
Maderna, som delas med grannbyn Fjelie i 6ster. Pa 1700-talet bestod Fladie av 26 gardar
och var en egen socken. Fladie by enskiftades pa 1810-talet med spridd gardsbebyggelse som
foljd liksom ett nytt vagsystem som dnnu préglar dagens landskapsbild kring byn.

Idag har Fladie karaktiren av ett stationssamhille fran 1900-talets borjan. Gatunétet ar till
stora delar bevarat fran tiden fore skiftet vilket gjort att bykanslan bibehallits trots att
jarnvagen delar byn i tva delar. Bebyggelsen domineras av enfamiljshus fran olika tider.
Kyrkan, fran 1888 med rester av den medeltida 1100-talskyrkan i murarna, ligger inom den
gamla bytomten. I denna del av Fladie ar tomtstrukturen bevarad, bebyggelsen dldre och
ligger med koppling till det 6ppna jordbrukslandskapet. I den nordvéstra utkanten ligger en
fyrlingad gard fran 1700-talet. Garden ar en av tva gardar i Fladie som inte flyttades under
skiftet 1807 och det ar ocksa en av fa kvarvarande kringbyggda gardar i Lomma kommun.
Mollan fran 1848 ar den enda av sitt slag i Lomma kommun.

Langs Fladie Kyrkvag vaxte under 1800-talet och 1900-talets borjan en bebyggelse med
blandning av verksamheter och gatehus fram. Gatehus ar bostadshus for arbetare i de
verksamheter som uppstod och utvecklades vid denna tid. Detta var ett led i den strukturella
forandring som ekonomin och samhallen genomgick, bland annat till f6ljd av jarnvagars
utbyggnad pa landsbygden.

Efter att stationen (ar 1885) och jarnvagen (ar 1886) mellan Malmo och Billesholm byggdes
flyttades samhallets tyngdpunkt at oster. Bostdder och verksamheter vixte fram. I anslutning
till stationen byggdes en lantmannahandel, en smedja och ett mejeri. P4 jirnvagen fraktades
betor till Arl6vs sockerbruk. Fladies stationsbyggnad ar i rott tegel med murade kryssforband
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i nygotisk stil vilket ar karakteristiskt for de stationshus som uppférdes nar Malmo-
Billesholmsbanan byggdes ut, markerad pa kartan i Figur 10. Strax soder om stationshuset
finns en magasinsbyggnad med lastkaj, se Figur 10. Byggnaden &r av en typ som sillan
bevarats. Intill magasinsbyggnaden finns en lastbrygga i formhuggen granit,

I norr, Oster och vaster om sparomradet, ligger villor fran 1950- och 1960-talen. Senare
tillkommen bebyggelse finns i Fladies 6stra utkant.

Soder om vag 913 ligger resterna av banvallen for jairnvagen mellan Lund-Bjarred som
korsade Lommabanan pa platsen, i h6jd med Lerdkra station. Jarnviagen mellan Lund och
Bjarred invigdes 1901 och lades ned redan 1939. Strax séder om banvallen f6r Lund-
Bjarredbanan ligger en fore detta stinsbostad, se Figur 10. Stinsbostaden ar inte utpekad som
kulturhistoriskt vardefull av kommun eller lansstyrelse och omfattas inte av ndgon av de
skyddslagar som omfattar bebyggelse med kulturviarde. Med héansyn till detta samt dess
senare forvanskning, bedoms inte paverkan pa den fore detta stinsbostaden vidare med
hansyn till kulturmiljon.

Regionalt kulturmiljéprogram

Fladie ar en av miljoerna som finns med i Lansstyrelsen i Skanes regionala
kulturmiljoprogram och ar utpekat som en sarskilt vardefull kulturmiljo vilket innebar att
omradet har hoga kulturviarden. Omréadet som pekats ut stracker sig frdn norr om Fladie till
vag 913 i soder, i vaster striacker sig omradet fran i h6jd med korsningen vag 913/Fladie
Kyrkvag. Mot Oster avgransas omradet av jordbruksmarken oster om Fladie Mejerivag, se
Figur 10. Som motiv for stallningstagandet anges:

”Fladie speglar ett samhilles olika skeden i utvecklingen som kyrkby, bondby,
stationssamhalle och centralort i en rik odlingsbygd. Mollan ar ett tydligt exempel pa de
skanska mollornas senare utvecklingsskede.”

I det regionala kulturmiljoprogrammet namns mejeriet och mollan sarskilt.

Kommunalt kulturmiljbprogram

Lomma kommun namner Fladie i sitt kulturmiljoprogram. Det omrade som pekats ut
overlappar med det regionalt utpekade omradet och motsvarar bebyggelsens utstrackning
langs Lommabanan i nord-sydlig riktning och i vister lings med Fladie Kyrkvag och den
gamla bytomten, i 6ster langs med Fladie Mejerivag, se Figur 10. Fladie har delats in i olika
omraden beroende pé karaktir. Inom analysomréadet berors ett omrade som kallas
Stationssamhillet, Sméhusbebyggelse fran 1950-talet, Fladie Olof Pers vig, Fladie backvag
samt Smahusbebyggelse fran 1960-talet, Fladie Mejerivag.

Skyddad bebyggelse

Inom kommunens kulturmiljoprogram, omréade Flidie, finns flera byggnader som pekats ut
som kulturhistoriskt vardefulla samt sarskilt viardefulla (motsvarar mattliga respektive hoga
kulturvarden) och kopplats till bestimmelser i Plan- och bygglagen for att genom varsamhet
eller forbud mot forvanskning bevara byggnadernas kulturviarden, se Figur 10.
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Figur 10. Analysomrade med vérden fér kulturmiljé i Fladie
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Fornldmningar

Fornlamningsbilden berattar om en rik forhistoria. For projekt Lommabanan etapp 2 har
lansstyrelsen fattat beslut om arkeologisk utredning steg 1 och 2, se Figur 11, vilken
genomfordes av Arkeologerna SHM under varen 2022. Undersokningsomréadet for
Lommabanan omfattar inte allt markansprak i Fladie eftersom ytan séder om befintlig vag
913, mellan de tva undersokningsomréadena, har undersokts i samband med vagplanen for
vag 913. Sammantaget visar resultaten fran den arkeologiska utredningen pa mycket
sparsamt forekommande arkeologiska lamningar. Den arkeologiska utredningen medforde
ett fynd av en anldggning i form av en storre grop innehéllande keramik och brand lera,
kokgrop och ett stolphal, troligtvis fran dldre jarnalder. Enligt lansstyrelsens bedomning
(Lansstyrelsen 2022b) har lamningarna en begransad vetenskaplig potential att bidra med ny
kunskap om det forflutna. Enligt lansstyrelsen finns inga hinder att genomfora den planerade
exploateringen i utbyggnadsforslaget inom den undersokta ytan. Ett omrade dir det odlades
sockerbetor kunde inte undersokas under varen 2022 och lansstyrelsen har aterkommit med
en bedomning att ytan inte behover genomga en arkeologisk utredning. Inom
undersokningsomrédet for viag 913, har en fornlimning identifierats (L.1985:714) som kan
paverkas av utbyggnaden av motesspar pa Lommabanan. Fornlimningen hanteras inom den
uppdragsarkeologiska processen i samband med vigplanen for viag 913. Beslut om
fornldamningar enligt kulturmiljolagen tas av lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Inom analysomradet berors tre idag kinda fornldmningar, samtliga forhistoriska boplatser
(L1989:1415, L1989:1406, L1985:714) samt en mojlig fornldmning, Fladie bys gamla bytomt
(L1989:1018), se Figur 10.

Idag kinda lamningar inom analysomradet ar inte synliga ovan mark och har darfér bedomts
ha ett lagt upplevelsevirde. Dokumentationsviardet/kunskapsvirdet for berorda lamningar
kan trots detta vara hogt. Detta dr nagot som avgors i den fortsatta arkeologiska processen
enligt 2: a kapitlet kulturmiljolagen.

Kénslighet for férandring

I Fladie bedoms miljon runt sparen och det gamla stationshuset vara kansligt for forandring.
I korsningen mellan Lommabanan och den gamla vigen, pa vistra sidan kallad Fladie
Kyrkvag och pa Ostra sidan kallad Fladie Mejerivag, framtrader de strukturer som
etablerades hir nir jarnviagen en gang kom till byn. Storre hus for verksamheter ligger langs
med sparen, i narheten av stationsbyggnaden ett magasin och lastkaj och bakom detta den
bebyggelse som uppfordes efter att stationssamhallet etablerades. Lings med sparomradet
mot norr och sirskilt mot soder ar siktlinjen 1ang ldngs med spéret och 6ver samhallet.

Banvallen fran Lund-Bjarredbanan &r en struktur som utmaérker sig i landskapet och strax
soder om denna ligger en fore detta stinsbostad. Banvallen bedoms vara kanslig for intrang.

Fornldmningar som paverkas av dtgarden kommer undersokas arkeologiskt och, om
lansstyrelsen beslutar s&, kan de behova tas bort. Nu kinda fornlamningar inom
analysomradet bedoms dock inte vara kansliga for planerad forandring.
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Figur 11.Figuren visar utredningsomradet fér den arkeologiska férundersékningen samt omréde som schaktats.
Kartan &r Ianad fran den arkeologiska utredning (Lansstyrelsen, 2022). Beslut har fattats av lansstyrelsen att inte
utreda den bla ytan. Omrédet mellan de bada undersékningsomradena omfattas av végplan for vdg 913.
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5.1.2. Inarbetade skyddséatgarder

Utformning av bullerskyddsskarm for att begriansa paverkan pa kulturmiljon kravstlls i
forfragningsunderlaget. Byggnadsantikvarie ska radfragas vid utformning av
bullerskyddsskiarm och fasadnira bullerskyddsatgarder pa kulturhistoriskt intressanta
byggnader.

51.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna for de kulturmiljéer och
kulturviarden samt visuella samband har bedémts. Konsekvensskalan dr femgradig, stora
negativa konsekvenser, mattliga negativa konsekvenser och sma negativa konsekvenser har
bedomts kunna uppsta. Konsekvenserna kan dven bedomas som positiva eller inga
konsekvenser. Som st6d i konsekvensbedomningen har matrisen nedan anvants, Tabell 3.

Tabell 3 Matris fér bedé6mning av konsekvenser pa en femgradig skala.

Stor negativ Mindre negativ | Ingen effekt Positiv effekt
effekt effekt

Hoga Inga

kulturvarden konsekvenser

Mattliga Sma negativa Inga

kulturvarden konsekvenser konsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebira nagon forandring i forhallande till nuldget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

Utbyggnadsalternativ
Landskapets kulturvdrden

Landskapets kulturhistoriska virde bedoms vara hogt, med tydliga strukturer som har en hog
grad av historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingar i ett tydligt historiskt sammanhang.

Planerade atgiarder kommer enbart ske vid och i nira anslutning till befintlig jarnvag. De
kulturmiljovarden som paverkas bedoms inte vara betydelsebarande for landskapets helhet
eller historiska samband/strukturer och bedoms saledes inte paverka lasbarheten av det
historiska landskapet. Paverkan bedéms darfor inte medféra nagon negativ effekt och
didrmed ingen konsekvens for landskapets kulturhistoria varden.

Fornlédmningar

Utover de fornlamningar som identifierats i den arkeologiska utredningen har en
fornlamning som ligger soder om vig 913 identifierats i samband med vigplanen for
planskildhet pa viag 913. De fornlimningar som kan komma att beroras dr inte synliga ovan
mark varfor de bedoms ha ett 1agt upplevelsevarde liksom ett lagt varde vad galler
lasbarheten av och forstaelsen for landskapet. De har huvudsakligen ett lokalt varde 4ven om
de kan séttas in i ett regionalt sammanhang. Det omrade som férundersokningen bedémer
behover utredas vidare paverkas inte av de atgarder som planeras eller ytor som tillfalligt
behover nyttjas. Sammantaget bedoms det kulturhistoriska viardet for fornlamningar som
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lagt. Lansstyrelsen kan besluta att ta bort dessa. Trots att fornlamningar paverkas bedoms
inte den historiska lasbarheten pa platsen paverkas negativt.

Paverkan bedoms darfor medfora en mindre negativ effekt och darmed en liten negativ
konsekvens for kulturmiljovarden kopplade till fornlamningar.

Regionalt kulturmiljbprogram & Kommunalt kulturmiljéprogram och skyddad bebyggelse

Strax norr om vag 913 kommer mark tas i ansprak vaster om befintligt spar for motesspar
och plattform. De nya plattformarna innebar att mark tas i ansprak dven mot oster.
Markanspraket bedomer dock inte paverka nagra kianda kulturvarden. Paverkan fran intrang
i banvallen for Lund-Bjarredbanan, cirka 20 meter pa vistra sidan, bedoms medfora en
mattlig negativ effekt pa kulturvirdet da det medfor ett storre slapp i banvallen, dar
Lommabanan korsar, och dirmed kan forstaelsen for dess historiska funktion minska.
Banvallen bedoms ha ett mattligt virde da det utgor en kulturmiljé med framforallt lokala
varden.

Okat markansprak for motesspéret at vister samt for plattformarna at vister och 6ster samt
intrang i den gamla banvallen bedoms sammantaget medfora mattligt negativa konsekvenser
for de kulturviarden som beskrivs for Fladie.

Personskyddsstiangsel ska sittas upp pa vastra sidan av jarnvagen, fran Fladie Kyrkvag till
strax soder om sambhillet, det 4r av samma typ som befintligt stingsel pa Ostra sidan.
Skydden ar genomsiktliga och utformningen ar inte platsanpassad utan utgor
standardutrustning langs jarnvag. Skydden ar ldgmalda i sin utformning men kommer att ge
en viss visuell barridreffekt, och dirmed en mindre negativ effekt pa kulturmiljon langs
jarnviagen som i Fladie bedoms ha hogt viarde da det har regionala viarden.
Bullerskyddsatgiarder kommer behova utforas. En bullerskyddsskarm planeras fran Fladie
Kyrkvag ner till strax soder om bebyggelsen i Fladie, pd jairnvagens Ostra sida. Bullerskdrmen
medfor ett nytt inslag i den kinsliga miljon och medf6r en visuell barriar tvirs 6ver
jarnvagen, samt innebar att stationshuset forlorar kontakten med sparet.
Bullerskyddsskiarmen kommer klids med tra pa utsidan och vara forsedd med spaljé for
klattervaxter. Bullerskyddsskiarmen bedoms medféra mindre negativa effekter pa den
historiska miljon i Fladie vilket medfor mattligt negativa konsekvenser. Fastighetsnara
atgarder kommer behovas for vissa fastigheter, bade fasadnara bullerskyddsétgarder,
exempelvis fonsteratgiarder, och atgiarder for skyddad uteplats. Kan fastighetsnira
bullerskyddsatgarder anpassas till bebyggelsens karaktar och arkitektur bedoms atgarderna
medfora mindre negativa effekter. Mindre negativa effekter pa byggnader med maéttliga
respektive hoga kulturvarden bedéms ge sma till mattligt negativa konsekvenser.

Péaverkan fran personskydd, bullerskyddsskarm och fasadnira bullerskyddsatgiarder bedoms
sammantaget medfora sma till méttligt negativa konsekvenser for de hoga kulturvarden som
beskrivs for Fladie.

5.2. Yt- och grundvatten
5.2.1. Forutsattningar
Ytvattenférekomster

Det ytvatten som ar belaget narmas utredningsomradet ar Fladiebacken. Fladiebacken ar ett
litet vattendrag med berdknade medelfloden pa cirka 0,09 respektive 0,02 m3/s.
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Flddiebicken mynnar nedstroms vig 913 i Onnerupsbicken. Flddiebsicken omfattas inte av
miljokvalitetsnormer.

Onnerupsbicken ingdr i vattenforvaltningen och omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.
Utredningsomradets sodra del ligger som narmast cirka 5 kilometer fran Onnerupsbacken.

Den ekologiska statusen i Onnerupsbicken ir klassad som otillfredsstillande med
miljoproblem s& som av 6vergddning och syrefattiga forhallanden, miljogifter (framst
tungmetaller) och forekomst av vandringshinder for fisk samt vattendragets flode och form.
Faststilld miljokvalitetsnorm ar att vattenforekomsten ska uppné god ekologisk status till
2027. Den kemiska statusen klassas som god forutom for de 6verallt 6verskridna Amnena
kvicksilver och bromerade difenyleter.

Grundvattenférekomster

Grundvattennivan ligger som hogst 0,7 meter under markytan enligt utférda
grundvattenniviméitningar under februari till maj 2022. En grundvattenforekomst i
sedimentart berg (SV Skanes kalkstenar) forekommer inom hela omradet. Alnarpsstrommen
(VISS EU_CD: SE616671-133801) ar av typen “annan forekomst” med miljokvalitetsnormer
dar kvantitativ status ar god medan kemisk status ar otillfredsstéllande. Strax nordést om
Fladie Mejerivag gar gransen for en sand- och grusforekomst (Furulund). Inget
vattenskyddsomréde forekommer inom omradet.

Dikningsféretag

Dikningsforetag som ligger inom eller i anslutning till utredningsomradet presenteras med
batnadsomraden och linje i Figur 12. Berorda dikningsforetag ar Nr 16 Fjelie, Fladie-Fjelie
och Tangamossen, Fjelie nr 2.

Geologi

Langs strackan har geotekniska undersokningar utforts. Resultatet visar att de ytliga
jordlagren inom omradet utgors av ca 0,3—0,5 meter humushaltig silt eller lera. Mellan
Fladie samhalle och vig 913 underlagras ytjorden av i huvudsak sediment av lera och silt med
inslag av finsand. Maktigheten ar cirka 1—4 meter, dir de storre miktigheterna har patraffats
iden norra delen. Sedimenten har generellt en medelhog relativ fasthet. Under sedimenten
finns lermoran. Fran jarnvagsbron over vag 913 och soderut forekommer i huvudsak
lermoran med intermoréna skikt och linser av siltiga och sandiga sediment. Vid platsen for
den gamla banvallen har en fyllning av sand, lera och organisk jord patraffats. Maktigheten
ar cirka 2,5 meter. Under fyllningen forekommer naturligt lagrad lermoran.
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Figur 12. Dikningsféretag med tillhérande batnadsomrade.

5.2.2. Inarbetade skyddsatgarder

Diken som anlaggs langs jarnvagen utformas som fordrojningsdiken, vilka gor att vatten
delvis infiltrerar i marken. Konsekvenser

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pa
ytvattenforekomster samt miljokvalitetsnormer i vatten. Skalan for konsekvensbedomningen
samt den matris som anvants som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod for
konsekvensbedomning.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att viag 913 byggs om till att ga i en skidrning ner mot en vagport
under Lommabanan. Hela strackan for omdragning av vagen att avvattnas till vagporten,
pumpning av dagvatten fran lagpunkten kommer att kravas. Dagvatten fran vagporten
kommer att avledas till Fladiebacken via ett fordrojningsmagasin som utjamnar flodet till att
motsvara naturlig avrinning. Grasbesddda diken anlaggs langs hela den aktuella strackan.
Ingen ytterligare fororeningsbelastning bedoms ske till Fladiebacken.

Grundvattnet kommer att sankas av lokalt vid vagporten och avledas genom pumpning till
Fladiebacken via den planerade fordrojningsdammen. Mangden inldckande grundvatten som
behover pumpas bort berdknas bli liten. De tva grundvattenférekomsterna ligger djupt och
berors ej. Grundvattenbortledningen bedoms bli permanent. Bedomningen ar att narliggande
brunnar inte paverkas av grundvattensankningen. Risker for fororening av grundvatten
bedoms inom omradet generellt som liten, d& genomslappligheten i kringliggande mark ar
liten och grundvattenforekomsterna ligger djupt.
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Sammantaget bedoms nollalternativet innebara inga eller obetydliga effekter och
konsekvenser ur vattensynpunkt och mgjligheterna till att uppné god status for
miljokvalitetsnormerna for vatten bedoms oférandrade.

Utbyggnadsalternativ

Banvallen avvattnas med diken utmed det nya sparet. Plattformarna avvattnas via
langsgéende rannor i plattformarna. Dikena utformas som fordrojningsdiken for att
minimera paverkan pa det vattendrag som tar emot vattnet. Vattnet i dikena norr om vig 913
leds norrut och slapps i befintlig dagvattendamm vaster om jarnvagen. Vattnet leds vidare till
Fladiebacken vister om dammen som ocksé utgors av begransningslinjen for
dikningsforetaget Nr 16 Fjelie. Vattnet i dikena soder om vig 913 leds soderut till
Fladiebacken som ocksa utgors av begransningslinjen for dikningsforetaget Nr 16 Fjelie soder
om motessparet. Fordrojning av dagvattnet innebar att avrinningen till dikesforetagen kan
begrinsas sa att den inte avviker jamfort med i nuldget, det vill sdga att ingen 6kad
markavvattning sker, varfor ingen paverkan bedoms uppsta. Norr om den gamla banvallen
medfor utbyggnaden av det nya motessparet att en trumma under det nya sparet behover
anldggas, i h6jd med befintlig trumma. Delar av ett biotopskyddat dike, pa samma plats,
behover fyllas igen till foljd av motessparet samt flytt av enskild vag. Bada atgarderna medfor
anméilan om vattenverksamhet.

Dagvatten fran en jairnviagsanldggning kan innehélla féroreningar kopplat till drift och
underhall av jarnvagen. Fororeningsbelastningen fran en jarnvag ar dock generellt sett 1ag,
inte minst vad giller naringsdmnen. Foreslagen dagvattenhantering innebar infiltration i
diken och f6rdrojning i dammar innan vattnet det slapps ut i Fladiebacken. Detta innebar att
mangden fororeningar i dagvattnet kommer att minska vad giller féroreningar som
sedimenterar sisom tyngre eller svarlosliga organiska imnen och metaller. Onnerupsbicken,
som Fladiebacken rinner ut i, har framférallt utmaningar pa grund av naringsamnen och
jarnvagsanlaggningen ger inte upphov till ytterligare naringsaimnen. Den foreslagna
dagvattenhanteringen bedoms darfor inte medfora ndgon risk att mangden féroreningar, och
da inte minst mangden naringsdmnen, som nar Fladiebacken kommer 6ka. For
ytvattenforekomsten, Onnerupsbicken (SE618096-133078), beddms méjligheterna att
uppna god status darmed inte paverkas.

Pé flera stéllen langs det nya sparet bedoms dikesbotten hamna nagot under observerade
grundvattennivaer, varfor mindre mangder grundvatten kommer behova bortledas under
delar av aret. Jordarterna i omradet ar inte sattningskénsliga varfor sattningar inte bedoms
uppstd, och grundvattenbortledningen bedoms vara sa liten att det inte medfér nagon
paverkan pa grundvattennivderna i omradet. Grundvattenforekomsterna ligger pa sadant
djup att de inte kommer paverkas av atgarderna, som sker i jordlagren. Konsekvenserna
bedoms darfor vara forsumbara. Inga dtgarder sdsom tita diken bedoms vara nédviandiga.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebira inga eller obetydliga effekter och
konsekvenser ur vattensynpunkt. Mgjligheterna att uppné god status for
miljokvalitetsnormerna for vatten bedoms oférandrade.
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5.3. Buller och vibrationer

5.3.1. Forutsattningar

Buller ar oonskat och storande ljud som kan paverka ménniskors vilbefinnande och hilsa
negativt. Buller kan medfora en direkt och kortsiktig paverkan savil som indirekt och
ldngsiktig paverkan beroende péa typen av buller, vilken frekvens och styrka det har och nir
det forekommer under dygnet. Bullerstérningar kan medfora 6kad risk for hjart- och
karlsjukdomar, overvikt, diabetes, nedsatt prestation och inlarning samt forsamrad psykisk
hilsa (Folkhilsomyndigheten 2019). Orsaken ar att exponering for hoga bullernivaer under
en langre tid kan medfora okad stress. Ett flertal forskningsstudier visar att buller fran
vagtrafiken i Sverige orsakar minst 300 for tidiga dodsfall per ar (Trafikverket 2020).

Projektet har bedomts tillhora planeringsfallet “vasentlig ombyggnad”. Vasentlig ombyggnad
innebar att projektet innefattar genomgripande fysiska atgarder som visentligt och
permanent forandrar infrastrukturen. Till f6ljd av detta utviarderas projektet utifran
Trafikverkets riktlinje och tillimpningsdokument Buller och vibrationer fran trafik pa vag
och jarnvag (TDOK 2014:1021). Trafikverkets riktlinjer grundar sig pa den av riksdagen
beslutade infrastrukturpropositionen for framtida transport 1996/97:53

Det ar buller fran strackan dar atgirder vidtas (byggnation av métesspar och plattformar)
som har beaktats vid avgransning av vilka fastigheter som blir berérda. I
avgransningsberakningen d.v.s. i berdkningen for att avgransa vilka fastigheter som blir
bullerberorda, har all trafik, bAde den pa motessparet och den som bara aker forbi, pd banan
riaknats in och placerats pa befintligt spar. Avgransning av berérda byggnader har gjorts
enligt foljande steg i Trafikverkets berakningsmetod for vasentlig ombyggnation:

Avgrénsning utifran ny/ombyggd strécka:

A. Bullerberdkning gors med trafikering endast pa ny-/ombyggd striacka/or. Byggnader
som berdknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden identifieras och utgor bullerberérda i
planen. Bédde dygnsekvivalentniva (Leq.4n) och maximalniva (Ly,.) kan vara
avgorande. Metoden brukar bendmnas solfjidersmodellen och forklaras i mer detalj
langre ner i kapitlet.

B. Markera bullerberérda byggnader pa bullerutredningskarta och kontrollera utfallet.
Finns det fastigheter som inte kommit med men som bedéms rimliga att de tas med,
laggs dessa till. Giller exempelvis enstaka hus i en grupp av bostader/kvarter dar alla
ovriga kommit med.

Byggnader som ir berorda av projektet identifieras utifran buller fran den ny-/ombyggda
strackningen, vilket redovisas som “planerat motesspar” i Figur 19 och Figur 20. Dar har
aven buller fran befintlig stracka som loper langs samma stracka som planerat motesspar
tagits med. I steg A vid avgransning av bullerberérda byggnader har i start- respektive
slutpunkt for de planerade atgarderna langs jarnvigen solfjaderseffekten tillampats, vilket
innebar att bullerspridning fas 360 grader runt start- och slutpunkt, sa att fastigheter utanfor
planomradet som kan komma att beroras pa grund av trafik pa nya spéret faingas upp. Dessa
fastigheter kallas bullerberérda. Avgransning av bullerberérda bostadshus samt
verksamheter styrs av utbyggnadsforslaget utan sparnara bullerskyddséatgarder. De
bullerberorda fastigheterna har darefter markerats ut, och sammanlagd ljudniva for dessa
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fastigheter har berdknats fran hela jairnvagen och ovrig statlig infrastruktur. I detta projekt
har inga fastigheter identifierats som berorda enligt steg B.

For att berdkna sammanlagd ljudniva f6r de bullerberorda bostdderna har viag 913 och vig
914 inkluderats som Ovrig infrastruktur. For vig 913 kommer en planerad ombyggnad att ha
genomforts innan berdknat prognosar. Detta sker som ett separat projekt, men ny strackning
ligger till grund for berdkning av buller fran vigtrafik for nollalternativ och
utbyggnadsalternativ. Det kommunala vagnatet har inte ingétt i bullerutredningen. Detta da
Trafikverket i forsta hand ska ta hansyn till trafiken fran den statliga infrastrukturen for vag-
och jarnvagstrafik. I detta fall 4r d&ven den statliga infrastrukturen den dimensionerande
bullerkillan d.v.s. den bullerkilla som paverkar om riktvarden uppfylls eller inte. Den
begransade trafiken p& det kommunala vignitet har en forsumbar paverkan pa de redovisade
ljudnivéerna.

Trafikverket har i samband med atgardsutredning for Lommabanan inventerat fastigheter
langs hela Lommabanan som berzknas ha ljudnivaer 6ver riktvirdena enligt planeringsfallet
visentlig ombyggnad. Atgirdsutredningen ir en separat utredning och inte kopplad till
jarnvagsplanen, for mer information se avsnitt 1.4. Vid berakning av bullerberérda byggnader
och atgardsforslag har dock resultat fran den tidigare atgardsutredningen kunnat anviandas
som underlag i form av uppgifter om befintlig fasadddmpning for bostiader samt placering av
uteplatser.

Bullerberidkningar for berorda fastigheter har utforts for fyra berakningsfall enligt nedan.
Prognosaret har satts till 2040 for tagtrafik och 2047 for vagtrafik, vilket giller for
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Tagtrafiken bygger pa en prognos framtagen for ar
2040, men anses tillampbar dven for berdkningsar 2047 dé ingen 6kning av tagtrafik
forvantas kunna ske efter ar 2040 da sparet har uppnaétt full kapacitet.

e Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Antal fastigheter med
ljudnivaer 6ver riktvirden finns presenterade i

e Tabell 5. I Figur 13 och Figur 14 visas bullerutbredningen i nuléget.

e Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen utbyggnad av jarnvagen.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig bana. Mangden godstag har utgatt ifran
prognosen for 2040, medan mangden persontag har bedomts vara samma som i
nulaget. Vagtrafik har raknats upp till &r 2047 med eventuella dndringar av
vagutformning inkluderat som inte hor till jarnvagsplanen.

e Utbyggnadsalternativ ar ett framtida scenario med foreslagen utbyggnad med
utbyggt motesspar. Prognos for tagtrafik ar 2040 anvands har for alla tagtyper samt
att Pagatagstrafiken utgors av halvtimmestrafik. Dessa berakningar presenteras
ldngre ner i avsnittet. For vigtrafik géiller samma forutsattningar som for
nollalternativet.

e Utbyggnadsalternativ med foreslagna sparndra bullerskyddsdatgdrder ar utford
med samma berdkningsforutsattningar som berdkningsfallet utbyggnadsalternativ.
Ljudnivaer vid bostad och uteplats justeras utifran sparnara bullerskyddsatgarder.
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Ekvivalent och maximal ljudniva fran spartrafik har beraknats vid fasad for samtliga
vaningsplan, samt pa tva meters hgjd over mark inom hela omradet. I utredningen tillimpas
berdkningsmodell och indata enligt nedan.

Bullerskyddsatgirder i form av fonsterbyten har tidigare genomforts av Trafikverket pa 18
bostadshus i och soder om Fliddie. Tva bostdder kommer dven erbjudas atgirder till f6ljd av
vagplanen for viag 913.

Vad géller vibrationer sa ar markvibrationer lagfrekventa (1—80 Hz) och kan skapa fysiskt
kdnnbara storningar i sd vial marken som i omgivande byggnader. Dessa sa kallade
komfortvibrationer kan bidra till bland annat koncentrations- och sémnsvérigheter.
Vibrationer beriaknas som vibrationshastighet och redovisas i mm/s.

Vibrationer i marken fran jirnvagstrafik uppstar genom att taget satter marken under sparet
irorelse. Lagfrekventa vibrationer som skapas under banan sprids via marken och kan ge
upphov till skakningar i narliggande byggnader. Vibrationer sprids langre i 16sa material
sdsom lera. I fasta material sdsom berg och sand kan vibrationer inte spridas lika langt.

Vibrationer fran jarnvagstrafik till narliggande bostdder beror framst pa tagtyp (massa, langd
och styvhet hos taget), bankroppens uppbyggnad, avstand fran jarnvagen till byggnaden,
byggnadens konstruktion samt den omgivande markens egenskaper. Vibrationernas storlek
okar med tégets vikt och tunga tag, sisom godstag, dr dimensionerande for vilka vibrationer
som kan uppstéa i en byggnad. Hogre hastigheter genererar ocksa kraftigare vibrationer.

Berékningar av buller och vibrationer

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berdakningsmodellen for spartrafikbuller,
Naturvardsverkets rapport 4935, och végtrafikbuller, Naturvardsverkets rapport 4653.
Bullerberakningarna har genomforts i programmet SoundPLAN version 8.2. I
berikningsprogrammet har en tredimensionell bild av omradet byggts upp av bland annat
terrangdata (nationella h6jddatabasen och projekterat spar med tillhérande markmodell) och
byggnader. Samtliga uppgifter om ljudnivaer avser frifaltsvarden, det vill sdga utan inverkan
av reflexer i den egna fasaden, eftersom aven riktviardena avser frifaltsvarden.

For att kartlagga behovet av bullerskyddsatgiarder bedoms bullerstérningen utifran
riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vag och jarnvag i samband med
infrastrukturpropositionen 1996,/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012 angavs att
riktvardena dven fortsatt bor vara vigledande i planeringssammanhang.

Nedanstiaende varden, se Tabell 4, ar en konkretisering av infrastrukturpropositionen och
vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod
vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgarder mot hoga bullernivaer. Endast riktvirden som &r aktuella i denna utredning
redovisas.

De riktvirden som ska uppfyllas ges i TDOK 2014:1021 version 3.0, se Tabell 4. Dar framgar
att en maximal vibrationsniva pa 0,4 mm/s vigd RMS inte ska 6verskridas inomhus i
bostadshus och vardlokaler fler &n fem ganger per natt (kl. 22-06). Komfortnivan ska aldrig
overskrida 0,7 mm/s. Om 0,7 mm/s overskrids ska forvarv normalt 6vervagas, i enlighet med
TDOK 2016:0246 version 2.0.
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Matningar av vibrationsnivaer har gjorts enligt Svensk Standard SS 460 48 61 Vibration och
stot — Mdtning och riktvdrden for bedomning av komfort i byggnader. Inledningsvis
gjordes en bedomning av vilka bostdder och vardlokaler som kan riskera att utsattas for
komfortvibrationer over Trafikverkets riktvarde 0,4 mm/s. Inga vardlokaler identifierades,
endast bostader. Avgransningen gjordes baserat pa geologiska forutsiattningar for bostdderna
samt avstand till jirnvagen.

For prognostisering av komfortvibrationer genomfordes sedan métningar pa tre av de
bostader som bedoms kunna utsittas for komfortvibrationer 6ver stillda riktvarden. Valet av
bostiader gjordes baserat pa avstand till jarnviagen, geologiska forutsattningar och utvindig
inventering av byggnad (stomme och grundldggning). En treriktningsgivare monterades pa
golv inom husets 6versta vaningsplan for méatning av komfortstorning. For att starta systemet
monterades en vertikal givare i grundmuren och vid trigg fran denna givare startades dven
komfortmatning inom Oversta vaningsplanet. Matsystemen har programmerats att mata och
registrera inkommande vibrationsforlopp pa grundlaggningsniva 6ver 0,2 mm/s. I de fall
hogsta uppmatta vibrationsniva i grundmur understiger 0,2 mm/s bedoms riktvirdet 0,4
mm/s klaras i byggnad. Matresultatet anvandes for att berakna komfortvibrationer i nulaget
pa ovriga identifierade bostader samt for att prognosticera komfortvibrationer for
utbyggnadsforslaget. For berdkning av komfortnivaer i nuldget i byggnader dar
vibrationsmaitning inte har utforts anvandes foljande underlag:

o Uppmatt vibrationsrespons for mitta objekt.

¢ Byggnadens grundliggning och stomme (i den méan den har varit kind).
¢ Byggnadens antal vaningsplan.

e Omréadets geologi.

I nuldget ar det ett bostadshus, Fjelie 3:13, som berors av vibrationer over riktvardet 0,4
mmy/s.

Bullerspridningskartor i nuldget for ekvivalenta ljudnivaer finns presenterade i Figur 13 och
for maximala ljudnivaer i Figur 14. Notera att det i alla kartor for maximala ljudnivier endast
redovisas ljudnivaer fran godstrafik. Godstagen ar dimensionerande for den maximala
ljudnivan.

44



Tabell 4. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran spértrafik, urval av vérden aktuella fér denna
utredning, (Trafikverket 2020).

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudnivé, ljudnivé, ljudnivé, | ljudnivé, ljudnivé, | vibrationsniva,
Leq24h; Leq24h Lmax Leq24h Lmax IIlIIl/ S Vagd
utomhus | utomhus | utomhus | inomhus inomhus | RMS inomhus
pa pa
uteplats uteplats
Bostider! 2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA4 | 30 dBA 45dBA5 | 0,4 mm/s®
Skolor och 60 dBA 55 dBA 70 dBA’ | 30 dBA 45 dBA?
undervisnings-
lokaler

Tabell 5. Antal bullerberérda bostédder som beréknas 6verskrida respektive riktvérde

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Leq24h Maximal ljudniva, Lmax
>60 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus vid utomhus vid inomhus utomhus vid inomhus
fasad uteplats uteplats

Nulédge 4 4 7 4 11

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvirden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53.
3 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik i hastighet lagre 4n 250 km/tim.
4 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvallstid

(06—22).

5 Avser ljudnivéer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.
6 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06) for de spar/viagbanor som berors av markarbeten. Riktvardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem génger per natt
7 Avser trafikdrsmedeldag 06—18. Riktvdardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger per
timme. Ljudnivdn 80 dBA fér dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.
8 Avser trafikdrsmedeldag 06—18. Riktvirdet innebar att ljudnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivén 50 dBA far dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.
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Figur 13. Bullerspridningskarta i nuldget fér ekvivalenta ljudnivaer.
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Figur 14. Bullerspridningskarta i nuldget fé6r maximala ljudnivéer fran godstag.
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Principer fér 6vervdgande om skyddsatgérder

Riktvardena enligt Tabell 4 ska normalt innehéllas nar ett projekt klassats som vasentlig
ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgirder ska vervigas med avseende
pa ekonomisk rimlighet, vilket innebar att nyttan av atgarden ska vagas mot dess kostnad. I
ett jarnvagsprojekt ar det i princip alltid de maximala ljudnivaerna som bestimmer
omfattningen pa bullerddmpande &tgarder.

5.3.2. Inarbetade skyddsatgarder

Bullerskyddsatgarder utgors av bullerskyddsskarm i Fladie, soder om Fladie Kyrkvag (pa
jarnvagens Ostra sida), och fastighetsnira bullerskyddsétgarder. Bullerskyddsskarmen ar 2
meter 6ver ROK (rilsens 6verkant) och 338 meter lang och #r absorberande mot sparet.

5.3.3. Konsekvenser

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna avseende
buller och vibrationer. Skalan for konsekvensbedomningen samt den matris som anvéants
som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbed6mning.

Nollalternativ

I nollalternativet sker endast en trafikokning for godstrafiken och det fram till &r 2040 nir
jarnviagen bedomts ha natt full kapacitet. I nollalternativet beridknas ytterligare tre
bostadsfastigheter fa ekvivalenta ljudnivaer over riktvardet >60 dBA utomhus vid fasad
jamfort med nuléget, det vill siga totalt sju. I 6vrigt berdknas ingen forandring ske.
Bullerspridningskartor i nollalternativet for ekvivalenta ljudnivaer finns presenterade i Figur
15 och for maximala ljudnivaer i Figur 16.

Vad giller vibrationer sker endast fortsatt paverkan av befintlig jarnvag. Paverkan bedoms
vara samma som i nuliget, det vill sdga fastighet Fjelie 3:13 som berors av vibrationer 6ver
riktvardet 0,4 mm/s och dven 6ver komfortnivan 0,7 mm/s.

Effekterna och konsekvenserna for buller och vibrationer i nollalternativet bedoéms blir smé
negativa da riktvarden for buller och vibrationer 6verskrids.
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Figur 15. Bullerspridningskarta i nollalternativet for ekvivalenta ljudnivéer.
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Figur 16. Bullerspridningskarta i nollalternativet for maximala ljudnivaer.
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Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsforslaget med motesspar och station med inarbetad bullersskyddskarm i form av
foreslagen bullerskyddsskarm i sodra Fladie bedoms medfora att antalet bullerstorda
bostadsfastigheter i stort sett forblir oférandrat mot nuldget. Den skillnad som berdknas ske
ar att antalet bostadsfastigheter som far ekvivalenta ljudnivaer 6ver 30 dBA inomhus
minskar frén sju till sex, se Tabell 6. I Tabell 7 redovisas de fastigheter for vilka fastighetsnira
bullerskyddsatgarder kan bli aktuella, for att klara riktvirden for maximal ljudniva for
uteplats samt inomhus. Beslut om vilka fastighetsnara bullerskyddsatgarder som vidtas
arbetas vidare med och beslut tas i ett senare skede av projektet i samrad med
fastighetsdgare. Beslut om att dessa fastigheter erbjuds skyddsatgird sker genom SK-
bestammelser i plankartor for projektet.

En bullerskyddsskdarm har studerats i sodra Fladie. Syftet med Skdrmen ar att skydda de sju
bullerberorda fastigheterna i sydostra Fladie. Skirmar med héjderna 1.5, 2, 3 och 4 meter
over ROK (rilsoverkant) studerades. For att skydda bullerberérda byggnader behovs en
skdrm med langden 270 meter. En parallell utredning utifran ett foreliggande fran Lomma
kommun har undersokt flera bullerskyddsskarmar langs med Lommabanan, daribland
skarmar i Fladie. I utredningen studerades en skirm som stracker sig cirka 70 meter langre
norrut till strax soder om Fladie Kyrkvag, for att fi en sammanhingande bullerskyddsskarm
pa strackan. Bullerutredningen visar att skirmens samhéllsnytta kommer forbattras av en
forlangning norrut. Skirmen som nu kommer byggas 4r 2 meter 6ver ROK, 338 meter 1ang
och placerad 4,5 meter Oster om sparmitt.

Studerad skirm, se 5.3.2, leder till att endast en av de bullerberérda bostaderna inne 1 Fladie
kommer ha ekvivalenta ljudnivaer vid fasad som overskrider riktviarden. Utan skarm
beriknas fyra bostader inne i Fladie ha ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA vid fasad.
Berdkningar visar dven att bullerskyddsskarmen leder till att en av de fyra bullerberérda
uteplatserna langs med jarnvagen innehaller riktvarden. Till f6ljd av skarmen beridknas det
behovas ungefir 20 farre fonster- och ventilatgarder for att na riktvarden invandigt.

Fastigheterna Fjelie 9:6, Fjelie 9:26 och Fjelie 9:31 berdknas overstiga riktvarden invandigt
efter sparnara atgard med 1 dBA. Lokal hojning av skarmen studerades for dessa, men varken
héjning med 0,3 eller 0,5 meter gav sidant resultat att riktviirden innehélls. Aven vid Flidie
2:39 studerades en lokal hojning for att fa ner de hoga ljudnivaerna. Hogre skirm dn 2 meter
foreslas dock inte pa grund av den skymmande effekten, vilket skulle medfora stor skuggande
effekt och ta bort den storsta delen av fastighetens utsikt visterut.

Med bullerskyddsskirmen inrdknad dr det sammanlagt fyra bostdder som far ekvivalenta
ljudnivaer 6ver riktvardet vilket ar samma antal som i nuldget. Vad galler inomhusnivaer
innebar foreslagen utbyggnad att sex bostéader utsétts for ekvivalenta ljudnivéer 6ver
riktvardet jamfort med sju i nuldget. Berdkningar visar dven att bullerskyddsskirmen innebéar
att en av de tva bullerberorda uteplatserna innehaller riktvardet for uteplats. Foreslagen
bullerskyddsskidrm innebar att antalet bostader som utsitts for ljudnivaer 6ver riktvirden
forblir ungefar samma som i nuléget trots utbyggnad som medger 6kad hastighet och 6kad
trafikering.
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Tabell 6. Antalet berbrda bostadsfastigheter, nuldge, nollalternativ, utbyggnadsférslag utan bullerskyddsskarm
och utbyggnadsférslag med bullerskyddsskdrm

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Legaan Maximal ljudniva, Lyax
>60 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats

Nuldge 4 6 7 6 11

Nollalternativ 7 6 7 6 11

Utbyggnad utan 7 (varav4 | 7 7 6 11

bullerskyddsatgarder | innei
Fladie)

Utbyggnad med 4 (varavl |6 6 6 11

sparnara inne i

bullerskyddsatgarder | Fladie)

Tabell 7. Fastigheter for vilka fasadnéra bullerskyddsatgérder foreslas

Fastighet Fasadnara Atgarder for skyddad
bullerskyddsatgarder uteplats foreslas
foreslas

FJELIE 2:12 Vaningsplan 1 och 2 Ja

FJELIE 3:13* Vaningsplan 1 och 2 Ja

FJELIE 9:6 Vaningsplan 1 -

FJELIE 9:26 Vaningsplan 2 -

FJELIE 9:27 Vaningsplan 1 och 2 Ja

FJELIE 9:29 Vaningsplan 2 -

FJELIE 9:31 Vaningsplan 1 -

FJELIE 9:34 Vaningsplan 2 Ja

FJELIE 16:6 Vaningsplan 1 och 2 -

FLADIE 2:35 Vaningsplan 2 Ja

FLADIE 2:39 Vaningsplan 1 och 2 Ja

*Erbjudande om forvarv foreslas
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Bullerspridningskartor for utbyggnadsalternativet for ett scenario utan bullerskyddsatgarder
med ekvivalenta ljudnivaer i Figur 17 och for maximala ljudnivaer i Figur 18. For ett scenario
med sparnira bullerskyddsatgirder presenteras bullerspridningskartor for ekvivalenta
ljudnivaer i Figur 19 och for maximala ljudnivaer i Figur 20.
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Figur 17. Bullerspridningskarta i utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgérder for ekvivalenta ljudnivaer.
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Figur 18. Bullerspridningskarta i utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgérder for maximala ljudnivaer.
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Figur 19. Bullerspridningskarta i utbyggnadsalternativet med sparnéra bullerskyddsatgarder for ekvivalenta

ljudnivéer.
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Figur 20. Bullerspridningskarta i utbyggnadsalternativet med sparnéra bullerskyddsatgérder fér maximala

ljudnivaer.
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Vad géller vibrationer sa utgick arbetet fran uppmatta komfortvarden i nuldget. Utifran dessa
varden framstélldes en prognos med hansyn till de geologiska forutsattningarna,
bankroppens uppbyggnad, avstand, tagtyper, hastigheter samt fordonsvikter och langder. En
hastighetsokning for persontég fran 140 km/tim till 160 km/tim bedoms medfora en
marginell 6kning av vibrationerna fran persontdg, pa som mest 5 % for de omraden dar
undergrunden utgors av l16sa sediment, exempelvis leror. Nytt métesspar innebar en storre
jarnvagsbank. Med en ny, bredare och battre bankropp kan det forvantas ske en reducering
av vibrationerna som 6verstiger den marginella h6jningen pa grund av 6kad hastighet. Vad
géller vibrationer bedoms situationen i utbyggnadsforslaget bli som i nulaget och
nollalternativet, med skillnaden att antalet tillfdllen med hoga vibrationsnivaer bedoms bli
fler i utbyggnadsforslaget, se Tabell 8, pa grund av 6kad trafikering. Att vibrationsnivaerna
overstiger 0,7 mm/s innebar att det bor 6verviagas om bostaden ska erbjudas forvarv. Den
maximala komfortniva som beridknas for gods saval som persontag bedoms kunna 6verstiga
fem tillfallen per natt vid framtida trafikering.

Tabell 8. Vibrationsnivaer i utbyggnadsférslaget
Fastighet Hogsta vibrationsniva [mm/s]

Lomma Fjelie 3:13 >0,7

Sammantaget bedoms konsekvenserna for buller bli forsumbara eller 4ven nagot positiva
jamfort med nuldget d& de bostader som utsitts for ljudnivaer 6ver riktvirden erbjuds
atgarder. Vad giller vibrationer sd kommer vibrationsnivaerna inte 6ka men antalet tillfallen
gora det. Konsekvenserna bedoms darmed som sma negativa.

Efter foreslagna atgirder i form av sparnira och fastighetsnara bullerskyddsatgirder bedoms
fyra fastigheter 6verskrida riktvirden for ekvivalent ljudniva vid fasad. Samtliga fastigheter
bedoms ha mojlighet till en skyddad uteplats som innehaller riktvarden med fastighetsnara
atgirder. For tre fastigheter bedoms avsteg behova goras fran riktvardet for maximala
ljudnivaer inomhus, det vill sdga 45 dBA maximala ljudnivaer. Dessa ar Fjelie 3:13 (vilken
kommer erbjudas forvarv pa grund av vibrationsnivaer), Fjelie 9:27 och Fladie 2:39. Dessa
fastigheter kommer att erbjudas bade fonster-, ventil-, och viggatgarder for att sikerstilla att
inga sovrum overskrider 50 dBA maximal ljudniva, vilket enligt TDOK 2016:0246 ir en
hogsta acceptabel niva for rum for somn och vila.
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54. Naturmiljo

54.1. Forutsattningar

Langs aktuell striacka av Lommabanan gar jairnviagen genom ett landskap som bestar av
jordbruksmark och enstaka hus langs jarnvagen. Landskapet med hogproduktiv
jordbruksmark har begriansade naturmiljovirden. De hogre varden som identifierats inom
utredningsomradet ar Fladiebacken som korsar jarnviagen strax norr om Fliadie och strax
soder om den gamla stinsbostaden, soder om vag 913. Fladiebacken omges av buskage och
kantvegetation. Soder om vig 913, finns rester av en jirnvagsbank fran den tidigare
jarnviagen mellan Bjiarred och Lund. Banvallen ar idag bekladd med trad och buskar.
Vattendragen och jarnvagsbanken utgor spridningskorridorer i landskapet.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering har genomforts av Ekologigruppen i omréadet for
utbyggnadsalternativet i Fladie under juli 2021. Inventeringen har gjorts i enlighet med SIS
standard (SS 199000:2014) med tillaggen naturvardesklass 4, generella biotopskydd samt
fordjupad artinventering av invasiva arter.

Tre objekt med patagligt virde, klass 3, och nio objekt med visst virde, klass 4, har
identifierats. Objekt med hogt och hogsta naturvarde (klass 2 respektive klass 1) finns inte i
omradet. Objektens lokalisering visas i Figur 21. Objekten som bedomts ha patagligt varde,
Kklass 3, redovisas i text nedan medan objekt som bedoms ha visst virde, naturvardesklass 4,
endast redogors for i samband med konsekvensbedomningen om det ar relevant, i 6vrigt
hanvisas till genomford naturvardesinventering (Ekologigruppen, 2021). Naturvardesobjekt
har inget direkt lagligt skydd men miljobalken anger att virdefulla naturmiljoer ska skyddas
sa langt mojligt mot atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt lagen om byggande av
jarnvag, 1 kap 4 §, ska det nar en jarnvag byggs ges ett sddant lage och utformning sa att
dndamalet med jarnvigen uppnas med minsta mgjliga intrdng och med hinsyn till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Objekt som i naturviardesinventeringen bedomt ha visst virde, klass 4, bedoms vara av
betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa lokal niva. De urskilda objekten med
visst naturvarde bestar av tatortsnara natur, grasmark, igenvaxningsmark, och ytor pa eller
runt dkermark.
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Figur 21. Figuren visar inventeringsomrédet samt de naturvdrdesobjekt som identifierades vid
naturvérdesinventeringen.
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Objekt 02

Objektet utgors av Fladiebacken och dess strandzoner. Vister om jarnvagen ar backen
kraftigt nedskuren i forhallande till omgivningen. Den har dér ett relativt bra fall och en
hardbotten som utgors av grus och smasten varfor den forefaller timligen lamplig som
lekplats for oring.

Oster om jirnvigen ir bicken mer naturlig i sitt lopp och inte lika innesluten i gronska samt
nagot mer lugnflytande. Hir dominerar arter som salix, vass, rosendunort och alggras. Langs
vattendraget finns ett flertal mycket grova hasselbuketter med en del gamla och doda grenar
(Figur 22). Det finns dven en del grov flider med torrgrenar. Bland noterade naturvardsarter
kan ndmnas glansflack och laderskal (pa hassel). Vid faltbesoket i juli 2021 noterades rikligt
med trollslandor, flickslandor och allménna arter faglar i objektet.

Figur 22. Grov hasselbukett i objekt 02. P& grova grenar finns signalarten ldderskal. Vid basen tdcks grenarna
med glansfléck, en fére detta signalart som indikerar hég luftfuktighet. | bakgrunden (nere till védnster) syns
Fladiebdcken genom grenverket.
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Objekt o5

Omréadet utgors av mycket blomrik och ganska torr grasmark med en jordméan som till storre
delen bestar av grus och sand (Figur 23). Historiska kartor visar att omradet utgors av en
blandning av gammal ruderatmark och tomtmark. Den norra delen bestar av en
vandplats/parkering med grus. Liangs den Ostra och vistra kanten finns buskridaer och trad
av arten skogsalm. Det finns dven ett flertal dppletrdd som bar rikligt med frukt vid
inventeringstillfallet. Mellersta och sodra delen av objektet utgors av angsmark. Objektet har
ett rikt insektsliv och i sandiga partier fanns bitvis rikligt med hal fran gravande insekter.

Floran utgors av bland annat luddlosta, blaeld, getvappling, renfana, hundtunga, angssyra,
bergsyra, vagtistel, dkertistel, smallglim och stands. I och i anslutning till objektet noterades
sjungande artsangare och sanglirka.

Objektet bedoms ha ett patagligt biotopvirde och ett visst artvirde.

£k

Figur 23. Blomrik grasmark/dngsmark i objekt 05. | bilden syns dven en del av grusplanen som nyttjias som
parkeringsplats/védndplats.
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Objekt 12

Objektet utgors av en del av Fladiebacken inklusive strandzoner (Figur 24). Fladiebacken ar
ett bifléde till Onnerupsbicken, som den mynnar i ca 700 meter nedstréms objekt 12 (i
sydostlig riktning). Onnerupsbicken #r i sin tur ett biflode till Hoje 4. Lingre uppstréms
passerar Fladiebacken samhillet Fladie dar den ar en del av objekt 02. 1999 genomfordes
elfiske vid ett antal punkter i Flidiebacken. Da patraffades 6ring, gronling, gadda och al
uppstroms strackan som ingar i inventeringsomradet. I inventeringsomradet bestar
Fladiebacken av ett oppet dike med svagt, men dock tydligt rinnande vatten. Den ar kraftigt
innesluten i gronska och var vid inventeringstillfallet igenvaxt av vass, rosendunort och
akervinda.

Objektet bedoms ha ett visst biotopviarde och ett visst artvirde.

ol

Figur 24. Fladiebédcken &r kraftigt igenvéxt ldngs den inventerade stréckan i Objekt 12 som bedémts ha péatagligt
naturvérde.

Skyddade arter

Forekomster av skyddade och rodlistade arter finns listade i Tabell 9 samt Figur 25.

Fem arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen har noterats inom
inventeringsomradet (Tabell 9). Forutom att arterna ar fridlysta sa ar det ocksa forbjudet att
skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser, samt att avsiktligt stora
dem. Alla vilda fagelarter ar skyddade i svensk lag enligt artskyddsforordningen 4 §, arter
markerade med B i bilaga 1 till artskyddsforordningen samt rodlistade arter som uppvisar en
starkt negativ trend redovisas i tabellen nedan.
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I artskyddsforordningens bilaga 2 listas fridlysta arter som ar skyddade enligt 6, 8, och 9 §8.
Arterna skyddas fran att dodas, skadas eller storas. Skyddet ror endast arterna och i mindre
utstrackning deras livsmiljo.

Fyra rodlistade arter har noterats inom omradet (Ekologigruppen 2021)). Forekomsterna
redovisas i Tabell 9. Rodlistan i sig innebar inget skydd utan anger olika arters risk att d6 ut
fran Sverige. Arterna listas i olika rodlistekategorier beroende pa artens status.

Tabell 9. Tabellen innefattar skyddade arter och rédlistade arter. Kolumnen "Artskyddsférordningen” anger vilka
paragrafer i artskyddsférordningen som skyddar arten.

Namn Artgrupp Artskyddsférordningen | Rédlistningskategori
Hussvala Faglar §4 Sarbar
Kraka (Corvus Faglar §4 Néra hotad
corone)

Rod glada (Milvus Faglar §4 -

milvus)

Sanglarka (Alauda Faglar §4 -

arvensis)

Artsangare (Sylvia Faglar §4 Né&ra hotad
curruca)

Al (Anguilla anguilla) | Fiskar Akut hotad
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Figur 25. Skyddade arter i inventeringsomrédet kring Fladie.
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Generella biotopskydd

Inom inventeringsomradet har tva miljoer som omfattas av det generella biotopskydd
identifierats, se Figur 26. I sodra delen av inventeringsomradet passerar Lommabanan
Fladiebacken, se objekt 12 i Figur 21. Norr om den gamla banvallen, se objekt 10 i Figur 21,
pa den vistra sidan av jarnvéagen, 1oper ett cirka 70 meter langt dike fran jarnviagen vasterut
dir det rinner genom en trumma till sédra sidan av den gamla banvallen. Fladiebacken och
diket ligger i eller i anslutning till ett akerlandskap och omfattas darfor av generellt
biotopskydd for diken i jordbruksmark.

Sérskilt skyddsvérda trad

Vid naturvardesinventeringen har ett sirskilt skyddsvart trad identifierats i Fladie. Tradet
utgors av en vital jatteask med en stamdiameter pa ca 115 cm inom det gamla
stationsomradet (Figur 26). Tradslaget ask har en utpraglad rikbark och hyser darfor ofta
kravande och ovanliga epifyter. Stammen undersoktes noga vid fialtarbetet men inga
naturvardsarter kunde dock hittas.

Teckenférklaring N

— Generella biotopskydd A
Generella biotopskydd yta

0 25 S0 75 100
[ —
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 26. Inom inventeringsomradet vid Fladie identifierades en jétteask i Flddie samt en generellt skyddad
biotop, smavattnet Flddiebédcken i séder.
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Invasiva arter

Inom inventeringsomradet har ett flertal invasiva arter och riskklassade arter observerats i
samband med utférd naturvardesinventering. Arterna presenteras nedan samt i Figur 27.
Bedomningen av projektets konsekvenser avseende invasiva arter gors i 0 Invasiva arter.

Flikbjornbar har noterats i norra delen av Fladie. Den ar klassad som en lagriskart
men har visat sig kunna ta 6ver pa vissa lokaler.

Risk for invasivitet: lag risk.

Kanadensiskt gullris forekommer spritt inom stora delar av inventeringsomradet,
inte sdllan med en mingd spridda smébestand langs banvallen. Den ses pd ménga
platser som ett hot mot den naturliga biologiska mangfalden och sarskilt for
inhemska skuggkansliga arter, eftersom kanadensiskt gullris bildar tata bestand som
skuggar ut andra arter. Gullriset kan ocksé tranga bort andra arter med hjalp av
allelopati, vilket innebir att de avger ett imne som himmar andra vixters tillvaxt.
Eftersom kanadensiskt gullris kan sprida sig med hjalp av rhizom (jordstammar)
maéste det tas i beaktning vid bekdmpning av arten. Vid markberedning eller slatter
kan béade rhizom och froer fastna i maskinerna, vilket kan utgora en spridningsrisk.
Luftstrommar fran trafik 1angs vagar och jarnvagar utgor mojliga spridningsvagar for
dess fron.

Risk for invasivitet: mycket hog risk.

Klasespirea forekommer i ett objekt vid jairnvagen norr om Fladie Kyrkvag. Den
sprider sig med rotskott.

Risk for invasivitet: mycket hog risk.

Parkslide noterades med ett bestdnd s6der om bebyggelsen pa jarnvagens vastra
sida i Fladie. Arten har en forméga att orsaka mekaniska skador pa infrastruktur- och
transportnit, pa grund av den kraftiga tillvixttakten hos rotterna. Det kraftiga
rhizomsystemet kan trianga igenom harda strukturer som asfalt, dranering, betong
och avlopp. Parkslide har dven stora negativa effekter pa biologisk mangfald. Den
paverkar inhemska vaxter och ryggradslosa djur i europeiska strandmiljéer negativt.
Parkslide konkurrerar ut inhemska arter genom att tacka och skugga stora
landomraden och tranger ut den inhemska floran med tillh6rande fauna. Den failler
dessutom forna i den omfattning att ljustillgaingen och markkemin under bestdndet
paverkas. Man har ocksa visat att arten paverkar annan flora genom allelopati.

Risk for invasivitet: mycket hog risk.

Syren forekommer pé flera olika platser i Flddie, 4ven intill jarnviagen. Syren ar en
hogvaxt buske som skjuter rikligt med rotskott och darfor ofta bildar stora bestand.
Arten hiarstammar ursprungligen fran sydostra Europa men har linge odlats som
prydnadsvixt i tradgardar och parker i Sverige. Den sprider sig 1att med rotskott och
forekommer darfor forvildad i narheten av gardar och samhallen dar den kan utgora
ett hot mot den inhemska floran. Syren klassas darfor som fraimmande art med
mycket hog risk for invasivitet.

Risk for invasivitet: mycket hog risk.
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o Striav kardvadd forekommer bade kring Fladie. Ett bestand har identifierats nira
jarnvagens Ostra sida strax soder om bebyggelsen i Fladie. Det ar en tvaarig ort som
kan bli upp till tvd meter hog. Arten forekommer i vigkanter, pa ruderatmark, i snar
och andra typer av kulturpaverkad mark. Strav kardvadd &r en frimmande art, med
l4g risk for invasivitet, som kan utgora ett hot mot den inhemska floran.

Risk for invasivitet: lag risk.

e Mabhonia, en art som klassats med mycket hog risk for invasivitet. Ett bestand har
identifierats strax soder om Fladie Mejerivag, mellan befintlig jarnvag och Fladie
Banvag.

Risk for invasivitet: mycket hog risk.
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D Inventeringsomrade
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Spridda bestand

() Boistel
Q Kanadensiskt gullris

Figur 27. Noterade invasiva arter vid Flédie. Gréna polygoner dr spridda smdbestdnd. Gula punkter utgérs av enskilda
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Ekologigruppen 2021-10-11
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Passager for djur

En passageplan har tagits fram inom ramen for jairnviagsplanen. Passageplanen fokuserar pa
sma- och medelstora daggdjur samt grod- och krildjur. Utredningsomradet striacker sig langs
hela jarnviagsplaneomréadet samt 300 meter norrut och séderut om denna (Figur 28).
Forekomst av arter har efterfragats hos olika myndigheter och organisationer samt genom att
inhdmta kunskap frdn Artportalen. Det finns endast inrapporterad information om att vanlig
padda har observerats vid Fladiebdacken, nordvést om stinsbostaden samt att utter
forekommer uppstroms bicken (Iings Onnerupsbicken). Trots bristen pa information om
forekomst av bade sma- och medelstora daggdjur och grod- och kraldjur gar det inte utesluta
att ddggdjur som bland annat falthare, vildkanin och rédrav ror sig i landskapet. Daggdjur
foljer garna grona strak, som erbjuder skydd och en plats for vila, nir de ror sig i landskapet.
Grod- och krildjur kan forvantas rora sig langs Fladiebacken bade norr om Fliadie samt sdder
om vig 913. En landskapsanalys har genomférts for att identifiera vilka grona strak som ar
rimliga att anta ar viktiga for djurs rorelser, dessa strak presenteras i Figur 28.

Idag finns personskyddsstingsel for att motverka sparspring uppsatt pa jairnvagens ostra
sida, fran Fladie Kyrkvig inne i Fladie till befintlig strackning av vag 913. Ett
personskyddsstangsel har maskor av samma bredd som ett faunastangsel, vilket medfor att
manga arter inte kan passera.

Linnero 2V |erdkra
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Figur 28. Utredningsomréadet fér sma- och medelstora déggdjur samt grod- och kréldjur (grént streck), befintligt
stédngsel med lila streck och platser fér viltrérelser visas med réda pilar. Grén cirkel visar plats fér beslutad
faunapassage.
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54.2. Inarbetade skyddsatgarder

Befintlig jarnvagsbro 6ver Fladiebacken, soder om viag 913, kommer anpassas for att
mojliggora passage av sma- och medelstora daggdjur (daribland utter).

Den stora asken i Fladie skyddas genom kravstillning i forfrdgningsunderlag om att skydda
stam och rotter.

Intrang i den gamla banvallen med nedtagning av trad far inte ske inom faglarnas
hackningsperiod april-juli. Detta for att undvika att stora dem under hiackningsperioden och
dirmed riskera att bryta mot artskyddsférordningen.

Kompensationsatgird for borttagande av dike som omfattas av generellt biotopskydd utfors
inom nirbeldgen mark som &gs av Trafikverket. Kompensationsatgirden syftar till att hgja
naturviarden i anslutning till det paverkade omréadet. Inom Trafikverkets mark finns inte
tillracklig yta att tillskapa ytterligare dike eller annan fuktig miljo pa ett sddant sitt att goda
forutsiattningar for vattenknutna naturviarden uppstar. Inom naromradet for jarnvagen finns
flera Oppna vatten, en avvattningsdamm vister om jarnvigen i sodra Fliadie, Fladie
kyrkodamm och Fladiebacken. Bedomningen gors att delen av diket som fylls igen ar mycket
liten i forhallande till 6vriga vattenytor i omradet. De vattenknutna naturvirdena i diket
bedoms ocksé vara mycket sma da diket torrldggs under delar av aret. Sammantaget bedoms
forlusten av naturvarden som forsumbar vid igenldggningen. En kompensation i form av
skapande av andra naturviarden bedoms darmed lamplig. I forsta hand utreds en mojlighet
att skapa niringsfattig, sandig dngsmark med insddd av dngsfro pa yta som omfattas av
tillfallig nyttjanderatt.

5.4.3. Konsekvenser

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pa
naturmiljon. Skalan for konsekvensbedomningen samt den matris som anvants som stod vid
denna presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedémning.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer djuren fortsatt ha en ensidig barriar fran Fladie Kyrkvig till
befintlig passage av viag 913 dar personskyddsstingsel endast finns uppsatt pa jairnvagens
oOstra sida. Djuren riskerar fortsatt att fastna inom sparomradet pa jairnvagen om de kommer
vasterifran och vill korsa jairnvagen. Inga sikra passager kommer anliggas.

Nollalternativet bedoms inte ge upphov till ndgon tillkommande effekt eller konsekvens
gentemot nuliget.

Utbyggnadsalternativ

Den 0stra delen av diket som omfattas av generellt biotopskydd behover fyllas igen, cirka 10
meter, for att mojliggora utbyggnaden av motessparet och flytt av enskild vag. Dispens for
paverkan péa biotopskyddet soks i jairnvagsplanen. Inga atgirder planeras vid Fladiebacken
som péaverkar biotopskyddet da krav kommer stillas pa entreprendren att arbete i
vattendraget inte far ske och arbete ska ske med aktsamhet om vattendragets strandkanter.
Anlaggandet av en faunapassage bedoms positivt dven for syftet med det generella
biotopskyddet, da det framjar rorelser langs strinderna. Bullerskyddsskdrmen som planeras i
Fladie placeras pa samma plats som befintligt stingsel varfor ingen paverkan bedoms ske pa
det skyddsviarda tradet.
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Planforslaget medfor paverkan pa naturvardesobjekt nr 07, 08 och 10 med naturvirdesklass
4, visst naturvirde (Figur 21 och Figur 29). Intrang sker i den sodra delen av objekt nr 07,
som utgors av en angsmark som framforallt utgor en betydelsefull fodosoksmilj6 for insekter
och faglar. Intrang i objekt nr 08 och 10 innebar paverkan pa trad och buskage vilket utgor
fodosoks- och bomiljoer for insekter och faglar. Intrdng i nagot naturvardesobjekt med klass
3 bedoms inte ske da bullerskyddsskdrmen placeras pa samma plats som befintligt stingsel.
Skyddade arter som har identifierats inom utredningsomradet ar faglar. Dessa kan
framforallt paverkas om buskage och trad som utgor bomiljoer paverkas under
héackningstiden. Intrang i den gamla banvallen, séder om vag 913, sker endast utanfor
faglarnas hackningsperiod (enligt inarbetad skyddsatgard). Intrang i det biotopskyddade
diket i anslutning till den gamla banvallen bedoms medfora sma negativa konsekvenser da
diket som kan fungera som livsmiljo och spridningsstrak delvis forsvinner.

Inga atgiarder planeras i vattendragen vilket skulle kunna paverka vattenlevande organismer,
som fiskar. Ingen paverkan bedoms darmed ske pa vare sig faglar eller fiskar.
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Figur 29. Naturvardesobjekt paverkas av den nya jarnvdgsanldggningen. Omraden med naturvérdesklass 3

innebdr omrade med patagligt vdrde och omraden med naturvérdesklass 4 visst naturvérde.
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I utbyggnadsalternativet kommer det befintliga personskyddsstangslet (pa jairnvagens Ostra
sida, fran Fladie Kyrkvig inne i Fladie till befintlig strackning av vig 913) att pa del av
striackan att ersattas med bullerskyddsskarm. Soderut kompletteras stangslet s att det gar
hela viagen ner till den nya planskilda passagen av viag 913 men med uppehall vid
plattformen. Personskyddsstiangsel kommer dven sdttas upp pa jarnvigens vistra sida fran
Fladie Kyrkvig till strax soder om samhillet. Personskyddsstangslet medfor en barriar da
djuren inte kan korsa jarnvagen och da den ar enkelsidig riskerar djuren att fastna pa
jarnvagen och forolyckas av tdgen. Denna barridr finns redan pa platsen idag. For att skapa
en sidker passage for de mindre djuren kommer atgarder vidtas vid den befintliga
jarnvagsbron over Fladiebacken i sodra delen av utredningsomradet, for att mojliggora
passage av sma- och medelstora daggdjur. Situationen bedéms darmed bli battre for sma-
och medelstora daggdjur vilket leder till sma positiva effekter och konsekvenser. Det foreslas
inte att nagot sarskilt faunastangsel ska siattas upp. Konsekvenserna for faunan bedoms bli
positiva da en planskild faunapassage anliggs.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljo bli sma positiva. Detta da det sker sma
negativa konsekvenser genom intrang i objekt av klass 4 samt begransat intrang i det
biotopskyddade diket, men positiva konsekvenser for sma- och medelstora daggdjur med en
planskild faunapassage.

5.5. Jordbruksmark

5.5.1. Forutsattningar

Jordbruksmarken ar en av vara viktigaste resurser for att producera livsmedel, foder,
energigrodor och andra ravaror. Jordbruksmark kan ses som en dndlig naturresurs da det i
praktiken dr omgjligt att aterskapa jordbruksmark som exploaterats. Landskapet kring Fladie
bestar till stor del av jordbruksmark. Jordbruksmarken ar av klass 9 och 10 pé en 10 gradig
skala, vilken redogor for jordbruksmarkens bordighet. Detta innebéar att marken tillhor den
mest produktiva i Sverige.

Jordbruksmark ar enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprék for anlaggningar som tillgodoser visentliga
samhallsintressen och om dessa visentliga samhaéllsintressen inte kan tillgodoses
tillfredstdllande pa annan mark.

Jordbruksmarken utgor en del av ett storre sammanhingande jordbrukslandskap.
Jordbruksmarken utgors av dkermark med i 6verlag bedomd god arrondering och bedéms
sammantaget ha ett hogt varde. Jordbruksmarken kan nas via det intilliggande allmanna
vagnatet.

Inom utredningsomrédet finns omréden av jordbruksmark pa bada sidor av jirnvigen soder
om Fladie by.

5.5.2. Inarbetade skyddséatgarder

For att skydda jordbruksmarken fran skada stills krav pa entreprendren att i byggskedet bana
av matjorden (cirka 30—40 cm av det oversta jordlagret) av den jordbruksmark som tillfalligt
tas i ansprak och lagga upp i narheten. Efter byggtiden kommer matjorden aterféras innan
jordbruksmarken aterlamnas till brukaren.
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5.5.3. Konsekvenser

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pa
jordbruksmark. Skalan for konsekvensbedomningen samt den matris som anvants som stod
vid denna presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedémning.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att vig 913 byggs om med en planskild korsning férbi Lommabanan.
Det medfor att jordbruksmark tas i ansprak, dock i begransad omfattning. Konsekvenserna
bedoms bli sma negativa.

Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet kommer att ta jordbruksmark i ansprak. Arealen av jordbruksmark
som permanent behover tas i ansprak blir cirka 6 500 kvadratmeter. Atgirderna bedoms inte
bidra till 6kad fragmentering eller forsvarande av brukandet av brukningsenheter eftersom
atgiarderna vidtas i direkt anslutning till befintlig jarnvigsanlaggning. Den planerade
utbyggnaden av Lommabanan anses vara ett viasentligt samhallsintresse och motessparets
placering behover ske som en forlangning av befintligt motesspar. Oavsett forlangning norrut
eller soderut sker en paverkan pa jordbruksmark. Forlingning séderut har bedomts
lampligare da tillgangligheten till en station har ar battre. Om atgarderna ska genomforas ar
placeringen som valts den mest ldimpade sett till minimerat intréng i jordbruksmark.

Att ta hogklassad jordbruksmark i ansprak innebar alltid en negativ effekt ur ett
hushallningsperspektiv da jordbruksmark i praktiken inte gar att aterskapa, och det innebar
forsamrade mojligheter att producera livsmedel. Effekterna av intranget i jordbruksmarken
med hogt virde bedoms har som sma negativa da det ror sig om relativt begransad areal
vilket medfor sma till mattligt negativa konsekvenser.

Konsekvenserna av det tillfilliga ansprakstagandet av jordbruksmark som kommer att
behovas under byggtiden hanteras i kapitel 5.8.3.

5.6. Markmiljé

5.6.1. Forutsattningar

Projektet ar belaget i en befintlig bangéards- och jarnvagsmiljo. BAde gamla och nya
jarnvagsomraden och jarnvagsfastigheter forutsitts kunna vara fororenade. Det forkommer
aven industrimark i narheten av anlaggningen.

I samband med markmiljoinventeringen har potentiellt fororenade omraden fran
Efterbehandlingsstodet (EBH) identifierats i narheten av stationsldget. Dessa utgors av en
avfallsdeponi, riskklass 2 (stor risk for férorening), vilken aterfinns ca 200 m Gster om
jarnvagen. Det forekommer en plantskola, riskklass 2, ca 800 m nord 6st om sparet samt en
industri med tillverkning av tegel och keramik, riskklass 3 (maéttlig risk for férorening), ca 1
km Gster om sparet, se lagen i Figur 30. Inga 6vriga objekt aterfinns inom eller i ndrheten av
utredningsomradet i Fladie.
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Figur 30. Potentiella férorenade verksamheter i ndrheten av Fladie.

Fastigheten dir det tidigare legat en avfallsdeponi (se Figur 30) har inventerats i enlighet
med metodik for inventering (MIFO). Av utredningen framgar att hushélls-, tradgéards- och
industriavfall samt skrot ska ha deponerats pa fastigheten mellan ar 1930 och ar 1975.
Schaktmassor och avfall har observerats pa marken vid platsbesok i samband med
inventeringen. Spridningsforutsattningar till kringliggande mark och vatten bedomdes vara
sma. Objektet bedomdes kriva kompletteringar for att undersoka om det deponerade
materialet innehaller féroreningar.

Vid utférda undersokningar ar 2017 har forhéjda halter (6ver Naturvardsverkets generella
riktvarden for kianslig markanviandning, men under riktvirden for mindre kinslig
markanvindning) med avseende pé arsenik och kadmium, patriffats i fyllnadsmassor inom
ett omréade vid Fladiebécken. I finmaterialet i makadamlagret i befintligt spar forekommer ett
flertal metaller och PAH i forh6jda halter, som sammantaget bedoms ha en féroreningsniva
som ligger under riktvirden f6r mindre kénslig markanvindning.

Under varen 2022 genomfordes en miljoteknisk markundersokning inom planomradet. I ett
prov av grundvattenprovtagningen pavisades hoga halter av bekimpningsmedlet imazapyr i
en punkt i den norra delen av planomradet.
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5.6.2. Inarbetade skyddséatgarder

All hantering av massor kommer att utfors enligt masshanteringsplanen som ska tas fram
infor byggstart. For eventuellt fororenade massor utfors kompletterande provtagning for att
klassificera dessa innan de omhindertas externt av godkdnd mottagningsanliaggning.

5.6.3. Konsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att vag 913 byggs, vilket innebar att paverkan till f6ljd av
byggnationen av den planskilda korsningen kan ge konsekvenser pd markmiljon.
Nollalternativet bedoms kunna medfora positiva konsekvenser da eventuella fororeningar
som patraffas kommer hanteras utifran gillande regelverk.

Utbyggnadsalternativ

I utbyggnadsalternativet kan paverkan pa markmiljo ske nar markarbeten genomfors. Den
grundvattensinkning som krévs vid byggskedet berdknas fa ett sa pass litet influensomrade
att ingen spridning av det patraffade bekimpningsmedlet imazapyr bedoms ske.
Forekomsten av imazapyr har dven avgriansats soderut genom provtagning i mer narliggande
grundvattenror till dar grundvattensdnkning planeras. Innan byggskedet kommer métningar
genomforas for att bedoma fororeningens spridning samt halter.

Spridning av fororeningar fran banvallen eller avfallsdeponin kan inte uteslutas i dagsléget.
Detta medfor att krav pa provtagning av massor kommer stillas pa entreprenoren for att
klassificera massor innan de far ateranviandas inom projektet alternativt omhandertas pa det
satt som fororeningshalten kraver.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa markmiljo till f6ljd av utbyggnadsalternativet
kunna bli positiva da fororeningar som patraffas pa platsen kan avlagsnas och omhéandertas.

57. Risk och sakerhet

5.7.1. Forutsattningar

Tagtrafik ar generellt ett sdkert transportslag och sannolikheten for olyckor ar smé, bade for
passagerare och for omgivningen. P4 jarnviagen transporteras dock stora mangder farligt
gods vilket, vid olycka, kan innebara risk for stora konsekvenser.

Omgivningen kring Lommabanan bestar till stora delar av jordbruksmark med gles
bebyggelse. Inom utredningsomradet gar jarnviagen genom Fladie samhille, dar det ligger
flera bostadshus langs jarnvagen. Trafikverket efterstravar ett bebyggelsefritt avstand mellan
ny bebyggelse och jarnviag om 30 meter (Trafikverket, 2013), vilket till viss del &ven kan
utgora utgangspunkt for efterstravansvart avstind mellan jirnvig och bebyggelse i
allmanhet. Inom 30 meter fran jirnvagen ligger flera bostadshus och andra byggnader langs
utredningsomradets strackning. Intill strickningen dar motessparet och plattformar planeras
ligger tva bostadshus inom avstédndet pa 30 meter, dessa ar markerade i Figur 31 tillsammans
med stationshuset inne i Fladie (som ocksa ligger inom 30 meter). Huset ndrmast jairnvagen
pa jarnviagens Ostra sida, vid det nya stationslidget norr om vag 913, ar inlost och kommer att
rivas for att mojliggora kommunens detaljplanering av stationsomradet. Darav ar detta hus
inte markerat pa kartan.
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Figur 31. Placering av bostadshus som ligger inom 30m fran nybyggda métessparet och plattformarna samt
stationshuset. Markerade med orange ring.

Olycksrisk

Med akuta olycksrisker menas plotsligt intraffade skadehdndelser med paverkan pa tredje
man i omgivningen. Sannolikheten for sidana olyckor ar, med tagtrafik, generellt valdigt
sma. De olyckor som &r vanligast forekommande ar pakorning av personer som befinner sig
pa spéret, dven elolyckor till exempel vid underhallsarbete eller vid obehorig sparvistelse. I de
fall ursparningar sker i Sverige ar det i huvudsak mindre ursparningar dar tagen i de flesta
fall hamnar mycket nira sparet. Ssammanst6tning mellan tdg och andra féremal forekommer.
Sannolikheten for att en sddan olycka ska intraffa ar liten pa grund av de skydds- och
styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en olycka blir
oftast smé. Faktorer som ar av betydelse vid bedomning av risk och sikerhet lings en jarnvag
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ar till exempel forekomst av plankorsningar, platser som antyder forekomst av en 6vergang i
plan eller som inbjuder till sparspring, banans tekniska standard, vixlar, hastighet,
forekomst av farlig godstrafik och huruvida det finns bebyggelse nira sparen, samt vilken typ
av bebyggelse det ar.

Farligt gods

Farligt gods transporteras pa i stort sett samtliga jairnvagsstrackningar i Sverige. Det fors
ingen aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods som transporteras och
det finns inte heller nagon prognos for framtiden.

Oversvémningsrisk

I Fladie finns inga direkta ldgpunkter i landskapet som skulle kunna leda till betydande
oversvamningsrisker for anlaggningen. Fladiebéacken i séder kan vid hoga vattenfloden
svamma over till omkringliggande mark. Lagpunkter i landskapet och strukturer som formar
en barriar kan medfora att vatten, vid kraftiga regn, inte hinner rinna undan utan orsakar
oversvimningar av ytor. Oversvimningar ger en 6kad risk for sittningar och skred.

5.7.2. Inarbetade skyddsatgarder

Ett sparrstaket placeras mellan befintligt och nytt spar i h6jd med plattformarna for att
forhindra att personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomradet. Ett
personskyddsstiangsel satts upp pa jairnvagens vastra sida fran Fladie Kyrkvag ner till strax
soder om samhallet. En bullerskyddsskirm sitts upp pa Ostra sidan av jirnvigen och
resterande striacka ner till plattformarna, vid vag 913, finns befintligt personskyddsstingsel.
Detta medfor att personskyddsstangsel alternativt bullerskyddsskarm finns uppsatt pa bada
sidor jarnvigen i anslutning till bebyggelsen.

For hantering av 100-arsregn har avvattningslosningen liangs jairnviagen anpassats for att
kunna hantera de regnméangder som beraknas kunna uppkomma.

5.7.3. Konsekvenser

I detta avsnitt redovisas effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna pa risk och
siakerhet. Skalan for konsekvensbedomningen samt den matris som anvants som stod vid
denna presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedémning.

Nollalternativ

Godstrafiken kommer i nollalternativet att 6ka i enlighet med tagplan 2040 pa Lommabanan.
I nollalternativet kommer dven vag 913 att vara utbyggd till en planskild passage vilket
medfor att sakerheten langs jairnvagen okar.

Riskerna med farligt gods bedoms 6ka nagot jamfort med nulédget. Detta eftersom antalet
godstag forvantas oka, samt att godstagen forvantas bli langre.

Det finns tva fastigheter med bostédder, Fladie 2:39 (gamla stationshuset) och Fjelie 3:13
(stinsbostaden), se Figur 31. Placering av bostadshus som ligger inom 30m fran nybyggda
motessparet och plattformarna samt stationshuset. Markerade med orange ring., som ligger
inom 10 meter fran sparen och som har hoga risknivaer nar det galler ursparningar pa grund
av det korta avstandet. Bedomningen ar att vid dessa fastigheter ligger individrisken mycket
nara eller 6ver de nivaer som anses acceptabla. Dessa fastigheter har bada ursprungligen en

77



koppling till jairnvagen, darav det korta avstandet. Sannolikheten att nagot skulle handa ar
mycket 14g och risknivderna okar inte nimnvart fran hur det ser ut idag. Vad giller
fastigheten pa jarnvigens vastra sida vid platsen for den nya stationen ligger den inom 30
meter fran jarnvagen. Dock innebar avstandet att risken for konsekvenser vid en eventuell
olycka ar 1ag. Konsekvenserna for nollalternativet bedoms 6ka vad giller risker kopplat till
godstrafiken, exempelvis ursparning med farligt gods. Dock minskar sannolikheten for
olyckor vid korsningen med vag 913 i och med att det blir en planskild korsning.

Planskildheten vid vag 913 skapar en lagpunkt dit en del vatten samlas som kommer pumpas
bort. Modellering som visar 6versvimningssituationen vid 100-arsregn visar att den gamla
banvallen soder om vag 913 skapar en barriar for vatten som vill rinna séderut mot
Fladiebacken. Har skapas en 6versvamningsyta dir vatten pa jirnvagens viastra sida riskerar
att bli sa djupt som cirka 50—100 cm medan vattnet pa jairnvéagens Ostra sida riskerar att bli
nagot mindre djup mellan 20—50 cm. Effekterna av 6versvamningsriskerna bedoms sma, da
de inte bedoms medfora négon risk for paverkan pé jirnvagsanlaggningen, och
konsekvenserna bedéms dirmed som férsumbara.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for risk och siakerhet i nollalternativet bli sméa positiva
da vag 913 byggs om till planskild passage. Riskerna for boende nira jairnvagen blir endast
begriansat storre mot nuldget pa grund av den 6kade godstrafiken.

Utbyggnadsalternativ

Motessparet mojliggor en trafikokning av persontag. Med en okad trafik 6kar sannolikheten
for flertalet olyckshéandelser, sdsom ursparning. Hastigheten pa motessparet ar emellertid
ldg, 80 km/tim, vilket begriansar risken. Dock okar hastigheten pa det andra sparet fran 140
km/tim till 160 km/tim vilket okar risken nagot. Riskerna med farligt gods okar ocksa nagot
jamfort med nulédget dé antalet godstag och medellingden pa godstagen forviantas oka.
Risknivan bedéms dock inte bli oacceptabelt hog for befintlig bebyggelse.

Sparrstaketet som placeras mellan plattformarna samt personskyddsstangsel langs
jarnvagsanlaggningen, som ingar i de inarbetade skyddsatgirderna, ger en 6kad sakerhet
jamfort med nollalternativet dd mojligheten att passera 6ver sparet minskar.

Avstand mellan spar och bebyggelse ar av betydelse vid ursparning samt vid farligt
godsolyckor. Det forlangda motessparet byggs pa jirnvagens vastra sida.

Det finns tva fastigheter med bostédder, Fladie 2:39 (gamla stationshuset) och Fjelie 3:13
(stinsbostaden), se Figur 31, som ligger inom 10 meter fran sparen och som har hoga
risknivaer nir det géller ursparningar pa grund av det korta avstdndet. Bedomningen ar att
vid dessa fastigheter ligger individrisken mycket nira eller 6ver de nivaer som anses
oacceptabla. Dessa fastigheter har bada ursprungligen en koppling till jairnvagen, darav det
korta avstandet. Sannolikheten att nigot skulle hinda dr mycket 14g och risknivaerna ckar
inte nAimnvart fran hur det ser ut idag. Stinsbostaden bor erbjudas forvarv baserat pa bland
annat vibrationsnivaer som ligger 6ver riktvirden som foreskriver vad som ska bedoms som
acceptabelt. Vid det gamla stationshuset bedoms sannolikheten att nagot skulle hinda som
mycket 1ag. Vid gamla stationshuset sker ingen férandring av sparanldaggningen jamfort med
idag och skyddsatgarder ar darfor inte heller aktuella. Fastigheten som ligger pa jarnviagens
vistra sida, vid platsen for ny station, ligger inom 30 meter frin jirnvigen. Aven om risken
for detta bostadshus ar hogre dn de som ligger mer 4n 30 meter fran jarnvigen, bedoms
riskerna som lag.
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Bortsett fran de fastigheter som ligger mycket niara sparen bedoms utbyggnaden av
dubbelspér och station medfora en forbattring av sakerheten inom planomradet pa grund av
personskyddstingsel. Aven risknivierna ligger dverlag inom rimliga griinser. Foreslagna
atgarder anses tillrackliga for att halla en hog sikerhetsniva for anlaggningen.

Utbyggnaden kommer ske pad mark med sma risker for 6versvamningar, da till en djup av o—
20 c¢m vid ett 100-arsregn. Dessa risker finns pa vistra sidan om jarnvagen vid plattformen.
Atgirderna som utfors vid den gamla banvallen kommer inte att 16sa
oversvamningsproblemet i den instdngda yta som oversvimmas norr om banvallen. Daremot
kan de diken som anldggs ldngs servicevigen underlétta borttransport av vattnet mot
Fladiebacken. Effekterna av 6versvimningsriskerna bedoms sma, da de inte bedoms medfora
nagon risk for paverkan péa jairnviagsanliggningen och konsekvenserna bedéms dirmed som
forsumbara.

Sammantaget bedoms risknivan vara oférandrad, och dven acceptabel. Bedomningen beror
pa att sannolikheten for en farlig godsolycka pa jairnvag ar lg, att bebyggelse inte hamnar
niarmre anliggningen dn den gor idag samt att persontitheten dr 1dg i omgivningen. Det
skapas inte heller nagon instangd yta dar 6versvamningsrisker kan uppsta eller forvarras.

5.8. Paverkan under byggtiden

Nedan f6ljer en kort beskrivning om hur byggandet av motessparet och plattformarna kan ga
till. Det ar entreprenoren som slutligen avgor hur sparet ska byggas och beskrivningen nedan
ar darfor endast ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstéller i sin
upphandling av entreprenor hur viktiga delar av byggarbetet ska g till for att sdkerstélla att
paverkan pa omgivningen begransas och sa att gillande regler och lagar efterlevs.

Arbetet med att anldgga motesspéaret planeras att inledas under ar 2025 och bedoms péaga
under cirka 18 manader varav byggtid 12 manader. Arbetet med métessparet sker samordnat
med flytten av vag 913, dir bland annat den nya jarnvagsbron 6ver vag 913 ingar. Under delar
av arbetet kravs avstingning av befintligt spar, bland annat nir viaxlarna ska anslutas till
befintligt spar och bron fér den planskilda korsningen med vig 913 ska lanseras in (lyftas pa
plats). Vid arbeten i narheten av befintligt spar kravs hastighetsnedsattningar. Innan arbetet
med sparet kan inledas sker en rad forberedande arbeten, bland annat
ledningsomléaggningar.

Tillfalliga ytor kravs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For att underlatta
leveranser av bland annat materiel placeras upplagsytorna i nara anslutning till vig 913.
Trafikverkets befintliga fastigheter anviands i sa stor utstrackning som mojligt, men det kravs
dven etablerings- och upplagsytor pa den vistra sidan av jarnvagen dar sjdlva motessparet
ska anldggas. En mindre upplags- och etableringsyta placeras vid teknikbyggnaderna i soder.

De vigar som utgor servicevagar under driftskedet anldaggs i ett tidigt skede och anvinds som
byggvagar under byggskedet. Anlaggandet av sparet kan till stor del ske fran den nya
banvallen som anldggs. Har kan dven transporter ske till viss del i de delar som &r svara att
na fran servicevagarna. Byggtransporterna sker framforallt utmed vig 913.

Motessparet anlaggs pa den vastra sidan om befintligt spar. Arbetet inleds med att anlagga
byggvagarna och darefter schaktas det 6versta jordlagret bort for att maojliggora anldggandet
av banunderbyggnaden for sparet samt den véstra plattformen. Fundament for
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kontaktledningen sitts pa plats och kablar for signal, el och tele dras. Darefter kan sparet
laggas pa plats och kontaktledningsstolparna monteras. Teknikhusen monteras pa
forberedda fundament. Fundament for bullerskyddsskidrmen anldggs och
bullerskyddskdrmen monteras pa fundamenten. Darefter rivs delarna av det befintliga sparet,
och den nya vaxeln laggs in mellan det nya och befintliga sparet. Nir det nya spéret ar klart
flyttas tagtrafiken dit, och befintligt spar stangs tillfalligt av sa att den Ostra plattformen kan
anlaggas.

Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Massor som uppkommer vid schakt och som
inte ska dteranviandas pa plats transporteras bort. Teknisk klassificering av jordmassorna
sker for att avgora vad de kan anvindas till. Limpliga jordmassor kommer att anvandas som
utfyllnad pa plats, resterande jordmassor avliagsnas fran byggplatsen med lastbil och kan
exempelvis anvindas till jordforbattring eller tickmassor vid deponi beroende pa
klassificering.

Ny materiel transporteras till byggarbetsplatsen framforallt med lastbil, men ral kommer
transporteras med tag. Den storsta andelen av ny materiel utgoérs av makadam. Ovrig
materiel ar kontaktledningsstolpar, riler, teknisk utrustning med mera.

I Figur 32 redovisar ytor med tillfallig nyttjanderatt som paverkas av intrang under
byggskedet. I Figur 33 och Figur 34 visas mer detaljerade kartor med ytor som paverkas av
intrang under byggskedet.

5.8.1. Framkomlighet byggtrafik

Ny materiel transporteras till byggarbetsplatsen framforallt med lastbil, men ral kommer
transporteras med tag. Den storsta andelen av ny materiel utgors av makadam. Ovrig
materiel ar kontaktledningsstolpar, raler, teknisk utrustning med mera.

Tillfalliga ytor kravs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For att underlitta
leveranser av bland annat materiel placeras upplagsytorna i niara anslutning till vag 913.
Trafikverkets befintliga fastigheter anvinds i sa stor utstriackning som mojligt, men det kravs
aven etablerings- och upplagsytor pa den vistra sidan av jairnviagen dar sjalva motessparet
ska anlaggas. En mindre upplags- och etableringsyta placeras vid den sodra
teknikbyggnaden.

De vigar som utgor servicevagar under driftskedet anldaggs i ett tidigt skede och anviands som
byggvagar under byggskedet. Byggvagar anlaggs pa vastra sidan om befintligt spar.
Anlaggandet av sparet kan till stor del ske frin den nya banvallen som anliggs for
motessparet. Viss transport kan ske pa nyanlagt spar till delar av jirnvdagen som ar svar att na
fran servicevigarna. Transporter till Flddiebicken fran Onnerupsvigen, se Figur 34, sker
direkt pa jordbruksmarken utan att ndgon vig anliggs eftersom den typ av fordon som
kommer anvindas dr av typen gravmaskin, och ddrmed inte medfor storre paverkan an
jordbruksmaskiner. Byggtransporterna sker utmed viag 913 och Fladie Banvag, Figur 7. Ett
fatal transporter kommer ske p4 Onnerupsvigen, uppskattningsvis mellan 10—20
fordonsrorelser och bedoms inte paverka annan trafik pa viagen.

8o



Teckenforklaring

= = = Grans for jarnvagsplan
[ Permanent markansprak
I Permanent markansprak/vagratt

777 Servitut
Tillfallig nyttjanderatt

0 100 200 300 400
N S e Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 32. Ytor med tillféllig nyttjanderétt som paverkas av intrang under byggskedet.
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Figur 33. Ytor med tillféllig nyttjanderétt som paverkas av intrang under byggskedet, norra delen.
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Figur 34. Ytor med tillféllig nyttianderétt som péverkas av intrang under byggskedet, sédra delen.
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5.8.2. Grundvatten

Vid den gamla banvallen, KM 284+278 — 284+312, behovs utskiftning av 10sa fyllnadslager
av lera, sand och organisk jord. Utskiftningsdjupet utfors till fasta jordlager av lermoran eller
fyllning av ledmorin, cirka 2 meter under befintlig markyta. I samband med utskiftningen
samt schakt for ledningsforlaggning kan bortledning av grundvatten kriavas. Bortledning av
grundvatten bedoms kunna utforas med makadamfyllda diken och
pumpgropar/pumpbrunnar. Byggskedet bedoms medféra forsumbara konsekvenser pa
grund av bortledande av grundvatten under byggskedet.

Entreprenoren ska vidta skyddsatgarder for hantering av fororenat grundvatten pa grund av
imazapyr om den kompletterande provtagningen visar pa att detta behovs.

5.8.3. Jordbruksmark

Jordbruksmark kommer tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt och byggvagar nar
motessparet anlaggs pa den vistra sidan om befintligt spér, totalt cirka 12 000 kvadratmeter.
Att kora tunga arbetsfordon pa jordbruksmark innebar att jorden packas. Detta kan medfora
att porerna i jorden pressas ihop vilket begransar syretillforsel och vattentillforsel. Vidare
paverkas da det biologiska livet i jorden. For brukaren innebar detta att avkastningen
(skorden) inom paverkade omraden minskar.

Krav kommer stillas i forfragningsunderlaget att entreprenoren ska aterstilla den
jordbruksmark som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt sa langt det dr mojligt. Kraven
som stills pa entreprendren i byggskedet ar att bana av matjorden (cirka 30—40 cm av det
oversta jordlagret) av den jordbruksmark som tillfalligt tas i ansprak och lagga upp i
nirheten. Efter byggtiden kommer matjorden aterforas innan jordbruksmarken dterlamnas
till brukaren.

Jordbruksmarken kommer att aterstillas, men produktiviteten riskerar att permanent
forsdmras i ndgon omfattning pa grund av kompaktering, varfor byggskedet bedoms kunna
medfora sma negativa konsekvenser.

5.8.4. Buller, vibrationer och luftkvalitet

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvirdena aterges i Tabell 10 nedan:

Tabell 10 Riktvdrden Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15

Omride Vardagar Lordag, sondag och helgdag
dag | kvdll | natt dag kvill natt
07- 19- 22-07, 07-19, | 19-22, 22-07,
19, 22, Leg/Lmax, | Leg, Leg, Leg/Luax,
L | Le, |dBA dBA | dBA dBA
dBA | dBA

Bostider, virdlokaler, ute 60 50 45/70%) |50 45 45/ 70%)

Bostider, virdlokaler inne | 45 35 30/ 45 35 30 30/ 45

Undervisningslokaler, ute 60 - - - - -

Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst 70 - - = - -
verksambhet, ute
Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -

verksamhet, inne

*) giiller ej for virdlokaler
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Under byggskedet kan framforallt driften av arbetsmaskiner medfora hoga bullernivaer.
Beroende pé hur byggmaterial transporteras till anldggningen, samt hur jordmassor
transporteras fran anldggningen, kan bostidder paverkas av buller fran lastbilar. I anknytning
till entreprenaden kommer en byggbullerutredning tas fram som ligger till grund for de krav
och restriktioner som identifieras for utférandet, samt tider for byggnationen. Uppfdljning av
riktvirden for byggbuller kommer dven ske under entreprenaden.

Under byggskedet for byggande av motesspar och stationer i Fladie kan tunga transporter av
till exempel massor pa mindre vigar medfora vibrationer. De problem som kan uppkomma
pa grund av vibrationer i byggskede ar fraimst kopplade till risk for skador pa byggnader och
anlaggningar. Risk for hoga komfortvibrationer fran byggverksamhet ar liten och det finns
inga riktvirden for komfortvibrationer i byggskedet. Byggnader som kan berdras av skadliga
vibrationer kommer att besiktigas fore och efter utférda markarbeten. Eventuella
vibrationsddmpande atgarder tillampas vid behov.

Byggskedet bedoms medfora forsumbara till sma negativa konsekvenser pa grund av buller
och vibrationer under byggskedet, men konsekvenserna begriansas av att det ar f bostader
som berors.

Vid byggarbete kan dammande arbete uppstd. Damning kan bade paverka manniskor som
ror sig i narheten men dammet kan dven lagga sig pa vixtlighet som paverkas negativt. Vid
dammande arbete kommer krav stillas pA damningsforebyggande atgarder.

5.8.5. Masshantering

Massor som uppkommer vid schakt transporteras bort. Det giller dock inte matjord som ska
anvandas for aterstillning av tillfalliga ytor, den bor lagras sa nara platsen for
ateranvandning som majligt och pa sddant sitt att matjordens kvaliteter bevaras.
Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Klassificering av jordmassorna sker for att
avgora vad de kan anvindas till. Lampliga jordmassor kommer att anviandas som utfyllnad pa
plats, resterande jordmassor avldgsnas fran byggplatsen och kan exempelvis anvindas till
jordforbattring eller tickmassor vid deponi beroende pé klassificering. Nya massor sa som
makadam transporteras till byggarbetsplatsen med lastbil.

Atgirderna som genomfors i utbyggnadsalternativet kommer ge ett 6verskott av jord om
cirka 12 000 kubikmeter. Dessa massor kommer bland annat frén intrdnget i den gamla
banvallen, soder om vig 913, samt fran grundlaggningen av den nya banvallen. Det kommer,
for bankroppens uppbyggnad, behova transporteras berg (makadam) till platsen om cirka

8 000 kubikmeter.

En masshanteringsplan tas fram i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen och en
massbalans efterstrivas inom ramen for atgirderna. For eventuellt fororenade massor utfors
kompletterande provtagning for att klassificera dessa innan de omhiandertas externt hos
godkind mottagningsanlaggning.

Invasiva arter

Inom inventeringsomradet har ett flertal invasiva arter och riskklassade arter observerats i
samband med utférd naturvirdesinventering. Rekommendationer och krav pa hantering av
massor med invasiva arter kommer inga i entreprendrens arbete. Avlagsnas invasiva arter
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bedoms det medfora positiva konsekvenser for den biologiska méangfalden i omradet. Nedan
listas de invasiva arter som ligger inom omrade dar schakt planeras.

o Kanadensiskt gullris forekommer spritt inom stora delar av inventeringsomrédet,
inte sdllan med en mangd spridda smabestand langs banvallen. Soder om Fladie pa
oOstra sidan om befintlig jairnvag ner till bebyggelsen vid vig 913 stracker sig ett strak
med spridda bestand av kanadensiskt gullris som paverkas av planforslaget.

Risk for invasivitet: mycket hog risk.

e Striv kardviadd forekommer béde kring Fladie. Ett bestand har identifierats nira
jarnvagens oOstra sida strax soder om bebyggelsen i Fladie. Bestdndet kan komma att
paverkas av anlaggandet av bullerskyddsskarm.

Risk for invasivitet: l4g risk.

e Mahonia, en art som klassats med mycket hog risk for invasivitet. Ett bestdnd har
identifierats strax soder om Fladie Mejerivag, mellan befintlig jarnvag och Fladie
Banvig. Bestandet hamnar i narheten av planerad bullerskyddsskidrm, men bedéms
inte paverkas.

Risk for invasivitet: mycket hog risk.

5.8.6. Risk och sakerhet

Utbyggnadsforslaget innebar till stor del de risker som normalt sett forknippas med
jarnvagsdrift och anlaggande av jarnvag. Byggskedet innebar risk for att personal kommer i
kontakt med trafikerat spar, da befintlig bana kommer héllas 6ppet for tdgtrafik stora delar
av byggtiden. Vissa arbetsmoment, sisom anvindandet av arbetsmaskiner, kan innebara
okad risk for trafikerande person- och godstag, da fordon eller delar av fordon skulle kunna
stracka sig over befintlig bana och triffa forbipasserande tag. I titortsmiljo finns risk for
sabotage under byggskedet. Troligast ar att detta i sa fall innebér stolder, mindre sabotage
och mindre forseningar, men det kan ocksa innebéra risk for personskada, bade pa den som
utfor sabotaget och pa den arbetare som senare ska anvinda utrustning som kanske gjorts
felfungerande. Byggskedet innebir forvaring samt hantering av kemikalier av olika slag, med
potential att orsaka miljopaverkan vid spill och lackage. Krav kommer stillas pa
entreprenoren att ta fram en arbetsmiljoplan som ska f6ljas samt att arbetsomrade ska
stingslas in s obehoriga inte kommer in pa omréadet och riskerar att férolyckas.

5.8.7. Naturmiljé

Norr om stationen, pa ostra sidan av jarnvigen, innebar byggskedet att naturviardesobjekt nr
07 som utgors av angsmark med betydelse for insektslivet och fagellivet i stora delar tas i
ansprak under byggskedet. Angsmarken har ett visst naturvirde, naturvirdesklass 4. Trots
att det ar ett tidsbegréansat nyttjande av marken innebar det permanenta effekter da
vaxtligheten kommer forstoras av arbetsmaskiner, upplag etcetera. Ytan som tas i ansprak ar
cirka 4 000 kvadratmeter vilket bedoms medfora en mattlig effekt. Ett 1agt varde och en
mattlig effekt medfor sma till mattligt negativa konsekvenser. Genom forfragningsunderlag
kommer det kravstillas att entreprendren inventerar invasiva arter innan byggstart (se
kapitel 5.8.5) samt att angsmark aterstills inom naturvardesobjektet.
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Vid Fladiebacken kommer en faunapassage att anlaggas. For anlaggandet kravs tillfalliga
markansprak pa sodra respektive norra sidan av biacken, se Figur 34, betecknade T5 i
plankartan. Ytan pa den norra sidan nés via byggvig norrut och ytan pa den sédra sidan nas
genom att kora direkt pa jordbruksmarken ner till Onnerupsbicken dir den foljer denna ner
till befintlig infart ner till Onnerupsvigen. Avstandet till Onnerupsbicken #r cirka fyra meter,
varav ingen paverkan pa Onnerupsbicken eller dess strinder kommer ske. Hur
faunapassagen anlaggs beslutas av entreprenoren da byggnationen sker genom en
totalentreprenad. Trafikverket ser tva sitt som mojliga, att antingen anlidgga faunapassagen
fran jarnvagen eller fran strandkanten vid sidan av backen. Oavsett alternativ sa innebar
planbestammelsen T5 att inga passager av maskiner far ske genom att kora igenom
Fladiebacken. Dartill kommer det kravstillas entreprenoren att arbeten inte far ske i backen
och med aktsamhet for dess strander Skulle ndgot arbete visa sig behova ske fran vattnet och
det foranleder behov av anmalan om vattenverksamhet kommer en séddan att skickas in till
lansstyrelsen innan arbetet paborjas.
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6. Maluppfylinad

6.1. Allmanna hansynsregler

Bevisbérdereglen

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgiard som ska
visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutovare och ansvarig for att planen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Detta har bland annat gjorts i genomforda utredningar inom ramen for
planens process.

Kunskapskravet

Det dr den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap
om hur ménniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Miljobedomningen med underliggande utredningar har genomforts med sakkunskap som
kravs. Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Férsiktighetsprincipen
Redan risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon, gor att

verksamhetsutévaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en storning. Vidare ska
basta mojliga teknik anvandas for att forebygga skador och olagenheter.

Skyddséatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprittas med krav pa miljoatgiarder och byggmetoder som férebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att férutse och
forebygga olika risker for savil byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som
kan vara skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersiattas med andra
mindre farliga produkter.

Anviandande och hantering av kemiska produkter och byggmaterial ska ske enligt gillande
lagar. Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nér battre alternativ finns pa
marknaden, vilket ar i linje med produktvalsprincipen.

Hushallnings-och kretsloppsprinciperna

Révaror och energi ska anviandas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sétt. I forsta hand ska
fornyelsebara energikallor anviandas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si dr mojligt. Eventuella verskottsmassor
ska transporteras sa korta strackor som mojligt och om mdjligt i forsta hand anviandas som
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en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs
ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

Lokaliseringsprincipen
En sadan plats ska viljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskors hilsa och miljo.

I planldggningen har en lokaliseringsutredning genomforts dar majliga
lokaliseringsalternativ utretts och redovisas dven kortfattat i denna handling med motivering
till bortvalda alternativ.

Skélighetsprincipen

Hiansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta och kostnader. Kraven som
stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag for att bedoma nyttan av
skadeforebyggande atgirder. Overviigande avseende ekonomisk rimlighet kommer dock att
goras i planbeskrivningen, bland annat med avseende pa bullerskyddsatgarder.

Skadeansvaret

Det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet for manniskors hilsa som ar ansvarig for att
skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med savil byggskede som driftskede.

6.2. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundlaggande och sirskilda hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska
tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller
de dandamal for vilka omradena dr mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en fran allman
synpunkt god hushallning. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.
Lansstyrelsen representerar staten och bevakar riksintressena i planlaggningsprocessen. I
miljobalkens 3 kap omnamns att mark- och vattenomraden som ar sarskilt kiansliga fran
ekologisk synpunkt och stora mark- och vattenomréden som inte alls eller endast obetydligt
ar paverkade av ingrepp i miljon ska skyddas fran atgiarder som kan skada dess naturmiljo
respektive omradenas karaktar. Det anges dven att jord- och skogsbruk ar av nationell
betydelse.

Den mark som tas i ansprak for vigplanen utgors av jordbruksmark samt av statliga och
enskilda vagar. Projektet kommer inte berora nagra stora opaverkade omraden enligt 3 kap.

2 § miljobalken, men péaverkar ett biotopskyddat objekt. Ombyggnaden kommer ske i ett
jordbrukslandskap som dr av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Cirka 6 500 m?
jordbruksmark kommer att tas i ansprak for den nya jarnvagsanlaggningen och ytterligare
cirka 12 000 m? kommer att nyttjas tillfalligt under byggskedet. Mark som nyttjas tillfalligt
kommer att aterstillas sa langt mojligt innan den lamnas tillbaka till lantbrukaren.
Utbyggnaden av Lommabanan bedoms utgora ett vasentligt samhallsintresse som inte kan
tillgodoses genom att ta annan mark i ansprak.
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6.3. Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omréaden av sarskild betydelse ur ett nationellt perspektiv
vara av riksintresse. Omréden av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara, skada eller motverka dem.

Kommunikationer

Lommabanan ar en viktig del av godsstraket genom Skane och ar av riksintresse for
kommunikationer. Strackan anvinds vid omledning av persontig pa Sodra stambanan samt
Péagatag Express mellan Helsingborg och Malmo. Med foreslagna dtgarder kommer
trafiksdakerheten och framkomligheten pa Lommabanan att 6ka, vilket bedoms starka
riksintresset.

Kustzon

Lomma kommun berors i delen vister om E6 av ett storre omrade med geografiska
bestammelser enligt MB 4 kap 1 och 4 §§. Utbyggnaden av dubbelspar bedoms inte medfora
otillaten paverkan pa riksintresset eftersom det inte méter nagot hinder enligt MB 4 kap 2 -8
88 och inte patagligt skadar nagra natur- och kulturvirden.

6.4. Miljdkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken. En
miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivaer eller storningsnivier som manniskor kan
utsattas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas
med utan fara for patagliga oldgenheter. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for
buller, luftkvalitet, vattenforekomster samt for fisk- och musselvatten.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller giller for bland annat jairnvagar, vilket regleras i
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar
en slags malsdttningsnorm. Lommabanan ingar i Trafikverkets atgardsprogram enligt
forordningen om omgivningsbuller och efterlevnaden av miljokvalitetsnorm for buller
hanteras genom detta och ar inte direkt tillampbar i jarnvagsplanen da denna inte reglerar
bullernivaer.

Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms inte overskridas till foljd av projektet. Projektet
paverkar inte forutsattningarna att nd antagna miljokvalitetsnormer for ytvatten eller
grundvatten.

Miljokvalitetsnorm for fisk- och musselvatten ar inte aktuell i detta projekt.

6.5. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for méanniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
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utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hiansynsmaélet handlar om sdkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt och ska bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen uppnés, samt
bidra till 6kad hilsa. I begreppet tillganglighet kan till exempel ingé faktorer som restid,
reskostnad, viantetid, komfort och tillforlitlighet.

Att anlagga motesspar och plattformar i Fladie bidrar till utveckling av flera av faktorerna
inom hansynsmalet pa bade en lokal och regional niva. Vintetiden for trafik pa anslutande
vagar minskar nar en planskild korsning ersatter plankorsningar. Ombyggnaden gors for att
oka trafiksdkerheten bade pa jarnviagen och pa anslutande vigar. Den planskilda korsningen
okar dven framkomlighet och komfort for oskyddade trafikanter. Tillgdngligheten forbattras
genom en 6kad kapacitet pA Lommabanan och forbattrade forutsattningar att resa kollektivt
genom det nya stationslaget i Fladie. Detta bidrar till att transportbehovet for olika grupper
inom samhaillet uppfylls. En 6kad framkomlighet for biltrafiken kan samtidigt leda till kad
biltrafik och darmed 6kad klimatpaverkan. I arbetet med jarnvagsplanen har en lokalisering
och utformning av anldggningen valts med hinsyn till omgivningen for att minimera
miljopaverkan. Projektet bedoms sammantaget bidra till de transportpolitiska malen.

6.6. Miljmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Méalen beskriver de egenskaper som
var natur- och kulturmilj6 maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.
Pa regional och kommunal niva f6ljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Foljande miljomaél bedoms inte vara relevanta for det aktuella jairnvagsprojektet:
e Havibalans samt levande kust och skiargard
o Skyddande ozonskikt
e Myllrande vatmarker
e Levande skogar
o Storslagen fjallmiljo
e Grundvatten av god kvalitet
o Siker stralmiljo

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

Begrédnsad klimatpaverkan

Halten av viaxthusgaser i atmosfiaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Méalet ska uppnas pa ett sddant sitt och i en sddan takt att den
biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och andra mal f6r hallbar
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utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.

Utbyggnadsforslaget medfor att kapaciteten pa jairnviagen okar och darmed okar
forutsattningarna for 6verforing av transporter och resande fran vag till jarnvag. Utslappen
av luftféroreningar och vaxthusgaser forviantas darmed bli lagre i utbyggnadsalternativet 4n i
nollalternativet. Utbyggnadsforslaget bedoms darfor innebira en positiv paverkan i enlighet
med miljomalet genom att utslappen av luftfororeningar och vaxthusgaser blir lagre an i
nollalternativet.

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturviarden inte skadas.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma motivering som for
”Begransad klimatpaverkan”.

Bara naturlig férsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanviandning ska underskrida gransen fér vad
mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande amnen ska heller inte 6ka korrosionshastigheten
i tekniska material, vattenledningssystem, arkeologiska foremal och hallristningar.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt ssmma motivering som for
“Begransad klimatpaverkan”.

Ingen 6vergbdning
Halterna av godande amnen i mark och vatten ska inte ha nédgon negativ inverkan pa

manniskors hélsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller mojligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Projektet innebar en positiv paverkan i enlighet med miljomalet genom att kapaciteten pa
jarnvagen okar och att biltrafiken ddrmed kan minska jamfort med nollalternativet. Biltrafik
med forbranningsmotor ar en stor kalla till utslapp av kvaveoxider, vilka bidrar till
overgodningen.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Utbyggnadsprojektet bedoms inte innebara nédgon paverkan pa grundvattennivierna i
omradet. Ombyggnaden bedoms séledes inte motverka miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och
kulturmiljovardena bevaras och stirks.

Utbyggnadsforslaget tar sma arealer jordbruksmark i ansprak och fragmenterar inte
jordbruksmark da utbyggnaden utfors intill ett befintligt spar. Projektet bedoms inte
medverka till méalet men odlingslandskapets virde for livsmedelsproduktion bedéms inte
paverkas i nagon storre omfattning.
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God bebyggd miljé

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo samt
medverka till en lokalt och globalt god miljo. Natur- och kulturviarden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat sitt
och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Jarnvagens frimsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning
finns ett fatal hus som paverkas. Med bullerskyddsatgiarder bedoms dessa fa en forbattrad
situation efter ombyggnaden. Utbyggnadsforslaget bedoms saledes kunna medverka till
malet.

Ett rikt véaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska viarnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestaind med
tillracklig genetisk variation.

Utbyggnadsforslaget innebar ndgra mindre intrang i naturvarden, men de ar begransade och
bedoms inte innebdra nagra langsiktiga effekter eller konsekvenser i driftskedet. Effekterna
och konsekvenserna for sma- och medelstora daggdjur bedoms bli battre da stangsling sker
pa bada sidor av jarnvagen istéllet for en sida samt att en faunapassage anlaggs. Miljomalet i
stort bedoms darfor inte motverkas av projektet.

6.7. Projektmal och andamal

De projektspecifika mélen for Lommabanan etapp 2 ar:
e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Flidie och Alnarp ar 2026.
o Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

o Losningarna ska ge anlaggningen en effektiv och fullgod funktion avseende
trafiksakerhet och tillgdnglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksakert siatt och under
trygga forhallanden for all entreprenadpersonal.

Projektmalen bedoms bidras till genom utbyggnaden av motesspar och station i Fladie enligt
uppsatt tidplan. Anldggningen planeras enligt bestimda regelverk for trafiksakerhet och
tillganglighet vilket sdkerstaller en trafiksiaker och tillganglig anlaggning. Kravstallning pa
entreprenor sikerstiller sdkerhet bade for entreprenorens personal och allménhet under
byggskedet.

Projektets andamal ar:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pdA Lommabanan och godsstraket
genom Skéne.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.
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e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jairnvag samt skapa
forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknira lage.

Andamaélen bedoms uppfyllas genom att utbygganden bidrar till att kapaciteten pa
Lommabanan okar for bade person- och godstrafik. Ett nytt stationsldge i Fladie, i
kombination med 6kad kapacitet for personresor ger goda forutsattningar for en
overflyttning fran personresor fran vig till jairnvig samt mojliggor for kommunerna att 6ka
bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lagen.
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7.Samlad bedomning

71. Konsekvenser nollalternativ samt utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsforslaget innebar framforallt negativa konsekvenser pa grund av paverkan pa den
vardefulla kulturmiljon i Fladie genom uppsattning av bullerskyddsskarm. Paverkan pa
kulturmiljo sker ocksé pa grund av intréng i den gamla banvallen soder om Fladie. I friga om
ovriga miljoaspekter bedoms paverkan pa grund av utbyggnadsforslaget vara sa begransade
att konsekvenserna bedoms bli sma.

Skillnaderna for buller och vibrationer under drifttiden mellan utbyggnadsalternativ och
nollalternativ bedoms som sma. Bullerskyddsétgéarder vidtas for att innehélla riktvarden for
buller enligt planeringsfallet vasentlig ombyggnad. Vasentlig ombyggnad innebar att
projektet innefattar genomgripande fysiska atgiarder som viasentligt och permanent forandrar
infrastrukturen. Till foljd av detta utvarderas projektet utifran Trafikverkets riktlinje och
tillampningsdokument Buller och vibrationer frén trafik pa vag och jarnvag (TDOK
2014:1021). Trafikverkets riktlinjer grundar sig pa den av riksdagen beslutade
infrastrukturpropositionen for framtida transport 1996/97:53.

Utbyggnadsforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for naturmiljo i och med att
stangsel satts upp pa bada sidor om jarnviagen, vilket minimerar olycksrisken for vilt. Dartill
planeras en passage for sméa- och medelstora ddaggdjur vilket skapar en sidker spridningsvag
for dessa djurgrupper. Staket langs med jarnvagen, samt mellan plattformarna, innebar
ocksa att risken for olyckor i samband med sparspring kan begransas.

Byggskedet kan medfora storningar i form av buller och vibrationer pa grund av transporter.
Transporter kan ocksd medfora siakerhetsrisker dar bostadsbebyggelse passeras. Tillfalligt
nyttjande av mark medfor paverkan pd naturmiljo samt jordbruksmark.

I nollalternativet sker sma negativa konsekvenser vad giller buller da tagtrafiken okar pa
Lommabanan. I nollalternativet sker en ombyggnad av vag 913 vilket ger smé negativa
konsekvenser da jordbruksmark tas i anspréak och positiva konsekvenser for risk och sikerhet
da plankorsningen med vig 913 blir planskild.

Tabell 11 redovisar samlad bedomning utbyggnadsforslag, nollalternativ och byggskede.

Tabell 11. Samlad bedémning utbyggnadsférslag, nollalternativ och byggskedet.

Miljoaspekt Utbyggnadsforslag Nollalternativ

Kulturmiljo Mattligt negativa konsekvenser pa | Inga konsekvenser.
grund av bullerskyddsskarm,
personskydd och fasadnéra
bullerskyddsatgarder i en
kulturhistoriskt kénslig miljo.

Yt- och grundvatten Inga till forsumbara konsekvenser | Inga till forsumbara
ur vattensynpunkt. Mgjligheten konsekvenser ur
att uppna uppsatta vattensynpunkt.
Mojligheten att
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miljokvalitetsnormer bedoms inte
paverkas.

uppna uppsatta
miljokvalitetsnorme
r bedoms inte
paverkas.

Buller och vibrationer

Forsumbara konsekvenser for
buller da bullerskyddsskarmen
medfor att antalet bostader som
utsétts for ljudnivaer 6ver
riktvarden inte okar jamfort med
nuldget. Sma negativa
konsekvenser for vibrationer i och
med att det endast ar en fastighet
som utsatts for vibrationer som
overskrider riktvarde.

Sma negativa
konsekvenser for
vibrationer da en
fastighet har varden
som overskrider
riktvarde.

Naturmiljo Sma negativa konsekvenser pa Inga konsekvenser
grund av intrang i
naturvardesobjekt med visst
naturvarde
Positiva konsekvenser pa grund
av anlaggandet av planskild
faunapassage.
Jordbruksmark Sma till mattligt negativa Sma negativa
konsekvenser pa grund av att konsekvenser pa
bordig jordbruksmark tas i grund av att vag 913
ansprak. byggs om med
planskild korsning,
vilket innebar att
jordbruksmark tas i
ansprak.
Markmiljo Positiva konsekvenser da Inga konsekvenser
fororeningar som patriffas pa
platsen kan avlidgsnas och
omhéndertas.
Risk och sdkerhet Positiva konsekvenser pa grund Positiva
av att sikerheten 6kar med konsekvenser pa
stangsel. grund av att
korsning med vig
913 blir planskild.
Paverkan Framkomlighet | Inga konsekvenser. Uteblir
under Framkomligheten bed6ms var
byggtiden god under byggtiden.
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Grundvatten Utskiftning av 16sa fyllnadslager
kan ge en begriansad paverkan pa
grundvatten. Konsekvenserna
bedoms bli férsumbara.

Jordbruksmark | Smé negativa konsekvenser pa
grund av tillfalligt
ianspraktagande av
jordbruksmark som troligen ger
permanent paverkan pa jordens
avkastning genom

markkompression.
Buller och Forsumbara till sma negativa
luftkvalitet konsekvenser pa grund av buller
och vibrationer fran drift av
arbetsmaskiner.

Masshantering Positiva konsekvenser i och med
att invasiva arter avlagsnas.

Sma negativa konsekvenser i och
med att ett 6verskott av
jordmassor och ett underskott av

makadam.
Risk och Forsumbara konsekvenser pa
sakerhet grund av arbetsmaskiner nara

trafikerat spar men
arbetsmiljoplan kravstalls.

Naturmiljo Sma till mattliga negativa
konsekvenser pa grund av att ett
4000 kvadratmeter stort omrade
med visst naturviarde, men som
lokalt har betydelse for
insektslivet och fagellivet, tas i
ansprak.

7.2. Kumulativa konsekvenser

Lomma kommuns planer for stationen bedoms framférallt innebara att ytterligare
jordbruksmark tas i ansprak (for kommunens planer se kapitel 1.3 Kommunal planering). Att
ta jordbruksmark i ansprak innebar alltid en negativ effekt ur ett hushallningsperspektiv.
Effekterna av intrénget i jordbruksmarken med hogt virde bedoms har som sma till mattligt
negativa da det ror sig om en relativt begriansad areal vilket medf6ér sma till méattligt negativa
konsekvenser.
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Foreslagen station ligger inom det regionala kulturmiljoprogrammet som omfattar Fladie.
Omradet dar stationen planeras pekas inte ut som sarskilt kinsligt for forandring, men
siktlinjerna langs med Lommabanan gor det. Stationen kommer medféra en paverkan som
begransar siktlinjerna, vilket bedoms kunna ge en viss negativ paverkan pa upplevelsen av
den historiska miljon i Fladie.

Soder om stationen byggs dven vig 913 om enligt en separat vigplan. Aven denna vig tar
jordbruksmark i ansprak da viag 913 kommer ga planskilt under jarnvagen. Detta medfor ett
storre intrang i jordbruksmarken pa grund av slanter upp till markniva. Det begransade
intranget i jordbruksmarken som har ett hogt virde bedoms ge sma till mattligt negativa
konsekvenser.

Kumulativa effekter har inkluderats i berdkningarna av buller i denna MKB. Har riknas all
statlig infrastruktur med och inte enbart jarnvigen. Atgiarderna som forslis baseras pa de
kumulativa bullernivierna som uppstar.
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8. Fortsatt arbete

Fortsatt arbete kommer ske inom fo6ljande delar:

o Detaljutformning av faunapassagen. Beroende pa utformning kan arbete behova ske fran
vattendraget. Detta kan innebédra en anmailan om vattenverksamhet som i sa fall soks
separat hos lansstyrelsen.

« Eventuell inventering av bostader samt i samrad med fastighetsdgare beslut om
fastighetsnira atgarder for buller. Vid val av atgarder for kulturhistoriskt intressanta
byggnader ska byggnadsantikvarie radfragas.

o Vid utformning av bullerskyddsskarm i Flidie kommer byggnadsantikvarie radfragas for
att skdrmen ska fa en sd begransad paverkan som mojligt pa kulturmiljon.

¢ Masshanteringsplan tas fram.
o Kravstallning till entreprenor vad galler bland annat:
e Markmiljoprovtagning for klassificering av schaktmassor.

« Inventering av invasiva arter for att kartlagga eventuell ytterligare spridning innan
byggstart.

e Ingen avverkning av trad under perioden april-juli da faglar hackar.

e Matjord péa jordbruksmark som tillfalligt nyttjas banas av och sparas. Efter byggskedet
aterfors matjorden.

o Buller under byggskedet.

o Aktsamt arbete vid Fladiebdcken och dess strinder sa ingen paverkan sker pa backfaran
och dess kanter eller grumling uppstar.

8.1. Anmalningar, tillstand och dispenser

Nedan listas de anmaélningar, tillstind och dispenser relaterat till miljo som har identifierats:
e Anmailan om vattenverksamhet:
o Anmalan kan bli aktuell for anldggandet av faunapassage vid Fladiebacken.
o For forlangning av trumma vid gamla banvallen.
o For utslappspunkt for dagvattenledning till Fladiebacken.
o Fyllnad av dike vid gamla banvallen
e Bygglov for bullerskyddsskiarm i Fladie.

o Anmailan om schakt och efterbehandling vid markfororeningar.
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¢ Ansokan om dispens fran det generella biotopskyddet for fyllnad av dike norr om gamla
banvallen. Dispens soks genom jarnvagsplanen och godkianns i samband med att
jarnvagsplanen godkanns.
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