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Miljémedicinsk riskbeddmning

Sammanfattning

Med “miljomedicinsk riskbeddmning”, dven kallad "’hélsoriskbeddm-
ning”, menas den process som syftar till en uppskattning av méjliga
hilsoeffekter till foljd av exponering for enskilda eller komplexa mil-
jofaktorer. Denna beskrivning har gjorts for att ur ett miljomedicinsk/
hilsoperspektiv genomlysa de hilsoaspekter som finns upptagna i MKB:n
for Lommabanan.

Jarnvigsolyckor, sérskilt i plankorsningar, beddoms vara den riskfaktor
som kommer att medfora storst sannolikhet for att ménniskor dodas el-
ler skadas. Risken for plankorsningsolyckor kommer att 6ka betydligt 1
utbyggnadsalternativet jimfort med nuldget och Nollalternativet. Olyckor
med farligt gods kan ocksé medfora mycket allvarliga konsekvenser men
sannolikheten att denna typ av olycka intréffar dr statistiskt sett liten.

I forhallande till jirnvégsolyckor &r dvrig hilsopaverkan av begrinsad be-
tydelse. Méanga upplever buller fran jarnvigen som stérande och uttrycker
oro for att storningarna skall 6ka. Utbyggnaden av Lommabanan kommer
att utforas sa att géllande riktvarden for miljokvalitet ej dverskrids dér det
ar ekonomiskt rimligt och miljomaéssigt motiverat. Vid ett sadant genom-
forande reduceras den negativa inverkan som buller kan ha pa manniskors
hilsa. Genom de bullerskyddsétgiarder som diskuteras kommer antalet
bullerstdrda att bli betydligt firre in idag Aven om tigtrafiken 6kar. Aven
vibrationer kan orsaka storningar men i dagslédget dr det for tidigt att ut-
tala sig om var och hur stora eventuella vibrationsstdrningarna blir. En
fordjupad utredning med bl.a. métning av vibrationer vid utvalda fastighe-
ter bor utforas for att klarldagga forhallandena.

Foreliggande miljomedicinska riskbeddmning har &ven behandlat luftfor-
oreningar, barridreffekter, elektromagnetiska falt och ljusstorningar.

Mot de negativa konsekvenser for ménniskors hilsa som kapacitetsfor-
starkningen pd Lommabanan kan forvantas medfora ska stillas de positi-
va hilsokonsekvenserna. Persontrafiken pd Lommabanan forvintas ersit-
ta trafik som annars skulle ga pa vignitet. De negativa hilsoeffekterna av
denna vigtrafik i form av olyckor, luftfororeningar och buller dr betydligt
storre dn om dessa transporter i stéllet gar pa jarnvag.

Sammantaget bedoms en kapacitetsutbyggnad av Lommabanan for per-
sontrafik ha positiva effekter for manniskors hélsa. Skillnaden mellan de
olika utbyggnadsalternativen avseende hélsoeffekter dr marginell.

1 Bakgrund och syfte

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) behandlas konsekvenser for
fem olika utredningsalternativ, alternativ UA1-UAS, samt ett Nollalter-
nativ. De olika alternativen beskrivs mer i detalj i MKBn avsnitt 2.2,
Utredningsalternativ.

Beddomning av effekterna pa méanniskors hélsa baserar sig pa tidigare
inom projektet framtagen miljokonsekvensbeskrivning, underlags-rappor-
ter samt ett antal skriftliga referenser, se kapitel 6 Referenser.

2 Miljomedicinska
begrepp

Enligt Institutet for Miljomedicin finns flera definitioner av begreppet
“miljémedicin”. En sddan dr det medicinska verksamhetsomrade som ag-
nas at miljofaktorer av betydelse for hilsan. I forsta hand studeras fakto-
rer som &r skadliga for hilsan.

Malet med den miljomedicinska verksamheten &r att skapa det veten-
skapliga underlag som gor det mdjligt att forebygga miljobetingade nega-
tiva hélsoeffekter pa minniska. Detta sker bl.a. genom att anvénda veten-
skaplig kunskap och metodik for att studera om och hur skador uppkom-
mer, pa savil cell-, organ-, individ- som populationsniva.

Med “miljomedicinsk riskbedomning”, dven kallad hélsorisk-be-
démning”, menas den process som syftar till en uppskattning av méj-
liga hélsoeffekter till foljd av exponering for enskilda eller komplexa
miljofaktorer. Halsoriskbedomningen syftar ocksa ofta till att definiera
sikra exponeringsnivaer i form av rekommenderade griansvérden.
Miljomedicinsk riskbeddmning ér i huvudsak en analytisk process ba-
serad pa ett toxikologiskt, epidemiologiskt, fysiologiskt och, i vissa fall,
beteendevetenskapligt underlag.

Enligt den terminologi som tillimpas inom bl.a. WHO (Virldshélso-or-
ganisationen) och EU brukar hilsoriskbedomningen delas in i fyra steg. I
tillampliga delar har denna foljts:

° Faroidentifiering (hazard identification),

° Dos-responsanalys (dose-response assessment),
° Exponeringsanalys (exposure assessment) och
° Riskkaraktérisering (risk characterization).

(Institutet for Miljomedicin, 2003)

3 Befolkning, skolor,
aldreboende m.m.

Som bakgrundsinformation redovisas nedan de befolkningsméngder som
finns i de olika tétorterna lings banan samt de skolor/forskolor/-institutio-
ner som finns inom ett avstand av ca 100-300 m frén jarnvégen.

3.1

Burlévs kommun har ca 15 000 innevanare, varav drygt 9 000 bor i Arlov.

Burlovs kommun

I Virvelhuset vid Norregatan, strax vister om Lommabanan, finns ett dag-
hem for ca 130 barn (alder 1- 5). I anslutning till Virvelhuset finns ocksé
ett LSS-boende (Lag om Stdd for Sérskilt funktionshindrade).

Inom f.d. SAAB-omrédet, ndra jarnvédgen, planeras en ny skola, ”Véstra
skolan”, (arskurs 1-6).

3.2

Befolkningen i Lomma kommun uppgar idag till drygt 18 000 inne-va-
nare, varav ca 8 300 bor i Lomma tétort. I Fladie bor drygt 200 personer.

Lomma kommun

Lomma tdtort har totalt fyra skolor och tolv forskolor/fritidshem. En av
skolorna, Vinstorpsskolan, ligger i direkt véster om Lommabanan. I an-
slutning till denna, mellan Smedgatan och Sliparegatan, finns &ven en for-
skola. I kvarteret mellan Smedgatan och Vistra Almgatan ligger Solberga
som innehaller ett gruppboende.

Strax dster om Lommabanan, i kvarteret mellan Algatan och Ronngatan,
ligger Pildngens forskola. Nagot langre dsterut ligger Pildngsskolan (ars-
kurs 4-9).

I Flddie finns en forskola i anslutning till Lommabanan, men den kommer
att flytta under hdsten 2003.

3.3

I Kévlinge kommun bor totalt ca 25 000 innevanare, varav ca 3 500 bor i
Furulund.

Kavlinge kommun

I Furulund vid Vintergatan Oster om jarnvigen ligger Lackaldnga skola
samt en forskola. Ligusterns dldreboende i Furulund ligger strax vister
om Lommabanan. I Furulund finns &ven en annan skola, Ljungenskolan,
men denna ligger inte i anslutning till Lommabanan.
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& Miljomedicinska
riskfaktorer kring
Lommabanan

I forsta hand har foljande hélsoeffekter bedomts relevanta att behandla i
hélsoriskbeddmningen:

. Jarnvigsolyckor (pakdrningsolyckor, olyckor med farligt gods)

. Buller

. Vibrationer

. Barridreffekter

. Luftféroreningar

. Elektriska och magnetiska falt

Mer overgripande konsekvenser hur trafikpolitiska beslut inom trans-
portsektorn, som t.ex. dverforing av transporter fran vignitet till jarn-
véagen, skulle kunna paverka manniskors héilsa har inte behandlats. Dessa
faktorer &r svarvirderade och orsak-verkan-kedjan &r mycket komplex,
varfor detta bedomts ligga utanfér ramen for denna beskrivning.

Eftersom foreliggande studie i forsta hand avser de negativa miljo-
medicinska effekterna, har inte sérskilt analyserats hur avlastningen av
végtrafiken, till foljd av jérnvagsutbyggnaden, innebér en forbittrad miljo
intill berérda vigar.

4.1

Den viktigaste direkta hilsokonsekvenserna som trafikeringen pa
Lommabanan kan medfora, ar de som ar kopplade till jarnvagsolyckor.
Aven om jirnvigen #r ett mycket sikert transportmedel kan olyckor inte
helt uteslutas.

Jarnvagsolyckor

Olyckor i plankorsningar ir den vanligaste allvarliga olyckstypen i
samband med jarnvégstrafik. Langs Lommabanan finns idag tolv plan-
korsningar, sju helbommar, fyra halvbommar och en med enbart ljud- och
ljussignal.

I samband kapacitetsutbyggnaden planeras ett antal plankorsningar att
stingas eller goras planskilda, vilket redovisas i MKBn under avsnitt 3.7,
Barridreffekter.

Kollisioner mellan tig &r en annan typ av olyckor som kan intriffa.
Utbyggnaden av Lommabanan innebér att den sikraste teknik som
finns tillgdnglig idag avseende trafikstyrning och tagkontroll anvénds.
Kollisioner mellan tag ska dérfor inte kunna intrdffa. Sannolikheten

for kollision mellan tag &r darfor ytterst liten. Nagon skillnad mellan
utbyggnadsalternativen foreligger inte.

Att tag sparar ur kan bero pa tekniska fel pa tag eller spar eller pa att
fraimmande foremal hamnat pa sparet. Lommabanan avses trafikeras med
tag i hastighet av upptill 160 km/h. Vid dessa hoga hastigheter kan urspar-
ning medfora omfattande och allvarliga konsekvenser for ménniskor med
flera dodade och allvarligt skadade. For de kringboende visar erfaren-
heten att riskzonen begrinsas till omradet nirmast banan, ca 25 meter.!
Statistiskt dr risken mycket liten for utomstaende att skadas av ett tdg som
sparar ur.

Elolyckor utgdr ocksa en risk med jarnvégstrafiken. Sddana olyckor kan
uppkomma nér obehoriga kléttrar upp pé uppstéllda tdg och kommer &t
kontaktledningar. Inom utredningsomradet finns ingen bangard varfor
uppstédllda tag utan tillsyn inom strackan inte férekommer. De planerade
motesstationerna 1 utbyggnadsalternativen ér inte avsedda for uppstall-
ning av tgset utan endast for att invéinta moétande tag.

Vid exempelvis spararbeten vistas ménniskor pa sparet. Dessa arbeten
ar omgéirdade av mycket hoga sdkerhetskrav, for att begrinsa riskerna.
Det forekommer dven att obehoriga tar sig pa sparomradet, for att korsa
sparet eller for att ga langs detsamma. Ett sddant forfarande ar forenat
med mycket stora risker. Om befintliga plankorsningar 6ver banan av na-
gon anledning bryts och omvégen via en planskild korsning blir stor, kan
manniskor frestas att gena Gver sparen. Dar det finns ett stort passagebe-
hov foreslas planskilda korsningar.

Dir det dnda finns risk for otillaten passage kan instéingsling av jérnvagen
overvégas. Det dr dock omojligt att helt forhindra att ménniskor korsar
banan i plan och ddrmed utsétter sig for stora risker.

Samlad bedomning

I jimforelse med nuldget och Nollalternativet innebéar den kraftigt 6kade
tagtrafiken och okad biltrafik att riskerna for plankorsningsolyckor okar
vid de kvarvarande plankorsningarna i utbyggnadsalternativet. Detta gil-
ler framforallt i Lomma. Sannolikheten for en plankorsningsolycka upp-
gar i dag till ca 0,02 (detta motsvarar 1 olycka per 50 ar), i Nollalternativet
till ca 0,07 (1 olycka per 15 ar) samt i utbyggnadsalternativet till 0,16 (1
olycka per 6 ar).

Sammantaget utgor plankorsningsolyckor den allvarligaste riskfaktorn for
att ndgon skall dodas eller skadas. Riskerna och ddrmed sammanhéng-
ande mdjliga atgérder behandlas mer ingéende i den till MKB:n horande
Bilaga 2, Riskanalys.

" Riskhdnsyn vid ny bebyggelse, Linsstyrelsen i Stockholms ldn,
rapport 2000:01

4.2

I detta avsnitt anges endast allménna synpunkter pa hur buller kan paver-
ka halsan. Detaljerade bullerberdkningar, utbredningskartor samt antalet
bullerstorda fastigheter 1angs Lommabanan framgéar av MK B:n, bilaga

1, Bullerutredning Lommabanan. Ovriga bullerstdrningar, t.ex. hogta-
larutrop och ringsignaler behandlas i MK B:n under avsnittet 3.14, Ovriga
konsekvenser.

Buller

Sambhéllsbuller dr ett utbrett miljoproblem och den storning som beror
flest antal médnniskor i Sverige. Buller paverkar ménniskor pa olika sétt
beroende pa typ av buller, vilken styrka och vilka frekvenser det har, hur
det varierar dver tiden och dygnet. Detta kan innebéra stdrningar av somn
och vila, stress, svéarigheter att hora vad andra séger och att lyssna till
radio/TV och i telefon, forsdmrad uppmérksamhet genom att buller mas-
kerar varningssignaler, koncentrationssvarigheter och forsdmrad inldrning
samt horselskada.

Somnstorningar

Buller kan orsaka somnstorningar som t.ex. forldngd insomningstid,
fordndring i fordelning av somnstadier samt medfora sé kallade efteref-
fekter, som innebér att man kdnner en okad trétthet och har sdmre presta-
tionsformaga dagen efter. Man vénjer sig inte vid buller ens efter flera ar.
Intermittent (ryckvis dterkommande) buller med stor skillnad mellan bak-
grund och maximala nivaer under bullertoppar dkar storningen. Antalet
episoder under t.ex. natten paverkar risken for sdmnstorningar. Exempel
pa kinsliga grupper dr sjuka, dldre, skiftarbetare samt personer med
somnstorningar av andra skél. En relativt stor del av befolkningen, kanske
en tredjedel, upplever sig som mer kinsliga for buller &dn andra.

For att man ska f& en god nattsomn rekommenderas att bullerhdndelser
som ger mer dn 45 dBA undviks. Dessutom bor man uppméarksamma att
risken for somnstdrning paverkas av om vibrationer férekommer samti-
digt och om bullret dr 1agfrekvent.’

Forsamrad talkommunikation/ Effekter pa
prestation och inlarning

Formégan att uppfatta och forsté tal paverkas negativt av bullriga miljoer.
Sarskilt kédnsliga &r personer med horselnedséttning, gamla ménniskor,
barn som haller pa att ldra sig sprak och att ldsa samt personer som forso-
ker forsta frimmande sprak. Cirka 10 procent av befolkningen uppskattas
ha horselnedséttning av sadan omfattning att den har social betydelse.
Bullrets inverkan hérvidlag ér till storsta delen en fraga om maskering,
vilket d4ven kan ske med andra viktiga ljud sdsom dorr- och telefonsigna-
ler, brandlarm, m.m. For att en normalhdrande person skall kunna tolka

2 Miljohdlsorapport 2001. Socialstyrelsen, Institutet for Miljomedicin, Miljo-
medicin, Stockholms ldns landsting
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en talad mening rekommen-deras att forhallande skillnaden mellan signal
- och brus dr minst 15 dBA. Detta innebér att miljobullret inte bor dver-
skrida 35 dBA® i mindre rum for att inte forsimra uppfattningsformégan
av vanligt tal. I undervisningslokaler kan bakgrundsnivan behéva vara
25--30 dBA for att talkommunikation pa ldnga avstand ska fungera, an-
nars kan bullret dven orsaka inldrningssvarigheter.

Samband mellan bullerexponering och nedsatt prestationsféormaga i olika
tankekravande arbetsuppgifter har visats hos arbetare och barn. Buller
kan distrahera och orsaka avbrott i tankeforlopp. Det som mest paverkas
av buller &r lasning, uppmarksamhet, problemlosnings-férmaga och min-
nesformaga. Eftersom barnen forsokt prestera battre trots bullerexpo-
nering har barn fran bullriga omraden 6kade halter stresshormoner och
hogre blodtryck dn barn fran tystare. De resultat som finns ar inte tillrdck-
liga for att man ska kunna foresla sirskilda riktvirden.*

Forsamrad horsel/horselskador

Horselskador uppkommer hos en andel av dem som exponeras for buller
over 85 dBA ekvivalentniva (medelljudniva) under 8 timmars arbetsdagar
i manga ar. Det motsvaras av ungefir 80 dBA vid exponering hela dygnet.
Exponering for miljobuller forvéntas inte orsaka horselforsémring hos det
stora flertalet av befolkningen om den ekvivalenta nivan for 24 timmar &r
hogst 70 dBA, inte ens efter livsldng exponering.’

Andra effekter

For samhaéllsbuller finns i ett fatal undersdkningar indikationer pa att
effekter pa hjart-kérlsystemet skulle kunna uppsta efter langvarig ex-
ponering for flyg- och végbuller fran 65- 70 dBA eller mer (ekvivalenta
dygnsljudnivéer). De mdjliga effekterna pé hjartkarlsjuklighet hos indivi-
der som langtidsexponeras for buller dr emellertid oklara.

Buller i savil boende- som arbetsmiljo kan ge upphov till besvér som ir-
ritabilitet, huvudvirk och trotthet. Buller dr ocksa en stressfaktor som 1
samverkan med andra belastningsfaktorer och beroende pé individens
kanslighet och forméga att kunna hantera stress kan ge upphov till psy-
kosocial och psykosomatiska besvér. Nagon gréns for bullernivd som inte
ger upphov till besvir dr idag inte mojlig att ange, bl.a. beroende pa att
effekterna i hog grad visat sig vara relaterade till storningsgraden snarare
an till sjdlva bullernivan.

Det ér inte troligt att samhaéllsbuller kan vara direkt orsak till mentala
sjukdomar, med det antas kunna paskynda och forstarka utvecklingen av

S Miljohdlsorapport 2001. Socialstyrelsen, Institutet for Miljomedicin, Miljo-
medicin, Stockholms ldns landsting
“ Miljohdlsorapport 2001. Socialstyrelsen, Institutet for Miljomedicin, Miljo-
medicin, Stockholms ldns landsting
> Miljohdlsorapport 2001. Socialstyrelsen, Institutet for Miljomedicin, Miljo-
medicin, Stockholms ldns landsting

underliggande mentala problem.

Samhaéllsbuller 6ver 80 dBA, visar enligt ganska samstimmiga un-
dersokningar, ha en inverkan pa det sociala beteendet. Vid dessa hoga
nivaer minskar benidgenheten att hjdlpa andra och kan forstarka aggressivt
beteende.

Samlad bedémning

For den bebyggelse som finns ndrmast jarnvégen, kommer trafikdkningen
att innebdra att den ekvivalenta ljudnivén 6kar med ca 5 dBA jamfort med
dagens nivaer, till ca 65 dBA. Maximalnivaerna forédndras marginellt.

I det framtida trafikeringsalternativet med 50 persontag och 30-40 gods-
tag berdknas ca 800 personer (ca 270 bostadsfastigheter x 3 personer)
utsittas for bullernivaer pa 6ver 60 dBA ekvivalentniva utomhus vid fa-
sad, om inga atgéarder utfors. Drygt 40 % av dessa bor i Lomma ca 30 % i
Furulund och drygt ca 10 % i vardera Rinnebdck och Fliddie. Resterande
ca 5 % som blir bullerstérda bor i spridd bebyggelse utmed banan.
Motsvarande antal som blir storda av for hdgt maximalvirde inomhus,
overstigande 45 dBA, ar drygt 1 700 personer. Utfors bullerskyddsatgar-
der med ett 2 m hogt bullerplank kommer antalet bullerstérda enligt ovan
att minska till ca 90 respektive drygt 500 personer.

For att riktvdrden inte skall komma att 6verstigas inomhus kommer det
vara nodvandigt med bullerskyddsatgérder i den omfattning som redovi-
sas i miljokonsekvensbeskrivningen. Som framgar av bullerberdkning-
arna i bilaga 1 ar det ingen skillnad i bullernivéer varken mellan de olika
utbyggnadsalternativen eller Nollalternativet.

Om erforderliga atgirder utfors som uppfyller riktvérden for god mil-
jokvalitet, bedoms risken for bullerpaverkan som ger sdmnstdrningar,
forsamrad talkommunikation/effekter pa prestation och inldrning, minska
betydligt. Aven om man inte skulle na hela vigen till detta riktvirde, sker
en vésentlig forbattring i jamforelse med nuldget. Antalet bullerstdrda
kommer att bli betydligt farre jamfort med idag, ca 400 (60 dBA ekviva-
lentniva vid fasad) respektive ca 1 600 (45 dBA maximalniva inomhus).

Effekterna av langtidsexponering av buller &r dock oklara. Riskerna for
horselskador/horselnedséttning, hjart/karlsjukdomar eller 6vriga hélso-
konsekvenser pa grund av tagbuller kan dérfor ej bedomas utifrdn nuva-
rande kunskapsunderlag for de ndrboende lings ndgot av utbyggnadsalter-
nativen.

4.3

Vibrationer kan vara komfortstérande och férsamra ménniskors boende-
miljo. Ménniskans uppfattning av vibrationer beror pad en méangd faktorer,
t.ex. kunskap om varifran vibrationerna kommer och varfor den upptré-
der. Informationen kan déarfor minska irritationer i betydande utstrack-
ning t.ex. vid kortvariga pal- och spontningsarbeten. Vid kontinuerlig

Vibrationer

storning, som vid téta storningar fran exempelvis trafik dr dock accep-
tansnivan lag.

Storningar till f6ljd av vibrationer kan yttra sig som somnsvarigheter,
insomningsproblem, koncentrationsproblem eller allmén trétthet. Somn-
storningar r den allvarligaste effekten av vibrationer. Besta-ende fysio-
logiska effekter uppkommer inte till f6ljd av vibrationer fran tagtrafik.
Vibrationer kan dock framkalla 6kad hjartverksamhet, snabbare puls och
andning och stdrre lungventilation osv.® De riktvirden for miljokvalitet
som Banverket och Naturvardsverket tagit fram avser storningar fran
jarnvagstrafik och dr inte avsedda att tillimpas pa tillfdlliga aktiviteter
som bygg- och anldggningsarbeten.

Dar ny jarnvag byggs kan man med forstarkningsatgéirder se till att kom-
fortstdrande vibrationer inte uppstér. Atgirder skall alltid dvervigas da
miljomalet om nivén 0,4 mm/s vid nybyggnad riskeras att dverskridas,
men de skall ocksé vara samhillsekonomiskt lonsamma. Overskrids hog-
sta acceptabla vérdet 0,7 mm/s ska dtgérder vidtas utan oavsett om att de
ar samhéllsekonomiskt Ionsamma.

Samlad bedomning

Jordarna i omradet dr av sddan beskaffenhet att det inte att det inte &r
troligt att skador uppstar till f6ljd av vibrationer. En fordjupad utredning
med bl.a. mitning av vibrationer vid utvalda fastigheter kommer att utfo-
ras i samband med den kommande jarnvégsplanen.

4.4

Den svenska luftmiljon &r internationellt sett god. Luftféroreningar har
trots det betydelse for folkhdlsan. Utsldppen fran trafiken i titorter ar ett
generellt luftfororeningsproblem liksom att sméskalig vedeldning i andra
omraden ocksa ér en viktig kélla till luftféroreningar. Hilsoeffekterna
kan vara direkta eller indirekta. Bland de direkta har partiklar, kvévedi-
oxid, ozon och cancerogena dmnen de storsta direkta hilsoeffekterna.’
Indirekta hilsoeffekter kan uppsta genom t.ex. forsurning.

Luftfororeningar

Lommabanan kommer att trafikeras med i huvudsak elektriska tag.
Dieseldrivna godstag kors dock i viss omfattning pa banan och dessa har
orsakat savél bullerstdrningar som storande utslépp. Det géller framforallt
nér de véntar pa att kora ut pa Sodra stambanan i Arldv. Aven dieseldrivna
arbetsfordon kan vid enstaka tillfdllen komma att anvéndas. Produktionen
av elstrom till Lommabanan kan till viss del komma att ske i kol- eller

® Buller och vibrationer fran spdarbunden linjetrafik, Banverket, Naturvdrdsver-
ket, 2002

7 Miljéhdlsorapport 2001. Socialstyrelsen, Institutet for Miljomedicin, Miljé-
medicin, Stockholms ldns landsting
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oljeeldade kraftverk, vilket ger upphov till luftféroreningar. Den 6verflytt-
ning av transporter fran vig till jirnvdg, som Lommabanan kan forvéntas
medfora, orsakar emellertid védsentligt mycket storre minskning av luft-
fororeningar &n vad produktionen av elstrém kan tillfora.

De 6kade bomféllningstiderna kan i framtiden orsaka 6kad tom-géngs-
korning och darmed 6kade utsléapp.

Samlad bedémning

Luftfoéroreningar frén jarnvégen ér inte alternativskiljande och de har
knappast ndgon lokal betydelse, utan mer en fraga pa systemniva.
Samtliga utbyggnadsalternativ bedoms vara likviardiga med avseende pa
luftféroreningar. Luftféroreningar kan lokalt uppkomma vid jairnvégen
till foljd av dieseldrivna godstég. Dessa bor pa sikt ersédttas med eldrivna
lok. Tomgéngskorning vid bomfallning kan atgdrdas genom att planskilda
korsningar byggs.

Samtliga utbyggnadsalternativ innebér att vagtrafik kan flyttas over till
jarnvag. Hilsokonsekvenserna av en utbyggnad nér det géller luftfrore-
ningar ar séledes kopplade till hur mycket jarnvigen avlastar vigtrafiken,
och da i en positiv riktning.

4.5

Med barridreffekter avses jairnvagens och jarnvégstrafikens inverkan pa
framkomlighet och sidkerhet for gang- och cykeltrafikanter och de dérav
foljande effekterna pé trygghet, forflyttningsvanor och kontakt-ménster.
Jarnvigens fysiska barridreffekt innebér t.ex. lingre skolvédg, medan kéns-
lomaissig barridreffekt innebér att om jarnvégen ligger mellan bostaden
och en malpunkt upplevs avstandet som langre.

Barriareffekter

Jarnvégens nirhet kan skapa otrivsel och osdkerhet, t.ex. rddsla for att
barnen skall springa ut pa sparen. Kunskaperna om mer direkt hélsopé-
verkan genom barridreffekter dr inte sé vélutvecklade och hilsoeffekterna
ar darfor i dagslaget svara att kvantifiera. Nagon djupare analys av hur
barridreffekterna paverkar hilsan har darfor inte varit mojlig att astad-
komma.

Samlad bedomning

Kapcitetsutbyggnaden av Lommabanan innebar att vissa plan-korsningar
stangs. Dér patagliga passagebehov kan identifieras skapas planskilda
korsningar.

Vissa av de boende utmed banan kommer att f4 ndrmare till den nya
Pagatagsstationen jamfort med nuvarande busshallsplatser, medan andra
kommer att 4 langre dé busslinjer dras in. Det ligger inte inom ramen
for denna analys att Gverblicka hur ménga resande som fér langre/kortare
vég till busshallplatsen/Pagatagsstationen. Det dvergripande syftet med

inforandet av Pagatagstrafik dr dock att dka tillgangligheten for kollektiv-
trafik.

4.6 Elektriska och magnetiska

falt

Nir ett tdg befinner sig pa den aktuella bandelen tar det strom ur luftled-
ningen och strommen orsakar ett magnetiskt falt. Magnetiska félt méts i
Tesla. De styrkor som férekommer kring kraftledningar ligger pa nivan
miljondels Tesla, mikrotesla (uT). Filtet &r starkast nér tdget passerar. Nér
inget tdg befinner sig pa bandelen gar mycket lite strom i ledningarna och
1 stort sett alstras inget magnetfélt. Det elektriska filtet finns dock hela ti-
den. Elektriska filt alstras av spanningen i en kraftledning och elektriska
falt méts i Volt per meter (V/m).

Hur elektromagnetiska falt paverkar ménniskokroppen dr idag inte

ként. Diskussionen kring hilsoeffekter giller frimst magnetiska falt.
Forskningen pagar och man kan idag inte sdga om magnetiska félt kan or-
saka cancer eller inte.® Ett samband kan dock inte uteslutas och flera myn-
digheter i Sverige har darfor enats om en s.k. forsiktighetsprincip som
innebér att man bor undvika langvarig forhojd exponering for magnetiska
falt dir det ar praktiskt och ekonomiskt férsvarbart.

Den experimentella forskningen under de senaste tva decennierna har inte
funnit nagon biologisk mekanism for canceruppkomst av kraftfrekventa
magnetfélt av den storleksordning som forekommer i den allménna mil-
jon. Det anses vil klarlagt att magnetfilt inte &r genotoxiska. Den kritiska
frdgan dr om exponering for filt av den storleksordning som finns i den
allménna miljon skulle kunna vara férenad med hélsorisker via ndgon
annan, for ndrvarande, okdnd mekanism. Studier av 6verrisk for leukemi
hos barn i bostdder med magnetfilt tyder pa att ndgon mérkbar riskforhoj-
ning inte foreligger under cirka 0,4 uT (dygnsmedelvirde) men studierna
bidrar inte till att besvara fragan om vad som géller for hogre expone-
ring.’ Bade elektriska och magnetiska filt avtar snabbt med kvadraten pa
avstandet till kraftledningen. Pa ett avstand av 20 m fran luftledningen
ligger styrkan pa det magnetiska féltet normalt pd ca 0,2 pT nér ett tdg
passerar.

Stralskyddsinstitutet har beslutat om rekommenderade referensvérden'’.
De 6verensstimmer med vad EU och Internationella stralskyddskommis-
sionen (ICNIRP) rekommenderar. Jamfor avsnitt 3.12, Elektromagnetism,
1 Miljokonsekvensbeskrivningen. For de flesta hushallsapparater &r styr-
kan pa magnetfiltet pa ett avstand av 30 cm klart under referensvardet for

8 EMF-forskningen 2000, hilsoeffekter av kraftfrekventa elektriska magnetiska
falt — litteraturgenomgang for ar 2000, ELFORSK 2000

* Miljohdlsorapport 2001. Socialstyrelsen, Institutet for Miljomedicin, Stock-
holms lins landsting

Eletromagnetiska filt kring jdrnvdgen, 2003. Banverket.

allminheten, 100 pT. Magnetfiltet fran jirnvdgen, pa avstindet 1 meter
frén jarnvagen, ligger betydligt under referensviardet 300 pT, &ven nér ta-
get passerar och magnetfiltet r som storst.

Samlad bedomning

Skillnaderna mellan utbyggnadsalternativen nir det giller elektriska och
magnetiska falt 4r sma eller férsumbara, eftersom trafikeringen ér den-
samma. Det magnetiska faltet 6kar i utbyggnadsalternativen jamfort med
nuldget och Nollalternativet eftersom féltet alstras nér ett tag passerar.
Det elektriska faltet 4r detsamma oavsett alternativ. Det magnetiska féltet
bedoms inte medfora nagra allvarliga hélsoeffekter i nagot av alternativen
eftersom magnetfiltet fran jirnvégen ligger langt under

4.7

Ljussken fran tag kan orsaka storningar for boende i nirliggande bo-
stdder. For bebyggelse vid sidan om en jarnvédg kan ljusstdrningar i prin-
cip bara uppsta i anslutning till en kurva, dér ljuskéglan kan svepa forbi
utanfor sparomradet. Eftersom jarnvédgen har sma lutningar och stora
radier, dr risken dock liten.

Ljusstorningar

Samlad bedémning

Négra hilsoeffekter av storande ljussken fran négot av utbyggnadsalterna-
tiven befaras inte. Under kommande detaljprojektering av Lommabanan
kommer att studeras i vilken mén som ljus fran tdgen kan belysa hus i
nirheten av banan. Vid behov finns mojligheter att skérma av det storande
ljuset.

4.8

Risken for 6kade storningar, overfall m.m. inom bostadsomradena i an-
slutning till den nya stationen i Rinnebéck har forts fram. Onskemal om
avskdrmning/lasta portar har ndimnts som tdnkbara atgirder. Fragan bor
tas upp i nésta planeringsskede “Jarnvédgsplan”, da detaljprojektering ut-
fors.

Ovriga stérningar

4.9

Oro och stress blir allt vanligare i samhéllet. Stress framkallas av bristan-
de anpassning mellan vad médnniskan behdver och formar och vad miljon
erbjuder och kraver. Trafikmiljostress innebér stress orsakad av faktorer i
trafikmiljon som hotar en individs vélbefinnande.

Oro for risker och storningar

Stressorer kallas de héndelser eller forhallanden som sétter igang en
stressprocess. Det kan vara stadsbuller, luftféroreningar eller intensiv tra-
fik 1 ndrmiljon. Sddant &r oftast mer eller mindre omdjligt for den enskilda
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ménniskan att gdra ndgonting at. Oftast anpassar man sig, trots att dessa
stressorer fororsakar hilsoproblem. Det kan t.ex. vara léttare att anpassa
sig till det faktum att den vég barnen fardas pa till skolan &r kraftigt trafi-
kerad 4n att flytta eller forsoka forédndra trafiken. (Bjorklid, 1992)

I samband med moderniseringen av Véstkustbanan kartlades befolkning-
ens oro for risker med den fardiga banan (CEFOS, Géteborgs Universitet,
2000). Majoriteten eller 56 % trodde inte att den framtida jarnvagstrafiken
skulle medfora nagra risker. En tredjedel (32 %) ansag att trafiken skulle
bli riskfylld i viss man eller i hog grad. Mest oroad for risker var man i
Varberg och Lund, dir banan skall g& under respektive genom staden.

De som svarade ja, pa fragan om de trodde att trafiken skulle innebéra
risker ombads motivera sitt svar. Det var tre risker som oftast nimndes:

1.  Hogre trafiktdthet och hogre hastigheter pa jarnviagen medfor att
riskerna for tagolyckor okar.

2. Jarnvégsvagnar med farligt gods kan spara ur och orsaka katastrofer
med ménga ddda.

3. Jarnvégstrafik genom tunnlar &r farlig pa grund av risken for urspar-
ningar, kollisioner eller brand, eller att tunneltaket kollapsar; en olycka i
en tunnel kan l4tt bli katastrofal med méanga doda.

Andra faktorer som kan vélla oro ar lokaliseringen av nya stationer. S ar
t.ex. fallet i Rinnebdck i Arlov dir befolkningen &r orolig for dkad trafik,
folkliv, brék och nedskrépning.

5 Slutsatser

Den storsta risken for skador i samband med kapcitetsutbyggnaden av
Lommabanan ér padkdrningsolyckor i plankorsningar. Genom den 6kade
tagtrafiken samt i viss mén okade trafikfloden dkar risken for denna typ
av olyckor patagligt i Lomma i utbyggnadsalternativen. Efter att den
framtagna rikskanalysen pekat pa dessa 6kade risker kommer Banverket
att ta upp fragan om plankorsningarna till ny diskussion.

Okade bullerstorningar dr en annan storningsfaktor som kan orsaka en
negativ hilsopaverkan i form av stress, somnsvarigheter m.m. Det finns
ocksa en stark oro for denna buller6kning, sérskilt bland befolkningen i
Lomma. Bullerstérningarna kan minskas genom olika typer av buller-
skyddsatgarder.

Det finns skolor, daghemsgrupper, dldreboende och LSS-boende i nérhe-
ten av Lommabanan. Det bedoms dock inte som sérskilt troligt att jarn-
vagsutbyggnaden skulle innebdra nagon sérskild hilsorisk for dessa grup-
per jamfort med andra grupper/individer. De stér ofta under tillsyn av
personal och om en t.ex. en evakuering skulle bli nddviandig dr de snarare
i en béttre situation dn ensamboende individer.
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