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Bullerutredning

Bakgrund

Jarnvégsstrickan Kévlinge-Arlov, dven kallad Lommabanan, ér en
viktig lank 1 Godsstraket genom Skéne. Lommabanan trafikeras idag
enbart av godstrafik. I framtiden forvintas en betydande trafikokning
pa banan. Vistkustbanans utbyggnad till dubbelspar forvéntas med-
fora mer dn en fordubbling av antalet godstig pa Godsstraket genom
Skéne, forutsatt att tunneln genom Hallandsés fardigstills. Den 6kade
trafiken pd Lommabanan stéller krav pa kapacitetshojande atgarder.
Kapacitetsokningen erhélls genom att ytterligare mdtesstationer anlaggs.

Den kraftiga 6kningen av trafik pA Lommabanan kommer att medfora
okade bullerstorningar for boende utmed sparet. Tét bebyggelse finns i
stationsomradena Rinnebdck, Lomma, Flddie och Furulund. Foreliggande
utredning kommer med hjélp av bullerberdkningar att belysa hur bullerni-
véerna kommer att forédndras samt vilka atgérder som kan behovas for att
na en acceptabel ljudmiljé f6r boende utmed banan.

Buller

Allmant om buller

Buller definieras ofta som odnskat ljud, vilket innebér att uppfattningen
om var och nir ett ljud ar buller varierar. For att beskriva buller fran trafik
anvinds dels ett vigt medelvirde over ett dygn som bendmns ekvivalent-
niva, dels ett matt for den hogsta ljudnivan vilken kallas maximalnivan.
Maximalnivan uppkommer for végtrafik fran passage av ett enskilt fordon
och for tagtrafik fran det mest bullrande taget.

Ljud anges i enheten decibel (dB). For trafikbuller uttrycks detta i enheten
decibel A (dB(A)), dédr A betyder att man anvént ett filter som efterliknar
horselns kénslighet. Tekniskt innebar en fordubbling av ljudnivén en 6k-
ning med 3 dB, medan det ménskliga 6rat behover en 6kning med nér-
mare 10 dB for att uppleva det som en fordubbling av ljudnivén. Férand-
ringar pa 1-2 dB ar sa sma att Orat har svart att uppfatta nagon skillnad.
Forst vid en fordndring om cirka 3 dB kan vi uppleva en skillnad i ljud-
niva.

For tagtrafik sker bulleralstringen framst fran kontakten mellan hjul och
rdls. Av stor betydelse dr ytjamnheten hos hjulen och sparet. De flesta an-
dra bullerkéllor &r av underordnad betydelse. Ett annat ljud fran sparburen
trafik ar gnissel och skrammel. Gnissel uppstér framst i sndva kurvor vid
den relativa rorelsen mellan hjul och réils. Vid riktigt hoga hastigheter kan
aven aerodynamiskt ljud uppsté, dven om detta ej intraffar med nuvarande
trafikering pd de svenska sparen.

Bullerstorningar fréan trafik ar ett stort samhéllsproblem. Personer som
utsdtts for buller kan bl.a. fa nedsatt sémn och koncentrationssvarigheter.

I bullerutredningar anvinds oftast berdknade varden framfor uppmatta
virden. Anledningen till detta 4r att berdknade virden ger ett resul-

tat som &r representativt for de vidersituationer som riktvirdena avser
(berdkningsmodellen avser exempelvis en kontrollerad véadersituation
med svag vind fran bullerkéllan mot berdkningspunkten). Berdkningar
ger darfor oftast storre noggrannhet dn enstaka méatningar. Detta géller
framforallt vid storre avstand (>30 m) mellan bullerkéllan och berdknings-
punkten'. Dirtill kommer att man med berdkningar kan visa framtida
situationer.

Riktvarden

Banverket och Naturvéardsverket har tillsammans tagit fram riktlinjer for
buller- och vibrationer for sparburen trafik.

I riktlinjerna finns angivet riktvérden for hur hogt bullret far vara i
bostadsomraden, inne 1 bostdder och olika sorters lokaler, samt i rekrea-
tions- och friluftsomraden. Riktvirdena baseras pa dagens kunskap om
buller fran spérburen trafik och bullrets negativa inverkan pa de ménnis-
kor som utsiitts.

Foljande riktvirden for trafikbuller bor normalt inte dverskridas vid
nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av infrastruktur vilka &ven an-
vands som riktvarden for miljokvalitet avseende buller. Med visentlig
ombyggnad menas t.ex. sidoforflyttning av banan eller utokning fran
enkel till dubbelspar, hir avses inte normalt banunderhéll eller byte av
forbrukat materiel.

Tabell 1. Planeringsmadl. Riktvirden for miljokvalitet och visentlig om-
byggnad av bana.

Ekvivalent ljudniva
i dB(A) for vardags-
medeldygn

Maximalniva

Lokaltyp eller omradestyp dB(A) *fast”

Permanentbostader, fritidsbostader
och vardlokaler
Utomhus 60" 557 702

Inomhus 309 45Y
Undervisningslokaler

Inomhus 457
Arbetslokaler

Inomhus 60”
Omréaden med lig bakgrundsniva

Rekreationsytor i tétort 5599

Friluftsomraden 4004

! Svenska Kommunforbundet, 1998. Skonheten och oljudet.

YRiktvarden avser frifaltsvarden eller till “Avser omraden med lag bakgrundsniva.

frifaltsvarden korrigerade varden. 5 Avser arbetslokaler for tyst verksamhet.

2 Avser uteplats, sarskilt avgréansat omrade.  ® Avser boningsrum (ej hall, férrad och WC).
3 Avser utrymme for sémn och vila (sovrum) 7 Avser niva under lektionstid.

under tidsperioden 22.00-06.00 samt 6vriga

bostadsrum (ej hall, férrad, WC etc).

Etappmalet for buller i befintlig miljo ar att atgérder ska vidtas for fastig-
heter som exponeras for buller fran jairnvégstrafik som Sverstiger 55 dB(A)
(maximal niva inomhus i sovrum nattetid). Atgirder vidtas for boende
som utsétts for fler an fem stdrningar per natt. Etappmalet ska uppnas till
2004 (uppgiften reviderad 2002-05-28).

Tabell 2. Riktvirden for tagbuller i befintlig miljo

Ekvivalent ljudniva i

dB(A) for vardagsmedel- Maximalniva
Permanentbostider dygn dB(A)
Utomhus, i markplanet 70"
Inomhus, sovrum - 552 kl122-06

" Riktvarden avser frifaltsvarden eller till 2 Far overstigas fem ganger per natt

frifaltsvarden korrigerade varden.

Det anges dven att vid tillimpning av atgdrder bor hdnsyn tas till vad som
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvérdena
inte 6verskrids.

Bullerskyddsatgarder

Anvéndning av bullerskydd bor alltid avvidgas mot andra miljdaspekter
innan beslut fattas att genomfora dem. Bullerproblemet bor inte ersittas
av andra problem. Skdrmar skapar barriareffekter som kan bli forodande
och baksidan av bullerskdrmar kan skapa instdngda eller inhdgnade omré-
den for boende.

En bullerskyddsskiarm ska vara tit, ndgot som &r helt avgorande for den
bullerreducerande effekten. Skarmens funktion forsdmras sérskilt mycket
av langsmala otdtheter som exempelvis springor vid mark eller mellan
skdrmelementen. En tumregel kan vara att skdrmen bor ha en ytvikt av
minst 15 kg/kvm.

Utover bullerskyddsskidrmar kan atgérder goras i fasad for att minska
bullerniviaerna inomhus i byggnader. Detta gors genom forbattringar av
fonster och eventuella ventilationsdon. En fordel med fasadatgérder ar att
utblicken for saval trafikanter (i detta fall tigresenérer) som boende inte
paverkas. Fordelar med skdrmar & andra sidan dr att de reducerar savil
utomhus som inomhusnivaer vilket ger en forbattrad utemiljo.
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For fastigheter med kraftiga bullerstérningar kan bade bullerskdrmar och
fasadatgdrder bli nddviandiga for att né acceptabla utomhusnivaer och laga
inomhusnivéer.

Berakningsmetod och beraknings-
forutsattningar

Bullerberdkningarna &r utférda enligt den nya Nordiska berdkningsmo-
dellen for tdg (NMT)! i programmet SoundPLAN. Programmet anvinds
1 ett stort antal lander 6ver hela virlden av myndigheter, institutioner och
foretag for att studera olika bullersituationer i samhillet. Aterférsiljning
och support i Sverige skots av SP Sveriges Provnings- och forskningsin-
stitut avdelningen for akustik.

Som indata till berdkningarna anvénds en digital grundkarta. Fran denna
genereras sedan en terrdngmodell genom att uppgifter 6ver hojder, vig-
bredder och hushojder m.m. matas in. Utifran denna modell kan sedan
berdkningar goras savil direkt pd husfasad for samtliga vaningsplan som
for enstaka mottagarpunkter i terrédngen eller i rutnét inom stérre om-
raden. Berdkningarna utférs med stor precision eftersom indelningen i
vinkelomraden vid berdkningar kan goéras sé att varje vinkelomrade blir
litet och homogent. Programmet hanterar dven effektivt dimensionering
av bullerskidrmar eller bullervallar.

Forutsattningar

Berdkningarna baseras pa uppgifter for nuvarande trafikering samt prog-
nos for framtida trafikering med motesstationer utbyggda. Dessa uppgifter
har tillhandahallits fran Banverket, se tabell 3 och 4.

Tabell 3. Nuvarande trafikering pa Lommabanan.

Téagtyp, nuvarande Antal tag Maxlangd Medellédngd Hiatsg't%?tet
trafikering (dygn) (m) (m) (km/h)
Pagatig/Oresundstag - - - -
Godstag 12 650 400 90
Tabell 4. Framtida trafikering pa Lommbanan
Tégtyp, framtida Antal tag Maxldngd Medellangd Hiatsgiiiet
trafikering (dygn) (m) (m) gimib)
Pagatig/Oresundstig 50 160 80 60
Godstdg 30 750 550 100

! Naturvdrdsverket, Rapport 4935, Buller frdn spdarburen trafik, Nordisk bercdik-
ningsmodell.

A Figur I Bild 6ver Lomma med byggnader och jarnvigsspdr inlagda i
programmet SoundPLAN.

Berédkningar har utforts for situationerna nulége, nollalternativ och
utbyggnadsalternativ, dir nollalternativet representerar ett alternativ nér
Lommabanan inte trafikeras av persontag, men att godstigstrafiken okar
till den angivna nivén for framtida trafikering.

I berdkningarna har for utbyggnadsalternativet valts att enbart rikna

ett av alternativen for motesspar pa de olika motesstationerna. Detta pa
grund av att den storsta skillnaden for boende utmed jarnvégen blir den
kraftigt 6kade trafiken pa spéret samt att de olika alternativen pa métes-
spar kommer att ge vildigt sma variationer for persontagstrafiken med
avseende pa buller.

Malsdttning

Banverkets malséttning &r att med hjilp av bullerskdrmar och/eller fasadat-
gérder genomfora erforderliga bullerskyddsatgérder sa att boende utmed
Lommabanan inte har bullernivaer som 6verstiger riktvirden for miljokva-
litet.

Studerade alternativ
Foljande situationer har studerats
1. Nulédge - Bullersituationen med nuvarande trafikering.

2. Utbyggnadsalternativ - Bullersituationen med framtida trafikering,
utan bullerskyddsatgérder.

3. Nollalternativ - Bullersituationen med framtida godstrafikering
utan persontag,.

4. Utbyggnadsalternativ — Bullersituationen med framtida trafikering,
med bullerskyddsatgarder.

Oversiktliga bullerberidkningar har dven gjorts for tva andra framtida tra-
fikeringsalternativ:
- Persontagstrafik och 80 godstag
- Persontagstrafik utan godstag

Dessa berékningar r att betrakta som en kénslighetsanalys och darfor
redovisas inga bullerskyddsatgérder for dessa trafikeringsalternativ.

Avgransning

Bullernivaerna for stationsomradena Rinnebick, Lomma, Flddie och
Furulund redovisas med hjélp av utbredningskartor for de olika situatio-
nerna. Ovriga fastigheter utmed Lommabanan kommer enbart att redo-
visas i det totala antalet bullerstorda fastigheter (enligt punkt 6) utmed
banan.

Berakningsresultat

I bilagorna 1.1-1.8 redovisas nuvarande och framtida berdknade buller-
nivaer for stationsomradena Rinnebick, Lomma, Flddie och Furulund. I
texten nedan beskrivs skillnaderna for de olika berdkningssituationerna.

Situation 1 Nulage

Med den nuvarande trafikeringen pa Lommabanan passerar ca 12 godstag
per dag. Det innebér att forsta raden av bebyggelse, dvs. byggnader pa ett
avstand av ca 30 m fran sparmitt, har en ekvivalentnivé pa ca 60 dBA,
respektive maximalniva pa mer dn 85 dBA.

Vid avstimning mot riktvarden for befintlig miljé kan konstateras att inga
bostidder utmed banan utséitts for ekvivalenta dygnsnivéer som dverstiger
riktvardet 70 dBA. Daremot berdknas ca 180 bostdder utmed spéret ha
maximalnivaer pa mer dn 85 dBA. Med en normal bullerreduktion i fasad
pa 30 dBA skulle detta innebdra inomhusnivéer pa éver 55 dBA.

Tabell 5. Ungefirligt antal fastigheter ldings Lommabanan med en bul-
lerniva éver riktvdrden for befintlig miljo.

Ekv. niva vid fasad, Max. niva vid fasad,

Qe 70 dB(A) 85 dB(A)*
Rinnebick 0 14
Lomma 0 93
Fladie 0 13
Furulund 0 43
Ovriga 0 10
Totalt 0 173

* Riktvérdet avser maximalnivan inomhus, 55 dB(A), med normal fasadreduktion

pa 30 dB(A).




Bullerutredning

Utover riktvirden for befintlig miljo kan sdgas att med den nuvarande
trafikeringen pa banan innebar att forsta raden av bostadsbebyggelse lig-
ger pa grinsen av att klara riktvirdet for miljokvalitet vid fasad (ekviva-
lentnivd) medan maximalnivan dock berdknats Gverskridas med mer &n
10 dBA.

Situation 2 Utbyggnad utan bullerskydd

Den o6kade trafikeringen pa spéaret kommer att ge en 6kning av de ekviva-
lenta bullernivaerna med ca 5 dBA for samtliga fastigheter utmed sparet.
Detta géller inte bara den ndrmaste raden av bebyggelse utan generellt
inom hela spérkorridoren. For forsta radens bebyggelse innebér det ekvi-
valentnivaer pa ca 65 dBA i fasad. De maximala bullernivaerna kommer
dock i stort sett att bli oférandrade. Detta d& maximalnivan hdrstammar
fran en enskilda tagpassage. Den marginella 6kningen i utbyggnadsal-
ternativet kommer fran en angiven 6kning av godstagens maxlangd. |
bilagorna 1.1-1.8 kan utldsas fordndringen i bullernivd mellan nuldge och
utbyggnad utan bullerskyddsatgarder.

Situation 3 Nollalternativ

Vid berdkning av bullernivaerna for Nollalternativet, d.v.s. 6kad godstra-
fik men ingen persontrafik, kan konstateras att skillnaderna jaimfort med
utbyggnadsalternativet i stort sett 4r forsumbara. For maximalnivan ar
detta véntat da den i detta fall kan hérroras till godstrafiken.

Att ekvivalentnivan inte paverkas mer har foljande forklaring.
Ekvivalentnivéan redovisar det totala ssmmanvigda bullertillskottet under
ett dygn. For tagtrafik baseras detta bl.a. pa den totala taglingden under
dygnet. Den totala medeltagldngden for godstagen blir i Nollalternativet
(30 x 550) = 16 500 m vilken i utbyggnadsalternativet kommer att 6ka
med persontrafiken (50 x 80) =4 000 m (det vill sdga 25 %). For att fa en
okning av bullernivdn med 3 dBA krévs i detta fall en férdubbling av den
totala tagldngden, dessutom bullrar godstagen mer per enhet &n personté-
gen. Sammantaget medfor detta att skillnaden mellan Nollalternativet och
utbyggnadsalternativet blir mindre dn 1 dBA.

Nollalternativet kommer i denna studie ddrmed att jaimstéllas med utbygg-
nadsalternativet och inte vidare redovisas.

Situation 4 Utbyggnad med bullerskydd

Berdkningsresultatet visar att det kommer att finnas behov av buller-
skyddsatgarder for att dimpa bullret for boende utmed Lommabanan. For
att klara riktviarden inomhus kan bullerskyddsatgérder i fasaden utforas.
Dock avhjilps inte hga utomhusnivaer med detta. For att klara riktvarden
vid uteplatser krdvs bullerskdrmar, antingen for att enbart reducera bullret
vid uteplatsen eller for att ddimpa ljudnivén sa att atgérder i fasad ej blir
nddvindiga.

En bullerskdarm utmed sparet skulle kunna ddmpa bullernivaer savl ut-

omhus som inomhus i byggnader. Erforderliga skdrmhdgjder har dversikt-
ligt dimensionerats for att klara riktvarden for miljokvalitet. For bostéder
innebér det atgérder for att klara bullernivéer i fasad (ekv/max) samt for
uteplats (ekv/max). Eftersom utredningsomradet ar ca 20 km och enstaka
byggnader ligger vildigt nira spéret i forhéllande till andra, har ett antal
punkter ldngs striackan valts ut for att representera forsta raden av sam-
manhédngande bebyggelse. Vid skarmdimensioneringen har langstrickta
skdrmar anvénts dér ingen hansyn tagits till exempelvis Oppningar for
korsande végar eller om skédrmen praktiskt kan installeras. Med anledning
av detta separeras inte skdrmhdjder for de olika stationsomradena eller
for 6vrig bebyggelse utmed banan. Framriknade skdrmhdjder bor darfor
ses som Oversiktliga.

Tabell 6. Ungefirliga skdrmhdojder over 6verkant spar for att klara
riktvdrden for forsta raden av bebyggelse utmed Lommabanan, framtida
trafikering.

Riktvarde Skarmhojd
60 dBA ekv. vid fasad 1,5-25m
70 dBA max. vid uteplats 3,5-4,0m
75 dBA max. vid fasad 70-8,0m

For att klara samtliga riktvarden kréivs alltsd betydande skdrmhgjder
vilket kan resultera i stora ingrepp i bebyggelsen och samtidigt gora att
tagresendrer tappar kontakten med utemiljon. Utdver detta tillkommer de
ekonomiska aspekterna dar kostnaderna for bullerskyddsétgiarder kom-
mer att bli betydande. Bullerskdarmarnas hojd bor ddrmed anpassas efter
vad som ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. Vissa partier ldngs
Lommabanan kan vara mindre kénsliga 4n andra for hoga skarmar varfor
det bor utredas vidare vilka skdrmhojder som kan vara acceptabla ldngs
olika avsnitt.

Om utgangspunkten dr att bullerskdrmarna inte skall vara hogre én att
tdgresendrer ska kunna blicka ut Gver landskapet bor skdrmarna inte goras
hogre én ca 2 m 6ver sparet. Med denna skdrmhojd ar det ett begrénsat
antal fastigheter utmed banan dir ekvivalentvirdet pa 60 dBA i fasad

inte klaras. Daremot kommer maximalnivaerna i fasad respektive vid
uteplatser fortfarande att 6verstiga riktvarden. Forsta raden av bebyggelse
minskar till mellan 77 och 82 dBA i fasad. Detta skulle i sa fall innebéra
bullernivaer som ligger betydligt under maximalnivderna med nuvarande
trafikering utan atgéird.

I nedanstaende figurer visas skillnad i bullerutbredning med respek-
tive utan en 2 m skiarm i utbyggnadsalternativet. Exemplet ar taget fran
Lomma.

Sammanstallning av antal bullerutsatta
fastigheter

Antalet bullerstorda fastigheter utmed Lommabanan kommer att 6ka med
en Okad trafikering. I nedanstaende tre tabeller gors en dversiktlig sam-
manstéllning av det totala antalet fastigheter utmed banan som berdknas

~Ki5;

=
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= --._FT-

N "i-'- 1""“-' =T

A Figur 2. Ekvivalent bullerutbredning pa tvd meters hojd i utbygg-
nadsalternativet, utan bullerskdrm. Fdargskalan representerar 5 dB(A)
intervall. Rod firg visar grdinsen for 60 dB(A).

A Figur 3. Ekvivalent bullerutbredning pd tva meters hojd i utbygg-
nadsalternativet, med en 2 meter hog bullerskdrm. Firgskalan repre-
senterar 5 dB(A) intervall. Réd fdrg visar grdinsen for 60 dB(A).
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ha bullernivaer som 6verskrider riktvarden for miljékvalitet vid fasad och
uteplats for situationerna nuldge, ombyggnad utan bullerskydd och om-
byggnad med en 2 m hog bullerskdrm. I denna liksom tidigare berdkning
for skdrmhojder tas ingen hansyn till att skirmen kommer att behova bry-
tas for korsande végar osv.

I tabellernas forsta kolumn redovisas berdknat antal fastigheter som kom-
mer att utsdttas for en ekvivalentniva i fasad som overstiger 60 dBA. 1
andra kolumnen visas det berdknade antalet fastigheter som kommer att
ha en maximal bullerniva i fasad pa mer dn 75 dBA (vilket med en normal
fasadreduktion pa 30 dBA skulle innebéra en inomhusniva pa 45 dBA).

I den sista kolumnen visas antalet berdknade fastigheter som kan ha en
maximalniva pa 70 dBA vid uteplats. En slutsats som kan dras vid jam-
forelse mellan de tre tabellerna ar att med bullerskyddsatgirder kan bul-
lersituationen bli béttre med framtida trafikering &n med den nuvarande
trafikeringen.

Tabell 7. Ungefirligt antal fastigheter lings Lommabanan med en bul-
lernivd éver riktvdirden for befintlig miljé.

Ekv. niva vid fasad, Max. niva vid fasad,

Qe 70 dB(A) 85 dB(A)*
Rinnebick 0 14
Lomma 0 93
Fladie 0 13
Furulund 0 43
Ovriga 0 10
Totalt 0 173

* Riktvérdet avser maximalnivan inomhus, 55 dB(A), med normal fasadreduktion
pa 30 dB(A).

Tabell 8. Ungefirligt antal fastigheter ldngs Lommabanan med bullerni-
vder over riktvirden for miljékvalitet, nuvarande trafikering.
Ekv. nivd vid fa-  Max. niva vid fa- Max. niva vid

Omrade sad, sad, uteplats,
60 dB(A) 75 dB(A4)* 70 dBA)
Rinnebick 10 55 90
Lomma 70 170 390
Fladie 10 40 60
Furulund 30 220 355
Ovriga 15 55 100
Totalt 135 540 995

* Riktvardet avser maximalnivan inomhus, 45 dB(A), med normal fasadreduktion
pa 30 dB(A).

Tabell 9. Ungefdrligt antal fastigheter lings Lommabanan med bullerni-
vaer over riktvirden for miljékvalitet, framtida trafikering.
Ekv. niva vid fa- Max. niva vid Max. niva vid

Omrdde sad, fasad, uteplats,
60 dB(A) 75 dB(A)* 70 dBA)
Rinnebéck 30 55 90
Lomma 115 175 410
Fladie 30 45 60
Furulund 80 235 385
Ovriga 15 60 105
Totalt 270 570 1050

* Riktvérdet avser maximalnivan inomhus, 45 dB(A), med normal fasadreduktion
pé 30 dB(A).

Tabell 10. Ungefirligt antal fastigheter lings Lommabanan med buller-
nivder over riktvdrden for miljokvalitet, framtida trafikering med en 2
m hog bullerskdrm ldngs sparet.

Ekv. niva vid Max. nivad vid ute-

Max. niva vid

onrade 6?51%%4) Jeh 1 ) 75121?}1)
Rinnebéck 2 10 25
Lomma 7 80 130
Fladie - 20 40
Furulund 14 50 130
Ovriga 7 15 35
Totalt 30 175 360

* Riktvardet avser maximalnivan inomhus, 45 dB(A), med normal fasadreduktion
pa 30 dB(A).

I det fall bullerskdarmar viljs som inte har tillrdcklig hojd for att klara
riktvdrden kan kompletterande fasadédtgirder och separat bullerskyddade
uteplatser vara ett sétt att komma ner till riktvdrden for miljokvalitet.

Kanslighetsanalys — 80 godstag samt inga
godstag alls pa Lommabanan

Oversiktliga beridkningar har dven gjorts for tva andra trafikeringssitua-
tioner (utan bullerskyddsatgarder). En trafikeringssituation med person-
tagstrafik och 80 godstag respektive inga godstag alls. Dessa har sedan
jamforts mot det framtida planerade trafikeringsalternativet. En trafike-
ringssituation med 80 godstag skulle innebéra att ndstan dubbelt s ménga
fastigheter (ca 500) skulle utséttas for en bullernivda med mer 4n 60 dBA
ekvivalentniva vid fasad. For att klara denna niva skulle kriavas en buller-
skidrm pa ca 3 m hojd ovan spar.

En situation utan godstag skulle ddremot dramatiskt reducera antalet fast-
igheter med nivéaer dver riktviarden. Endast ett fatal skulle fa ekvivalenta
nivéaer éver 60 dBA vid fasad, endast en fjardedel av antalet fastigheter
(ca 150) skulle f&a maximalnivaer vid fasad dver 75 dBA respektive 70
dBA vid uteplatser (ca 250). For att klara riktvarden for maximalnivaer

i ndrheten av stationsomradena ar skarmhojder pa upp till 1,5 m tillrdck-
ligt medan de fastigheter som ligger ndrmast sparet utanfor tdtorterna

ar 1 behov av i stort sett samma skarmhojder som kravs for att dimpa
maximalnivéerna fran godstdgen. Den stora skillnaden i skarmhdojd inne
respektive utanfor titorterna beror pa att persontagen gar med full hastig-
het utanfor titorterna medan de har en ldgre hastighet inne i titorterna.
Behovet av hoga skdrmar géller dock enbart de fastigheter som ligger
véldigt néra sparet. En bit bort frén sparet avtar bullernivéerna i och med
att de betydligt kortare persontagen ger upphov till storningar i ett mindre
vinkelomrade &n det godstagen ger upphov till pd samma avstand.

Syntes

Den storsta trafikokningen pd Lommabanan sker genom persontagstra-
fiken, vilken dock ur bullersynpunkt kommer att medfora en begransad
okning av de totala bullernivderna utmed banan. Okningen av bullerniva-
erna kommer framst att uppkomma fran det 6kade antalet godstag, vilket
visas i savil bullerberdkningarna av utbyggnadsalternativet som i kanslig-
hetsanalysen. Detta giller 4ven for Nollalternativet.

Antalet bullerstorda fastigheter kan reduceras visentligt redan med en 2
m hog bullerskédrm utmed banan. Dock kommer inte riktviarden for miljo-
kvalitet att uppnés for alla fastigheter, utan fasadatgarder och separat bul-
lerskyddade uteplatser kommer att behdvas med denna malséttning.
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