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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Lommabanan, Kavlinge - Arlov har utretts under lang tid. I tidigare skeden har samrad och
information om projektet har genomforts vid ett antal tillfallen. 2003, 2010 och 2012 hélls
allminna samradsmoten. 2014 holls allmidnna informationsmdéten. Genom hela processen
med att ta fram handlingar har dven samrad genomforts med berérda kommuner,
lansstyrelsen, Skanetrafiken och andra myndigheter och organisationer.

Under arbetet med att ta fram jairnvagsplanens samradshandling har samradsprocessen
bestatt av moten med ldnsstyrelsen, berérda kommuner, Skanetrafiken och tre
fastighetsigare. Ett allmént samradsméte har dven genomforts. Forslaget till utbyggnad har
funnits tillgangligt under en tre veckor lang samrédstid, d& majlighet har funnits att ta del
av och lamna synpunkter pa jairnvagsplanen.

Samradskretsen har bestétt av Lansstyrelsen i Skane ldn, ber6rda kommuner, Region Skane
och Skénetrafiken och enskilda som kan antas bli sarskilt berorda. Eftersom lansstyrelsen
har beslutat att projektet kan innebéra betydande miljopaverkan har samradskretsen
utokats till att &ven omfatta berérda statliga myndigheter, den allménhet som kan antas bli
berord och organisationer som kan antas bli berérda.

Vid moétet med Lansstyrelsen i Skane 1an behandlades bland annat upplégg och innehall i
miljokonsekvensbeskrivningen. Region Skane, Kévlinge och Lomma kommuner stéller sig
positiva till utbyggnaden av métesspar. Region Skane vill kora med halvtimmestrafik fran
trafikstart. Synpunkter fran allmdnheten har fraimst handlat om behov av
bullerskyddsatgirder. For fastighetsdgare har dven anlidggningens utformning och
mojligheter till ersdttning for mark som tas i ansprék varit viktigt.



Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som &r att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2016-05-09.



Samrad i tidigare skeden

Lommabanan, Kavlinge - Arlov har utretts under lang tid. En forstudie genomfordes 2001.
Den foljdes av en jarnvagsutredning som pagick 2002-2004, men som inte avslutades. 2009
upptogs arbetet med jarnvagsutredningen igen och fardigstilldes 2013. 2014 bjod Lomma
och Kavlinge kommuner tillsammans med Trafikverket in till informationsméten med
allménheten.

Samrad och information om projektet har genomforts vid ett antal tillfdllen. 2003, 2010 och
2012 hoélls allmédnna samradsmoten. 2014 holls allmédnna informationsmoéten. Genom hela
processen med att ta fram handlingar har d&ven samrad genomforts med berérda kommuner,
lansstyrelsen, Skanetrafiken och andra myndigheter och organisationer.

I tidigare utredningsskeden har atgarder studerats langs hela Lommabanan. I féreliggande
jarnvagsplan studeras endast métesspér i Stiavie. Darfor aterges endast moten och
synpunkter angdende Stivie fran tidigare samrad.

Samrad 2002-2003

Nedan sammanfattas kort inkomna synpunkter under arbetet med jirnvagsutredningen
2002-2003.

Synpunkter fran allmdnheten ror oro kring hur situationen kommer att bli avseende buller,
vibrationer och risker med farligt gods nar trafikeringen 6kar. Framfor allt kommuner, men
aven enskilda, vill helst att métesspér laggs utanfor tatorterna for att minska intrang i

boendemiljon. Val av sida for langt motesspar i Stiavie hade en fastighetsagare synpunkt pa.

Vid samréd med lansstyrelsen har innehallet i MKB diskuterats. De synpunkter som
Lansstyrelsen lamnat kommer att beaktas. Hit hor bl.a. vardering mot regionala och lokala
miljoméal samt beskrivning av alternativskiljande konsekvenser for kulturmiljon.

Samrad 2009-2013

Nedan redovisas relevanta delar av de samrad som genomfordes under arbetet med
jarnvagsutredningen 2009-2013.

Samradsmote med Lansstyrelsen i Skane lan 2010-02-16

Davarande Banverket informerade om den aterupptagna jarnviagsutredningen och
konsulten Sweco redogjorde for innehallet i den planerade revideringen av
miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen, som fatt presentationen i forvig, limnade
synpunkter pa innehéllet, bl.a. avseende férandrade program, mél, normer och rapporter
avseende miljo. Lansstyrelsen papekade ocksa att redovisningen av buller bor ses 6ver i
vissa avseenden. Banverket beaktar lansstyrelsens synpunkter vid revidering av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samradsmoten med berérda kommuner

Samradsmoten (6 st) med Lomma kommun 2009-2010
Samrédsmoten genomfordes vid sex tillfdllen under 2009 och 2010 mellan
Banverket/Trafikverket och Lomma kommun. Samrédden behandlade i princip uteslutande
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samordning mellan jarnviagsutredningen och kommunens planprogram fér Lomma
stationsomrade och redovisas darfor inte vidare i detta dokument.

Samradsmoten med Kavlinge kommun 2010-03-17, 2011-08-30 och 2012-05-30

P4 moétet i mars 2010 informerade dédvarande Banverket om att jairnvagsutredningen var
aterupptagen och ville ocksé ta reda pa om det finns nagra forandrade forhallanden som kan
paverka utbyggnaden av Lommabanan.

Banverket informerade ocksa om att i det tillkommande utredningsalternativet (UA6)
foreslas ett motesspar i Stavie, dock langre norrut dn i utredningsalternativ 4 (UA4).
Kommunen papekade att vissa oldgenheter kan uppsta for narboende och tyckte att den
sydliga placeringen i UA4 var béttre i det avseendet. Banverket tar hénsyn till for- och
nackdelar avseende det nordliga ldget i det fortsatta arbetet.

P& motet i augusti 2011 diskuterades placeringar av motessparet pa nytt. Trafikverkets motiv
till en placering langt norrut ar att det ar battre kapacitetsméassigt. Kommunen onskar tydlig
redovisning av atgirder och konsekvenser for bida alternativen da det kan leda till
storningar for boende.

P& det tredje motet i maj 2012 diskuterades inte motessparet i Stavie.

Samradsmoten med trafikoperator

Trafikverket har haft kontinuerlig kontakt med Skénetrafiken som kommer att bedriva
regionaltigstrafik pA Lommabanan. Skanetrafiken har medverkat vid samradsméten med
allménheten och vid vissa av métena med berérda kommuner.

Samradsmoten med allmanheten

Allméant samradsméte i Furulund 2012-06-12

Motet inleddes med att Trafikverket informerade om utbyggnaden av Lommabanan med
motesspar i Stavie och station i Furulund. Skénetrafiken informerade om nuvarande och
framtida kollektivtrafik i Kavlinge kommun. Kévlinge kommun presenterade kommunens
syn pa kollektivtrafiken i kommunen.

Kring métessparet i Stiavie kom fragor och synpunkter kring placeringen av motessparet.
Det fanns synpunkter for och emot bide norra och sédra alternativet med hansyn till
nuvarande och planerad bebyggelse.

Flera synpunkter kom kring bullerstérningar, hur bullerberdkningarna genomfors och vilka
atgirder som vidtas. Det ar framfor allt godstagen som upplevs som storande och det var
fragor kring kortider, vaxling, fordon och vagnspark.

Allméant samradsméte i Stavie 2012-12-18

Motet inleddes med att Trafikverket informerade om utbyggnaden av Lommabanan och om
alternativa placeringar av ett métesspar i Stavie. Trafikverket informerade dven om den
nationella planen for transportsystemet och om andra projekt i regionen.

Synpunkter framfordes angdende placeringen av motesspéret i Stavie. Det norra alternativet

forordades. Synpunkter framférdes dven pé buller- och vibrationsstorningar for fastigheter
vid Stavie Elvaviagen om det sydliga alternativet viljs.
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Inkomna skriftliga synpunkter till och med 2012-08-10

Sex enskilda personer och en férening inkom med skriftliga synpunkter efter de allmédnna
samradsmoétena. Béde positiva och negativa synpunkter framfors angdende utbyggnaden av
Lommabanan.

Angéende placeringen av ett motesspar i Stiavie framfors synpunkter bade for och emot bade
en nordlig och sydlig placering med hinsyn till befintliga bostadsfastigheter och befintlig
naringsverksamhet i form av en kycklinguppfodning. Ett forslag pa en alternativ lokalisering
av motesspéret narmre E6:an framfors.

Samrad 2014

Nedan redovisas inkomna synpunkter i samband med information och samrad under 2014.

Allménna informationsmdéten i Lomma 2014-03-12 och Kéavlinge 2014-03-26

Lomma och Kavlinge kommuner bjod tillsammans med Trafikverket och Skanetrafiken in
till tvd allménna informationsmé6ten i Lomma och Kavlinge i mars 2014. Inga
motesanteckningar férdes, men allmidnheten ombads skicka sina synpunkter till
Trafikverket. Se nedan for en sammanfattning av vilka synpunkter som inkom rérande
motessparet i Stavie.

Inkomna skriftliga synpunkter 2014-02-17 - 2014-03-10

Under perioden inkom skriftliga synpunkter fran 33 personer. Protester framférs mot
Trafikverkets planer pa en utokad godstagstrafik pA Lommabanan genom Lomma by. Oro
uttrycks for en 6kad olycksrisk, 6kade bullernivier och 6ver att trafikokningen kommer att
leda till ett delat samhille. Fragor framfors kring vilka typer av bullerdimpande atgarder
som planeras samt vilka typer av gods som planeras att fraktas pé jairnvéagen.

Inkomna synpunkter efter allm&nna informationsmoten 2014

Efter de allmdnna informationsmoétena inkom skriftliga synpunkter fran 39 personer och 3
foreningar.

Protester framfors dter igen mot en utokad godstdgstrafik pA Lommabanan. Den planerade
utbyggnaden anses innebira en forsdmring av miljon och sékerheten for de boende,
forsamrade pendlingsmdgjligheter och minskad attraktivitet for berorda orter. Oro uttrycks
for 6kade bullernivaer och krav framfors pa att bullerskyddande och vibrationsddmpande
atgarder utreds och genomfors innan den planerade trafikokningen. Flertalet foresprakar att
tagtrafiken leds utanfor de tatbebyggda samhillen som Lommabanan passerar genom. Den
planerade pagatdgstrafiken anses som positiv av négra.

Inkomna yttranden fran myndigheter och kommuner 2014-05-05 — 2014-06-26

Yttranden pé& samradshandlingen inkom fran Burl6vs kommun, Lomma kommun och
Kavlinge kommun. Angdende motesspéaret i Stavie foresprakar Kavlinge kommun det
sydliga alternativet for placeringen av ett motesspar vid Stéavie. Det nordliga alternativet
anses inte vara acceptabelt eftersom det medfor bulleroligenheter for boende samt kan
komma att negativt pdverka kommunens framtida utvecklingsmgjligheter av Furulund.
Trafikverket uppmanas att skyndsamt utreda och féresla mojliga bullerddmpande atgarder
utmed Lommabanan, sarskilt for tdtortsmiljon.
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Inkommet yttrande fran lansstyrelsen 2014-12-11

Trafikverket forordar alternativ 6 och lansstyrelsen har inga invandningar mot det valda
alternativet och konstaterar att de presenterade alternativen medges i de berorda
kommunernas 6versiktsplaner. Lansstyrelsen instimmer med Trafikverkets analys av vilka
fragor som behover utredas vidare. Dessa fragor ror ur Lansstyrelsens perspektiv framfor
allt de identifierade fragorna kopplade till fororenad mark, arkeologi, vibrationer och buller.
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Samradskrets i jarnvagsplaneskedet

Foljande anges i lagen om byggande av jarnvag, 2 kap 2 §:

”Den som avser att bygga en jarnvdg ska under arbetet med att upprdtta en jarnvdgsplan
samrdda med lansstyrelsen, berorda kommuner och de enskilda som sdrskilt berors. Om
Jjdrnvdgsplanen har betydelse for kollektivtrafiken, ska samrdd dven ske med berérda
regionala kollektivtrafikmyndigheter. Samrdadet ska avse jdrnvdgens lokalisering,
utformning och miljépaverkan.

Om jarnvdgen kan antas medféra en betydande miljopdverkan ska;

1. Samrdd ocksa ske med de ovriga statliga myndigheter samt den allmdnhet och de
organisationer som kan antas bli berérda, och

2. Samrddet dven avse innehdll i och utformning av sGdan miljékonsekvensbeskrivning
som ska finnas tillsammans med jarnvdgsplanen.”

Lansstyrelsen i Skane ldn har beslutat att utbyggnaden av motesspar i Stavie kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Darfor har samradskretsen utokats med berorda
statliga myndigheter, den allminhet som kan antas bli berord och organisationer som kan
antas bli berorda. Samradskretsen dr definierad enligt nedan.

Lansstyrelsen
« Lansstyrelsen i Skdne lan

Berorda kommuner

« Lomma kommun
« Kavlinge kommun
+ Burl6vs kommun
« Lunds kommun

Kollektivtrafikmyndighet/Regionférbund

« Region Skéne

Ansvarig for genomforande av kollektivtrafik

« Skanetrafiken

Ovriga myndigheter

« Arbetsmiljoverket
« Barnombudsmannen
« Bergstaten

» Boverket
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« Elsdkerhetsverket

« Energimyndigheten

« Fortifikationsverket

« Forsvarsmakten

« Havs- och vattenmyndigheten

« Jordbruksverket

« Kemikalieinspektionen

« Lantmiterimyndigheten i Skéne lan
» Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
 Naturvardsverket

« Polismyndigheten Region Syd

« Post- och telestyrelsen

« Riksantikvarieaimbetet

« Raddningstjansten Syd

» SGU Sverige geologiska undersokning
« SIG Statens geotekniska institut

« Skogsstyrelsen

« SMHI

« Socialstyrelsen

« Strélsiakerhetsmyndigheten

« Sveriges lantbruksuniversitet SLU

« Tillvaxtverket

« Transportstyrelsen

Naringsliv och naringslivsorganisationer

» Akademiska hus Region Syd

« Branschféreningen Tagoperatorerna
» Green Cargo

« Lantbrukarnas riksférbund

* SJAB
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« Sveriges akeriforetag

Ledningsagare

+ E.on Elnit

« Landnet AB

« Skanova

« Svenska kraftnit
» Swedgas AB

« Telia Sonera AB
« Tele2 Sverige AB
« VA Syd

Organisationer och féreningar

« Foreningen Fladie by

» Hogs byforening

» Hoje & vattenrad

« Klockareviagens samfillighetsforening
 Naturskyddsforeningen i Skane

« NTF

« Svenska cykelforbundet

« Svenska jagarforbundet

« Dikningsforetag ar 1961 (Aktnr. 12-LN-2160)

Fastighetsinnehavare och rattighetsinnehavare

Fastighetsinnehavare och rattighetsinnehavare som berors direkt av markintrang eller
indirekt genom till exempel paverkan av buller, tillfalligt under byggskedet eller permanent
under driftskedet, tillh6r samradskretsen.

Allméanheten

Allméanheten tillhor samradskretsen.
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Utskick och annonsering

Inbjudan till samrid har skickats med brev till Lansstyrelsen i Skane lan, berérda
kommuner, kommunala bolag, kollektivtrafikmyndighet, regionforbund, myndigheter,
naringsliv och naringslivsorganisationer, ledningsédgare, organisationer och féreningar.

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare enligt upprattad fastighetsforteckning har
inbjudits till samrddsméte via brev. I brevet informerades bland annat om tid och plats for
samriadsmote samt var och nir synpunkter ska skickas in. Ett informationsblad skickades
aven med brevet.

Annonsering om samrad gjordes l6rdagen den 14 maj 2016 i Sydsvenskan och i Skénska
Dagbladet samt i Post- och Inrikes Tidningar.

Information om projektet har funnits pa Trafikverkets projektspecifika websida:
www.trafikverket.se/lommabanan.
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Samrad i jarnvagsplaneskedet

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela arbetet med att planera for vigar
och jarnvagar. Under arbetet med jarnvagsplanen har Trafikverket samrétt med saval
enskilda fastighetsdgare som med olika parter. Under nedanstiende avsnitt sammanfattas
vilka frdgor som behandlats vid dessa tillfdllen. Samradet har genomforts bide genom
moten och genom att handlingar héllits tillgangliga for myndigheter, organisationer,
enskilda som kan bli sarskilt berorda och allmidnheten under perioden 16 maj till 17 juni
2016.

Synpunkter och yttranden som inkommit samt minnesanteckningar frdn samradsmaéten
finns diariefort pad arendenummer TRV 2015/12831 och TRV 2015/12824. Allt underlag
finns listat pa sidorna 27 och 28 i detta dokument.

Lansstyrelsen i Skane lan

Ett mote med Lansstyrelsen i Skdne 14n genomférdes 2016-03-30. P4 motet gav Trafikverket
en overgripande beskrivning av projektet Kavlinge-Arlov samt klargjorde att jarnviagsplan
med miljokonsekvensbeskrivning tas fram for utbyggnad av motesspar i Stavie. Motet
behandlade jarnvagsplanen. Underlag for samradet delgavs lansstyrelsen tva veckor fore
motet. Underlaget bestod av PM Beslutsunderlag alternativutredning Stivie, plan- och
profilkartor samt sektioner. Vidare bestod det av uppliagg och avgriansning av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen pdpekade att argumenten for motessparets placering ar viktiga att klargora.
Motet diskuterade dven att mark som tas i ansprak ar jordbruksmark. Marken ska anviandas
till det den ar bast lampad for. Lansstyrelsen bedomde att det ar rimligt att behovet av
utbyggnad av motesspéret ar basta anviandning av marken.

Trafikverket redogjorde for upplidgg av miljokonsekvensbeskrivningen och presenterade en
innehallsforteckning. Lansstyrelsen papekade att risker med narhet till bebyggelsen behover
behandlas #ven om banan trafikeras av godstag idag. Ovrigt som behandlades var berorda
naturvarden, den arkeologiska processen, eventuell padverkan péa grundvatten och behov av
bullerskyddsatgarder. Anmilan om vattenverksamhet kravs for byte av trumma och
omgravning av dike.

Berdorda kommuner

Jarnvagsplanen beror Kavlinge och Lomma kommuner.

Kéavlinge kommun

Kavlinge kommun deltog under det allmidnna samradsmoétet som genomférdes den 26 maj
2016. Vid moétet framfordes kritik mot att Trafikverket inte planerar for att genomféra
sparnara bullerskyddsatgarder.

Lomma kommun

Ett samradsmote kring motessparet genomfordes med Lomma kommun 2016-05-26.
Trafikverket informerade om utbyggnaden av métessparet. Lomma kommun meddelade att
kommunen ser positivt pa utbyggnaden eftersom det mojliggor for persontrafik pa
Lommabanan. Kommunen ser helst att det infors halvtimmestrafik pa lingre sikt. Ovriga
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frigor som togs upp var buller och bullerskyddsatgéarder, byggtiden och information till
berorda fastighetsdgare infor byggstart.

Inkomna yttranden

Kavlinge kommun

Kéavlinge kommun anser att samradsmaterialet gjordes tillgangligt for sent infor det
allménna samradsmoétet. Kommunen ser mycket allvarligt pa hanteringen av bullerfrdgan.
Att genomfora fastighetsnara atgéarder i diskussion med de enskilda fastighetsigarna gor att
Trafikverket kan erbjuda 16sningar som dr mindre ekonomiskt belastande for staten, men
som riskerar ge en simre 16sning for de drabbade. Det gor ocksa att inga andra parter far
insyn i eller majlighet att paverka dtgarderna. Kommunen anser att Trafikverket har ett
mycket tydligt ansvar att sdkerstilla att bullerstorningarna for de drabbade minimeras vid
den hir typen av nybyggnation.

Kommunerna langs med Lommabanan och S6derdsbanan anser att den planerade
ombyggnaden och upprustningen av Lommabanan respektive Soderdsbanan med
pafoljande trafikokning ar s omfattande att bullerskyddsatgarder ska vidtas med
utgangspunkt ifran planeringsfallet "vasentlig ombyggnad" ldngs hela striackan och inte bara
dir nytt motesspar byggs.

Kavlinge kommun 6nskar att samradsmaterialet kompletteras med underlag och analyser sa
att kommunen kan ta stillning till Trafikverkets hantering av bullerskyddsfragan.

Trafikverkets svar: Samradsmaterial har funnits tillgdngligt en vecka innan det
allmdnna samradsmotet. Den totala samrddstiden har varit 16 maj — 17 juni.

Vid planering av bullerskyddsdtgdrder foljer Trafikverket de riktvdrden som tagits fram
av davarande Banverket och Naturvardsverket gdllande ekvivalenta och maximala
ljudnivéer. Tillimpningen av riktvdrdena gors med hdansyn till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Sparndra bullerskydd genomfors inte i detta projekt,
med motiveringen att den glesa bebyggelsen skulle krdva langa vallar eller skdrmar som
ger ett stort intrang pa vdrdefull jordbruksmark och dr negativa for landskapsbilden.
Spdrndra bullerskydd gor mest nytta pa strdckor med manga boende runt omkring.
Bedomningen har ddrfor gjorts att det inte dr ekonomiskt rimligt med sparndra skydd.

Nar det gdller underlag for bullerhantering har en utredning inklusive berdkningar
genomforts. Utifran berdkningarna har dven en inventering gjorts av fastigheter som
kan vara aktuella for bullerskyddsdtgdrder. Foreslagna Gtgdrder redovisas pa
plankarta samt i planbeskrivningen till jarnvdgsplanens samrdadshandling. T
miljokonsekvensbeskrivningen redogors for bedomda konsekvenser av buller. Projektet
omfattar endast utbyggnaden av métesspdret enligt jarnvdgsplanens planomrdde.
Bullerskyddsdatgdrder pa 6vriga strdckor hanteras enligt Trafikverkets nationella
projekt "Bullerdtgdrder lings vdg och jarnvdg”.

Lomma kommun

Lomma kommun ser positivt pa utbyggnaden eftersom det ar en férutsittning for inférandet
av persontrafik pd Lommabanan. Kommunen har inga synpunkter pa projektet, men vill
patala vikten av att Trafikverket arbetar for att minimera de bullerstérningar som
tagtrafiken ger upphov till.
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Kommunen informerar om att den kommer att fortséatta arbeta for ett yttre godsspar.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran Lomma kommun. Vid
utbyggnaden av motesspdr i Stdavie tillimpas riktvdarden for buller enligt
planeringsfallet visentlig ombyggnad av bana. Skyddsdtgdrder genomfors for att
riktvdrdena ska innehdllas vid samtliga fastigheter inom planomrddet i den mdn de
bedoms tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Yttrande fran 6vriga kommuner

Lunds kommun har meddelat att kommunen avstar frén att yttra sig.

Region Skane och Skanetrafiken

Region Skane

Inga samradsmoten har hallits med Region Skéne under framtagandet av
samradshandlingen.

Skanetrafiken

Samradsmoten med Skanetrafiken har genomforts 2016-01-28 och 2016-02-17. M6tena
behandlade inte jirnvagsplanen for motesspar i Stivie specifikt, men behandlade
mojligheten att trafikera Lommabanan med persontig och nya stationer f6r resandestopp i
Lomma och Furulund.

Inkomna yttranden

Region Skane

Region Skane har 6nskemal om att kéra 30 minuterstrafik pA Lommabanan i alla fall i
rusningstid redan fran trafikstart. Trafikverket bor darfor ha detta i atanke redan nu for att
sdkerstilla storsta majliga utbud for persontdg utan att begransa godstrafikens utveckling.

Region Skane har till stora delar inget att erinra pa samradshandlingen, férutom
beskrivningen av utbyggnadsforslaget och angivelsen att sparet ar utformat for att klara 650
meter langa tag. Region Skane undrar om detta ar ett skrivfel och hinvisar till att tgldngder
om 740 meter ska mojliggoras enligt antagen forordning kring TEN-T-nétet.

Region Skane har tillsammans med berérda kommuner och Trafikverket tecknat ett
medfinansieringsavtal for utveckling av persontrafik med bibehéllen godstrafik pa
Lommabanan. Region Skane anser att det ar positivt att projektet utvecklas i enlighet med
medfinansieringsavtalets intentioner.

Trafikverkets svar: Lommabanan har utformats utifran Trafikverkets trafikprognos
for ar 2030. Denna utgar fran timmestrafik. Mojligheten att kéra 30 minuterstrafik 1

hogtrafik avgors av Trafikverket vid kapacitetstilldelning infor varje ny tidtabellsperiod.

Gidllande lingden pa motesspdret dr det fel i samrddsmaterialet. Det planerade
motesspdret dr utformat for att klara 750 meter langa tdg.
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Ovriga berérda myndigheter

Inkomna yttranden

Under samradstiden har 15 yttranden inkommit fran 6vriga berérda myndigheter.

Stralsakerhetsmyndigheten

Strélsiakerhetsmyndigheten anser att det ar viktigt att beakta att den elektromagnetiska
stralmiljon kan paverkas kring jarnviagen genom att tillimpa myndighetens
forsiktighetsstrategi. Hinvisning gors till SSMFS 2008:18 som anger rekommenderade
maxvarden for elektromagnetiska falt. Myndighetens rekommendationer ar att magnetfalt
som ar kraftigt forhojda bor reduceras i miljoer dér barn vistas varaktigt om det kan goras
till rimliga kostnader och med férsumbara konsekvenser. I vanlig boendemilj6 ar
magnetfiltsnivaer 6ver 2 uT i &rsmedelvirde att betrakta som kraftigt forhéjda. For nya
elektriska anldggningar anser myndigheten att man redan vid planeringen bor beakta
teknikval och placering. Myndigheten upplyser om att magnetfaltsnivier upp till 0,2 uT i
arsmedelvarde ar att betrakta som normala. Magnetféltsnivderna som anges géiller for
frekvensen 50 Hz.

Trafikverkets svar: Nar Trafikverket bygger och planerar jarnvdgar anvdnds
standardiserade tekniska losningar som minskar magnetfdlten. I normala fall ger det en
elektrifierad jarnvdgsanlaggning med jamforelsevis lGga magnetfiltsvirden. Eftersom
avstandet mellan spdren och ndrmsta bostad efter utbyggnad till métesspar dar 47 meter
bedoms magnetfiltsnivderna inte bli kraftigt forhéjda som en foljd av projektet.
Jarnvdgens frekvens dr 16,7 Hz.

Lantmaterimyndigheten

Lantmiterimyndigheten har inget direkt att erinra ur fastighetsbildningssynpunkt men vill
upplysa om att flera berorda granser har timligen ldg noggrannhet i registerkartan. Det kan
darfor kravas fastighetsbestamning i samband med att marken ska tas i ansprak. Vidare
pekar myndigheten pa att jirnvigen korsas av en samfallighet som behover 16sas in pa
atminstone ett stille. Det kan finnas andra samfélligheter och 6verfartsrittigheter som inte
syns i registerkartan.

Langs Ostra sidan av jarnviagen 16per en av Telias ledningsrétter.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkt angdende noggrannhet 1
registerkartan. Atgdrder for att sikerstilla registerkartans kvalitet kommer att
genomforas. Samtliga samfdlligheter och andra rdttighetsinnehavare som identifierats
redovisas i fastighetsforteckningen.

SMHI

SMHI stiller sig positivt till att Lommabanan 6ppnas for persontrafik. Myndigheten anser
att hansyn bor tas till det framtida klimatet vid planering av samhallet. Férandrade risker
for oversvamningar bor ocksé tas hansyn till. SMHI hanvisar till framtagen rapport kring
framtidens havsnivaer samt till myndighetens hemsida. Hanvisning gors ocksa till
Klimatanalys for Skéne lan.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar for energieffektiva och mindre
klimatpaverkande losningar vid byggande, drift och underhdll av infrastruktur. I
utbyggnaden av métesspdr i Stdvie har bland annat framtida regnmdngder tagits med i
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berdkningen av rekommenderad dimension pa trumma for berort dikningsforetag.
Motesspdrets lokalisering har inte bedomts paverkas av framtida havsnivdhdojning pd
100 ars sikt.

Sveriges Lantbruksuniversitet SLU

SLU uppskattar att alla forandringar i anlaggningen utfors ur ett livscykelperspektiv. SLU
stodjer det 6vergripande mélet mot en hallbar utveckling och vill &ven betona vikten av att
folja de nationella miljomalen. SLU beklagar att utbyggnaden kraver att viss jordbruksmark
tas i ansprak, men ser det som oundvikligt i sammanhanget.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran SLU.

Post- och telestyrelsen

Post- och telestyrelsen informerar om sitt uppdrag. Post- och telestyrelsen har inte
detaljinformation om hur andra operatorer och andra ledningsigare utformar sina nét utan
hénvisar till de operatorer och ledningsdgare som blir beroérda. I detta fall bor det vara
lampligt att kontakta Telia Sonera, Skanova, Tele2, Telenor, Tre, NET1 och Teracom.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran Post- och telestyrelsen.
Berorda ledningsdgare har tagits upp i fastighetsforteckningen och ingar i
samrdadskretsen.

Sveriges geologiska undersékning SGU

SGU ser positivt pa att samradsunderlaget innehéller en beskrivning av jordarts- och
grundvattenforhillanden kring strackningen samt att en vidare inventering av brunnar som
ligger 1angs med strackningen ska genomforas. SGU har inget att erinra mot projektet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran SGU.

Avstar fran yttrande/inget att erinra
Fo6ljande myndigheter och organisationer har meddelat att de avstar fran att yttra sig 6ver
jarnvagsplanen eller att de inte har nagot ett erinra:

« Jordbruksverket

« Havs- och vattenmyndigheten
« Folkhilsomyndigheten

+ Naturvardsverket

« Transportstyrelsen

+ Energimyndigheten

« Fortifikationsverket
 Forsvarsmakten

» Kemikalieinspektionen
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Naringsliv och naringslivsorganisationer

Inkomna yttranden

Under samradstiden har ett yttrande inkommit fran niringsliv och
naringslivsorganisationer.

Stavie Hage Jordbruks AB

Foretagets huvudverksamhet ar kycklinguppfodning. I yttrandet hdnvisas till tidigare
inskickade synpunkter dir det bland annat framgar att lokaliseringsalternativ 1, 2, 3, och 5
forordas framfor alternativ 4 och 6. Ersidttning kommer att krivas for virdeminskning av
fastigheterna pa grund av métesspérets valda lokalisering och dess negativa paverkan i form
av buller, vibrationer och gestaltning.

Trafikverkets svar: Motessparets lokalisering har beslutats i tidigare skede och utreds
inte i foreliggande samrddsmaterial. Motiv till det valda lokaliseringsalternativet med
ett motesspdar soder om Stdvie dr att det medfor vdsentligt mindre bullerstorningar
jamfort med alternativet norr om Stdvie. Trafikverket och berorda kommuner har en
overenskommelse om att i storsta mojliga man undvika métesspdr i tdtorter. Vidare
foresprdkade Kdvlinge kommun det sydliga alternativet, med hdnvisning till
bullerstérningar och framtida utvecklingsmdéjligheter i Furulund.

Ersdttning bestdms utifran reglerna i expropriationslagen. En grundforutsdttning for
att ha rdtt till ersdtining dr att ekonomisk skada uppkommit. Hur stor ersdtiningen blir
bestdms utifréan forhallandena den dag ndr Trafikverket tar marken i ansprdk, den sé
kallade virdetidpunkten.

Ledningsagare

Inkomna yttranden

Under samradstiden har tre yttranden inkommit fran ledningségare.

E-ON Elnat Sverige AB

E.ON Elnat informerar om innehav av langsgaende och korsande ledningar vid laget for det
nya motessparet. E.ON Elnit har dven en transformatorstation vister om jarnvagsspéaret.
Trafikverket bor bestilla en kabelvisning i falt for att sdkerstélla kablarnas lagen.

E.ON Elnit informerar 4ven om regler for elledningar i mark, placering av
transformatorstation och kraftledningar. I god tid innan arbete i ndrheten av stromférande
friledning ska kontakt tas med ONE Nordic AB. Det ar av yttersta vikt att horisontella och
vertikala avstand bibehélls till regionnitsluftledningarna. Om det nya motesspéaret placeras
Oster om befintligt spar undviks konflikt med befintliga luftledningsstolpar, det horisontella
avstidndet halls konstant. Avstdndet i vertikalt led méaste dven uppriatthéllas mellan de
korsande luftledningarna. Héjden pa det nya sparets kontaktledning eller hjalpkraft far inte
overstiga befintlig hojd 6ver rals.

EON Elnit forutsatter att en 6verenskommelse traffas 6ver vilka atgiarder som behover
vidtas for att jarnvagsplanen ska kunna genomf6ras samtidigt som elsdkerheten bibehalles.
Kostnader for flyttning/ombyggnation eller skada av E.ON Elnéts anlaggningar i samband
med jarnvagsplanens genomférande bekostas av exploatoren.
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Trafikverkets svar: I arbetet med jdrnvdgsplanen ingdr att identifiera samtliga
ledningar som kan pdverkas av utbyggnaden. Trafikverket bekrdftar att fortsatt samrad
kommer att ske for att mojliggora utbyggnad enligt jarnvdgsplanen pa ett elsckert sdtt.
Atgirder vidtas for att gdllande regler ska innehdllas. Kostnader regleras enligt aktuella
ledningsavtal.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit informerar om innehav av en korsande 400 kV-ledning tillhérande
stamnatet for el. Svenska kraftnét har ledningsritt for kraftledningen, som ar av betydelse
for rikets elforsorjning. Ledningsratten innebér att atgdrder/verksamheter som pa nigot
sétt inskranker Svenska kraftnéts verksamhet inte far vidtas pé fastighet som belastas av
ledningsratten.

Vidare informerar Svenska kraftnit om att ingen pagéende eller planerad verksamhet far
utforas pa sddant sitt att kraftledningens funktionalitet eller allmdnhetens sdkerhet riskerar
att storas. Korsning med Svenska kraftnits ledning ska ske pé ett sddant sitt att eventuella
atgirder pa Svenska kraftnits ledning minimeras. Svenska kraftnit upplyser om att det for
nirvarande ar svart att planera avbrott for atgarder pa ledningarna pa grund av den hoga
investeringstakten i stamnatet. Eventuella atgarder pa Svenska kraftnéts ledningar bekostas
av Trafikverket, om inte annat foljer av 2 kap. 22 § ellagen. Sa linge Svenska kraftnits
ledningsritt och de krav som stills beaktas, samt att planering och projektering sker i
samarbete med Svenska kraftnit, har Svenska kraftnit inga invindningar mot
ombyggnaden av Lommabanan for métesspar i Stivie.

Trafikverkets svar: Trafikverket bekrdftar att fortsatt samrad kommer att ske 1 det
fortsatta arbetet. Kostnader regleras enligt aktuella ledningsavtal.

Avstar fran yttrande/inget att erinra
Foéljande ledningsidgare har meddelat att de avstar fran att yttra sig 6ver jarnviagsplanen eller
att de inte har nagot ett erinra:

« VA Syd

Organisationer och féreningar

Inkomna yttranden

Under samradstiden har tre yttranden inkommit frén organisationer och féreningar.

Hogs byférening

Hogs byforening informerar om att Hog ligger strax norr om jarnvigen pa andra sidan
Lodde a. Foreningen pekar pé att det ar viktigt att skydda boende i Stivie, Furulund och Hog
fran buller och menar att Trafikverket méste beakta att buller kan rinna 6ver bullerplank
och vallar vid utformningen av bullerskydd. Boende pa andra sidan an ar redan idag utsatta
for buller frin Lommabanan. Mer trafik innebér mer buller i Hog. Hogs byforening kraver
att Trafikverket beaktar problemet.

Trafikverkets svar: Vid utbyggnaden av métesspar i Stdvie tillimpas riktvdrden for
buller enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad av bana. Skyddsdtgdrder genomfors
for att riktvdrdena ska innehdllas vid samtliga fastigheter som berérs av utbyggnaden i
den mdn de bedoms tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. De delar av Lommabanans
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strdackning som ligger utanfor jarnvdgsplanens omrdde ingdr inte bullerutredningen for
projektet. Dessa strédckor hanteras enligt Trafikverkets nationella projekt
“Bullerdtgdrder lings vdg och jarnvdg”.

Hoéje a vattenrad
Hoje & vattenrad har inga synpunkter i detta skede, men vill ta del av den kommande
granskningshandlingen for eventuella synpunkter.

Trafikverkets svar: Hoje G vattenrad dr del i samradskretsen dven i det fortsatta
arbetet.

Stavie dikningsforetag

Stavie Dikningsforetag ar 1961 patalar att funktionen hos dikningsforetaget med
anslutningar ej far férsdmras, men om mojligt forbattras. Vid flytt av diket finns 6nskemal
om att det kulverteras. Vid all férandring av nuvarande dragning onskas att det foregés av
planering samt samarbete med dikningsforetaget och berérda markigare.

Trafikverkets svar: Befintliga funktioner kommer att bibehallas och dterstdllas vid
eventuell paverkan. Linsstyrelsens standpunkt dr att diket ska behdllas 6ppet och inte
kulverteras. Vid det fortsatta arbetet kommer samrdd ske med samtliga berorda parter.

Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Med enskilda som kan bli sédrskilt berérda menas fastighetsigare till fastigheter dar mark
eller utrymme tas i anspréak genom dganderitt, servitutsratt eller tillfallig nyttjanderatt,
samt fastighetsédgare till fastigheter med bostadsbyggnader som utan atgirder utsétts for
buller 6ver riktvarden.

Genomforda samrad

Samradsmoten har genomforts enskilt med tre fastighetsigare. Kallelse till respektive mote
gjordes genom telefonkontakt. Enskilda som kan bli sarskilt berérda har dven kallats till det
allménna samradsmote som genomfordes den 26 maj 2016.

P4 samtliga moéten presenterade Trafikverket projektets bakgrund och hur arbetet kommer
att bedrivas fortsattningsvis. Syftet med motena &r att Trafikverket 6nskar inhamta
information om lokala férhéallanden och hur marken brukas med mera. Trafikverket
informerade &ven kort om principerna for marklosen.

Fragor som diskuterades var bland annat uppgifter om ledningar och brunnar som kan bli
berérda, samfilligheter, grundvatten och buller. Aven utformningsfragor i forh&llande till
fastigheternas brukande diskuterades samt fragor kring byggtiden.

Inkomna yttranden

Under samradstiden har fem yttranden inkommit frén enskilda som kan bli sarskilt berorda.
Tva yttranden ar undertecknade av tva personer och ett yttrande dr undertecknat av atta
personer. Nedan sammanfattas synpunkterna amnesvis.
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Buller

M4nga av de inkomna synpunkterna giller buller. Onskemé&l framfoérs om anliggande av
bullervall, om att Trafikverket kommer ut pa plats och bedomer mgjligheten till bullerplank
mot jarnviagssparet och om att bullerberdkningarna ska ta hansyn till alla Ijud som kan
uppst4, inklusive héftiga inbromsningar. Vidare framfors krav pa att en bullerutredning gors
som tar hansyn till vastliga vindar och att det ska anges hur ménga ganger per dygn som
bullernivén 6verstiger 70 dBA och hur manga ganger det sker under natten. I ett yttrande
framfors att bedomningen av fordndring i ndrmiljon bor ta hansyn dven till den upplevda
bullermiljon och inte bara dBA-tal. En konstant ljudmatta som i dagsldget kan sorteras bort,
men det gar inte med en oregelbunden ljudbild, som métessparet leder till. Onskema3l om att
alla majliga forsiktighetsatgarder vidtas for att minska stérningar i utemiljon.
Skyddsatgarder gors hellre i form av sparnéara atgéarder, istillet for planerade fasadnira
atgarder. Forslag ges pa att anvinda massor som genereras av projektet for att bygga en
bullervall som stréacker sig langs hela inbromsningsstrackan, vilket med ritt utformning
aven gynnar landskapsbilden. Ett yttrande informerar om massageverksamhet som ar
kénslig for buller.

Trafikverkets svar: Vid planering av bullerskyddsatgdrder foljer Trafikverket de
lagstadgade riktvdrden som tagits fram av ddvarande Banverket och Naturvardsverket
gdllande ekvivalenta och maximala ljudnivaer. Tillimpningen av riktvdrdena gors med
hdansyn till vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Sparndra bullerskydd
genomfors inte i detta projekt, med motiveringen att den glesa bebyggelsen skulle krdva
langa vallar eller skarmar som ger ett stort intrang pa vardefull jordbruksmark och dr
negativa for landskapsbilden. Sparndra bullerskydd gor mest nytta pa strédackor med
mdnga boende runt omkring. Bedomningen har ddrfor gjorts att det inte dr ekonomiskt
rimligt med sparndra skydd.

Niar det gdller underlag for bullerhantering har en utredning inklusive berdkningar
genomforts. Utifran berdkningarna har dven en inventering gjorts av fastigheter som
kan vara aktuella for bullerskyddsatgdrder. Det gdller fastigheter ddr bullret berdknas
overstiga riktvdrden for vdsentlig ombyggnad av bana under forutsdttning att
dtgdrderna dr tekniskt mdjliga och ekonomiskt rimliga. Foreslagna atgdrder redovisas
pa plankarta samt i planbeskrivningen till jarnvdgsplanens samrddshandling. I
miljokonsekvensbeskrivningen redogérs for bedomda konsekvenser av buller.

Trafik pd banan fordelas over hela dygnet och hela veckan utifran trafikoperatdrernas
onskemdl. Det finns inga restriktioner av trafik pd ndtter och helger. Hastigheten pa
banan dr den samma bdde pa dagtid och nattetid. I de bullerberdkningar som har
genomforts tas hdnsyn till bland annat vdxelldgen och bromsljud. Berdkningarna utgar
ifran att vindriktningen dr mot fastigheterna.

Vibrationer, elektromagnetiska falt och risker

Krav har framforts pa att bullerutredningen kompletteras med vibrationsmétningar. En
yttrande har stillt frégor kring hur mycket vibrationerna fran jairnvigen kommer att 6ka, om
det kommer att goras en inventering av sprickor, hur vibrationer minimeras och om det ska
genomforas mitningar. Vidare fragor giller om det kommer att géras ndgon métning av
elektriska och magnetiska filt samt om det finns en 6kad risk for olyckor vid vixel, risk for
spill eller lackage av farligt gods och vad som gors for att motverka olyckor med méanniskor
och djur.
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Trafikverkets svar: Risk for vibrationer over gdllande riktvirde kommer att utredas
vidare och behov av eventuella dtgdrder kommer att redovisas i jarnvdgsplanens
granskningshandling.

Inga mdtningar av magnetiska flt dar planerade att genomforas. Eftersom avstdndet
mellan spdren och ndarmsta bostad efter utbyggnad till métesspar dr 47 meter bedoms
magnetfdltsnivderna héllas inom de virden som brukar anvindas som riktvdrde (0,4 uT
i langtidsmedelvirde).

For risker med farligt gods pa jarnvdgen gdller att olycksrisken generellt sett dr mycket
lag pa grund av de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvdgstrafiken i Sverige
och konsekvenserna vid en olycka blir oftast ocksd sma. Anldggningen utformas sa att
daguvattnet fran jarnvdgen utjdimnas i de tillkommande jarnvdgsdikena innan det sldpps
vidare till befintligt dikningsforetag. Jarnvdgsdikena foreslas dven ha en infiltrerande
och renande effekt pa dagvattnet samt att de fungerar som passiva ytvattenskydd dér
eventuella fororeningar kan samlas upp, vilket minskar risken for utsldpp till bédcken och
underldttar sanering. Sammantaget bedoms risknivan vara ofordndrad efter
utbyggnaden av moétessparet jamfort med nuldget, och dven acceptabel. Bedomningen
beror pa att sannolikheten for en farligt gods-olycka pa jarnvdg dr lag och att ndgon
okning av godstag (och ddarmed av farligt gods) inte sker. Risken for kollision mellan tdg
och djur och mdanniskor har bedomts som lag eftersom motesspdret dr lokaliserat i
huvudsakligen jordbruksmark utanfor tdtbebyggt omrade. Det kommer inte sdttas upp
stangsel ldngs spdret inom ramen for detta projekt, men det kan bli aktuellt med
stangsel lings Lommabanan inom ramen for ett nationellt stdngslingsprojekt.

Motessparets lokalisering

Ett flertal yttranden vill framfora att de kraftigt motsitter sig lokaliseringen av det planerade
motessparet till Stavie eftersom det riskerar att pdverka narmiljon mycket negativt. Vidare
anses att det inte ar rimligt att bygga ett nytt motesspar nar det gar att komplettera
motessparet i Fladie eller kombinera med stationen i Furulund. Hansyn bor €j tas till
tidtabeller. I ett yttrande framfors att tidigare utredningsskedes lokaliseringsalternativ 1, 2,
3 och 5 forordas framfor alternativ 4 och 6. I ett yttrande framfoérs oro 6ver att kunder till
massageverksamhet inte kommer att aterkomma om det gér fler tag pA Lommabanan.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna. I tidigare skede, som kallas
val av lokaliseringsalternativ, utreddes andra alternativ till lokalisering av motesspar.
Dar jamfordes ocksd de framtagna alternativen ur ett antal olika aspekter, bland annat
samhadallsstruktur, resor och transporter, kapacitet, intrang, buller, samhdllsekonomi och
ett antal miljoaspekter. I jimforelsen bedémdes alternativet med motesspar i Stdvie som
det mest fordelaktiga. Motiven till det valda alternativet med ett motesspar soder om
Stdvie dr att det medfor vdsentligt mindre bullerstérningar jimfort med alternativ norr
om Stdvie. Trafikverket och berérda kommuner har dven en 6verenskommelse om att i
storsta mdjliga man undvika métesspdr i tdtorter. Vidare foresprdkade Kdvlinge
kommun det sydliga alternativet, med hdnvisning till bullerstérningar och framtida
utvecklingsmdjligheter i Furulund.

Med tidtabeller menas det trafikeringsuppldgg som rdder pa banan. Placeringen av
motesspdr dr viktigt for att banan ska kunna utnyttjas sa effektivt som mojligt. Eftersom
Lommabanan till storsta delen dr enkelspdarig kan tdg inte métas var som helst. Hinsyn
tas da till tidtabellen for att avgora var bdsta stdllet for tGgmdoten dr sa att tdgen
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behover vinta in varandra sd lite som maojligt. Tidtabellerna pa olika jarnviagsbanor
hdnger thop med varandra och stérningar pé en bana fortplantas ldtt vidare och skapar
stora storningar i jarnvdgssystemet. Trafikverket strdavar ddrfor efter ett sa robust och
storningstdligt system som mojligt.

Vardeminskning pa fastigheter och erséattningsfragor

Flera yttranden &r oroade Gver att deras fastigheter inte ska ga att sélja efter motesspérets
utbyggnad. Tv4 yttranden vill ha ett méte angdende minskat marknadsvérde for fastigheten.
En yttrande meddelar att krav kommer att stillas pa inlésen eller att ersittning ges for
viardeminskning samt full ersittning for buller- och vibrationsminskande atgarder. Krav
kommer dven att stillas pé ersattning for mark som tas i ansprak for servicevag samt for
intrang under byggtiden.

Trafikverkets svar: Ersdttning bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsdttning for att ha rdtt till ersdttning dr att ekonomisk skada uppkommit.
Ersdttning ges bland annat for mark som tas i ansprak och for intrang under byggtiden.
Hur stor ersdttningen blir bestdms utifran forhallandena den dag ndér Trafikverket tar
marken i ansprdk, den sd kallade véiirdetidpunkten. Atgdrder for bullerbegrinsning
ingdr i projektet och kommer att bekostas av Trafikverket.

Samrad med allménheten
Allméant samradsmote 2016-05-26

Ett allmant samraddsmote har genomforts den 26 maj 2016 i Furulund. Kallelse till métet
gjordes enligt vad som redovisas i ovanstaende kapitel. Motet genomfordes som ett 6ppet
hus dar Trafikverkets representanter fanns pa plats mellan kl. 16-19 for att informera om
forslaget till jarnvagsplan med tillhérande underlag samt den formella handlaggningen.
Samradshandlingar har funnits tillgéngliga digitalt pa Trafikverkets websida och pa f6ljande
platser:

« Trafikverket, Gibraltargatan 7, Malmo
« Kévlinge bibliotek, Kvarngatan 17, Kavlinge

Samradstiden har varit 26 maj till 17 juni 2016.

P& motet kom ca 20 privatpersoner, en representant for Kavlinge kommun och en
representant frain Hushallningssillskapet i Skdne. Fragor som diskuterades var framst
utformning av anldggningen, behov av bullerskyddsatgiarder och méjligheter till ersattning
for mark som tas i ansprak. Inga minnesanteckningar fordes vid detta méte. De som deltog
vid mé6tet uppmanades att skicka in synpunkter skriftligt.

Yttranden fran allméanheten

Inga yttranden har inkommit fran allmidnheten under samradstiden.

Olof Fredholm

projektledare
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Underlag

Nedan redovisas minnesanteckningar och inkomna yttranden under arbetet med
jarnvagsplanens samradshandling. Samradsredogorelsen fréin tidigare skede finns under
drendenummer TRV 2014/15188 (Lommabanan, val av lokaliseringsutredning,
samradshandlingar).

Minnesanteckningar med arendenummer TRV 2015/12831
« Samréddsmote med Lansstyrelsen i Skdne ldn 2016-03-30
» Samradsméte med Skanetrafiken , 2016-01-28 och 2016-02-17
» Samradsméte med Lomma kommun 2016-05-26

Minnesanteckningar med &rendenummer TRV 2015/12824

« Samradsmote med fastighetségare (3 st) 2016-02-04 och 2016-03-04

Inkomna skriftliga yttranden fordelade pa arendenummer TRV 2015/12831
och TRV 2015/12824

» 2016-05-18 Jordbruksverket

« 2016-05-18 Havs- och vattenmyndigheten
» 2016-05-23 Folkhilsomyndigheten

* 2016-05-26 Privatperson

* 2016-05-27 Naturvardsverket

» 2016-05-29 HOgs byférening

» 2016-05-30 Lunds kommun

» 2016-06-01 Transportstyrelsen

« 2016-06-02 Strélsikerhetsmyndigheten
* 2016-06-07 Lantmateriet

* 2016-06-07 SMHI

* 2016-06-08 Region Skéne

* 2016-06-09 VA Syd

* 2016-06-13 SLU

» 2016-06-14 Energimyndigheten

* 2016-06-14 SGU

» 2016-06-14 Stdvie Dikningsforetag

* 2016-06-15 E-ON
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« 2016-06-15 Kivlinge kommun

* 2016-06-17 Lomma kommun

» 2016-06-17 Fortifikationsverket

» 2016-06-17 Forsvarsmakten

» 2016-06-17 Hoje & vattenrad

» 2016-06-17 Kemikalieinspektionen

+ 2016-06-17 Kavlinge kommun

* 2016-06-17 Privatperson (flera underskrifter)
« 2016-06-17 Post- och telestyrelsen

+ 2016-06-17 Privatperson (flera underskrifter)
» 2016-06-17 Privatperson

» 2016-06-17 Stdvie Hage Jordbruks AB

+ 2016-06-22 Svenska kraftnit

» 2016-06-29 Privatperson (flera underskrifter)
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