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Synpunkter pi den planerade utbyggnaden och 6kningen av tigtrafik pi Lommabanan

Vi motsitter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna atgérderna
innebdr férsémringar av bdde miljo och sikerhet for de boende i de orter som paverkas, forsdmrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter langs jarnvégen (trots de freslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabérjas forrén en
komplett milj6 och bullerutredning genomfGrts och kréver att de nédvindiga sikerhets- och
bullerskyddsatgérderna genomf&rs innan utbyggnaden av Lommabanan pabérjas.

Redan i dag 6verstiger bullernivderna de 6vre riktvirdena lings den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fran 2004-06-
14.

Ska samtliga riktvirden for buller hallas maste bulleratgiirder vidtas.

Vi motsitter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun 6vervéger att ytterligare 6ka trafiken pé
Lommabanan utan nddvandiga bullerskyddsatgérder nir det redan idag 4r omoijligt att utan negativ
péaverkan vistas utomhus i trddgérdar och i hus lings med Lommabanan pa grund av buller. Vi
kréver att en komplett bullerutredning genomf&rs och att de bullerskyddsatgirder som det refereras
till i Miljokonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som gér genom
byggda omréden, genomfors innan den planerade trafikékningen i samband med 6ppnandet av
tunneln genom Hallandsésen. Vi kréver dven att vibrationsddmpande atgirder genomfors innan den
planerade trafikokningen.

Att bullerskyddsétgarder “kan stéra kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begriinsa mdjligheterna for
tagresendrerna att uppleva miljon kring jirvigen” anser vi vara av underordnad betydelse, nér miljé
med storande buller och vibrationer samt sikerhetsaspekten for de boende i de berdrda orterna maste
prioriteras fore och hogre én utsikten for resenirerna.

Att persontrafiken med ett tag 1 timmen (som eventuellt kan bli tvé tag i timmen under
rusningstrafik) skulle leda till forbéttrade pendlingsmojligheter for de boende i och omkring Lomma
har vi svért att se, nér persontrafiken pa Lommabanan resulterar i férsimrade bussforbindelser samt
forsvarar for pendlande till andra platser &n Malmé C, eftersom de 6kade bomfillningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som &verskridande en minut) och den ¢kade trafiken pa
Vinstorpsvidgen kommer leda till férlingda restider. Miljépaverkan av trafikforiandringar med fler
och langre bomfallningar ska ingé i den kompletta milj6- och bullerutredningen.

Pastaendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka pa grund av den 6kade
tagtrafiken anser vi sakna grund, nér attraktiviteten redan ar viildigt hég och snarare kommer att
minska pd grund av det dkade bullret, den forsémrade sikerheten och den foridndrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder for att ta bort de negativa aspekterna av skad
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tagtrafik i boendemiljon tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skir rakt igenom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanlaggningar pa bada sidor
om spdret. Det #r i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjidlva mellan dessa
skolor, férskolor, idrottsanldggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafik§kningen
kommer leda till en férsamrad sékerhet for vara barn nér de korsar jarnvagen flera ganger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 4r det som innebér minst paverkan pd Lomma sambhille saknas ett
alternativ i utredningen - att leda tigtrafiken utanfér de titbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skiir rakt igenom. Ett sadant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst
miljopaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets 6ppna vyer eller begrénsat
mdjligheterna for tdgresenéirerna att uppleva miljon.

Framforallt kriver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgérder utreds och genomftrs
innan den planerade trafikékningen.

Viénligen

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?’DIARYREF=2&FILEREF=2803783 2014-08-14



Sida1avl 1’2

Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 15 april 2014 20:12

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Lommabanan, Kavlinge-Arlév
Kategorier: Lina

Fran: I
Skickat: den 15 april 2014 19:13

Till: Diariet Trafikverket

Amne: Lommabanan, Kévlinge-Arlév

Hej!

Jag bori en villa i Furulund och har lommabanan pa ca 300m avstand fran tomten.

Det &r jatteroligt att trafikverket satsar pa att bygga ut den kommunala infrastukturen. Jag vill bara
kommentera att jag hoppas att det buller som kommer att uppsta nar tagen bérjar kéra hanteras

pa ett sddant vis att vi som bor nara lommabanan inte blir paverkade av detta pa ett negativt sitt.

Min podng dr att det kdnns viktigt for oss som bor i omradet att ni ser till att det inte kommer
uppsta nagra olagenheter for oss som bor ldngs lommabanan.

Hur kommer buller att elimineras specifikt for oss i Furulund (Kullen)?
Vi bor pa Kaprifolgatan.

Ser med gliddje fram emot era kommentarer!

Mvh
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Hej Trafikverket,

Inkommer med synpunkter pa de dokument som presenterat gallande Lommabanan.

Tacksam om ni kan bekrafta att ni mottagit mitt mail samt att jag erhaller svar pa de synpunkter jag
framfort.

Med vanlig halsning,
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Till: Stavie 2014-04-15
Trafikverket

Att: Hakan Petersson

Box 366

201 23 Malmé

hakan.petersson@trafikverket.se

Frén:

]
Synpunkter pa jrnvdgsutredningen - Lommabanan Kivlinge-Arlév

Bild: Fastighet -vid jarnvagsoverfart Akarpsvigen Stivie.
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Harmed inkommer jag med synpunkter géllande jarnvagsutredningen sisom fastighetsigare och

Sammanfattningsvis:

Jag emotsager mig ett motesspar i Stdvie d& jag anser att den jamforelse mellan alternativen
som redogjorts i tabell 15-1 och som ligger till grund for fortsatt arbete med inriktning mot
alternativ “utredningsalternativ” (UA) 6 inte ger en korrekt och konsekvent rittvisande bild av
utredningsalternativen.

Féljande brister maste utredas innan inriktning kan ske:

1. Gallande UA6 framgar det i utredningen i tabell 13-1 att alternativet har stérst intring
pa jordbruksmark — totalt markintrang 22 000 m2. Darfér finner jag det
anmdrkningsvért att detta setts sasom det mest fordelaktiga alternativet gillande
intrang utan borde istéllet jamféras/likstéllas med UA3-4.

2. Gallande UAG har ingen simulering gjorts avseende trafik och kapacitet. Darfor finner
jag det anmarkningsvart att detta alternativ ar markerat som mest fordelaktigt
alternativ utan gjord simulering. Borde vara maximalt neutral fram tills dess att att en
simulering gjorts for att grunda detta pa fakta.

3. UAG &r enda utredningsalternativ dér man raknat ut nettovirdeskvoten gillande
anlaggningskostnad och samhallsekonomi, samtidigt har ingen simulering gjorts
avseende trafik och kapacitet, vilket har en direkt péverkan pa samhillsekonomi och
maluppfyllelse, vilket skapar fragetecken kring dess betydelse far utredningen. Darfor
finner jag det anmarkningsvart att detta alternativ (UA6) markerats som det mest
fordelaktiga alternativet gallande maluppfyllelse samtidigt som ingen simulering av
trafik och kapacitet har utférts och samtidigt ingen jamforelse med 6vriga alternativ sett
ur ett “nettovardekvots perspektiv”,

4. Gillande UA3 belyses natur och kultur minst férdelaktiga, men i tabell 13-3 beskrivs UA3
som UA2, dvs neutral.

Med ovan redovisade brister finner jag att den inriktning trafikverket féreslaget inte r korrekt
utan kraver att samtliga av dessa brister utreds samt att man darefter drar en slutsats kring de
olika alternativen baserat pa komplett fakta.

Nar jag gatt igenom den utredning som gjorts framstar UA3 som ett bittre alternativ till den
fortsatta inriktningen:

e UA3 har en battre och mer konkurrenskraftig anlaggningskostnad
e Mindre markanvandning och intrang kontra UA4-6 samt mindre paverkan pa
kulturvdrden an UA 5-6,



Mot férmodan att trafikverket efter ovan utredning av de brister som redogjorts kommer fram
till att UA6/4 ar det alternativ som man bestdmmer sig for att ga vidare med har jag ytterligare

foljande synpunkter:

i

Jag foresprakar “nordligt” lage med féljande motivering.

Placeringen ligger mitt emellan moétessparet i Fladie och stationsomradet i Kavlinge,
vilket sett ur ett trafikperspektiv dr det mest fordelaktiga.

Placeringen ldmpar sig battre da delar av strackan grinsar till Stivie stationshus och
tidigare stationsomrarde. Skulle det i framtiden bli en haliplats i Stdvie &r platsen det
mest naturliga sett ur ett kommunikationsperspektiv.

Placeringen kommer battre att smélta in i landskapet da terrdngen och kuperingen har
mindre paverkan pd landskapsbilden sett ur ett gestaltningspespektiv .

Métesspar inverkan pd narmiljsn:

Det framgar inte heller i utredningen vilka konsekvenser ett métesspar far fér boende
och verksamhetsutdvare, darfér kréaver jag en fordjupad utredning av vibrationer, buller
och hlsorisker i anslutning till mina fastigheter och for dvriga berdrda fastighetsigare
vid ett métesspar utover den okade trafiken en utbyggnad far. Vidare att berérda
fastighetsdgare ar med i utformandet av motesspar samt skyddsatgarder.

Cirkel med berérda fastighetségare

Lommabanan

partiellt dubbelspar

foreslagen métesstation
befintlig motesstation

plattferm

oférandrad planskild korsning
foreslagen ny planskild korsning

plankorsning sem stangs

Méotesspdret placering ur ett “risk perspektiv” vid eventuell ursparning med hénsyn till
Eons gasledning som gar under en av de tilltdnkta motesplatserna. Vilka konsekvenser
far en ursparning med “farligt gods” 6ver gasledningen? Sakerhetsavstand?



Utifran ovan och betréffande mina fastigheter har jag féljande krav pa fortsatt utredning:

e Jag kraver en fordjupad utredning av vibrationer, buller och hélsorisker i anslutning till
mina fastigheter- , sarskilt vid UA4/6.
o Jag dr sdrskilt oroad av &ver buller, vibrationer och hélsorisker for mitt privat

boende pé fastighet_

© Jag ar sarskilt oroad av 6ver buller och vibrationer fér mina fastigheter -

-och - dar jag bedriver verksamhetsutdvning.
o Jag kraver att samtliga av mina fastigheter innefattas i den fortsatta

planldggningsprocessen och att jag som fastighetsdgare dels blir involverad i processen
samt hélls underrattad, sarskilt vid ett eventuellt “sydligt motesspar”.

Tacksam om mina synpunkter fors till protokollet och utreds samt att jag erhéller svar pa de
synpunkter som framférts.

Med vanlig hédlsning,

Ps. Till handlingarna skall ocksa tidigare synpunkter inkluderas, daterade 2012-06-19, skickade
till projektledare Hakan Petersson.

1
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Hej,

Vi dr boende inom det omrade som kommer paverkas av Trafikverkets kning av godstrafik pa
Lommabanan.

Vi dnskar hirmed framféra vér oro for foljande:

1) véirde minskning av fastigheterna i omradet.

2) skadliga luftpartiklar frdn bromsar och hjul fran tdgen.

3) buller och vibrationer i samband med den Skade trafiken.
4) att olycksrisken kommer att 6ka avsevirt.

Darfor kréver vi att ordentliga utredningar gors av Trafikverket fr den paverkan som 6kningen
kommer medfbra, sésom miljd, vibrationer och buller. Utifran detta material krivs att atgiirder gors i
enlighet med de bestammelser som finns. Langsiktigt ser vi att godstrafiken liggs om p4 ett nytt spar
utanfor bebyggelsen!

Mvh
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Synpunkter pd "Val av lokaliseringsalternativ (f d jérnvégsutredning)" Lommabanan Kavlinge-Arlév.

Vi bor granne med jarnvagen, pd Solgatan, vid stationslaget i Lomma, och vi vander oss bestimt emot varje
tanke pd att ldgga motesspér inne i Lomma samhaélle. Gnisslande inbromsande godstdg dag och natt &r en
mardrém.

Vi anser att Utredningsalternativ 5,6 fér stationsomrddet ar det enda rimliga.

Eré stor fordel med forslaget &r att det endast gors en angoring, pd véstra sidan, med plattformen p& samma
sida.

Bilparkeringen, som oberoende av 6vrig utformning av stationsomrddet bor begransas till ett minimum,

kan med férdel placeras dér det i dag redan finns parkering sder om stationshuset. Méjligen vid en tankt
gata soder om Vinstorpsskolan som alternativ.

Men vi vill ocksd starkt betona att Trafikverket méste ta i tu med bullret, med tanke p& den starkt 6kade trafik
som planeras. Inga flera halvkvadna uttalanden, utan tydliga besked om hur bullret kan attackeras. Nirmaste
huset pd detta jarnvagsavsnitt ligger bara &tta meter fran ralsen!

Med forhoppningar om att Trafikverket inte kor 6ver en stark opinion mot bullerpldgan vid jarnvagen i
Lomma,
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Synpunkter pa den planerade utbyggnaden och ékningen av tagtrafik
pa Lommabanan

Som Lommabor motsitter vi oss starkt den planerade utbyggnaden av Lommabanan.
Den utdkade godstrafiken kommer att géra Lomma till ett delat samhille. Den
kommer ocksd att innebéra &kat buller, trafikstockningar vid bomfillningar och skade
risker med farligt gods.

Vi motsitter oss att ni och Lomma kommun 6verviger att ytterligare 6ka trafiken pa
Lommabanan utan nédvéndiga bullerskyddsatgérder nér vi redan idag paverkas starkt
av buller och vibrationer bade utomhus och inomhus. Dagens bullernivéer dverstiger
redan de §vre riktvédrdena, vilket ni konstaterar och beskriver i den tio ar gamla
bullerutredningen av Lommabanan.

Det finns béde forskolor, skolor och fritidsanlidggningar nira och pa bada sidor om
spéaret. Det r i dagslaget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjilva
flera ganger dagligen mellan dessa anldggningar. Den planerade trafikdkningen
kommer att leda till forsimrad sé@kerhet for barn och ungdomar i Lomma.

Att persontrafiken med ett tdg i timmen till Malmé istillet fér fem bussar under
rusningstrafik skulle leda till forbattrade pendlingsmajligheter for Lommaborna har vi
svart att se. Miljdaspekten dr forsumbar eftersom det redan idag finns miljévinliga
bussar.

Pastéendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka pa grund av
Pagatagstrafik anser vi sakna grund, da attraktiviteten redan idag &r mycket hig och
snarare kommer att minska pé grund av det 6kade bullret, den forsimrade sikerheten,
den fordndrade trafiksituationen och det delade sambhillet. Samtidigt har inga atgérder
for att mildra de negativa aspekterna av 6kad tagtrafik i var narmilj6 tagits fram eller
genom forts.

Det enda héllbara alternativet &r att INTE leda framtidens godstrafik p en bana fran
1886 utan att bygga ett yttre godsspar.

Med vinliga hilsningar
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Synpunkter fran Fladie by pd Lommabanan. Dokumenten skickas &ven med vanlig post.
Med Vanliga Hdlsningar,

Ann Haluzova
Ordférande Foreningen Flddie by
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Trahkverket Fliidie 2014-04-12
Arendemotiagningen

Region Syd. Box 810

781 28 Borlinge

Ytuande om forslaget om wtdkad trafik pa Lommabanan

Den allminna meningen hos invanama i 1 ladic med omnejd dr att vi viinder oss kraftiot mot
all dkning av den tunga godstagstrafiken genom Flidie. Det dir inte rimliat att leda
godstrafiken 1 den omfatiningen genom et titthegyget omrade nir man annars 1 landet leder

trafik runt titorterna for att minska risken (Or olyckor. storinear frim buller och fororeninear.

Nir Lommabanan ir fullt utbvggd och Gppnas upp 16r persontagtrafik 2020 kommer trafiken
att ha femdubblats mot idag. Stérningarna tor de omkringboende kommer att bli stora. Det
kommer att [orsamra iom- och utomhbusmilyon Or manga av oss och utedra en dkad
trafiksiikerhetsnsk. 1 Lomma tatort vags den 6kade miingden av tag upp av mojligheterna av
att kunna aka med Pagataget. 1 Flidic by far vi inom overskadlig framtid bara ;1;tckdclzll'|1z|.

Pa grund av 6kningen av antalet godstag efter Hallandsasens dppnande bér man infira for en
plankorsning vid vig 913 for att oka trafiksdkerheten vid kKommunens mest olycksdrabbade
overfart. oavsett persontagstratik pa Lommabanan. Att prioritera en planskild korsning vid
viig 913 far en positiv inverkan dven pa pendlare fran hela tre busslinjer 132, 134 samt 137
fran stort upptagningsomrade som annars riskerar stindiga Grseningar till skol- och arbeishiv.,

De resande med dessa tre linjer bor ur miljosynpunkt motivera att stationen vid Flidie
tidigareldggs for att minska niiromradets busstrafik och utsliapp. Den miingd resendrer som
idag tralikerar dessa linjer bor utgora et llricklhigr starkt resandeunderlag for inte viinta med
utbygening av stationsomradet i Fladie och dirmed ocksa ac de boende i Flidie de positiva
effekterna av den dkade vatiken pa Lommabanan,

Lnligt Lomma kommuns kulturmilidprogram dr bymiljon i Fladie viktie att bevara, Invanarna
i Fliidic ser ett stort hot fran 6kningen av trafik pa Lommabanan. Denna tratikkning kommer
att dela byn och medtora andra inslag som viasentligt kommer att skada bykaraktdren, inte
minst av den paverkan som de framtida pendlande kommer att ha. For att minimera de
negativa effekterna vill vi att den framtida Pagatagsstation i Fladie lages soder om viig 913
enligt hifogud skiss.

Vi kriver:

I awmgaende bullerutrednimgar enomites och atgdivder vidtas redan niin den Ohade

sodstagstrafiken bajar att rulla genom Hallandsasen,

2 att codstagen feds ut fran Lommabanan 1 et epet vitre spar wtantor samhillena.
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Trafikverket

Arendemotiagningen

Flidie 2014-04-12
Region Syd, Boa 810
781 28 Borlinge
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Till idigeet brfogar vi diven en shrivelse vi giorde under 2000 am placening av stabon
Flidie.
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Fladie 2014-04-12
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Kommunstyrelsen
Lomma Kommun
234 81 LOMMA

Fladie 2009-11-29

Inligg om forslaget for ny strackning av vdg 913 och bygeande av pagatagsstation i
Fladie by. (Oversiktsplan 2010),

Enligt Oversiktsplanen sidan 60 ir Fladie by med omnejd ett av de omradena inom
kommunen som ar “regionalt sarskilt vardefulla kulturmiljoer”. | en forstudice gjord
pa uppdrag av Kommunen {6r nagra ar sedan kom man ocksa fram till att man
skulle vara ridd om byn och endast varsam utbyggnad rekommenderades. Man
fﬁres!og dessutom att bykaraktiren var viktig atl bevara och rekommenderade att
utbygenad framst skulle ske langs tillfartsvagarna och med husens fasader vianda ut

mot vagen.

I det {Orslag som presenteras i Over siktsplanen har samma omrade ocksa mirkts ut
pa kartan med torklaringen "utredningsomrade”. Denna utredning kommer dock
enligt planeringschet Anders Nvquist tidigast att ske 2011,

Vi finner det darfor anmarkningsvarl att man trots ovanstaende planerar at man ska
fatta beslut redan hosten 2010 om en édndring av vag 913 och en bygenation av
pagatagsstation samt tillhorande tillfartsvigar och parkeringsplatser i och i direkl
anslutning till byn. Dvs innan kommunen utrett hur man ser pa detla kulturomrade.

Det normala gangen borde vara atl de omraden som kommunen ger sarskild
mdrkning, ska ubredas innan man beslutar Hr sa drastiska ingrepp som foreslas i

Onversi ktsplanen.

Man kan it se ettt antal punkter didr nuvarande forslag gar stick i stiy med

Romnuinens bdigare proesenterade ambitioner toe 1 die by
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- Vg 913 iir hart trafikerad redan som den éridag. 1 och med den planerade
utbvggnaden av Bjarred och Borgeby kommer trafiken att 6ka ytterligare. Atl da dra
vigen narmare byn innebir en rejdl torsimring av sa val boendemiljon som
bykanslan.

- Fladie aren utpriglad by, val vird att bevara. En anlaggning av pagatagsstation i
byn, eller i byn sodra utkanter, komumer innebara en 0kad trafik genom byn fran
Borgeby och Loddekopinge. Det kommer paverka savil boende- som bymiljon.

- Om man ska bygga ut byn langs tillfartsviigarna tar man dessutom bort en stor
mdngd tinkbar tomtmark genom atl ligga vag 913 ndrmare byn.

Vi forstar om man vill gora en plantri korsning dér viig 913 korsar jarnvigen. Inte
minst med tanke pa den utokade jarnvagstrafiken. Men vi anser att man da maste
utreda ifall denna korsning kan ldggas i anslutning till den nuvarande, sa all man
kan bevara den nuvarande viagdragningen. Dvs, vagen bor inte dras narmare byn av
praktiska skél, eftersom det tar sa stora konsekvenser for boendet och kulturarvet i
Fladie by. En ytterligare tordel med att behalla nuvarande vagstrackning ir att man
inte tar hogklassig akermark i ansprak i onodan.

Samma bedomning maste goras vid valet av plats for en tinkt Pagatagsstation,

I dagsliget bor det ca 8000 personer i Bjdrred och ndarmare 1000 i Borgeby. | Fladie
bor det ca 200. Det ar alltsa uppenbart att Fladie i sig sjalv inte dr underlag fér en
station. Istillet kommer stationen friimst att trafikeras av passagerare fran Bjirred,

Borgeby samt formodligen dven tran Loddekopinge.

Med detta i bakhuvudet kinns det inte angelaget all ligga en station inne i Fliidie,
elier i direkt anslutning till. Narheten tor de ta som bor i Fladie kompenserar inte den
okade trafik och det ékade buller som en station innebar. Inte heller Fladies unika
bymilji skulle ma bra av en sadan bvggnation. Vi forslar darfor att dven placeringen

av en eventuell station maste ulredas,

Som referens kan man peka pa Dosjebro dar man valde att lagga stationen ulantor
byn, just (Or att manaden obehay, stationen innebar, inte kunde Uppvigas av

cventuell narhetskomtort.

Prots ovan=tacnde de vigwenerellt poscavca Ul en atGkad kollektis tratih forslag i
daratt g slobronen ulantod onvadel som man il keltoeskbodda, Dyvs antineon
note cler scder o by Ok da soder omovdg 905 Dace finns slora vior att byega
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Fordelen med en jarnvdgsstation lingre soderut dr ocksa att dem blir ittare att na
fran omgivningen, och det minshar risken att folk valjer att Kora genom by pa vidg il

stationen.
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Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 16 april 2014 08:51

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Protest till Trafikverket mot utékad godstagstrafik pA Lommabanan

genom Lomma by!

Kategorier: Lina

Fran: [
Skickat: den 15 april 2014 22:08

Till: Diariet Trafikverket
Kopia:
Amne: FW: Protest till Trafikverket mot utokad godstéagstrafik pd Lommabanan genom Lomma by!

Jag vill framfora mina protester mot Trafikverkets planer pa att kraftigt utéka godstagstrafiken pa
Lommabanan genom Lomma by, beldgen utmed kusten 10 km norr om Malmé.

Vi Lommabor vill inte utsdtta oss och vara barn for den 6kade olycksrisken, det 6kade bullret eller
ett delat samhalle dar tagen passerar bostdder sd ndra som 8 meter. Tagen kommer, s& snart
Hallandsastunneln 6ppnar, att borja ga ofta och i valdigt hog hastighet genom byn.

Mer information om problembilden finner ni hdr: http://lommasframtid.org/godstagen/godstagen-

bakgrund/

Besdk garna websajten http://lommasframtid.org .

Vanligen aterkoppla med er syn pa saken.

Vénliga hélsningar,

[CONFIDENTIALITY AND PRIVACY NOTICE] Information transmitted by this email is
proprietary to Medtronic and is intended for use only by the individual or entity to which it is
addressed, and may contain information that is private, privileged, confidential or exempt from
disclosure under applicable law. If you are not the intended recipient or it appears that this mail has
been forwarded to you without proper authority, you are notified that any use or dissemination of
this information in any manner is strictly prohibited. In such cases, please delete this mail from your
records. To view this notice in other languages you can either select the following link or manually
copy and paste the link into the address bar of a web browser: http:/emaildisclaimer.medtronic.com

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx7DIARYREF=2&FILEREF=2804107 2014-08-14
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Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 16 april 2014 08:51

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Synpunkter pd Lommabanan

Bifogade filer: Trafikverket Fastighet_LOMMA_LOMMA_35_118.docx
Kategorier: Lina

Fran:

Skickat: den 15 april 2014 22:02
Till: Diariet Trafikverket
Amne: Synpunkter pa Lommabanan

Till den det beror!

Vi bor i en fastighet néira jirnviigssparet och stationshuset i Lomma och skicka harmed in synpunkter
pa utbyggnaden av Lommabanan som trafikverket planerar, var god se bifogat dokument.

Med vinliga hilsningar

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=2804122 2014-08-14



Fastighet LOMMA LOMMA 35:118 Lomma 14-04-15

Angdende forslag till utbyggnad av Lommabanan i Lomma kommun

Vi motsitter oss Trafikverkets planerade forslag till utbyggnad av Lommabanan i
Lomma.

Vi bor sedan ett ar tillbaka i fastighet | N ENEREN b ;i gcn pa

I 1 ;2 jirnvigssparet och stationshuset i Lomma. D4
miljokvalitetsnormerna redan i dagslaget 6verskrids motsitter vi att

Lommabanan byggs ut enligt den foreslagna planen. Vi motsitter oss av samma
skal att trafiken okar dd detta kommer att leda till att buller och skakningar 6kar
ytterligare och medfor ohélsa, saimre somnkvalitet och risk for skador pa var
fastighet. Vi forvantar oss att Trafikverket f6ljer miljokvalitetsnormerna.

Vi anser att:

Forslaget kommer att innebéra foljande olagenheter for oss i var fastighet och i
var utomhusmiljo.

1.  Kraftigt okade bullernivaer, bade fran ékad tag- och biltrafik, som
overstiger retkommenderade gransnivder bdde vad giller inomhus och
utomhusnivder. D4 frekvensen och langden av passerande tdg kommer att
oka markant kommer éven den samlade tiden av buller under dygnet att
6ka. Detta kan komma att omojliggora vistelse i tradgdrden samt medfora
somnproblem och stress for var familj. Det finns vil dokumenterat att
buller kan leda till betydande sjukdom och férsamrad halsa.

2. Kéannbara vibrationer som kan leda till sprickbildning i fasad, stomme,
badrum, grund och andra delar av fastigheten. Vibrationerna kan
dessutom leda till hilsoproblem och 6kan stress samt negativ paverkan
pa somnkvaliteten.

3.  Okade utslapp fran bilar som stannar foér av och pastigning direkt utanfor
var fastighet.

4.  Forsamrad luftkvalitet pa grund av stoftpartiklar i samband med att tigen
bromsar in vid stationen samt frdn férbipasserande godstdg som kommer
att oka i antal.

5. Okad risk fér olyckor med farligt gods samt svarigheter for
raddningstjanst att ta sig fram till olycksplatsen. Enligt banverkets
tidigare berdkning i MKBn stdr det att en olycka vart sjunde ar ar att
vanta.

6.  Okad biltrafik medfor svérigheter att ta sig till och frin var fastighet samt
ger en osdkrare omgivning for vira barn.

7.  Om stationshuset kommer att ligga utanfor vér fastighet innebar detta
aven mer folk i rérelse i omradet, detta dven nattetid vilket i sin tur
innebér dkade ljudnivaer och dven 6kad risk for skadegérelse av egendom
stolder och brott.

8.  Ovan ndmnda olagenheter kommer med all sannolikhet att sianka virdet
pa var fastighet.

4
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Vi kraver féljande:

1.

bt

10.

Att det utfors en miljokonsekvensbeskrivning vad géller ljudniva,
luftkvalitet, vibrationer samt analys av inneborden av
grundvattensankningen.

Att ndrliggande vdgar som kommer att belastas med ¢kad trafik sinks
och eller beldggs med ljudddmpande asfalt, detta for att minska
bullernivderna.

Att Trafikverket upprattar bullerskydd innan tagtrafiken kommer igdng
och tar sitt ansvar och sdkerstaller att bullernivierna inte dverskrider de
gransvarden som satts upp i miljébalken.

Vi anser att perrongen bor forldggas till 6stra sidan och att
bilparkeringen placeras narmst sparet liksom angorningsplatserna d&
det finns mer plats for detta 6ster om sparen. Mellan parkeringen och
gatan kan gronska och trad anldggas sa att bostdderna inte berérs i lika
stor grad av parkering och biltrafik.

Att ekonomisk ersattning utbetalas for trolig virdeminskning av
fastigheten.

Att skélig ersattning utgér for bullersanering av var fastighet fran
Trafikverket for att kunna ljudisolera var fastighet samt tradgdrd, till
exempel ljudisolerande fénster, plank och annat.

Att stationsomradet samt sparen grivs ner under mark.

Att en besiktning av fastigheten utfors fore 6kad tagtrafik samt att
skadestand utbetalas om sprickbildning eller annan skada uppkommer.
Att godstrafiken leds utanfér Lomma téatort och att hastigheten och
lingden pa tdgen minimeras.

Vi kraver att man anvander/byter till basta mojliga och tystaste rélsen
som finns att tillga.

Med vanliga halsningar
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Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 16 april 2014 08:52

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Synpunkter April 2014 ang den planerade utbyggnaden av
Lommabanan.doc

Bifogade filer: Synpunkter April 2014 ang den planerade utbyggnaden av Lommabanan

MJ.pdf; pastedGraphic.tiff

Kategorier: Lina

Fran:

Skickat: den 15 april 2014 21:39

Till: Diariet Trafikverket

Amne: Synpunkter April 2014 ang den planerade utbyggnaden av Lommabanan.doc

Member of:

ﬂ

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=2804711 2014-08-14



Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och 6kningen av tagtrafik p&4 Lommabanan.

Vi motsatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna dtgarderna
innebér forsamringar av bdde miljo och sakerhet for de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet fér orter ldngs jarnvdgen (trots de féreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabérijas forran en
komplett miljé och bullerutredning genomférts och kraver att de nédvandiga sdkerhets- och
bullerskyddsdtgérderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pabérjas.

Redan i dag Gverstiger bullernivderna de évre riktvardena ldngs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och besknver i Bullerutrednmg Lommabanan, frin 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden for buller hdllas maste buller8tg4rder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun &évervéger att ytterligare dka trafiken pa
Lommabanan och nédvandiga bullerskyddsatgérder nar det redan idag &r omo;flgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i trédgdrdar och i hus l&ngs med Lommabanan pd grund av buller. Vi kréver
att en komplett buller/vibrations och luftférorenings utredning genomférs och att de
bullerskyddsdtgérder som det refereras till i MtI_]okonsekvensbeskrwnmgen fran 2014-03-03, for den
del av Lommabanan som gér genom byggda omraden, genomférs innan den planerade traﬂkokmngen i
samband med &ppnandet av tunneln genom Hallandsasen Vi kraver dven att vibrationsddmpande
atgarder genomférs genom hela samhéllena innan den planerade trafikékningen blir varklighet.

Att bullerskydds3tgarder “kan stéra kulturlandskapets 6ppna vyer” och “begrénsa maojligheterna fér
tagresendrerna att uppleva miljon kring jarnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar ml|]0
med stérande buller och vibrationer samt sdkerhetsaspekten fér de boende i de berérda orterna maste
prioriteras fore och hégre an utsikten for resendrerna. Dessa héga ljudnivder ger bullerskador och
orsakar tinitus och ohélsa for befolkningen i samhaéllena.

Att persontrafiken med ett tdg i timmen (som eventuellt kan bli tv tdg i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till forbattrade pendlingsméjligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pd Lommabanan resulterar i férsdmrade bussférbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser an Malmo C, eftersom de dkade bomféliningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som 6verskridande en minut) och den 6kade trafiken pa
Vinstorpsvagen kommer ieda till forléngda restider. Miljépaverkan av trafikférandringar med fler och
langre bomféllningar ska ingd i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

Pastdendet att attraktiviteten fér Lomma som boendekommun skulle 6ka p& grund av den dkade
tagtrafaken anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan &r valdigt hég och snarare kammer att
minska pa grund av det ékade bullret, den férsamrade sakerheten férsamrade bussférbindelserna och
den forandrade trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder for att ta bort de negativa
aspekterna av 6kad tdgtrafik i boendemiljén tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skar rakt |genom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanlaggningar pd bdda sidor om
sparet. Det &r i dagslaget m3nga barn som transporteras eller transporterar sig sjalva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikékningen
kommer leda till en forsémrad sdkerhet for samhallets barn nar de korsar jarnvagen flera ganger om
dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebar minst paverkan pd Lomma samhaélle saknas ett
alternativ i utrednmgen att leda tagtrafiken utanfoér de tatbebyggda samhallen Lommabanan |dag
skar rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sikerhetsrisker, minst miljép&verkan
och hade dessutom inte stért kulturlandskapets 6ppna vyer eller begransat méjligheterna for
tagresenarerna att uppleva miljén. Ytterligare en stor vinst med ett yttre godspar &r att man dven kan
avlasta den hart trafikerade sédra stambanan fran trafik som gar rakt igenom Lund, bygg detta yttre
godsspar med dubbelspdr direkt, s& det kan avlasta Lund fr&n godstrafik.

Framforallt kraver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande dtgérder genomférs innan den
planerade trafikbkningen.
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Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 16 april 2014 08:52

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Besviar Lomma banan

Bifogade filer: Besvdr angaende den planerade utbyggnaden av Lommabanan 2014-04-
15.doc

Kategorier: Erika

Fran:

Skickat: den 15 april 2014 21:11
Till: Diariet Trafikverket
Amne: Besviar Lomma banan

Oversander enligt bifogat vart besvar avseende Lomma banan.

Med vanlig halsning

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=2804857 2014-08-14
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Besvir angdende den planerade utbyggnaden och 6kningen av tdgtrafiken p4 Lomma banan

Vi motsétter oss starkt att Trafikverket (och Lomma kommun) avser att fatta beslut avseende 6kad
trafik pd Lomma banan utan att kunna presentera en fullvardig utredning avseende de
miljokonsekvenser som ett sadant beslut medfér for de boende inom Lomma kommun.

Vi anser darmed att den planerade utbyggnaden av Lomma banan inte kan paborjas forrén en
komplett miljékonsekvens - och bullerutredning genomférts. Vidare menar vi att de nédvandiga
siakerhets- och bullerskyddsdtgérderna, i enlighet med géllande bestdimmelser i relevant lagstiftning,
som blir féljden av en anstandig utredmng och som det till viss del refereras till i
Miljokonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03, maste genomforas innan utbyggnaden
(trafikbkningen) av Lomma banan eventuellt kan pdbérjas. Miljopaverkan av biltrafikférandringar med
fler och langre bomféllningar anser vi skall ingd i den kompletta miljéutredningen,

Generellt motsatter vi oss den planerade utbyggnaden av Lomma banan med anledmng av att den
foreslagna trafikeringen med fanga godstag innebar en kraftig férsamring av bade miljo och sdkerhet
for de boende i de orter som paverkas av tdgen. Det finns definitivt béttre alternativ till den behévliga

godstrafiken.

Ett s3dant alternativ &r att leda tagtrafiken utanfor de tatbebyggda samhéllen som Lomma banan idag
trafikerar. En saddan banstrackning orsakar betydllgt mindre stdérande buller fér omglvnmgen medfér
lagre sakerhetsrisker, mindre generell miljépaverkan och inverkar inte menligt pa folks hélsa och
valbefinnande.

Med vénliga halsningar
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Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 16 april 2014 09:00

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Betréffande 1. VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV (f d

JARNVAGSUTREDNING) Lommabanan Kavlinge-Arlév BURLOV, LOMMA
OCH KAVLINGE KOMMUN, SKANE LAN, Trafikverket, 2014-03-03.

Bifogade filer: Betraff_Lommabanan_samrad_2014LHN_SL_140416 2.pdf
Kategorier: Erika
Fran:

Skickat: den 16 april 2014 00:02

Till: Diarj i
Amne: Betraffande 1. VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV (f d JARNVAGSUTREDNING) Lommabanan
Kavlinge-Arlév BURLOV, LOMMA OCH KAVLINGE KOMMUN, SKANE LAN, Trafikverket, 2014-03-03.

Hej,
Trafikverket, Arendemottagningen, Region Syd, Box 810, 781 28, Borldnge

Vi bifogar véra synpunkter och krav géllande - VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV (fd
JARNVAGSUTREDNING) Lommabanan Kévlinge-Arlsv BURLOV, LOMMA OCH KAVLINGE
KOMMUN, SKANE LAN, Trafikverket, 2014-03-03.

ute for samrad.

Mvh,
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15 april 2014

Trafikverket
Arendemottagningen
Region Syd

Box 810

781 28 Borldnge

Betraffande VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV (f d
JARNVAGSUTREDNING) Lommabanan Kavlinge-Arlév
BURLOV, LOMMA OCH KAVLINGE KOMMUN, SKANE LAN

Efter att ha tagit del av samridsunderlag vill vi framfSra véra synpunkter och krav.

Vi dr lagfarna &dgare till fastigheten [ I med adress _vilken ar i

direkt anslutning till Lommabanan Kévlinge-Arl6v, och ddrmed sakigare och direkt berorda.

Krav och synpunkter

1. Vi ser det som ett krav att ett av alternativen utan motesspar i Lomma tiitort viljs som 16sning,
sasom beskrivs kapitel 8 - Beskrivning av utredningsalternativen, VAL AV
LOKALISERINGSALTERNATIV (f d JARNVAGSUTREDNING) Lommabanan Kivlinge-
Arlsy BURLOV, LOMMA OCH KAVLINGE KOMMUN, SKANE LAN, Trafikverket,
2014-03-03.

Detta i enlighet med Detaljplan for Lomma 35:120 m f1 i Lomma, Lomma kommun
(Stationsomradet), 2014-01-03.

2. Uppforande av bullerskydd genom L.omma tétort &r ett absolut krav redan innan férvintad
tagtrafik- eller taighastighetsdkning, for att géllande riktvirden for bullernivier ska kunna
uppfyllas. Vidare kréver vi att Trafikverket redovisar en bullermitning av faktiska viirden i
Lomma tiitort, och framst vid ||| l] samt simulering av viirden for framtida planskild
korsning Vinstorpsviigen -Lommabanan.

Vibrationsutredning och inhédmtning av information om fastigheters grundlédggning, stomme,
etc. vid samma stricka méste enligt 3.9.3 Vibrationer - VAL AV
LOKALISERINGSALTERNATIV (f d JARNVAGSUTREDNING) Lommabanan Kivlinge-
Arlsv BURLOV, LOMMA OCH KAVLINGE KOMMUN, SKANE LAN, Trafikverket,
2014-03-03 dessutom goras innan for att kunna géra en riktig bullernivibedémning samt for
att férhindra eventuella framtida vibrationsskador pa | NI Siledes aligger vi
Trafikverket att besiktiga fastigheten pa | Bl innan en trafikmingdsskning sker.

Vi héller Trafikverket ersittningsskyldiga for alla framtida skador pa | Sl och dess
byggnader.



Med vinliga hilsningar




¥

Petersson Hakan, IVsy3 Konsult

Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 17 april 2014 08:59

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Synpunkter ang Lommabanan
Kategorier: Erika

rran: I
Skickat: den 17 april 2014 08:20
Till: Diariet Trafikverket

Amne: Synpunkter ang Lommabanan

Synpunkter angiende Planprogram for stationsomradet i Lomma;_

Vi har synpunkter pa Planprogrammet for Stationsomradet i Lomma,

Vi motsiitter oss planforslaget, d& planforslaget bor kompletteras med fordjupande och mer omfattande
utredningar. Konsekvenserna av planforslagets antaganden i den foreslagna detaljplanen omfattar stérre
delen av Lomma och den dndrade trafiksituationen paverkar sikerhet, trafik och miljé i ett omrade som vida
overstiger planomrédet. Detta bekréftas av den begriinsade miljokonsekvensbeskrivningen fran 25:e februari
2014,

Vi anser att det kréivs en fordjupad analys av bullerpaverkan baserat pa nuvarande bullernivier vid
framforallt jarnvig, men ocksa baserat pa den planerade 6kningen av fordons trafik pa omkringliggande
gator, sé som exempelvis Storgatan, Linneaviigen, Kastanjevidgen och Poppelgatan.

Vi anser vidare att en utSkad analys av sékerhetsaspekten ar nodvéndig omkring ovan-namnda planprogram.
Avsaknaden av detaljerad beskrivning av sirskilda gdng- och cykelvigar i omradet ir sirskilt alarmerande,
nidr ménga barn ror sig genom omradet pd vig till och fran skolor och fritidsaktiviteter. Att hinvisa dessa
barn till gator med blandtrafik, sd som Solgatan, Kaptensgatan mfl. innebir en dkad risk for olyckor.
Sdkerheten paverkas ocksd av den éndrade trafiksituationen utanfor planomradet vilket inte redovisas i
Planprogrammet. Har efterlyser vi en utdkad analys av hur sikerheten for cykel- och géngtrafikanter
paverkas i omriden bade dster och vister om stationsomradet, s4 som exempelvis Pilgatan och Storgatan,

Den tillgéingliga informationen om hur den planerade sénkningen av grundvattennivéan i omradet anser vi
inte vara tillracklig for att kunna ta stéllning till i Planprogrammet. Innan konsekvenserna av en sénkning av
grundvattennivderna &r fullt utredda och innan konkreta forslag pa atgérder presenteras, anser vi att det inte
gar att stédja Planprogrammet for stationsomradet.

Kort och gott, motsétter vi oss forslaget till detaljplan for stationsomradet i Lomma;_i dess
helhet, dd vi anser att underlaget dr for tunt och for geografiskt och tekniskt begrinsat och att
konsekvenserna for hela Lomma tétort, inklusive sdkerhet, miljé, och trafikpéverkan, inte ir fullt utredd och
redovisad for boende som péverkas av Planprogrammet,

Vi tycker att det foreslagna Planprogrammet skall revideras och utékas med en djupare analys av trafik- och
miljépéverkan for hela Lomma, samt att sékerheten for alla de barn som ska passera omrédet pa vig till och
fran skolor och fritidsaktiviteter tillgodoses pa ett biittre sitt.

Vinligen

[Sida]



[Sida]
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Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och okningen av tagtrafik pa Lommabanan '

Vi motsatter oss den plane*ade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna atgarderna
innebar férsamringar av bade miljé och sakerhet for de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter langs jarnvagen (trots de féreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan paborjas forran en
komplett m|i]0 och bullerutredning genomforts och kréver att de nddvéndi ga sakerhets- och
bullerskyddsatgéarderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pabérjas.

Redan i dag overstiger bullernivéerna de tvre riktvdrdena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredmng Lommabanan, fran 2004-06-14,
Ska samtliga riktvarden for buller hallas maste bullerdtgarder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun 6vervéger att ytterligare dka trafiken pa
Lommabanan utan ndédvandiga bullerskyddsatgarder nar det redan idag ar omojilgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i tradgardar och i hus l&ngs med Lommabanan pa grund av buller. Vi kraver
att en komplett bullerutredning genomfors och att de murlerakyddsatgarder som det refereras till i
M||]o|<onse=kvensbeskrwmngen fran 2014-03-03, fér den del av Lommabanan som g&r genom byggda
oW’aden genomférs innan den planerade traﬁkoknmgerw i samband med oppnandet av tunneln genom
Hallandsdsen. Vi krdver dven att vibrationsdémpande atgérder genomférs innan den planerade
trafikékningen.

Att bullerskyddsatgédrder "kan stéra kulfturlandskapets 6ppna vyer” och “begrénsa méjligheterna for
ngresenérema att uppleva miljon kring jarnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljo
med storande buller och vibrationer samt sakerhetsaspekten for de boende i de berorda orterna mste
prioriteras fore och hbgre an utsikten for resendrerna.

Att persontrafiken med ett tag i timmen {som eventuellt kan bli tvd tag i timmen under usnmg'«traﬂk)
skulle leda till forbattrade pendlingsmajligheter for de boende | och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pa Lommabanan resulterar i forsémrade bussforbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser an Malmé C, eftersom de 6kade bomfallningstiderna
(miljdkonsekvensbeskrivningen beskrivs som éverskridande en minut) och den dkade trafiken pa
Vinstorpsvagen kommer IedL. till forlangda restider. MlFJopaverkan av trafikférandringar med fler och
langre bomfaliningar ska inga i den kompletta miljé- och bullerutredningen,

Pastaendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka pd grund av den ékade
tﬁgtrafiker anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan &r valdigt hég och snarare kommer att
minska p8 grund av det dkade bullret, den férsdmrade sékerheten och den férandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder fér att ta bort de neqgativa aspekterna av &kad
tagtrafik i boendemiljon tagits fram eller genomforts,

Lommabanan skar rakt |gencm Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanldggningar pa bdda sidor om
sparet Det ar | dagslaget manqa barn som transporteras eller transporterar sig sjdlva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade traf‘wkmngem
kommer leda till en férsémrad sakerhet for vara barn nar de korsar jarnvégen flera ganger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 ar det som innebdr minst pé’werkan pﬁ Lomma samhélle saknas ett
alternativ i ulredniﬁgen - att leda tagtrafiken utanfor de tatbebyggda samhallen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sike rhetsrisker, minst
miljépaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets 6ppna vyer eller begransat
mojligheterna for tagresenarerna att uppleva miljon.

Framforallt kraver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande dtgérder utreds och genomférs
innan den planerade trafikokningen.

Vanligen
Fornamn Efternamn
Adress nummer (Fastighetsbeteckning)

/
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Fran: Region Syd

Skickat: den 22 april 2014 10:14

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Synpunkter gédllande Lommabanan
Bifogade filer: Synpunkter angaende Lommabanan.doc
Prioritet: Hog

Kategorier: Lina

Hej Diariet,

Det hér har landat i fel e-postlada, fran Region Mitt. Jag hoppas det har blir ratt.
OBS att det inkommit mitten av april.

Med vanlig halsning

Eva Hast och Anneli Nilsson
Kommunikationsansvarig och Kommunikatér, Samhalle Syd
regionsyd@trafikverket.se

Direkt Eva: 010-123 60 91

Direkt Anneli: 010-123 55 24

Trafikverket Region Syd

Regionkontor i Kristianstad.

Lokalkontor i Jonkoping, Kalmar, Karlskrona, Malm& och Vaxjs.

www trafikverket.se

Fran: Diariecenter Region Mitt

Skickat: den 16 april 2014 13:38

Till: Region Syd

Amne: VB: Synpunkter géllande Lommabanan

Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 16 april 2014 09:01

Till: Diariecenter Region Mitt

Amne: VB: Synpunkter géllande Lommabanan

Fran:

Skickat: den 15 april 2014 23:37

Till: Diariet Trafikverket

Amne: Synpunkter géllande Lommabanan

Hej,

Oversinder synpunkter géllande Lommabanan. Se bifogad fil.

Med vanliga halsningar

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=2809462 2014-08-14



Synpunkter angiende Lommabanan

En ny och komplett bullerutredning avseende den ¢kade méngden godstrafik méste goras.
Faktiska médtningar méste &ven gdras och inte bara berdknade mitningar. Direfter méste
bullerétgérder vidtas sasom bullerplank. Det ér inte acceptabelt att Trafikverket endast g0r
berdknade médtningar och att de under métet den 31 mars i Alnarp inte kunde lova
bullerdtgarder utan endast sa att de gar enligt en prioriteringsordning. Redan i dag Overstigs
bullernivéderna vid vissa fastigheter riktvérdena for maximalnivan ldngs den befintliga banan
med befintlig trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning
Lommabanan, frén 2004-06-14. En 6kning av godstrafiken kommer att ge &kat buller och fler
fastigheter som ér 6ver rikvardena. For att samtliga riktvirden for buller ska kunna hallas och
en god boendemiljo uppnds maste bullerdtgérder vidtas.

Det dr risk for att den 6kade méngden godstrafik kommer att leda till 6kade vibrationer.
Miétningar och undersokningar méste goras for att tgirder sedan ska kunna vidtas. Om inte
atgdrder vidtas dr det risk for sprickor etc i fasaderna. Vi kriiver dven att Trafikverket bekostar
en undersdkning av statusen pd var fasad idag sa att vi sedan lingre fram kan veta hur den
eventuellt har paverkats.

En 6kad méngd godstag kommer att medfora att bommarna r nere fler ganger per dygn. Det
kommer dérfor att ta lingre tid for Lommaborna att ta sig frin den ena sidan av jérnvigen till
den andra. Lomma blir pa sa sétt ett delat samhiille.

En dkad mangd godstrafik leder ocksé till en 6kad risk for ursparningar. Risken ir sérskilt stor
dé det under senare tid har uppmérksammats att det generellt dr dalig kvalitet pa spéren till
foljd av bristfallig underhallning. En urspdrning kan f3 forodande konsekvenser sirskilt om
farligt gods &r inblandat.

Med beaktande av faktorer som vibrationer, buller, 6kad bomféllningstid och ursparingsrisk
krdver vi att ett yttre godsspdr byggs. Innan ett yttre godsspér dr byggt motsitter vi oss kraftigt
en okad godstrafik. Om Trafikverket &nda véljer att ka godstrafiken kriver vi att buller- och
vibrationsétgérder vidtas innan den planerade 6kningen. Godstdgens langd bér vara kortare én
maxnivan.

Med vinliga hélsningar
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Synpunkter pa den planerade utbyggnaden och 6kningen av tagtrafik p3 Lommabanan

S
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Vi motsédtter oss den plam rade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de "oreswcrla utca(dum'
innebar férsamringar av b&de miljo och sdkerhet fér de boende i de orter som paverkas, férsamrade
pendlingsmojligheter och minskad attraktivitet for orter langs jarnvégen (trots de féreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pgo(’j:jas farrén en
komplett rano och bullerutredning genomférts och kraver att de nodvandwga sékerhets- och
bullerskyddsatqarder 1a genomfors innan utbyggnaden av Lommabanan pabdrias.

Redan i dag dverstiger bullernivderna de évre riktvérdena |angs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, frén 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden for buller hallas maste bullerdtgarder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun &vervéger att ytterligare 6ka trafiken p3
Lommabanan utan nodvandiga bullerskycdsatgarder nar det redan idag ar omo)\lgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i trédgardar och | hus langs med Lommabanan pa grund av buller. Vi kréaver
att en komplett bullerutredning gEﬂOmeF‘G och att de bullerskyddsatgarder som det refereras till i
MI|JOkOHsekVE’ﬂﬁbe%kﬂvmﬂgen fran 2014-03-03, fér den del av Lommabanan som g&r genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade traﬂkoknmgen i samband med ogpnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kraver dven att vibrationsddmpande 3tgéarder genomfors innan den planerade

trafikokningen.

Att bullequyddqgtgérter "kan stora kultur.amdakapers oppna vyer” och "begransa mojligheterna for
tagresendrerna att uppleva miljén kring jérnvégen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar *nnjo
med storande buller och vibrationer samt sakerhetsaspekten for de boende i de berérda orterna maste
prioriteras fore och hégre &n utsikten for resenarerna,

Att persontrafiken med ett tag i timmen (som eventuellt kan bli tva tag | timmen under rusningstrafik)
skulle leda till rorbaltmde pendlingsmbjligheter fér de beende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pa Lommabanan resulterar i férsamrade bussférbindelser samt forsvarar for
pendlande till andra platser an Malmo C, eftersom de dkade bomfallningstiderna
(miljokensekvensbeskrivningen beskrivs som éverskridande en minut) och den dkade trafiken p&
Vinstorpsvagen kommer Ieda till férlidngda restider. Miljépdverkan av trafikforandringar med fler och
langre bomfallningar ska ingd i den kompletta miljo- och bullerutredni ngen.

P3stdendet att attraktiviteten fér Lomma som boendekommun skulle ka pa grund av den Gkade
tagtrafiken anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan &r valdigt hog och snarare kommer att
minska pa grund av det okade buliret, den férsamrade sakerheten och den férandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska fatgarder for att ta bort de negativa aspekterna av okad
tagtrafik i boendemiljén tagits fram eller genomférts,

tor‘rmaganam skar rakt igenom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanldggningar p& béda sidor om
spiret. Det &r i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjalva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, RL'ILJFHRG!O!’ etc. under dagtid. Den planerade tra fikokningen
kommer leda till en forsamrad sakerhet fér véra barn nar de korsar jarnvagen flera qar:qu om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 ar det som inneb&r minst paverkan pa Lomma samhiélle saknas ett
alternativ | que,dr.mgLn - att leda ragtraﬁken utanfor de tathebyggda samhéllen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett sadant alternativ orsakar minst buller, minst séakerhetsrisker, minst
miljépaverkan och hade dessutom inte stort kult qr\andekapets oppna vyer eller begransat
majligheterna for tagresenarerna att uppleva miljon.

Framféiralit krdver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande 8tgérder utreds och genomfors
innan den planerade trafikGkningen.

Vanligen

Fornamn Efternamn

Adress nummer (Fastighetsbetecknin
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trafikverket@ trafikverkel se

Autosvar Trafikverket

Trafikverket har mottagit ditt meddelande.
Vi aterkommer med ett svar pa ditt drende

The Swedish Transport Administration has received your message.

We will respond to your query as soon as possible.

g\



Trafikverket Fladie 2014-04-12

Arendemottagningen
Region Syd. Box 810
781 28 Borlinge

Ytrande om forslaget om utokad trafik pa Lomumabanan

Den allmiénna meningen hos invanarna i Fladic med omnejd ér att vi vinder oss krafiigt mot
all 6kning av den tunga godstagstrafiken genom Flidie. Det dr inte rimligt att leda
godstrafiken i den omfattningen genom ett tittbegyget omride nir man annars i landet Jeder
trafik runt titorterna for att minska risken for olyckor, storningar fran buller och fororeningar.

Nar Lommabanan ar fullt utbyged och dppnas upp for persontagtratik 2020 kommer tratiken
att ha femdubblats mot idag. Storningarna {for de omkringboende kommer att bli stora. Det
kommer att forsdmra inom- och utomhusmiljon for manga av oss och utgéra en 6kad
trafiksiikerhetsrisk. 1 Lomma titort viigs den dkade mangden av tag upp av majligheterna av
att kunna aka med Pagataget. | Fladie by far vi inom éverskadlig framtid bara nackdelarna.

Pa grund av 0kningen av antalet godstdg efter Hallandsasens dppnande bér man infora (6r en
plankorsning vid viig 913 for att 6ka trafiksiikerheten vid kommunens mest olycksdrabbade
overfart, oavsett persontdgstrafik pa Lommabanan. Att prioritera en planskild korsning vid
vig 913 far en positiv inverkan aven pa pendlare fran hela tre busslinjer 132, 134 samt 137
fran stort upptagningsomrade som annars riskerar standiga forseningar till skol- och arbetshiv.

De resande med dessa tre injer bor ur miljosynpunkt motivera att stationen vid I lidie
tidigarelaggs for att minska niromradets busstrafik och utslipp. Den mingd resenirer som
idag trafikerar dessa linjer bor utgora ett tillrackligt starkt resandeunderlag for inte viinta med
utbyggning av stationsomradet 1 Fladic och diirmed ocksa ge de boende i Fladie de positiva
cffekterna av den dkade trafiken pa Lommabanan.

Enligt Lomma kommuns kulturmiljoprogram dr bymiljon 1 Fladie viktie att bevara. Invanarma
i Flidie ser ett stort hot fran Okningen av tratik pa Lommabanan. Denna trafikdkning kommer
att dela byn och medtora andra inslag som viisentligt kommer att skada bykaraktiren. inte
minst av den paverkan som de framtida pendlande kommer att ha, Fér att minimera de
negativa effekterna vill vi att den framtida Pagatagsstation i Flidie liges séder om vig 913
enhigt bifogad skiss.

Vi kriver:

. att ingaende bullerutredningar genomfors och atgdirder vidias redan nér den okade

vodstagstrafiken bajar att rulla genom Hallandsasen.

att gadstagen leds ot fran Lommabanan 1 e eget sure spar utanior sambillena

3 fOorst nar codstratihen Ty ttas han passagerartvatih blhymahe

4.l overgangar 1 FEde skallvara planskalda 10 tratihsakerheren och 1Grmalivher
nll att eenomiora vekade bullordiampande ateinde

3. atl Flindie station b Pl For gt ok \.:'lii!\{l:,_" <o Lo
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Trafikverket

Flidie 2014-04-12
Arendemottagningen
Region Syd. Box 810
781 28 Borlinge
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Fladie 2014-04-12

Invanarna 1 Flddie kriver:

e

att ingdende bullerutredningar genomfrs och atgirder vidtas redan nar den ékade

godstagstrafiken bojar att rulla genom Hallandsasen
all godstagen leds ut fran Lommabanan i ett eget yitre spar utanfor samhillena
forst ndr godstratiken flyttas kan passagerartrafik bli mojlig

alla 6vergangar 1 Fliddie skall vara planskilda for trafiksikerheten och [6r méiliche

till atr genomféra lyckade bullerddmpande atgérder

it Fladie station byggs ut for persontrafik samtidigt som Lomma

att Fladie station placeras soder ony viip €

0N



Invidnarna 1 Fladie krdver:

wn

6.

att ingdende bullerutredningar genomfors och atgérder vidtas redan nir den dkade

godstagstratiken bojar att rulla genom Hallandsasen.

itt godstagen leds ut frin Lommabanan i ett eget yttre spar utanfér samhéllena.
forst ndr godstratiken flyttas kan passagerartrafik bli majlig

alla 6vergangar i Fladie skall vara planskilda for trafiksdkerheten och {or mdjlighet

till att genomfora lyckade bullerddmpande atgérder
att Flddie station byggs ut for persontrafik samtidigt som Lomma.

att Fladie station placeras séder om vig 913







Kﬂmmuns:tym]ﬁen
Lomma Kommun
234 81 LOMMA

Fladie 2009-11-29

Inldgg om forslaget for ny strackning av vag 913 och byggande av pagatagsstation i
Fladie by. (Oversiktsplan 2010).

Enligt @versiktsp]anen sidan 60 dr Fladie by med omnejd ett av de omradena inom
kommunen som ar “regionalt sirskilt virdefulla kulturmiljver”. T en forstudie gjord
pa uppdrag av Kommunen for nagra ar sedan kom man ocksa fram till att man
skulle vara radd om byn och endast varsam utbyggnad rekommenderades. Man
foreslog dessutom att bykaraktiren var viktig att bevara och rekommenderade att
utbyggnad tramst skulle ske langs tillifartsvagarna och med husens fasader vanda ut

mot vagen.

I det forslag som presenteras i Oversiktsplanen har samma omrade ocksa markts ut
pa kartan med forklaringen “utredningsomrade”. Denna utredning kommer dock
enligt planeringschef Anders Nyquist tidigast att ske 2011,

Vi finner det darfor anmérkningsvart att man trots ovanstaende planerar att man ska
fatta beslul redan hosten 2010 om en andring av vag 913 och en byggnation av
pagatagsstation samt tillhorande tillfartsvagar och parkeringsplatser i och i direkt

anslutning tll byn. Dvs imnan kommunen utrett hur man ser pa detta kulturomrade.

Det normala gangen borde vara att de omraden som kommunen ger sarskild
markning, ska utredas innan man beslutar for sa drastiska ingrepp som toreslas i

Oversiktsplanen.

Man Kan Litt se ett antal punkter dir nuvarande 16rslag gar slick i stav med
Rommunens tidigare presenterade ambitioner for Fladie by,

Det ar knappast torendipt med en boltuebyvogd eller en by man vill bevara, att Ldeea

en s stor bvgenation som en statio ned tilherande parkerinear och Glartsyie,

e by eller ens cdekd oosbos e Wl By n
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- Vg 913 ar hart trafikerad redan som den ér idag. 1 och med den planerade
utbyggnaden av Bjarred och Borgeby kommer trafiken att 6ka ytterligare, Att da dra
vigen narmare byn innebdr en rejal forsimring av sa vil boendemiljon som
bykanslan.

- Fladie ar en utpraglad by, val vard att bevara. En anldggning av pagatagsstation i
byn, eller i byn sodra utkanter, kommer innebdra en okad trafik genom byn fran
Borgeby och Loddekopinge. Det kommer paverka savil boende- som bymiljon.

- Om man ska bygga ut byn langs tillfartsvagarna tar man dessutom bort en stor
mangd tankbar tomtmark genom att lagga vig 913 narmare byn.

Vi forstar om man vill gora en planfri korsning dar vég 913 korsar jarnvagen. Inte
minst med tanke pa den utokade jarnvégstrafiken. Men vi anser att man da maste
utreda ifall denna korsning kan liggas i anslutning till den nuvarande, s att man
kan bevara den nuvarande vigdragningen. Dvs, vigen bér inte dras nirmare byn av
praktiska skal, eftersom det far sa stora konsekvenser for boendet och kulturarvel i
Fladie by. En ytterligare fordel med att behdlla nuvarande vagstrickning ar att man
inte tar hogklassig akermark i ansprak i onodan.

Samma bedomning maste goras vid valet av plats for en tinkt Pagatagsstation.

I dagslaget bor det ca 8000 personer i Bjarred och nérmare 1000 i Borgeby. I Fladie
bor det ca 200. Det ar alltsa uppenbart att Fladie i sig sjalv inte ar underlag for en
station. Istallet kommer stationen framst att trafikeras av passagerare fran Bjarred,

Borgeby samt formodligen aven fran I_i_iddekiipinge.

Med detta i bakhuvudet kianns det inte angeldget att ligga en station inne i Fladie,
eller i direkt anslutning till. Narheten (or de fa som bor i Fladie kompenserar inte den
dkade trafik och det dkade buller som en station innebar. Inte heller Fladies unika
bymiljé skulle ma bra av en sadan byggnation. Vi {0rslar darfor att dven placeringen

av en eventuell station masle utredas.

Som referens kan man peka pa Dosjebro dar man valde atl lagga stationen utantor
byvn, just f6r att mdangden obehag stationen innebar, inte kunde uppviagas av

eventuell narhetskomfort.

Frots ovanstaende ar vi genercllt positiva il en utokad kollektivirabh, L forslay a
daall Figea ~statienen atanfor omiradet <ons man vl kulturskedda, [y antingen
nory, cler soder om by Oy da soder onovae 918 Dar tinns Stosra s lor all [w\._::_:l.
sov b station som busshallplote, parkering, Gihiarta aear <amal nimgsparkering och

crentuct bensinmack



Fordelen med en jarnvagsstation langre soderut dr ocksa att dem blir littare att na
fran omgivningen, och det minskar risken att tolk valjer att kdra genom by pa vig till
stationen.
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