


























Sidalavl

Fran: Diariet Trafikverket
Skickat: den 18 mars 2014 08:04
Till: Diariet Malmo

Amne: VB: Lommabanan
Kategorier: Petra

Fran:

Skickat: den 18 mars 2014 05:17
Till: Diariet Trafikverket
Amne: Lommabanan

Hej

NI har velat ha de boendes synpunkter pa Lomma bannas utbyggnad. Jag bor pa || och ir
orolig fér buller. Redan idag hors tagen men eftersom de inte gar sa ofta ar det inte sa stérande. Med tkad
frekvens av tdgen och ddrmed av bullret kraver vi att nagot gors for att minska bullret, framférallt utomhus.
Med okad frekvens av tag kommer jarnvagskorsningen over Prastbergavigen oftare vara stingd. Fér att
trafiksituationen skall vara hallbar vill jag att en tunnel byggs for att undvika vantetider.

Med vanlicl; halsning/Best regards/Hilsen

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx ?’DIARYREF=2&FILEREF=2724687 2014-08-14
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Fran: Diariet Trafikverket
Skickat: den 25 mars 2014 12:55
Till: Diariet Malmo

Amne: VB: Lommabanan
Bifogade filer: Bild (76).jpg
Kategorier: Lina; Bevakning

Fran: I
Skickat: den 25 mars 2014 11:43
Till: Diariet Trafikverket

Amne: Lommabanan

Oversander synpunkter fran vagsamfalligheten, Klockarevigen i Lomma betraffande utékad
spartrafik.

med vanlig hdlsning

Ordférande Lena Forsberg
Sekreterare Otto Millbourn

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx7DIARYREF=2&FILEREF=2756438 2014-08-14
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Till: trafikverket@trafikverkel se
Amne: Lommabanan

I samband med samradet for utbyggnaden av lommabanan har boende
synpunkter. Detta mail dr skrivet fran Klockarevagens vagforening i Lon

fastighetsagares synpunkter avseende lommabanans paverkan pa fastig

Buller. Redan idag hors tagen men eftersom de inte gar sa ofta ar det ir
av tagen och darmed av bullret kraver vi att nagot gors for att minska b
Trafiksituationen. Med Gkad frekvens av tag kommer jarnvigskorsninge
stangd. For att trafiksituationen skall vara hallbar vill vi att en tunnel by

Med vanlig halsning

Klockarevagens vagforening

s
,-“_Zr,b/: ,‘/’L/ /f. -} Zg/,(?:ﬁ 7

‘Lena Forsberg
Ordforande

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?DIARY REF=2&FILEREF=2756439 2014-08-14
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Fran:

Skickat: den 28 mars 2014 17:08
Till: Diariet Trafikverket
Kopia:

Amne: Lommabanan - synpunkter

Bifogas Hoégs Byforenings synpunkter.

file:///C:/Users/pethak01/AppData/Local/Temp/XLTZX0SM.htm 2014-08-14
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< KAVLINGE 5 |[LODDEKOPINGEZ>>
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Hog 2014-03-27

Trafikverket

Samradsmote om Lommabanan

Trafikverket planerar att bygga ett motesspar i Stavie vaster om Furulund. Tvé alternativ finns, ett
nordligt och ett sydligt. Eftersom det &r en “vdsentlig ombyggnad” har Trafikverket ansvar for att
bygga bullerskydd mot omgivningen. Det ar flera faktorer som paverkar hur bullret rér sig i
grannskapet. Beroende pa vilket slags mark banvallen ligger pa och/eller om det finns triad och
buskar runt om sa sprider sig bullret olika langt.

Byn Hog ligger strax norr om jérnvégen pd andra sidan Lodde @ och i den dalgéng som &n en géng
gjort. Det ar viktigt att skydda de boende i Stavie, Furulund och Hog fér buller. | utformningen av
bullerskydden maste Trafikverket beakta att buller kan “rinna éver” bullerplank och vallar. Vi som bor
pa andra sidan an dr genom det 6ppna landskapet redan idag utsatta for buller frin Lommabanan.
Mer trafik pd Lommabanan betyder mer buller d@ven i Hog. Vi i Hogs Byférening kréaver att
Trafikverket beaktar problemet.

Med vanlig hadlsning
Hogs Byforening
Roland Nilenheim
ordférande



Sidalavl

b

Fran: Diariet Trafikverket
Skickat: den 28 mars 2014 08:15
Till: Diariet Kristianstad
Amne: VB: Lommabanan
Kategorier: Lina

Fran:

Skickat: den 28 mars 2014 07:09
Till: Diariet Trafikverket
Amne: Lommabanan

Hej
Jag bor ca 80 meter frén jarnvagen, langst ute pa |- | mitt hus hyr dven tva foretag
kontorslokaler samt bor dér fyra personer eftersom jag har ett korridorsboende fér Alnarps studenter dar.

| samband med samradet for utbyggnaden av lommabanan har boende uppmanats att komma med
synpunkter.

Jag dr orolig for 6kat buller, redan idag hors tdgen men eftersom de inte gar s ofta ir det inte s& stdrande.
Med Gkad frekvens av tdgen och darmed av bullret kraver vi att ndgot gors for att minska bullret, framférallt
utomhus.

Med dkad frekvens av tdg kommer jarnvégskorsningen dver Pristbergavéagen oftare vara stingd. For att
trafiksituationen skall vara hallbar vill jag att en tunnel byggs fér att undvika vantetider.

Med vantii hélsning/Best regards/Hilsen

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?DIARYREF=2& FILEREF=2759917 2014-08-14



Petersson Hakan, IVsy3 Konsult

Fran: Diariet Trafikverket
Skickat: den 11 april 2014 10:20
Till: Diariecenter Region Syd
Amne: VB: Samrad Lommabanan
Kategorier: Erika

gel |
Skickat: den 11 april 2014 10:05

Till: Diariet Trafikverket

Amne: Samréd Lommabanan

Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och 6kningen av tdgtrafik pd& Lommabanan

Vi motsatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de féreslagna 8tgarderna innebir
forsamringar av bdde miljo och sékerhet for de boende i de orter som péverkas, férsimrade pendlingsméjligheter och
minskad attraktivitet for orter langs jarnvagen (trots de foreslagna nya stationerna). Vi anser att den planerade
utbyggnaden av Lommabanan inte kan pdborjas forran en komplett miljé och bullerutredning genomférts och kréaver
att de nédvandiga sakerhets- och bullerskyddsatgarderna genomfors innan utbyggnaden av Lommabanan p&bérjas.

Redan i dag overstiger bullernivderna de ovre riktvardena léngs den befintliga banan med befintlig trafik, vilket
Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fr&n 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden for buller héllas mdste buller&tgérder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun &vervdger att ytterligare dka trafiken p& Lommabanan
utan nodvandiga bullerskyddsdtgarder nar det redan idag ar omgijligt att utan negativ pdverkan vistas utomhus i
tradgdrdar och i hus langs med Lommabanan pd grund av buller. Vi kraver att en komplett bullerutredning genomférs
och att de bullerskyddsdtgérder som det refereras till i Miljokonsekvensbeskrivningen fr@n 2014-03-03, fér den del av
Lommabanan som gdr genom byggda omrdden, genomférs innan den planerade trafikdkningen i samband med
dppnandet av tunneln genom Hallandsdsen. Vi kréver dven att vibrationsddmpande &tgarder genomfdrs innan den
planerade trafikokningen.

Att bullerskyddsdtgérder "kan stora kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begrénsa méjligheterna for t3gresenarerna
att uppleva miljon kring jarnvdgen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljé med stérande buller och
vibrationer samt sdkerhetsaspekten for de boende i de berérda orterna méste prioriteras fore och hdgre an utsikten
for resenarerna.

Att persontrafiken med ett t&g i timmen (som eventuellt kan bli tv8 t8g i timmen under rusningstrafik) skulle leda till
forbattrade pendlingsméjligheter for de boende i och omkring Lomma har vi svart att se, nir persontrafiken pd
Lommabanan resulterar i forsamrade bussforbindelser samt férsvdrar for pendlande till andra platser &n Malmé C,
eftersom de dkade bomféliningstiderna (miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som éverskridande en minut) och den
okade trafiken pé Vinstorpsvéagen kommer leda till férlangda restider. Miljop&verkan av trafikforandringar med fler
och léngre bomféllningar ska ingd i den kompletta miljo- och bullerutredningen.

Péstdendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka p& grund av den ékade tagtrafiken anser vi
sakna grund, nar attraktiviteten redan ar valdigt hog och snarare kommer att minska p& grund av det kade bullret,
den férsamrade sakerheten och den forandrade trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska 8tgérder for att ta
bort de negativa aspekterna av 6kad tdgtrafik i boendemiljén tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skar rakt igenom Lomma. Det finns béde skolor och fritidsanldggningar p& bada sidor om spéret. Det &r
i dagslaget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjalva mellan dessa skolor, férskolor,
idrottsanidggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikékningen kommer leda till en férsamrad
sakerhet for vara barn nér de korsar jérnvagen flera gdnger om dagen.

[Sida]
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Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 13 april 2014 20:35

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Synpunkter avseende Lommabanan

Bifogade filer: Synpunkter April 2014 ang den planerade utbyggnaden av Lommabanan
(1).doc

Kategorier: Erika

Fran:

Skickat: den 13 april 2014 17:25

Till: Diariet Trafikverket

Kopia:

Amne: Synpunkter avseende Lommabanan

Hej,
Bifogar vara synpunkter avseende samrad kring Lommabanan.

Mvh

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=2792758 2014-08-14



Till Trafikverket Lomma 2014-04-13
Arendemottagningen

Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och 6kningen av tdgtrafik p& Lommabanan

Vi motsétter oss den planerade ékningen av godstrafik p& Lommabanan.

Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan p8bérjas forran en komplett miljo
och bullerutredning genomforts.

Vi kréver att de nédvandiga sékerhets- och bullerskyddsatgarderna genomférs innan dkningen av
godstrafik kan ske,

Redan i dag éverstiger bullernivderna de évre riktvédrdena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fran 2004-06-14.

Vi kréver att bullerskyddsatgarder genomférs avseende var fastighet (bade avseende hus och
tradgérd).
Vi kréver dven att vibrationsddmpande 8tgarder genomférs innan den planerade trafikdkningen.

Att bullerskyddsatgérder “kan stora kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begrédnsa méjligheterna for
tdgresenarerna att uppleva miljén kring jarnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljé
med storande buller och vibrationer samt sakerhetsaspekten fér de boende i de berérda orterna m&ste
prioriteras fére och hégre &n utsikten fér resenéarer.

Lommabanan skér rakt igenom Lomma samhadlle. Det finns skolor och fritidsanldggningar pa bada sidor
om sparet. Det &r i dagslaget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjdlva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade traflkokmngen
kommer leda till en férsémrad sékerhet for vara barn nar de korsar jarnvagen flera ganger om dagen.

Aven om Utredningsalternativ 6 &r det som innebdr minst paverkan pa Lomma samhélle saknas ett
alternativ i utredningen - namligen att leda tagtrafiken utanfor samhallet p& ett separat godsspar.

Framforallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgérder utreds och genomférs
innan den planerade trafikokningen.

Med hopp om ett separat godsspar,




Sidalav 1 ;0

Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 14 april 2014 06:53

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Skrivelse Lommabanan

Bifogade filer: Synpunkter April 2014 ang den planerade utbyggnaden av Lommabanan.doc
Kategorier: Erika

Fran:

Skickat: den 14 april 2014 02:29
Till: Diariet Trafikverket
Amne: Skrivelse Lommabanan

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?’DIARYREF=2&FILEREF=2792789 2014-08-14



Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och dkningen av tdgtrafik pA Lommabanan

Vi motsatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna dtgarderna
innebér forsamringar av badde miljé och sakerhet for de boende i de orter som paverkas, férsamrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter langs jarnvagen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan paborjas forrdan en
komplett ml|]0 och bullerutredning genomfdrts och kréver att de nodvandlga sdakerhets- och
bullerskyddsatgérderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan paborjas.

Redan i dag éverstiger bullernivderna de dvre riktvardena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskravem Bullerutredmng Lommabanan, frén 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden fér buller hallas méste bullerdtgérder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun &vervéger att ytterligare ¢ka trafiken pa
Lommabanan utan nédvandiga buIIerskyddsatgarder nar det redan idag ar om0]llgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i tradgardar och i hus langs med Lommabanan p& grund av buller. Vi kraver
att en komplett bullerutredning genomfors och att de bullerskyddsatgarder som det refereras till i
M|IJokonsekvensbeskrwnmgen frdn 2014-03-03, fér den del av Lommabanan som gar genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade traflkoknmgen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kraver dven att vibrationsdédmpande atgarder genomférs innan den planerade
trafikbkningen.

Att bullerskyddsatgéarder “kan stéra kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begransa mdjligheterna fér
tdgresendrerna att uppleva miljén kring jirnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar rnn!Jo
med stérande buller och vibrationer samt sdkerhetsaspekten fér de boende i de berérda orterna maste
prioriteras fore och hogre an utsikten for resendrerna.

Att persontrafiken med ett t3g i timmen (som eventuellt kan bli tvd tdg i timmen under rusnlngstraflk)
skulle leda till forbattrade pendlingsmdjligheter for de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pd Lommabanan resulterar i férsamrade bussférbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser &n Malmé C, eftersom de dkade bomféllningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som overskridande en minut) och den dkade trafiken p8
Vinstorpsvagen kommer Ieda till forlangda restider. M|E_]opaverkan av trafikférandringar med fler och
langre bomféliningar ska ingd i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

P3stdendet att attraktiviteten fér Lomma som boendekommun skulle éka pa grund av den dkade
tagtraﬂken anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan ar véaldigt hég och snarare kommer att
minska pa grund av det dkade bullret, den férsédmrade sdkerheten och den forandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder for att ta bort de negativa aspekterna av dkad
tagtrafik i boendemiljdn tagits fram eller genomférts.

Lommabanan skar rakt |genom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanldggningar pa bada sidor om
sparet Det &ar i dagslaget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjilva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikékningen
kommer leda till en férsédmrad sékerhet fér vara barn nér de korsar jarnvégen flera gdnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebadr minst paverkan pa Lomma samhélle saknas ett
alternativ i utrednmgen att leda tagtrafiken utanfér de tatbebyggda samhallen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett sadant alternativ orsakar minst buller, minst sdkerhetsrisker, minst
miljépaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets éppna vyer eller begrénsat
méjligheterna for tdgresendrerna att uppleva miljon.

Framforallt kraver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande dtgéarder utreds och genomfors
innan den planerade trafikékningen.

Vanligen
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Petersson Hakan, IVsy3 Konsult

Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 14 april 2014 06:58

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Synpunkter pa Lommabanan
Kategorier: Erika

Fran: [

Skickat: den 13 april 2014 21:13
Till: Diariet Trafikverket
Amne: Synpunkter pd Lommabanan

Synpunkter pé den planerade utbyggnaden och 6kningen av tigtrafik pi4 Lommabanan

Vi motsiitter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna t girderna
innebdr forsamringar av bade miljo och sékerhet for de boende i de orter som paverkas, forsimrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter ldngs jamvégen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan paborjas forrdn en komplett
miljs och bullerutredning genomfSrts och kréver att de nddvandiga sikerhets- och bullerskyddsatgirderna
genomfors innan utbyggnaden av Lommabanan paborjas.

Redan i dag 6verstiger bullernivderna de ovre riktviirdena langs den befintliga banan med befintlig trafik,
vilket Trafikverket konstaterar ochbeskriver i Bullerutredning Lommabanan, fran 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden for buller hdllas maste bullerdtgirder vidtas.

Vi motsitter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun 6verviger att ytterligare 6ka trafiken pa
Lommabanan utan nédvindigabullerskyddsétgérder nér det redan idag ar omdjligt att utan negativpéverkan
vistas utomhus i trddgardar och i hus langs med Lommabananp4 grund av buller. Vi kriver att en

komplett bullerutredning genomfors och att de bullerskyddsatgérder som det refereras till i
Miljékonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som gar genom byggda
omréden, genomfdrs innan den planerade trafikokningen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallandsdsen. Vi krdver dven att vibrationsddmpande atgérder genomfGrs innan den planerade
trafikdkningen.

Att bullerskyddsatgirder “kan stora kulturlandskapets ppna vyer” och "begrinsa méjligheterna for
tagresendrerna att uppleva miljon kring jamvégen” anser vi vara av underordnad betydelse, nir miljé med
storande buller och vibrationer samt sikerhetsaspekten for de boende i de berdrda orterna maste
prioriteras fore och hogre dn utsikten for resenarerna.

Att persontrafiken med ett tdg i timmen (som eventuellt kan bli tvé tig i timmen under rusningstrafik) skulle
leda till forbattrade pendlingsmdjligheter for de boende i och omkring Lomma har vi svért att

se, ndr persontrafiken pd Lommabanan resulterar i férsamrade bussforbindelser samt forsvarar for
pendlande till andra platser én Malmo C, eftersom de 6kade bomfillningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som dverskridande en minut) och den Skade trafiken pé
Vinstorpsvagen kommer leda till forlingda restider. Miljépéverkan av trafikforindringar med fler och
langre bomfillningar ska ingd i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

[Sida]



Péastdendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka pd grund av den 6kade
tagtrafiken anser vi sakna grund, nérattraktiviteten redan ar vildigt hog och snarare kommer att minska pa
grund av det 6kade bullret, den forsiimrade sdkerheten och den forindrade trafiksituationen. Samtidigt
har inga realistiska atgarder for att ta bort de negativa aspekterna av 6kad tagtrafik i boendemiljon tagits
fram eller genomforts.

Lommabanan skir rakt igenom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanldggningar pa bada sidor om
spéret. Det ir i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjélva mellan dessa skolor,
forskolor, idrottsanldggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafik6kningen kommer leda
till en forsdmrad sikerhet forvara barn nér de korsar jarnvigen flera gdnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 dr det som innebér minst paverkan pd Lomma samhdlle saknas

ett alternativ i utredningen - att leda tagtrafiken utanfor de tiatbebyggda samhillen Lommabanan idag skir
rakt igenom. Ett sadant alternativ orsakar minst buller, minst sikerhetsrisker, minst

miljépaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets 6ppna vyer eller begrinsat mojligheterna for
tigresendrerna att uppleva miljon.

Framforallt krdver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande dtgérder utreds och genomfbrs innan den
planerade trafikokningen.

Vinligen

Skickat frdn min iPhone

(Sida)
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Petersson Hakan, IVsy3 Konsult

Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 14 april 2014 06:59

Till: Diariecenter Region Syd

Amne: VB: Synpunkter pa Lommabanan
Kategorier: Erika

Fran:

Skickat: den 13 april 2014 21:26
Till: Diariet Trafikverket
Amne: Synpunkter pd Lommabanan

Synpunkter pi den planerade utbyggnaden och 6kningen av tigtrafik pi Lommabanan

Vi motsitter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna
atgarderna innebar forsamringar av bade miljd och sikerhet for de boende i de orter som
péverkas, forsdmrade pendlingsméjligheter och minskad attraktivitet for orter lings
jarnvdgen (trots de foreslagna nya stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av
Lommabanan inte kan pabérjas forrén en komplett miljé och bullerutredning

genomforts och kréver att de nddvéndiga sdkerhets- och bullerskyddsatgirderna genomfors
innan utbyggnaden av Lommabanan paborjas.

Redan i dag 6verstiger bullernivierna de 6vre riktvérdena langs den befintliga banan med
befintlig trafik, vilket Trafikverket konstaterar ochbeskriver i Bullerutredning Lommabanan,
frén 2004-06-14.

Ska samtliga riktvarden for buller hallas maste bullerdtgirder vidtas.

Vi motsitter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun dverviiger att ytterligare 6ka
trafiken pd Lommabanan utan nddvindigabullerskyddsatgarder nér det redan idag dr omajligt
att utan negativpaverkan vistas utomhus i trddgardar och i hus lings med Lommabananp3
grund av buller. Vi kréver att en komplett bullerutredning genomférs och att de
bullerskyddsdtgédrder som det refereras till i Miljokonsekvensbeskrivningen frin 2014-03-

03, for den del av Lommabanan som gér genom byggda omrdden, genomfors innan den
planerade trafikokningen i samband med 6ppnandet av tunneln genom Hallandsésen. Vi
kréver dven att vibrationsddmpande étgéirder genomfGrs innan den planerade trafikokningen.

Att bullerskyddsdtgérder kan stora kulturlandskapets 6ppna vyer” och “begrinsa
mojligheterna for tigresendrerna att uppleva miljén kring jirnvigen” anser vi vara av
underordnad betydelse, nir miljé med stérande buller och vibrationer samt séikerhetsaspekten
for de boende i de berdrda orterna méste prioriteras fore och higre in utsikten for
resendrerna.

Att persontrafiken med ett tdg 1 timmen (som eventuellt kan bli tvé tdg i timmen under
rusningstrafik) skulle leda till forbattrade pendlingsmdjligheter for de boende i och omkring
Lomma har vi svart att se, nir persontrafiken pd Lommabanan resulterar i forsimrade
bussforbindelser samt forsvérar for pendlande till andra platser &n Malmé C, eftersom

de okade bomfillningstiderna (miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som Gverskridande
en minut) och den 6kade trafiken pa Vinstorpsvigen kommer leda till forlingda

[Sida)



restider. Miljopaverkan av trafikforindringar med fler och lingre bomfillningar ska inga i
den kompletta miljo- och bullerutredningen.

Pastdendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka pa grund av den
dkade tagtrafiken anser vi sakna grund, nérattraktiviteten redan ar véldigt hg och snarare
kommer att minska pa grund av det ckade bullret, den forsimrade sdkerheten och den
forandrade trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska dtgdrder for att ta bort de negativa
aspekterna av Okad tagtrafik i boendemiljon tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skér rakt igenom Lomma. Det finns béde skolor och fritidsanldggningar pa
bada sidor om spéret. Det ér 1 dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig
sjilva mellan dessa skolor, forskolor, idrottsanldggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den
planerade trafikokningen kommer leda till en forsdmrad sédkerhet forvéra barn nér de

korsar jarnvigen flera génger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebér minst paverkan pad Lomma

samhiille saknas ett alternativ i utredningen - att leda tagtrafiken utanfor de titbebyggda
samhillen Lommabanan idag skér rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller,
minst sdkerhetsrisker, minst miljopaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets
Oppna vyer eller begrénsat mdjligheterna for tdgresenédrerna att uppleva miljon.

Framforallt krdaver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgérder utreds och
genomfors innan den planerade trafikokningen.

Vinligen

[Sida]
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Yttrande om den planerade utbyggnaden och dkningen av tagtrafik pa Lommabanan

Jag motsitter mig den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Jag anser att de foreslagna dtgiirderna innebir
forsamringar av bade miljo och sikerhet for de boende i de orter som pdverkas, férsamrade pendlingsmajligheter och
minskad attraktionskraft for orter lings jarnvigen (trots de foreslagna nya stationerna). Jag anser att den planerade
utbyggnaden av Lommabanan inte kan paborjas forrdn en komplett miljo- och bullerutredning genomférts och jag
kriver att de nodvindiga sikerhets- och bullerskyddsatgirderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan
paborjas.

Redan i dag 6verstiger bullernivderna de dvre riktvirdena lings den befintliga banan med befintlig trafik, vilket
Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fran 2004-06-14.
Ska samtliga riktvirden for buller hallas maste bulleratgirder vidtas.

Jag motsitter mig starkt att Trafikverket och Lomma kommun dverviger att ytterligare &ka trafiken p Lommabanan
utan nédvindiga bullerskyddsatgérder nér det redan idag 4r omdjligt att utan negativ paverkan vistas utomhus i
tradgardar och i hus lings med Lommabanan pd grund av buller. Jag kréver att en komplett bullerutredning genomfors
och att de bullerskyddsétgirder som det refereras till i Miljokonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03, for den del av
Lommabanan som gir genom byggda omréden, genomférs innan den planerade trafikkningen i samband med
oppnandet av tunneln genom Hallandsdsen. Jag kriiver dven att vibrationsddmpande dtgarder genomfdrs innan den
planerade trafikdkningen. Sammanfattningsvis kriiver jag att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgirder utreds
och genomfors innan den planerade trafikékningen, om den alls ska genomforas.

Att bullerskyddsdtgirder “kan stora kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begrinsa mdjligheterna fér tigresenirerna att
uppleva miljon kring jdrnviigen” anser jag vara av underordnad betydelse, niir miljé med stérande buller och
vibrationer samt sékerhetsaspekten for de boende i de bertrda orterna mdste prioriteras fére och hogre #n utsikten for
resendrerna.

Att persontrafiken med ett tig i timmen (som eventuellt kan bli tva tg i timmen under rusningstrafik) skulle leda till
férbittrade pendlingsmajligheter for de boende i och omkring Lomma har jag svart att se, nér persontrafiken pa
Lommabanan resulterar i forsdmrade bussforbindelser samt férsvarar fér pendlande till andra platser in Malma C,
eftersom de 6kade bomfillningstiderna (miljdkonsekvensbeskrivningen beskrivs som dverskridande en minut) och
den okade trafiken pd Vinstorpsvigen kommer leda till forlangda restider. Miljopaverkan av trafikforiandringar med
fler och langre bomfillningar ska ingd i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

Péstdendet att attraktionskraften for Lomma som boendekommun skulle dka pa grund av den kade tAgtrafiken anser
jag helt sakna grund, niir attraktionskraften redan &r vildigt hog och snarare kommer att minska pa grund av det 6kade
bullret, den forsémrade sikerheten och den foréndrade trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgirder for att
ta bort de negativa aspekterna av tkad tdgtrafik i boendemiljén tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skar rakt igenom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanldggningar pa bida sidor om spéret. Det &r
i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjdlva mellan dessa skolor, forskolor,
idrottsanldggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikokningen kommer leda till en forsamrad
sikerhet for vara barn nir de korsar jarnvigen flera gdnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 i Jarnvigsutrdeningen &r det som innebér minst paverkan pa Lomma samhille
saknas ett alternativ i utredningen - att leda tigtrafiken utanfor de tatbebyggda samhiéllen Lommabanan idag skir rakt
igenom. Ett sidant alternativ orsakar minst buller, minst siikerhetsrisker, minst miljopaverkan och hade dessutom inte
start kulturlandskapets ppna vyer eller begriinsat mdjligheterna for tigresenérerna att uppleva miljon.

Jag ifrdgasiitter med kraft all s.k. “fakta” som Trafikverket har presenterat i utredningarna for utokad trafik pa
Lommabanan. Det finns ljudinspelningar dir Trafikverket erkinner att faktaunderlaget inte ar fakta, utan istillet
estimat, bedémningar och simuleringar. Att fatta beslut p si vaga grunder #r helt enkelt inte acceptabelt. Saledes
saknas grund for en utbyggnad av Lommabanan da beslut som fattas sdviil direkt som indirekt vilar pa ett felaktigt
underlag.

Lomma 2014-04-13
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Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och 6kningen av tdgtrafik p4 Lommabanan

Vi motsétter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna dtgarderna
innebar forsamringar av b&de miljé och sékerhet fér de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsméjligheter och minskad attraktivitet fér orter 1&ngs jarnvégen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabérjas forrén en
komplett muIJo och bullerutredning genomforts och kraver att de nodvandlga sakerhets- och
bullerskyddsatgarderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pabdrijas.

Redan i dag 6verstiger bullernivderna de 6vre riktvérdena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskrwer i Bullerutrednmg Lommabanan, fr&n 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden foér buller hallas maste bullerdtgarder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun 6vervéger att ytterligare éka trafiken pa
Lommabanan utan nédvandiga bullerskyddsatgarder nar det redan idag &r omo]hgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i tradgdrdar och i hus I1&ngs med Lommabanan pa grund av buller. Vi kréver
att en komplett bullerutredning genomfors och att de bullerskyddsatgérder som det refereras till i
Mlljokonsekvensbeskrlvn|ngen fran 2014-03-03, fér den del av Lommabanan som gar genom byggda
omraden genomférs innan den planerade trafrkoknmgen i samband med &ppnandet av tunneln genom
Hallandsdsen. Vi kréver &ven att vibrationsdémpande atgarder genomférs innan den planerade
trafikbkningen.

Att bullerskyddsatgarder “kan stora kulturlandskapets Oppna vyer” och "begransa moéjligheterna for
tdgresenirerna att uppleva miljon kring jarnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar mlljo
med stérande buller och vibrationer samt sdkerhetsaspekten fér de boende i de berérda orterna maste
prioriteras fére och hogre d@n utsikten fér resenarerna.

Att persontrafiken med ett t&g i timmen (som eventuellt kan bli tva tag i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till forbattrade pendlingsmajligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pd Lommabanan resulterar i forsamrade bussférbindelser samt forsvarar for
pendlande till andra platser an Malmé C, eftersom de ¢kade bomfallningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som 6verskridande en minut) och den &kade trafiken pa
Vinstarpsvagen kommer Ieda till férlangda restider. Miljépaverkan av trafikférandringar med fler och
ldngre bomfaliningar ska mga i den kompletta milj6- och bullerutredningen. En planskild korsning vid
Karstorpsvagen ska ocksa utredas.

P3stdendet att attraktiviteten fér Lomma som boendekommun skulle 6ka pd grund av den &kade
tagtrahken anser vi sakna grund, ndr attraktiviteten redan ar véldigt hég och snarare kommer att
minska pa grund av det 6kade bullret, den forsamrade sdkerheten och den férandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder for att ta bort de negativa aspekterna av kad
tagtrafik i boendemiljon tagits fram eller genomférts.

Lommabanan skar rakt |genom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanlaggningar pd bada sidor om
sparet. Det &r i dagsldget m8nga barn som transporteras eller transporterar sig sjalva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, ku!turskolor etc. under dagtid. Den planerade traflkoknmgen
kommer leda till en férsémrad sédkerhet for vara barn nar de korsar jérnvagen flera gdnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som inneb&r minst paverkan pa Lomma samhille saknas ett
alternativ i utredmngen - att leda tagtrafiken utanfér de tatbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skér rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst
miljépaverkan och hade dessutom inte stért kulturlandskapets 6ppna vyer eller begransat
mojligheterna for tAgresenarerna att uppleva miljon.

Framforallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande tgarder utreds och genomfors
innan den planerade trafikékningen.

Vanligen
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Synpunkter pa den planerade utbyggnaden och kningen av tigtrafik pA4 Lommabanan

Vi motsétter oss den plam?arade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna f‘:’\tgérderna
innebar forsamringar av bade miljé och sdkerhet fér de boende i de orter som paverkas, férsamrade
pendlingsmojligheter och minskad attraktivitet for orter l&dngs jarnvégen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabérjas forrdn en
komplett milj6é och bullerutredning genomférts och kréaver att de nédvéndiga sdkerhets- och
bullerskyddsdtgéarderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pf-'lbfjrjas.

Redan i dag overstiger bullerniverna de 6vre riktvardena Iangs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fr&n 2004-06-14.
Ska samtliga riktvérden for buller hdllas maste bullerdtgarder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Isomma kommun 6vervager att ytterligare dka trafiken p3
chmmabanan utan nédvandiga boullerskyddsatgérder nar det redan idag ar oméjligt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i trédgardar och | hus langs med Lommabanan p& grund av buller. Vi kraver
att en komplett bullerutredning genomférs och att de bullerskyddsatgérder som det refereras till i
Miqu,konsekvensbeskrivningen frdn 2014-03-03, foér den del av Lommabanan som gar genom byggda
omraden, genomfdrs innan den planerade trafikdkningen i samband med dppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kraver dven att vibrationsdampande atgérder genomférs innan den planerade
trafikékningen.

Att bullerskydds3tgarder “kan stéra kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begrédnsa méjligheterna for
tagresenadrerna att uppleva miljén kring jarnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljo
med storande buller och vibrationer samt sakerhetsaspekten fér de boende i de berérda orterna miste
prioriteras fére och hégre an utsikten for resenéarerna.

Att persontrafiken med ett t8g | timmen (som eventuellt kan bli tvd t3g i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till férbattrade pendlingsméjligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pa Lommabanan resulterar i férsémrade bussférbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser &n Malmo C, eftersom de ékade bomféliningstiderna
(miljékonsekvensbeskrivningen beskrivs som dverskridande en minut) och den 6kade trafiken p3
Vinstorpsvagen kommer Iedantill forlangda restider. Miljépaverkan av trafikférandringar med fler och
langre bomfallningar ska inga i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

Pastdendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle &ka p& grund av den 6kade
tagtrafiken anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan ar valdigt hég och snarare kommer att
minska pa grund av det dkade bullret, den férsdmrade sékerheten och den forandrade
tzafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska étgérder for att ta bort de negativa aspekterna av ¢kad
tagtrafik i boendemiljon tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skar rakt igenom Lomma. Det finns béde skolor och fritidsanldggningar p& b&da sidor om
sparet. Det ar i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjdlva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikdkningen
kommer leda till en férsamrad sékerhet fér vara barn nar de korsar jarnvégen flera gdnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebar minst paverkan p8 Lomma sambhille saknas ett
alternativ i utredningen - att leda tagtrafiken utanfor de tatbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skér rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sdkerhetsrisker, minst
miljépaverkan och Pade dessutom inte stort kulturlandskapets 6ppna vyer eller begrénsat
mdojligheterna for tagresendrerna att uppleva miljén.

Framférallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande étgéirder utreds och genomfors
innan den planerade trafikbkningen.

Vanligen
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Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och ékningen av tagtrafik p4 Lommabanan

Vi motsétter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de féreslagna Stgarderna
innebéar férsdmringar av bdde miljé och sdkerhet fér de boende i de orter som paverkas, férsdmrade
pendlingsméjligheter och minskad attraktivitet for orter ldngs jarnvégen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabérjas forran en
komplett miljo och bullerutredning genomforts och kraver att de nédvéndiga sékerhets- och
bullerskyddsatgéarderna genomfors innan utbyggnaden av Lommabanan pébérijas.

Redan i dag éverstiger bullernivderna de dvre riktvérdena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstateraor och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fran 2004-06-14.
Ska samtliga riktvdrden for buller hdllas maste bullertgérder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun 6vervéger att ytterligare éka trafiken pa
Lommabanan utan nédvéndiga bullerskyddsatgarder nar det redan idag dar oméjligt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i trédgardar och i hus l&ngs med Lommabanan p& grund av buller. Vi kréver
att en komplett bullerutredning genomfors och att de bullerskyddsatgérder som det refereras till i
Miljékonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03, fér den del av Lommabanan som gar genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade trafikokningen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallandsdsen. Vi kréver &ven att vibrationsdampande atgarder genomfdrs innan den planerade
trafikbkningen.

Att bullerskyddsatgarder "kan stéra kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begrinsa maojligheterna fér
tdgresendrerna att uppleva miljon kring jarnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljo
med stérande buller och vibrationer samt sédkerhetsaspekten fér de boende i de berérda orterna m3ste
prioriteras fore och hogre an utsikten for resenarerna.

Att persontrafiken med ett tdg i timmen (som eventuellt kan bli tv3 tdg i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till forbattrade pendlingsmdojligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pa Lommabanan resulterar i forsamrade bussférbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser &n Malmg C, eftersom de ¢kade bomféllningstiderna
(miljékonsekvensbeskrivningen beskrivs som 6verskridande en minut) och den ékade trafiken pd
Vinstorpsvagen kommer leda till férlangda restider. Miljopaverkan av trafikférandringar med fler och
langre bomfallningar ska ingd i den kompletta miljo- och bullerutredningen.

Pastaendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka p& grund av den dkade
tagtrafiken anser vi sakna grund, nér attraktiviteten redan ar véldigt hdg och snarare kommer att
minska pd grund av det 6kade bullret, den férsamrade sikerheten och den férindrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder fér att ta bort de negativa aspekterna av 6kad
tagtrafik i boendemiljén tagits fram eller genomférts.

Lommabanan ské&r rakt igenom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanldggningar p& bada sidor om
sparet. Det &r i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjélva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikokningen
kommer leda till en férsémrad sakerhet for vara barn nér de korsar jarnvagen flera g3nger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som inneb&r minst p3verkan pa8 Lomma samhille saknas ett
alternativ i utredningen - att leda tagtrafiken utanfér de tatbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skér rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sdkerhetsrisker, minst
miljépaverkan och hade dessutom inte stért kulturlandskapets Oppna vyer eller begrénsat
majligheterna for tdgresenarerna att uppleva miljén.

Framforallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande dtgarder utreds och genomfors
innan den planerade trafikGkningen.

Vanligen
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Amne: VB: Synpunkter angaende samrddet for utbyggnad och utékad trafik pa
Lommabanan

Bifogade filer: Synpunkter ang den planerade utbyggnaden av Lommabanan.doc

Kategorier: Lina

Fran:

Skickat: den 11 april 2014 10:47
Till: Diariet Trafikverket
Amne: Synpunkter angaende samradet fér utbyggnad och utdkad trafik pd Lommabanan

Hej,

Hérmed vill vi ldmna synpunkter pd den planerade utbyggnaden av Lommabanan och trafikokningen
bestdende av bade fler och lédngre godstdg samt persontrafik.

Synpunkterna dr bifogade i detta mail.

Vinligen dterkom med ett svar innehallande diarienummer, s att vi sikert vet att vara synpunkter
kommit till rétt instans.

Tack!

Véin]iia H'Eilsniniar

http://dkae.ia.vv.se/searchport/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=2796077 2014-08-14



Lomma, 10 April 2014

Synpunkter angdende den planerade utbyggnaden av Lommabanan

Vi har synpunkter angdende den planerade utbyggnaden av Lommabanan, d& vi anser att de
foreslagna atgarderna innebar forsamrade pendlingsmdjligheter, minskad attraktivitet fér orter langs
jarnvégen (trots de féreslagna nya stationerna) och férsémringar av bade miljé och sakerhet fér de
boende i de orter som paverkas. Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan
pabérjas forrdn en komplett miljé- och bullerutredning genomférts, samt att de nddvéandiga sékerhets-
och bulrerskyddsé’tgérderna genomfoérs innan utbyggnaden av Lommabanan pﬁbﬁrjas.

Redan i dag éverstiger bullernivaerna, ldngs den befintliga banan med befintlig trafik, de évre
riktvérden som trafikverket satt upp fér god miljo. Att man da évervéger att ytterligare 6ka trafiken p3
Lommabanan utan nédvéndiga bullerskyddsatgarder &r nagot emotsétter oss starkt, och vi kraver att
en komplett utredning genomférs och att de bullerskyddsatgarder som det refereras till i
Miljbkonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03 fér den del av Lommabanan som gar genom bebyggda
omraden genomfdrs innan den planerade trafikékningen i samband med éppnandet av
Hallandsastunneln. Aven vibrationsdampande atgarder bar genomfdras innan den planerade
trafikbkningen.

Att bullerskyddsatgérder “kan stéra kulturlandskapets 6ppna vyer” och “begrénsa méjligheterna for
tagresendrerna att uppleva miljon kring jarnvégen” anser vi vara av underordnad betydelse, da miljo-
och sakerhetsaspekten for de boende i de berérda orterna maste prioriteras hogre &n utsikten dver
“villorna utmed Jarnvagsgatan och Allégatan [i Lomma som] bildar en enhetlig miljé med val uppvéxta
tradgardar”.

Att persontrafiken med ett tdg i timmen (som eventuellt kan bli tvd tdg i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till forbattrade pendlingsmdjligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
da persontrafiken pa Lommabanan resulterar i férsdmrade bussforbindelser samt forsvirar fér
pendlande till andra platser &n Malmé C, eftersom de 6kade bomféliningstiderna (som i
miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som éverskridande en minut) och den &kade trafiken pa
Vinstorpsvédgen kommer leda till féridngda restider.

Och pastdendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 5ka p& grund av den Skade
tagtrafiken finner vi saknar grund, d3 attraktiviteten redan &r valdigt hég. Den kommer snarare att
minska pa grund av det 6kade bullret, den forsdmrade sdkerheten, och den férandrade
trafiksituationen som blir en direkt f5ljd av den ékade tagtrafiken.

Lommabanan skar rakt igenom Lomma, och det finns bade skolor och fritidsanldggningar pa bada sidor
om sparet. Det &r i dagslaget ménga barn som transporteras eller transporterar sig sjilva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikokningen
kommer leda till en férsémrad sakerhet for dessa barn nar de behdver korsa jarnvagen flera ganger
om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebar minst p&verkan p& Lomma samhille och ar det
mest fordelaktiga foér de boende i Lomma (och dérmed det alternativ som vi féredrar) ar det ett
alternativ som vi tycker saknas i utredningen, och det &r alternativet att leda tagtrafiken utanfér de
tatbebyggda samhallen som Lommabanan idag skar rakt igenom. Ett sddant alternativ hade orsakat
minst buller, minst sdkerhetsrisker, minst miljﬁp%verkan, och dessutom inte stért kulturlandskapets
oppna vyer eller begransat méjligheterna fér tdgresenérerna att uppleva miljén.

Men framforallt kraver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgarder utreds och genomfors
innan den planerade trafikékningen.

Vanligen
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Synpunkter pa den planerade utbyggnaden och 6kningen av tdgtrafik pa L°mma£a{r_|and

Vi motsatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna atgérderna
innebér forsamringar av bide miljé och sékerhet f6r de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter langs jérnvdgen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabérias forrdn en
komplett miljé och bullerutredning genomférts och kréver att de nédvandiga sékerhets- och
bullerskyddsatgarderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pabérias.

Redan i dag overstiger bullernivaerna de dvre riktvérdena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredmng Lommabanan, fran 2004-06-14,
Ska samtliga riktvarden for buller hallas maste bulleratgérder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun évervéger att ytterligare 6ka trafiken pa
Lommabanan utan nodvéandiga bullerskyddsatgarder nar det redan idag &r omo;ilgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i tradgardar och i hus langs med Lommabanan pa grund av buller. Vi kraver
att en komplett bullerutredning genomfors och att de bullerskyddsatgarder som det refereras till i
Mlljokonsekvensbeskrwnlngen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som gar genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade traﬂkoknmgen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kréver dven att vibrationsdampande atgarder genomfors innan den planerade
trafikokningen.

Att bullerskyddsatgarder “kan stéra kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begransa mdjligheterna for
tagresenarerna att uppleva miljon kring jarnvégen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljé
med stérande buller och vibrationer samt sakerhetsaspekten for de boende i de berérda orterna maste
prioriteras fore och hdgre an utsikten for resenarerna.

Att persontrafiken med ett t&g i timmen (som eventuellt kan bli tva t8g i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till forbattrade pendlingsmdjligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pd Lommabanan resulterar i férsdmrade bussférbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser an Malmé C, eftersom de 6kade bomfallningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen boskrlvs som dverskridande en minut) och den dkade trafiken pa
Vinstorpsvagen kommer Ieda till férlangda restider. Miljépdverkan av trafikforandringar med fler och
langre bomfallningar ska ingd i den kompletta miljo- och bullerutredningen.

pastdendet att attraktiviteten fér Lomma som boendekommun skulle 6ka p3 grund av den Okade
tagtraﬂken anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan ar valdigt hdg och snarare kommer att
minska pa grund av det okade bullret, den forsamrade sikerheten och den féréndrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder for att ta bort de negativa aspekterna av 6kad
tagtrafik i boendemiljén tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skar rakt lgenom Lomma. Det finns bdde skolor och fritidsanlaggningar pa bada sidor om
sparet. Det &r i dagslaget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjdlva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade traflkokmngen
kommer leda till en férsémrad sékerhet fér vara barn nar de korsar jarnvéagen flera ganger om dagen,

Aven om UtredningsAlternativ & &r det som innebar minst paverkan pa Lomma samhélle saknas ett
alternativ i utredmngen - att leda tagtrafiken utanfor de tatbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skér rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst
miljépaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets 6ppna vyer eller begrénsat
majligheterna for tagresenarerna att uppleva miljon.

Framférallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande 8tgarder utreds och genomférs
innan den planerade trafikbkningen.

Vanligen
Fornamn Efternamn
Adress nummer (Fastighetsbeteckning)
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Synpunkter pad den planerade utbyggnaden och ékningen av tigtrafik p3 Lon': abanar?i

Vi motsdtter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de fores!agna atgardema
innebar forsamringar av bade miljo och sakerhet fér de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter I&ngs jarnvégen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan paborjas forran en
komplett m|l}o och bullerutredning genomforts och kraver att de nodvandlga sakerhets- och
bullerskyddsatgéarderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pabor]as

Redan i dag overstiger bullernivderna de évre riktvardena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskrwerl Bulierutrednmg Lommabanan, frdn 2004-06-14.
Ska samtliga riktvérden for buller hdllas méste bulleratgarder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun dvervager att ytterligare dka trafiken pa
Lommabanan utan nodvandiga bullerskyddsatgarder nar det redan idag ar omOJhgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i trédgdrdar och i hus langs med Lommabanan p& grund av buller. Vi kriver
att en komplett bullerutredning genomfors och att de bullerskyddsatgarder som det refereras till i
MtIJokonsekvensbeskrwnmgen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som gdr genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade traﬁkokmngen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kréver dven att vibrationsdémpande atgarder genomférs innan den planerade
trafikékningen.

Att bullerskyddsatgédrder “kan stéra kulturlandskapets Oppna vyer” och "begransa maijligheterna for
tagresenarerna att uppleva miljon kring jarnvégen” anser vi vara av underordnad betydelse, nér miljo
med stérande buller och vibrationer samt sd@kerhetsaspekten for de boende i de bertrda orterna maste
prioriteras fore och hogre an utsikten for resendrerna.

Att persontrafiken med ett t3g i timmen (som eventuellt kan bli tva tag i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till forbattrade pendiingsmojligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken p8 Lommabanan resulterar i forsémrade bussférbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser &n Malmo C, eftersom de 6kade bomfaliningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen beskrws som dverskridande en minut) och den dkade trafiken pa
Vinstorpsvagen kommer Ieda till forlangda restider. Miljopaverkan av trafikférandringar med fler och
langre bomfallningar ska inga i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

Pastaendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka p& grund av den Skade
tagtraflken anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan ar valdigt htg och snarare kommer att
minska p& grund av det ékade bullret, den férsdmrade sakerheten och den férandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgérder fér att ta bort de negativa aspekterna av okad
tagtrafik i boendemiljdn tagits fram eller genomférts.

Lommabanan skar rakt |genom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanlaggningar pd béda sidor om
sparet. Det &r i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjdlva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade traﬂkoknmgen
kommer leda till en férsdmrad sékerhet fér véra barn nar de korsar jérnvagen flera gdnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebdr minst p8verkan pé Lomma samhalle saknas ett
alternativ i utrednmgen - att leda tagtrafiken utanfor de tatbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst
miljépaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets 6ppna vyer eller begransat
mbjligheterna for tigresenarerna att uppleva miljon.

Framférallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgarder utreds och genomférs
innan den planerade trafikbkningen.

Vanligen
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Synpunkter pa den planerade utbyggnaden och 6kningen av tdgtrafik p4 Lommabanan

Vi motsatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna atgarderna
innebar forsamringar av bade miljd och sakerhet fér de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet fér orter langs jarnvégen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabérjas férrén en
komplett mu]o och bullerutredning genomférts och kraver att de nodvandlgd sakerhets- och
bullerskyddsdtgarderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pabérijas.

Redan i dag Gverstiger bullernivéerna de dvre riktvardena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskrlverl Bullerutredmng Lommabanan, fran 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden for buller hdllas maste buller8tgérder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun Gvervéger att ytterligare 6ka trafiken pa
Lommabanan utan nodvandiga bu[lerskyddsatgarder nar det redan idag ar omoﬂlgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i tradgérdar och i hus ldngs med Lommabanan pa grund av buller. Vi kraver
att en komplett bullerutredning genomrors och att de bullerskyddsatgérder som det refererag, till i
Mlljokonsekvensbeskrwnlngen frdn 2014-03-03, for den del av Lommabanan som gar genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade trdﬁkoknmgen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kréver aven att vibrationsdampande atgérder genomfors innan den planerade
trafikbkningen.

Att bullerskyddsatgarder “kan stora ku[tur[andskapets Oppna vyer” och "begransa mojligheterna for
tagresendrerna att uppleva miljon kring jérnvégen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar rml;o
med stérande buller och vibrationer samt sakerhetsaspekten fér de boende i de berdrda orterna miste
prioriteras fore och hogre &n utsikten for resenarerna.

Att persontrafiken med ett tag i timmen (som eventuellt kan bli tva tag i timmen under rusnmgstraﬁk)
skulle leda till forbattrade pendlingsmdjligheter for de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pa Lommabanan resulterar i forsdmrade bussférbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser én Malmé C, eftersom de ¢kade bomfallningstiderna
(miljékonsekvensbeskrivningen beskrivs som overskridande en minut) och den 6kade trafiken pa
Vinstorpsvdagen kommer Ieda till férlangda restider. Miljopaverkan av trafikforandringar med fler och
langre bomféallningar ska inga i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

Péstdendet att attraktiviteten f6r Lomma som boendekommun skulle 6ka pa grund av den 6kade
tagtrafrken anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan &ar valdigt hég och snarare kommer att
minska pa grund av det 6kade bullret, den férsdmrade sikerheten och den forandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder for att ta bort de negativa aspekterna av 6kad
tagtraﬂk i boendemiljon tagits fram eller genomférts.

Lommabanan skar rakt fgenom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanlaggningar pa bada sidor om
sparel Det ar i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjalva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kultursko\or etc. under dagtid. Den planerade trafikokningen
kommer leda till en férsamrad sékerhet fér vra barn nar de korsar jarnvagen flera ganger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som inneb&r minst naverkan pd Lomma samhélle saknas ett
alternativ i utrednmgen att leda tagtrafiken utanfér de tdtbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett sadant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst
miljopaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets 6ppna vyer eller begrénsat
mdjligheterna for tagresenarerna att uppleva miljon.

Framférallt kraver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande 8tgérder utreds och genomférs
innan den planerade trafik6kningen.

Vanligen
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Vi motsatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna atgarderna
innebar férsamringar av bade miljé och sékerhet for de boende i de orter som paverkas, férsamrade
pendlingsmajligheter och minskad attraktivitet for orter langs jarnvagen (trots de féreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pébc’jrjas forran en
komplett miljo och bullerutredning genomférts och kréaver att de nodvandiga sakerhets- och
bullerskyddsatgéarderna genomfors innan utbyggnaden av Lommabanan paborijas. .

Redan i dag Gverstiger bullernivderna de évre riktvdrdena langs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, frén 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden fér buller hallas maste bullerdtgarder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun overvager att ytterligare 6ka trafiken pa
Lommabanan utan nédvandiga bulierskyddsatgarder nar det redan idag ar omOJhgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i tradgardar och i hus lings med Lommabanan pa grund av buller. Vi kraver
att en komplett bullerutredning genomitors och att de bullerskyddsatgarder som det reTereraS L i
Miljdkonsekvensbeskrivm’ngen frén 2014-03-03, for den del av Lommabanan som g&r genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade traflkokmngen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kréver dven att vibrationsdédmpande atgarder genomférs innan den planerade
trafikokningen.

Att bullerskyddsatgarder "kan stora kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begrdnsa méjligheterna for
tagresendrerna att uppleva miljon kring jarnvégen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljo
med stérande buller och vibrationer samt sékerhetsaspekten fér de boende i de berdrda orterna maste
prioriteras fére och hogre &n utsikten fér resenarerna.

Att persontrafiken med ett tdg i timmen (som eventuellt kan bli tvd tag i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till forbattrade pendlingsmd&jligheter for de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken p8 Lommabanan resulterar i forsamrade bussforbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser @n Malmo C, eftersom de 6kade bomféliningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen bes.krws som overskridande en minut) och den okade trafiken pa
Vinstorpsvagen kommer Ieda till forlangda restider. Mllmpaverkan av trafikforandringar med fler och
langre bomfallningar ska +nga i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

Pastéendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle ka pa grund av den ékade
tagtrafiken anser vi sakna grund, nér attraktiviteten redan &r valdigt hog och snarare kommer att
minska pa grund av det ékade bullret, den forsdmrade sékerheten och den féréandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder for att ta bort de negativa aspekterna av dkad
tagtrafik i boendemiljén tagits fram eller genomférts.

Lommabanan skar rakt |gen0m Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanldggningar p3 bdda sidor om
sparet. Det ar i dagslaget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjalva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanldaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikokningen
kommer leda till en forsamrad sakerhet for vara barn nar de korsar jarnvagen flera ganger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 ar det som innebar minst paverkan pd Lomma samhille saknas ett
alternativ | utrednmgen - att leda tagtratiken utanfor de tatbebyggda samhallen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sdkerhetsrisker, minst
miljopaverkan och hade dessutom inte stért kulturlandskapets éppna vyer eller begranscat
mojligheterna for tagresendrerna att uppleva miljon.

Framforallt kraver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande §tgérd9r utreds och genomfors
innan den pla kokning#n.
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Synpunkter pa den planerade utbyggnaden och 6kningen av tigtrafik pa Lommabanan

Vi motsitter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna dtgérderna
innebdr forsdmringar av bade miljo och sékerhet for de boende i de orter som paverkas, forsimrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter lings jarnvigen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabdrjas forrdn en
komplett milj6 och bullerutredning genomforts och kréver att de nodvindiga sikerhets- och
bullerskyddsétgérderna genomfors innan utbyggnaden av Lommabanan p&bérjas.

Redan i dag dverstiger bullerniverna de dvre riktviirdena léngs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fran 2004-06-

14.
Ska samtliga riktvérden for buller hallas méste bullerdtgirder vidtas.

Vi motsitter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun 6verviger att ytterligare &ka trafiken pa
Lommabanan utan nddvéndiga bullerskyddsétgiirder nér det redan idag &r omdjligt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i trédgérdar och i hus lings med Lommabanan pa grund av buller. Vi
krédver att en komplett bullerutredning genomférs och att de bullerskyddsatgirder som det refereras
till i Miljokonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som gir genom
byggda omraden, genomfors innan den planerade trafikokningen i samband med 6ppnandet av
tunneln genom Hallandsasen. Vi kréver dven att vibrationsddmpande atgéirder genomfbrs innan den
planerade trafikbkningen.

Att bullerskyddsatgérder “kan stora kulturlandskapets éppna vyer” och “begrinsa mojligheterna for
tagresendrema att uppleva miljon kring jérnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nir miljo
med storande buller och vibrationer samt sikerhetsaspekten for de boende i de berorda orterna maste
prioriteras fore och hégre én utsikten for resenérerna.

Att persontrafiken med ett tdg i timmen (som eventuellt kan bli tvé tdg i timmen under
rusningstrafik) skulle leda till forbittrade pendlingsméjligheter for de boende i och omkring Lomma
har vi svart att se, nér persontrafiken pa Lommabanan resulterar i forsimrade bussférbindelser samt
forsvarar f6r pendlande till andra platser 4n Malmé C, eftersom de dkade bomfil Iningstiderna
(miljckonsekvensbeskrivningen beskrivs som &verskridande en minut) och den 6kade trafiken pa
Vinstorpsvidgen kommer leda till férldngda restider. Miljopéverkan av trafikforéindringar med fler
och langre bomfillningar ska ingé i den kompletta milj6- och bullerutredningen.

Pastdendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka ps grund av den 6kade
tagtrafiken anser vi sakna grund, nér attraktiviteten redan &r valdigt hég och snarare kommer att
minska pd grund av det 6kade bullret, den forsdmrade sikerheten och den forindrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgérder for att ta bort de negativa aspekterna av 6kad
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tagtrafik i boendemiljon tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skir rakt igenom Lomma. Det finns bdde skolor och fritidsanldggningar pd bada sidor
om spéret. Det 4r i dagsldget ménga barn som transporteras eller transporterar sig sjilva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanldggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikékningen
kommer leda till en forsémrad sékerhet for vara barn nér de korsar jarmnvigen flera gdnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebér minst pdverkan pa Lomma samhille saknas ett
alternativ i utredningen - att leda tagtrafiken utanfor de tiatbebyggda samhillen Lommabanan idag
skér rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sikerhetsrisker, minst
miljopaverkan och hade dessutom inte stort kulturlandskapets ppna vyer eller begrénsat
méjligheterna for tdgresenérerna att uppleva miljon.

Framforallt kridver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgérder utreds och genomfors
innan den planerade trafikokningen.

Vinligen
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Hej,

Som boende strax invid plankorsningen pa Kungsgatan i Furulund s& &r den fortsatt utvecklingen av
Lommabanan valdigt pataglig for var del. Vi &r i stort sett optimistiska infér planerna med att s3
smaningom dven fa pagatagstrafik och har férhoppning om att detta ska vara nagot positivt ur ett
kommunikations- och integrationsperspektiv.

Det vi maste uppmdrksamma er pa och géra synpunkt pa ar de planer som finns att redan under
2015 utoka godstrafiken med dubbelt sa manga godstag. Vi upplever redan idag att det pa senare
tid bullrar mer om de tdg som passerar. Vid vara egna métningar ligger bullernivan klart éver de
riktlinjer och maxnivaer ni sjalva anger for miljékvalitet bade inomhus och utomhus. Dessutom
maste vi ndmna att vibrationer i fastigheten redan finns och det bér utredas hur detta paverkas
framover. | tilldgg till detta ska det ocksa tas hdnsyn till att bommarna kommer att vara nere
dubbelt sa mycket redan 2015 vilket far en miljdkonsekvens av att dnnu fler bilar och bussar star p3
tomgang i direkt anslutning till fastigheter och boende pd Kungsgatan. Detta kan inte vara
samhdllsekonomiskt och miljémassigt férsvarbart. Sammantaget &r bulllertgarder,
vibrationsutredning och miljéhansyn nagot som bor atgéirdas snarast och vara klart absolut senast
nér godstrafiken 6kar under 2015. Har vi vill ha klart besked om hur trafikverket tinker agera.

Ett enkelt forsta steg vore att stanga plankorsningen vid Kungsgatan och anlidgga nagon form av
bullerskydd har. Detta skulle i princip bidra till att minska paverkan fran alla ovan namnda punkter.
Det finns redan sedan lange ett fullvérdigt utbyggt alternativ for den trafik som passerar. Den
mycket omfattande trafiken (bilar, bussar, lastbilar) som idag passerar éver plankorsningen vid
Kungsgatan kan istéllet ta vagen via Husarvdgen som &r stérre och som inte har fastigheter i direkt
anslutning. Detta forslag kan snabbt och effektivt implementeras till férhallandevis lag kostnad men
med en hég samhallsvinning! Det finns manga férdelar, men de viktigaste kanske ar:

e Ingen kobildning utmed fastigheterna pa Kungsgatan med onédigt utslapp nar bommar ar
nere.

o Minskad kobildning samt att den tunga trafiken minskar ger ocksa en direkt minskad
bullereffekt fér boende nér plankorsningen pa Kungsgatan sténgs.

e Alternativet med att trafiken fokuserar pa Husarvégen ger Skanetrafiken mojlighet att faktiskt
lagga en hallplats for boende ndra kullen omrédet istéllet, vilket i forlangningen faktiskt ger
dessa resendrer en mycket badttre service med en narmare busshallplats.

e Ett bullerskydd vid den stangda plankorsningen (forslagsvis bullerplank kombinerat med
vegetation) skulle ocksa bidra till att minska det faktiska bullret fran de tag som passerar
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vilket idag kan horas langs med Kungsgatan dnda ner till Lackaldnga Férskola.
o Att bommarna férsvinner ger i sig sjélv ocksa en positiv effekt genom att "plinget" férsvinner.

Fortsatt ger forslaget goda mojligheter att komma ta sig igenom Furulund. Husarvagen ar ett
alternativ som pa sin héjd tar 1-2 minuter ldngre resvdag med bil. For gaende gar det ocksa att
komma runt bade via Husarvigen, men ocksa fortsatt via Solgatan. Dessa alternativ borde fungera
utmarkt tills den gdng/cykeltunnel kommer pa plats som enligt liggande utredningsforslag ska
fardigstillas ndr pagatagstrafiken kommer igang.

Mvh
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Synpunkter pa den planerade utbyggnaden och ékningen av tdgtrafik pd Lommabanan

Vi motsatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foresiagna tgédrderna
innebér férsdmringar av bade miljé och sdkerhet fér de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsméjligheter och minskad attraktivitet for orter langs jarnvégen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pdbérjas forran en
komplett ITII|J0 och bullerutredning genomforts och kraver att de nodvandlga sdkerhets- och
bullerskyddsatgéarderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pabérias.

Redan i dag dverstiger bullernivderna de évre riktvéardena l&dngs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutrednmg Lommabanan, fran 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden for buller hdllas maste buller8tgérder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun &évervéger att ytterligare éka trafiken pd
Lommabanan utan nédvandiga bullerskyddsatgarder nar det redan idag ar 0I'Tl0]|lgt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i tradgardar och i hus langs med Lommabanan pa grund av buller. Vi kraver
att en komplett bullerutredning genomfors och att de bullerskyddsdtgarder som det refereras till i
M|lJokonsekvensbeskanmgen fran 2014-03-03, fér den del av Lommabanan som g&r genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade traflkokmngen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallands8sen. Vi kréver &ven att vibrationsdampande atgarder genomfors innan den planerade
trafikdkningen.

Att bullerskyddsatgérder “kan stora kulturlandskapets éppna vyer” och "begrdansa méjligheterna for
tagresendrerna att uppleva miljén kring jarnvégen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar rmIJo
med stérande buller och vibrationer samt sakerhetsaspekten fér de boende i de berérda orterna maste
prioriteras fére och hdgre dn utsikten for resendrerna.

Att persontrafiken med ett té’lg i timmen (som eventuellt kan bli tv3 tag i timmen under rusnmgstraflk)
skulle leda till forbattrade pendlingsmojligheter for de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pa Lommabanan resulterar i férsamrade bussforbindelser samt forsvarar fér

pendlande till andra platser an Malmo C, eftersom de 6kade bomféliningstiderna
(rn|l]0konsekvensbeskrlvmngen beskrws som overskrldande en minut) och den ékade trafiken pa
Vinstorpsvagen kommer !eda till férléngda restider. Miljépaverkan av trafikforandringar med fler och
langre bomféllningar ska inga i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

Pastaendet att attraktiviteten fér Lomma som boendekommun skulle 6ka p3 grund av den ¢kade
tagtraﬁken anser vi sakna grund, nar attraktiviteten redan &r valdigt hég och snarare kommer att
minska pd grund av det 6kade bullret, den forsamrade sdakerheten och den férandrade
traﬂksntuatmnen Samtidigt har inga realistiska atgéarder for att ta bort de negativa aspekterna av tkad
tagtrafik i boendemiljén tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skar rakt |genom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanldggningar p3 bda sidor om
sparet. Det &r i dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjalva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanldggningar, kulturskoior etc. under dagtid. Den planerade traflkoknlngen
kommer leda till en férsamrad sakerhet fér vara barn nar de korsar jarnvégen flera gdnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebar minst paverkan pd Lomma samhélle saknas ett
alternativ i utredmngen att leda tagtrafiken utanfor de tatbebyggda samhallen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett s&dant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst
miljopaverkan och hade dessutom inte stért kulturlandskapets Oppna vyer eller begransat
mojligheterna for tdgresenérerna att uppleva miljon.

Framforallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgérder utreds och genomférs
innan den planerade trafikdkningen.

Vanligen
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Lomma 2014-04-14
Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och ékningen av tagtrafik p4 Lommabanan

Vi motsatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna atgarderna
innebér forsamringar av bade miljé och sakerhet fér de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter langs jérnvagen (trots de féreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte skall goras éverhuvudtaget
utan den okade godst?xgstrafiken skall ske pé’l ett yttre godsspdr. Detta alternativ har forringats och
forkastats pa svepande kostnadsbedémningar istallet fér att berdknas pa ett bade ur foretags-och
samhallsekonomiskt seriost satt. Under alla omstandigheter kan inte den planerade utbyggnaden av
Lommabanan pdbérjas férrdn en komplett miljé-och bullerutredning genomférts och vi kraver att de
ngdvéndiga sékerhets- och bullerskyddsdtgarderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan
pabdrjas.

Redan i dag éverstiger bullernivderna de 6vre riktvdrdena ldngs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fr3n 2004-06-14.
Skall riktvérdena for buller hdllas méste bullerdtgérder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun évervéger att ytterligare éka trafiken pa
Lommabanan utan ndédvandiga byllerskyddsﬁtgéirder nér det redan idag ar omgjligt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i tradgardar och i hus langs med Lommabanan samt p& cykel-och gangstigar
léngs spéret till och frén rekreationsomraden pa grund av buller. Vi kréver att en komplett buller-
utredning genomférs och att de bullerskyddsatgarder som det refereras till i Miljbkonsekvens-
beskrivningen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som g&r genom bebyggda omraden,
genomfors innan den planerade trafikbkningen i samband med éppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kréaver dven att vibrationsdémpande 8tgarder genomférs innan den planerade
trafikdkningen.

Att bullerskyddsatgéarder “kan stora kulturlandskapets oppna vyer” och "begrénsa méjligheterna for
tdgresenarerna att uppleva miljén kring jarnvdgen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljo
med stérande buller och vibrationer samt sdkerhetsaspekten for de boende i de berérda orterna m3ste
prioriteras fore och hégre an utsikten fér resendrerna. Argumentet mot bullerskyddsatgarder &r
l6jevéckande da utbyggnaden av Lommabanan &r ténkt att 6ka arbetspendlingen och de som pendlar
bor redan hér och vet hur “vyerna” ser ut.

Att persontrafiken med ett tdg i timmen (som eventuellt kan bli tv4 t3g i timmen under rusningstrafik)
skulle leda till forbattrade pendlingsméjligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pa Lommabanan resulterar i forsamrade bussférbindelser samt férsvarar for
pendlande till andra platser &h Malmé C, eftersom de 6kade bomfillningstiderna
(miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs som overskridande en minut) och den ékade trafiken pa
Vinstorpsvagen kommer leda till férlangda restider. Miljopaverkan av trafikféréndringar med fler och
langre bomfaliningar skall ingg i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

Pastdendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka p& grund av den ékade
tagtrafiken anser vi sakna grund, nér attraktiviteten redan &r valdigt hég och snarare kommer att
minska p&d grund av det ékade bullret, den férsémrade siakerheten och den forandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska dtgarder fér att ta bort de negativa aspekterna av dkad
tagtrafik i boendemiljon tagits fram eller genomférts.

Lommabanan skér rakt igenom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanléggningar p8 b&da sidor om
spﬁret. Det &r i dagslaget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjélva mellan dessa
skolor, forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade trafikkningen
kommer leda till en férsémrad sakerhet for vdra barn nér de korsar jarnvégen flera gnger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 &r det som innebar minst paverkan pa Lomma samhélle saknas ett
alternativ i utredningen - att leda tagtrafiken utanfor de tatbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst
miljopaverkan och hade dessutom inte stért kulturlandskapets 6ppna vyer eller begrénsat
méjligheterna fér tdgresenarerna att uppleva miljén.



Foérutom att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgérder utreds och genomfors innan den
planerade trafikékningen kréver vi att en serids 18ngsiktig ekonomisk berdkning avseende ett yttre

godsspar tas fram.

Med vanlig halsning,
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Synpunkter pi den planerade utbyggnaden och 6kningen av tagtrafik pA Lommabanan

Vi motsitter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna atgirderna
innebdr forsimringar av bade miljé och sikerhet for de boende i de orter som péaverkas, forsimrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter ldngs jérnvigen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte bor paborjas utan att
investeringar i ett yttre spar behover till. 6 km langa godstig lastade med farliga #imnen som dundrar
rakt genom villasamhiillet kan inte vara verkligheten 2014. Vinligen tink om! Med vinlig halsning,

Skickat fran min iPhone
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Hej igen (vi invantar fortfarande svar fran Er pa tidigare skrivelse),

Jag fick tidigare svar angdende Lommabanan pé en skrivelse jag skickat. Har darefter aterkommit med
flera fragor men utan respons. | skrivelsen star att |asa, citat "Trafikverket &r val medvetna om de
utmaningar som en 6kande trafikering innebar for befintlig bebyggelse och foreslar darfor ett flertal atgarder
for att minimera olégenheterna.”

- Vilka atgérder &r planerade precist?

- Nar ar dessa planerade att inforas?

- Vilka ar kostnaderna for dessa?

- Vilka beslut ligger till grund for att bulleratgérderna inte sker i samband med kapacitetsékningen utan
langt senare nar banan anpassas for persontrafik? Det &r godstagen som dundrar, inte padgatagen. Ni
sjalva konstaterar detta (se trafikverkets Bullerutredning Lommabanan, fran 2004-06-14).

| skrivelsen star ocksa att Trafikverket planerar att genomféra, citat: "en del bulleratgérder". Precisera.

- Vad innebér detta mer exakt? Hur paverkas hus som ligger intill jarnvagen? En gata ifran jarnvigen? Ett
kvarter ifran jarvagen? Och NAR ska de inféras? Aven

Redan nu dverskrids bullernivaer och regler for vibrationer vilket egentligen borde géra en kapacitetsdkning
oténkbar. Hur garanterar ni att befintliga regler, trots planerad kapacitetshojning, foljs?

Vi motsétter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan da vi anser att den planerade utbyggnaden
av Lommabanan inte kan pabdrjas férrdn en komplett miljé och bullerutredning genomférts och kraver att
de nddvéandiga sékerhets- och bullerskyddsatgérderna genomfors innan utbyggnaden av Lommabanan
paborjas.

Vi motsétter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun &vervéager att ytterligare oka trafiken pa
Lommabanan utan nédvéndiga bullerskyddséatgarder nar det redan idag ar omdjligt att utan negativ
paverkan vistas utomhus i trddgérdar och i hus ldngs med Lommabanan pa grund av buller. Vi kraver att
en komplett bullerutredning genomférs och att de bullerskyddsatgérder som det refereras till i
Miljokonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som gar genom byggda
omraden, genomfdrs innan den planerade trafikdkningen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kraver aven att vibrationsddmpande atgarder genomférs innan den planerade
trafikdkningen.

Flera forskolor ligger 1angst med Lommabanan som dessutom skér rakt igenom Lomma. Blotta tanken pa
vad en ursparning skulle innebér, inte minst med farlig gods, skulle innebara &r skrammande.

Aven om UtredningsAlternativ 6 ar det som innebar minst paverkan pa Lomma samhille saknas ett
alternativ i utredningen - att leda tagtrafiken utanfor de tatbebyggda samhallen Lommabanan idag skar rakt
igenom. Ett sadant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst miljépaverkan och hade
dessutom inte stort kulturlandskapets Oppna vyer eller begrénsat mdojligheterna for tagresenarerna att
uppleva miljon.

Framforallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande &tgarder utreds och genomférs innan
den planerade trafikdkningen.

Jag onskar svar pa samtliga fragor ovan samt hur ni resonerar vidare kring drendet.

Halsningar
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Trafikverket
Jag vill med bifogad dokument protestera mot den planerade utbyggnad av Lommabanan och den

godstrafik som idag dr mycket stérande och farlig och mot den 6kning som har framlagts av er.
Jag vill leva normalt och inte oroa mig om tagen ska spara ur eller annan olycka hénder plus att jag
vill vara i min tradgard utan horselskydd

Mvh
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Synpunkter pd den planerade utbyggnaden och 6kningen av tagtrafik pd Lommabanan

Vi motséatter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan. Vi anser att de foreslagna atgarderna
innebar forsamringar av badde miljo och sdkerhet for de boende i de orter som paverkas, forsamrade
pendlingsmdjligheter och minskad attraktivitet for orter langs jarnvédgen (trots de foreslagna nya
stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan pabérjas férran en
komplett m|IJo och bullerutredning genomforts och kraver att de nodvandlga sakerhets- och
bullerskyddsdtgérderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan paborJas

Redan i dag éverstiger bullernivderna de dvre riktvardena ldngs den befintliga banan med befintlig
trafik, vilket Trafikverket konstaterar och beskrwer i Bulferutrednmg Lommabanan, fran 2004-06-14.
Ska samtliga riktvarden for buller hallas maste bullerdtgérder vidtas.

Vi motsétter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun évervéger att ytterligare 6ka trafiken pd
Lommabanan utan nédvéndiga bullerskyddsatgarder nar det redan idag ar omOJllgt att utan negativ
padverkan vistas utomhus i tradgardar och i hus langs med Lommabanan p3 grund av buller. Vi kraver
att en komplett bullerutredning genomfors och att de bullerskyddsdtgérder som det refereras till i
M:IJokonsekvensbeskrwmngen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som g&r genom byggda
omraden, genomférs innan den planerade traﬁkoknlngen i samband med 6ppnandet av tunneln genom
Hallands8sen. Vi kréver dven att vibrationsddmpande dtgarder genomférs innan den planerade
trafikdkningen.

Att bullerskyddsatgérder “kan stora kulturlandskapets Oppna vyer” och "begransa méjligheterna for
tagresendrerna att uppleva miljén kring jérnvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nér miljo
med stérande buller och vibrationer samt sékerhetsaspekten for de boende i de berérda orterna miste
prioriteras foére och hdgre dn utsikten fér resenarerna.

Att persontrafiken med ett tag i timmen (som eventuellt kan bli tvd t&q i timmen under rusnmgstraﬁk)
skulle leda till forbattrade pendlingsmdgjligheter fér de boende i och omkring Lomma har vi svart att se,
nar persontrafiken pa Lommabanan resulterar i forsamrade bussforbindelser samt férsv&rar fr
pendlande till andra platser an Malmé C, eftersom de dkade bomféliningstiderna
(miljdkonsekvensbeskrivningen beskrivs som 6verskridande en minut) och den 6kade trafiken pa
Vinstorpsvdgen kommer Ieda till férlangda restider. Miljdpaverkan av trafikforandringar med fler och
langre bomfallningar ska inga i den kompletta miljé- och bullerutredningen.

P3stdendet att attraktiviteten fér Lomma som boendekommun skulle &ka pa grund av den 6kade
tagtraflken anser vi sakna grund, ndr attraktiviteten redan ar valdigt hég och snarare kommer att
minska pa grund av det 6kade buliret, den férsamrade sékerheten och den férandrade
trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder fér att ta bort de negativa aspekterna av ékad
tagtraﬂk i boendemiljon tagits fram eller genomférts.

Lommabanan skar rakt |genom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanlaggningar p& bdda sidor om
spdret. Det &r | dagsldget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjadlva mellan dessa
skolor, férskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor etc. under dagtid. Den planerade traﬂkoknmgen
kommer leda till en férsdmrad sdkerhet fér vdra barn nar de korsar jarnvégen flera ganger om dagen.

Aven om UtredningsAlternativ 6 ar clet som inneb&r minst paverkan pa Lomma samhélle saknas ett
alternativ i utrednlngen att leda tgtrafiken utanfor de tatbebyggda samhéllen Lommabanan idag
skar rakt igenom. Ett sddant alternativ orsakar minst buller, minst sakerhetsrisker, minst
miljspdverkan och hade dessutom inte stért kulturlandskapets 6ppna vyer eller begransat
méjligheterna for tagresenadrerna att uppleva miljon.

Framfdrallt kréver vi att bullerskyddande och vibrationsskyddande atgérder utreds och genomfors
innan den planerade trafikdkningen.

Vanligen
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Hej,

Jag och min fru (bland manga andra i Lomma) motsétter oss den planerade utbyggnaden av Lommabanan.
Vi anser att de foreslagna atgarderna innebér forséamringar av bade miljé och sakerhet for de boende i de
orter som paverkas, férsamrade pendlingsmojligheter och minskad attraktivitet fr orter langs jarnvagen (trots
de foreslagna nya stationerna). Vi anser att den planerade utbyggnaden av Lommabanan inte kan paborjas
férran en komplett miljé- och bullerutredning genomforts och kraver att de nodvandiga sakerhets- och
bullerskyddsatgérderna genomférs innan utbyggnaden av Lommabanan pabérjas.

Redan idag dverstiger bullemivaerna de évre riktvardena langs den befintliga banan med befintlig trafik, vilket
Trafikverket konstaterar och beskriver i Bullerutredning Lommabanan, fran 2004-06-14. Ska samtliga
riktvarden for buller hallas maste bulleratgarder vidtas.

Vi motsatter oss starkt att Trafikverket och Lomma kommun overvager att ytterligare &ka trafiken pa
Lommabanan utan nodvandiga bullerskyddsatgarder nar det redan idag ar omgjligt att utan negativ paverkan
vistas utomhus i tradgardar och i hus langs med Lommabanan p.g.a. buller. Vi kréver att en komplett
bullerutredning genomférs och att de bullerskyddsatgarder som det refereras till i
Miljokonsekvensbeskrivningen fran 2014-03-03, for den del av Lommabanan som gar genom byggda
omraden, genomfors innan den planerade trafikékningen i samband med Oppnandet av tunneln genom
Hallandsasen. Vi kraver dven att vibrationsdampande atgarder genomfors innan den planerade
trafikdkningen.

Att bullerskyddsatgarder "kan stora kulturlandskapets 6ppna vyer” och "begransa mojligheterna for
tagresenarerna att uppleva miljén kring jamvagen” anser vi vara av underordnad betydelse, nar miljé med
stérande buller och vibrationer samt sakerhetsaspekten fér de boende i de berérda orterna maste prioriteras
fére och hogre an utsikten for resenarerna.

Att persontrafiken med ett tag i timmen (som ev. kan bli tva tag i timmen under rusningstrafik) skulle leda till
férbattrade pendlingsmojligheter for de boende i och omkring Lomma har vi svart att se, nar persontrafiken pa
Lommabanan resulterar i forsamrade bussforbindelser samt férsvéarar for pendlande till andra platser an
Malmé C, eftersom de ékade bomféliningstiderna och den tkade trafiken pa Vinstorpsvagen kommer leda till
fériangda restider. Miljopaverkan av trafikférandringar med fler och langre bomfaliningar ska inga i den
kompletta milj6- och bullerutredningen.

Pastaendet att attraktiviteten for Lomma som boendekommun skulle 6ka p.g.a. den dkade tagtrafiken anser vi
sakna grund, nar attraktiviteten redan ar valdigt hég och snarare kommer att minska p.g.a. de 6kade bullret,
den férsamrade sakerheten och den férandrade trafiksituationen. Samtidigt har inga realistiska atgarder for att
ta bort de negativa aspekterna av tkad tagtrafik | boendemiljén tagits fram eller genomforts.

Lommabanan skar rakt igenom Lomma. Det finns bade skolor och fritidsanlaggningar m.m. p& bada sidor om
sparet. Det &r i dagslaget manga barn som transporteras eller transporterar sig sjalva mellan dessa skolor,
forskolor, idrottsanlaggningar, kulturskolor m.m. Den planerade trafikékningen kommer leda till en férsamrad
sakerhet for bl.a. barn nar de korsar jarnvagen flera ganger om dagen.

Aven om utredningsalternativ 6 ar det som innebar minst paverkan pa Lommas samhalle saknas ett alternativ
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i utredningen — att leda tagtrafiken utanfér de tatbebyggda samhéllen Lommabanan idag skar rakt igenom. Ett
sadant alternativ orsakar minst buller, minst sékerhetsrisker, minst miljopaverkan och hade dessutom inte
stort kulturlanskapets éppna vyer eller begrénsat majligheterna for tdgresenéarerna att uppleva miljen.

Framforallt kraver vi att bullerskyddande och vibrationsddmpande atgarder utreds och genomférs innan den
planerade trafikékningen.

Utan detta kommer vi f& svart att fa behallning av att vistas i var tradgard och skulle vi vilja salja huset till ett
rimligt pris i framtiden skulle &ven detta bli svart.

Med vanliga halsningar
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