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Forord
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Sammanfattning

Jarnvigen Kédvlinge-Arlov, dven kallad Lommabanan, anvinds idag
for godstrafik. Banan trafikeras av 12 godstag per dygn (ar 2013).
Lommabanan ir en viktig del av Godsstraket i Skane och &r av riksin-
tresse for kommunikationer. Lommabanan kommer att fa 6kad
betydelse for godstrafiken nér tunneln genom Hallandsasen tas i
bruk ar 2015. Antalet godstag bedéms da bli 20 stycken per dygn.

For att mojliggora persontrafik behover kapacitetshojande atgérder
utforas pa banan. Efter utbyggnad med moétesspar och stationer
beriknas Lommabanan trafikeras av cirka 50 persontag och 24
godstag per dygn (ar 2030).

Utredningen omfattar jirnvigsbyggnadsatgirder pa sex platser med
foljande varianter.

* Arlov
Utbyggnad av dubbelspar eller bibehallet enkelspar. Ny station.

¢ Alnarp

Utbyggnad av dubbel- eller motesspar eller bibehallet enkelspar. Ny
station.

e Lomma

Utbyggnad av moétesspar (langt eller kort) eller bibehallet enkelspar.
Ny station. Planskild korsning med Vinstorpsvigen i samtliga
alternativ.

e Flidie
Bibehallet eller forlingt motesspar. Ny station.

o Stiivie
Utbyggnad av langt motesspar eller bibehallet enkelspar. Det finns
tva varianter pa motessparets ldge.

¢ Furulund
Utbyggnad av kort métesspar eller bibehallet enkelspar. Ny station.

Varianterna har kombinerats till sex utredningsalterntiv. De bendmns
UA1 - UA6 (figur 2-1). Utbyggnadsalternativen jamfors med ett
nollalternativ som innebir trafikering med 24 godstag per dygn men
inga persontag.

Utbyggnaden &r bra fér miljén genom att den mojliggor snabba och
effektiva kollektivtrafikresor. Den bidrar till att motverka negativ
miljopaverkan av biltrafik, till exempel klimatpaverkan. Viktiga
malpunkter for friluftsliv och rekreation lings Lommabanan far 6kad
tillgéinglighet. Dessa positiva effekter och konsekvenser dr oberoende
av vilket utbyggnadsalternativ som viljs.

Oavsett val av alternativ medfor den 6kade tagtrafiken mera buller.
Fler bostéder blir utsatta for bullernivaer 6ver riktvirden for god
miljé om inte atgérder vidtas. Med bullerskyddsatgirder kan antalet
utsatta bostédder att minska jamfort med idag. Omfattning och
utformning av bullerskyddsatgérder beror pa valt utredningsalterna-
tiv och det planeringsfall som blir aktuellt pa respektive plats.

De sex utredningsalternativen skiljer sig at avseende intrang i tét-
ortsmiljéer. I UA 1-5 blir det fysiskt intrang genom utbyggnad av
motesspar i titort, antingen i Lomma eller Arlév. I UA 6 har denna
paverkan kunnat undvikas.

Motessparet i Stévie i UA6 ligger nira intill ett omrade av riksintresse
for kulturmiljon men bed6ms inte paverka riksintressets kirnvirden
eller helhetsintryck. Samtliga alternativ beror riksintresset for kust-
zonen som grundar sig pa natur- och kulturvirden (miljobalken 4

kap 1, 4 §§). Intrangen i natur- och kulturmiljon bedoms dock inte
paverka dessa virden eftersom de nya métessparen byggs intill
befintlig bana med forhallandevis sma markansprak.

Nollalternativet medfor inga visentliga negativa konsekvenser
avseende intrang i landskapet eller i titorter. Diaremot uteblir de
positiva effekterna i form av minskade utsldpp fran biltrafik och 6kad
tillgéinglighet till friluftsliv och rekreation.

Sammantaget bedoms skillnaden mellan de olika alternativens paver-
kan pa landskapet och hilsoaspekten buller vara liten. Alternativ
UA 6 paverkar i mindre omfattning titortsmiljoer.

Utbyggnaden ir inte finansierad i de investeringsplaner som giller till
ar 2021. Investeringsplanerna revideras med nagra ars mellanrum.
Omprioriteringar och nya finansieringsalternativ kan da 6ppna
mojligheter att férverkliga utbyggnaden tidigare. En ny plan for aren
2014-2025 haller pa att tas fram och kommer att faststéllas i borjan av
2014.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Jarnvigsstrickan Kévlinge-Arlov, d&ven kallad Lommabanan, dr en
viktig link i Godsstraket genom Skane som i sin tur &r en viktig link i
det internationella godstransportnitet, bland annat for trafik mellan
Norge och kontinenten. Lommabanan trafikeras idag enbart av gods-
tag. Godstrafiken pa banan kommer att 6ka ndr Hallandsastunneln
Oppnas for trafik. I samband med att de centrala delarna av Malmo
blev tillgingliga via sparburen trafik nir Citytunneln 6ppnades i
december 2010 har fragan om Pagatagstrafik pa Lommabanan fatt
fornyad aktualitet. Tagens konkurrenskraft jaimfért med bil och buss
har forbéttrats betydligt.

Lomma kommun och Trafikverket har gemensamt undertecknat
en avsiktsforklaring som innebér att jirnviigsutredningen for
Lommabanan ska fiardigstillas.

Behovet av 6kad persontagstrafik, h6jd transportkapacitet och kor-
tare transporttider fér godstrafik stiller krav pa kapacitetshéjande
atgirder. Kapacitetsokningen erhalls genom att ytterligare motesspar
anliggs. Utredningen syftar till att studera olika alternativ for
kapacitetshéjande atgirder. Foreliggande MKB syftar till att beskriva
alternativens miljékonsekvenser.

1.2 Lommabanans historia

Ar 1886 firdigstilldes Malmo-Billesholms jirnvig (MBJ). Den
kom att utgora den sista linken i davarande Vistkustbanan mel-
lan Goéteborg och Malmé. Aret innan hade Helsingborg blivit
Vistkustbanans sédra dndpunkt med fiardigstdllandet av delen
Halmstad-Helsingborg. Se figur 1-1.

MBJ strickte sig mellan Billesholms gruva i norr och Arlév i s6der.
Delen mellan Kévlinge och Arlov utgor vad som idag bendmns
Lommabanan. Jirnvigsbyggandet under 1800-talet priiglades av
hard konkurrens mellan de skanska stiderna. Strickningen via
Kévlinge tillkom som en kompromiss mellan Malmos och Lunds
intressen. Malmo ville ha en mer gen dragning via Loddekopinge,
medan Lund, som inte ville ga miste om Vistkustbanans trafik, hellre
sag att jirnvigen anslots till Sodra stambanan i Lund. Lund sag till
att snabbt tillvarata sina intressen — Lunds anslutning till vistkust-
banesystemet, Lund-Kévlinge jirnvig (LKJ), blev klar samma ar som
MBJ.

De flesta skanska jarnvigar bygg-
des av privata jirnvigsbolag, sa
dven MBJ. Berorda stdder gick ofta
i borgen for lanen. For att bygga
jarnvig krivdes dock koncession
och mojlighet till forstatligande
angavs oftast som ett koncessions-
villkor. MBJ bley, tillsammans
med ett antal andra skanska
jarnvégar, inlosta av staten 1896.

Kl

MBJ trafikerades redan fran
borjan av savil person- som gods-
trafik. Persontrafiken lades ned pa
1980-talet.

» Figur 1-1. Skanes jarnvégar
1856-1859 (kélla: Skdnsk jarnvag).

1.3 Nuvarande forhallanden

Lommabanan stricker sig mellan Kévlinge i norr och Arlov i s6der.
Den enkelspariga banan ir 19 kilometer lang och elektrifierad. Idag
finns en cirka 600 m langt motesspar i Flddie som kan ta emot maxi-
malt 470 m langa tdg. Motesspar dr idag normalt cirka

1050 m langa for att kunna ta emot godstag av full lingd (750 m).

Sparet dr skarvfritt och kontaktledningen &r anpassad till en
hastighet av 160 km/h. Pa grund av begrinsningar i spargeometrin
ar hastigheten pa delar av banan reducerad till 120 km/h. Idag kan
forbipasserande godstag ha en hastighet av 90 km/h. Passerande
persontag kan ha en hastighet av hogst 160 km/h.

Vid Lommabanan finns idag totalt 11 plankorsningar. Dessa &r skyd-
dade med bommar (7 hel- och 4 halvbomsanldggningar).

1.4 Tidigare utredningar

Foljande utredningar avseende Lommabanan har i tillimpliga delar
utgjort underlag till jairnvigsutredningen:

e Lommabanan - Funktionsutredning (Banverket Sédra
Banregionen, 2003).

* Forstudie - Kapacitetsforstarkning pa Lommabanan. Slutrapport
med Trafikverkets stillningstagande (VBB VIAK, 2001).

* Forstudie - Kapacitetsforstirkning pa Lommabanan.
Forslagshandling (VBB VIAK, 2001).

» Kéivlinge kommun, korsningar med jarnvigen i Furulund (Skanska
Teknik AB, 1997).

* Lommabanan, tagbuller ar 2003 (Ingemansson Akustik, 1996).
* Planskildheter i Lomma titort (VBB VIAK, 1996).

* Riskanalys, Farligt gods pa Sodra stambanan. Utbyggnad Hastad-
Arlov (Det Norske Veritas, 2003. Rapport nr 15264300-1).

« Jirnvigsutredning, S6dra stambanan Hastad — Arlov (Banverket
2004-10-01).

1.5 Samband med andra projekt

En utbyggnad av Lommabanan 6ppnar nya mojligheter for trafikering
mot Hyllie, Oxie och vidare &ven mot Ystad och Trelleborg. En even-
tuell framtida sammankoppling med Raabanan eller S6derasbanan
skapar ocksa nya mojligheter men det fordndrar inte antalet tag pa
Lommabanan.

Ett sdrskilt spar for godstagstrafiken (Yttre godsspar) utanfor tét-
orterna betraktas som 6nskvirt av flera kommuner. Trafikverket har
studerat flera striickningar mellan Eslév och Akarp i en foérstudie
(figur 1-2). Samhillsekonomiska analyser har visat att ett yttre gods-
spar kan bli aktuellt forst pa lang sikt.

Lomma kommun har tidigare tagit fram ett planprogram fér Lomma
stationsomrade. Trafikverket och kommunen har samordnat sitt age-
rande. Trafikverket deltog i planprogrammets projektméten och ett
gemensamt samradsmote med allmdnheten genomférdes i Lomma
den 24 maj 2010. Direfter har Lomma kommun tagit fram ett nytt
planprogram fér Lomma stationsomrade med utgangspunkten att
Vinstorpsvigen gors planskild och att Industrigatan foérblir en plan-
korsning. Lomma kommun har dven tagit fram ett planprogram for
Alnarp. Planprogrammet redovisar en illustration av ett stationslidge
vid Alnarp som anpassats till tva spar.
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1.6 Planeringsprocessen

De formella kraven pa planering av jarnvig anges i Lag om byggande
av jarnvig som i viktiga avseenden &r kopplad till miljobalken.

I det tidiga skedet analyseras tinkbara l6sningar. Detta skede
redovisades i en sa kallad forstudie. Efter d&ndring av lagstiftningen
2013-01-01 motsvaras detta av en atgirdsvalsanalys. Samrad med
olika intressenter dr en viktig del av processen. I det tidiga skedet fat-
tar Linsstyrelsen beslut om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

Eftersom Lénsstyrelsen 2000-12-19 beslutat att kapacitetsforstérk-
ningen kan antas medfora betydande miljépaverkan skall verksam-
hetsut6évaren (Trafikverket) enligt miljébalken samrada med ber6rda
samt med statliga myndigheter, kommuner och organisationer samt
en bredare allménhet. Samradet skall avse atgédrdens lokalisering,
omfattning, utformning och miljopaverkan samt innehall och
utformning av miljékonsekvensbeskrivningen (MKB).

Eftersom forstudien visade pa flera mojliga 16sningar har
Trafikverket utrett och utvirderat 16sningarna med syfte att vélja
den bésta med beaktande av viisentliga effekter och konsekvenser och
med hinsyn till en sammanvégning av olika intressen. Som ett under-
lag for detta beslut kommer utredningsmaterialet inklusive MKB att
samradas med mojlighet for allménhet, enskilda samt myndigheter
och organisationer att limna synpunkter.

Efter detta fortsitter planldggningsprocessen fér den valda
l6sningen. I det arbetet bestims projektets detaljerade utformning
och markbehov. For det valda alternativet gors beroende pa aktuella
planldggningstyper en mer detaljerad MKB. I detta skede utférs bl.a.
detaljerade bullerberikningar och utformning av bullerskyddsatgir-
der. Aven i den fortsatta planeringsprocessen kommer samrad med
myndigheter, organisationer, allméinhet och berérda fastighetséigare
att genomforas med mojlighet for dessa att limna detaljerade syn-
punkter pa projektets utformning.

2 Projektbeskrivning

2.1 Trafikprognoser

Persontrafik

Idag (ar 2013) forekommer ingen reguljér persontagstrafik pa
Lommabanan. Det hidnder att Lommabanan tillfilligt trafikeras
av persontag vid behov av att avlasta S6dra stambanan eller
Vistkustbanan.

Efter Lommabanans utbyggnad beriknas persontagtrafiken till ett
tag per timme och riktning mellan Malmo och Kédvlinge. Mojlighet
finns till fortitning till tva tag per timme och riktning under hogtra-
fik. Totalt berdiknas Lommabanan trafikeras av ca 50 persontag per
dygn (tabell 2-1).

Godstrafik
Ar 2013 uppgar antalet tag till 12 godstag per dygn.

Hallandsastunneln bedéms vara fiardigbyggd ar 2015. Detta innebér
att godstrafik som for ndrvarande leds fran Vistkustbanan via
Markarydsbanan till Hassleholm och Sédra stambanan i stéllet
kommer att ga via Godsstraket genom Skane och pa Lommabanan.
Lommabanan kommer da att trafikeras av ca 20 godstag per dygn. Se
tabell 2-1.

V Tabell 2-1.Férvéntad trafikering pa Lommabanan.

Typ av tag Antal tag/dygn
Nulage Trafikering O-alternativet Utbyggd bana
Ar2013 Ar 2015 Ar 2030 Ar 2030
Persontag 0 0 0 50
Godstag 12 20 24 24
Totalt antal tag 12 20 24 74

2.2 Nollalternativ

Nollalternativet utgérs av Lommabanan i nuvarande utformning utan
persontrafik och med 24 godstag per dygn.

2.3 Utformning

De korta och langa métessparen i Alnarp, Lomma, Flddie,

Furulund och Stivie samt det partiella dubbelsparet Arlév-Alnarp
(Malmovigen) redovisas schematisk pa féljande sidor. Hir illustreras
ocksa forslag till utformning av stationerna i Arlov (Rinnebick),
Alnarp, Lomma, Flddie samt Furulund. Placering och utformning av
dessa ir ett resultat av kommunernas onskemal i den samradsprocess



som genomforts i samband jirnvigsutredningen. Aven Sammanfattning

utformningen av planskilda korsningar har skett i samrad De foreslagna alternativen har utformats for att redovisa mojliga kombina- oy o L?
med berérda kommuner (figur 2-2 till 2-12). tioner av kapacitetshjande atgéirder pa Lommabanan. Det dr dock tédnkbart / . Parie It dubbelspar
att den slutliga utformningen kan innebéra ett urval av atgédrder fran de olika - fOreslaget mdtesspar

Plattformarna far en lingd av 170 m. Bredden varierar mellan studerade alternativen. Ao
4 och 6 m. De korta métessparerens langd varierar mellan 7 befintligt métesspar
ca 420 och 540 m och de langa moétessparen far en lingd av plattform

cirka 1050 m. Det partiella dubbelsparet mellan Arlov-Alnarp . .
(Malmévigen) blir ca 3 km langt. I den fortsatta planerings- - = oféral_lgrad-korsnlng .

processen, komrper stationernas placering och utformning att ", Ay " ‘fSfeslagen ny planskild korsning
ytterligare preciseras.

Utredningsalternativ: : ' plankorsning som sa":‘95 AlLN ARP k

T i 4 > 6 # "7 bumfd stationshus
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Kontaktledningsstolpar placeras normalt pa utsidan av spa-
ren vid dubbelspar. Genom att 6ka sparavstandet fran 4,5 m
till 6,0 m &r det mojligt att placera kontaktledningsstolparna
mellan sparen istéllet. Ddrigenom kan det totala intrycket

av jirnviagen minskas. Placeringen mellan sparen har dock
flera nackdelar for arbetsmiljo och trafikering i samband med
drift och underhall. Kontaktledningsstolpar mellan sparen
anvinds déarfor bara i speciella fall vid motesspar.

|

2.4 Utredningsalternativ

Sex utredningsalternativ har studerats i jirnvigsutredningen
(figur 2-1). I samtliga alternativ byggs stationer i Arlov
(Rinnebick), Alnarp, Lomma, Fliddie samt Furulund.

Alternativ UA1
Kort motesspar i Lomma samt oférindrad moétesspar i Flddie.

mmyi
L

Alternativ UA2
Kort métesspar i Lomma, forlingning till langt métesspar i
Flddie samt kort métesspar i Furulund.

Jl JL_ J __J

Alternativ UA3 L
Langt mo6tesspar i Lomma samt forlingning till langt motes- / 4 e

) :

spar i Fladie.

Alternativ UA4 E D a ! :
v

Langt motesspar i Lomma, férlingning till langt motesspar i /—-"/ f—-—-"/ —-/

Flddie samt langt motesspar Stévie. ] ['l “[ rll‘l /@:l ;

Alternativ UA5

Partiellt dubbelspar Arlév (fran Lommavigen)-Alnarp (fram ‘ |

till Malmovigen) samt forlangning till langt motesspar i

Fladie. | Piattform 'm sspdr ' Langt I Partiellt dubbelspar

Alternativ UA6 _] Tatort
Langt motesspar vid Alnarp, férlingning till lang motes-
station i Fladie samt langt motesspar i Stévie.

A Figur 2-1. Principskiss éver de olika utredningsalternativen. Observera A Figur 2-2. Schematisk redovisning av alternativen partiellt
att de inbérdes proportionerna av sparldngden ar schematiskt angiven. dubbelspar Arlév-Alnarp samt langt métesspér i Alnarp.
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2-3a).

A Figur 2-3a. Méjliga placeringar av plattform fér stationen i
Arlév (Rinnebédck) med enkelspar.
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A Figur 2-6. Schematisk redovisning av alternativet

langt métesspar i Lomma.

A Figur 2-5. Schematisk redovisning av altenativet kort

métesspar i Lomma.
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A Figur 2-12. lllustration av stationsutformning i Furulund med
enkelspar.

2.5 Avfardade alternativ

En placering av stationen i Furulund lingre s6derut vid Bryggare-
gatan har tidigare avfirdats. Nuvarande stationsomrade med tillho-
rande centrumbebyggelse anses vara den naturliga angoringspunk-
ten. Vid diskussionerna om stationen i Furulund har dven diskuterats
en planskild GC-férbindelse vid Kungsgatan. Denna har avfirdats av
utrymmesskal.

2.6 Tidplan

Jarnvigsutredningen med MKB beréknas bli klar 2014. Direfter
genomfors samrad innan Trafikverkets slutliga stéllningstagande.
Efter Trafikverkets stéllningstagande i utredningsskedet finns en
beredskap for att borja arbetet med den fortsatta planldggningspro-
cessen. Initieringen av det arbetet kommer att anpassas till nir medel
finns tillgdngliga for utbyggnaden. Arbetet med den fortsatta plan-
laggningsprocessen bedoms ta tva ar. Ett slutligt faststéllelsebeslut
kan paverkas av oforutsedda faktorer som eventuella 6verklaganden
med mera som gor att processen kan ta fler ar i ansprak.

Utbyggnaden ér inte finansierad i de investeringsplaner som géller till
ar 2021. Investeringsplanerna revideras med nagra ars mellanrum.
Omprioriteringar och nya finansieringsalternativ kan da 6ppna
mojligheter att férverkliga utbyggnaden tidigare. En ny plan for aren
2014-2025 haller pa att tas fram och kommer att faststéllas i borjan av
2014.
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3 M i Ij 6effe kte r oc h V Tabell 3-1. Bortfall av jordbruksmark i de olika alternativen.

Utredningsalternativ Arealbortfall  Andamal
konsekvenser (UA ) (ha)
1 0,3 Parkering Fladie
2&3 0,4 Parkering och férlangd métesstation Fladie
3.1 Naturresurser
4 0,8 Parkering och férlangd métesstation Fladie,
métesstation Stavie ] ) [ -4/ %
3.1.1 Férutséttningar 5 0,9 Dubbelspar Arlév Alnarp, parkering och s _f" \J-.d‘f\{
. .. . 3 férlangd métesstation Fladie e | / f_f'”;" LR und o e
Hela omradet ingar i landsbygdsprogrammet, karaktidrsomrade 6 0.9 Parkering och fériéingd métesstation Fladie, - %\;:, el Ve S e ‘\ 3
26 Lund-Helsingborgsslitten. Omradet omfattar bland annat métesstation Stévie, métesstation Alnarp ok . ..:."_-J:-.“'\ e o\ g i Vi “'_ =f T : 7__
Lommabanans kommuner Burlév, Lomma och Kévlinge och karakti- R éﬁéplng-e ‘ i N e iy X bt © N : Stling
riseras som en flack, svagt boljande jordbruksbygd. Jordbruksmarken = e o) N ! i L B Vel P, W L
indelas i klasserna 1-10 dér klass 10 &r bést. Till stérsta delen utgors 3.1.4 Tiankbara hansynsatgirder e~ g ,\{’ RS y - ]_\ g A ]
jordbruksmarken av dkermark klass 10. I anslutning till H6je a samt o rBorgey -~ L0 K g LW N X,
soder om Furulund ir den av klass 9. I samband med att de hydrauliska effekterna till f6ljd av grund- S N 'l iy IW“ L Soge \l-‘-- h ‘\ r"'f“
vattenavsédnkningarna vid planskildheter utreds kommer erforderliga N i — Z o Y AW S it
Berdrda vattenresurser som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) atgirder for att minska de negativa konsekvenserna att féreslas. Detta e T, “/}{ v Lo s f N
behandlas i avsnitt 8.4. kommer att goras i den fortsatta planliggningsprocessen. T h! A A AN e 1‘ ‘J‘_' -
! Lttt T P I A\ LR :
Vattenomrdden utmed Lommabanan som inte omfattas av MKN De markégare som drabbas av bortfall av jordbruksmark kommer att st g A | R ‘} \ P ey 1 “’@obn 73
enligt Vattenmyndighetfernas informationssystem (VISS) ar kompenseras ekonomiskt enligt giingse regler. | [T i ’-ﬁ\{.‘.f iy P s 2 j
Slattingsdammen och Ostra dammen i Lomma. ; ORI TTHE LB AT
et i
Dammarna i Lomma utgor gamla lertdkter som idag har betydelse for 3.2 Naturmiljé Wil il ™ +
naturvard och rekreation. L il R
3.2.1 Foérutséttningar \: EARL ot ik | LY | bt
3.1.3 Effekter och konsekvenser av nollalternativen NENCTTTF T
o Nedan beskrivs naturresurser, skyddad natur och naturvirden som TN |
Ingen férindring jamfort med nuléget. finns kring Lommabanan. Se figur 3-1 Naturresurser och skyddad \ i b1 111
natur samt figur 3-2 Regionala och lokala naturvérden. ' LHTL [
3.1.3 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativen ' P L )
Alternativens ansprak pa jordbruksmark redovisas i tabell 3-1. De bttt || e s A N
olika alternativens ansprak pa jordbruksmark varierar mellan 0,3 - Natura 2000 A
ha och 1,2 ha. En normal fotbollsplan har en yta av cirka 0,7 ha. . . 1 ! ]
. . .. . Riksintresse Naturvard : TH| | / |
Konsekvenserna i form av produktionsbortfall 4r sma. {1} Bo e \ 9 .
Slittingsdammen och Ostra dammen paverkas inte viisentligt av HII:I:IIIII:I] Riksintresse Kustzon LO W [ N .;‘f"
nagot av alternativen dven om UA 2-4 med langt mo6tesspar i Lomma E Naturreservat ehil ' " f' )
o . oy L ae . o ! |5
nar fram till Slittingsdammens sydligaste horn. Strandskydd il i
I samband med byggande och underhall av jirnvig anvinds grus- och F =71y S I ¢
stenmaterial som vid brytning och produktion kan leda till olika | = = 4 AiNarpsstrommen : i,
typer av miljoeffekter. Stentiikter dir krossmaterial produceras finns m Vattenskyddsomrade
inom regionen, bl a Hardeberga stenbrott och Ballast Syd vid S6dra 2 4 km T :
Sandby. 0 Omrade forklaratiloptexten L1 1 1 1 1 1 1 | ] fil it
; TIreN-A | L oy S Otalfans
» Figur 3-1. Naturresurser, naturmiljé och skyddad natur. LTI R _;:A.J; _E:%g% '_ [ e ,;:..;‘::l.,{ydl.{):é,?;‘?.".:l




1. Riksintresset for kustzonen

Omradet avser hogexploaterad kust som bestims geografiskt i miljo-
balkens sirskilda regler om hushallning med naturresurser (4 kap).
For sadana omraden géller att de i sin helhet &r av riksintresse pa
grund av sina natur- och kulturvirden. De ska skyddas fran atgérder
som patagligt kan skada dessa virden. Vidare giller att tung industri
ska lokaliseras dér sadan redan finns och att fritidsbebyggelse ska
lokaliseras till befintliga omraden med fritidsbebyggelse.

2. Ostra dammen

Ostra dammen 4r en gammal lertikt invid jirnvigen. Dammen &r
grund med rik vegetation av bladvass och kaveldun. Snarvegetation
av hagtorn, vide och bjork breder ut sig runt dammen. I vattnet
hittar man vixter som axslinga och histsvans. Omradet blev
naturreservat 1983. Ett av skilen till detta var att man ville skydda
den sillsynta grahakedoppingen som hickade i dammen tillsam-
mans med alla Sveriges 6vriga doppingarter. Nir kontrollen av
vattennivaregleringen upphorde 1983 och vattennivan steg flyttade
grahakedoppingen till en annan nirbeligen damm. Dammen har
naturvirdesklass 3 (klass 1, hogsta naturvirde; klass 2, mycket hogt
naturvirde; klass 3, hogt naturvirde).

3. Sldttdngsdammarna

I omradet finns sex dammar, tva sdder om vigen mellan Lomma och
Lund och fyra norr om vigen. Runt de fyra nordliga dammarna ir
vegetation tit av al, siilg, vide och vass. I vattnet vixer vattenmérke,
bickmirke och vartsidrv, runt dammarna finns bl a kdrrbriasma och
lundgrée. Bland fagelarterna kan ndmnas kungsfiskare som regel-
bundet s6ker foda i dammarna. Vigg, grasand, sothona och vattenrall
hickar i dammarna. Pa grund av att dammarna producerar mycket
insekter dr den omgivande vegetationen ett omtyckt tillhall for
flugsnappare och sangare. Dammarna har naturvirdesklass 2.

4. Hoje a

Hoje a stricker sig fran Bjorkesakrasjon till Lommabukten och dr

en typisk slittlandsa som pa manga platser kantas av dngsmarker.
Niringshalten dr hog och vegetationen kring an bestar till stor del av
kvivegynnade arter som rosendunért, kvickrot m.fl. Aven sillsyntare
vixter och rédlistade arter som sumpskrippa, dikesveronika, nés-
selsniirja férekommer pa betade marker som Lomma ingar. An med
bifléden, frimst Onnerupsbicken, utnyttjas for fritidsfiske. Den
omfattas av generellt strandskydd, 100 m pa 6mse sidor om an. Se
dven avsnitt 3.4 Rekreation och friluftsliv.

5. Lerdkra

Vid Lerakra finns en jirnviigsbank, som &r en rest av den gamla jérn-
vigen mellan Bjdrred och Lund (figur 3-3a och 3-3b). Vegetationen
lings banken bestar av tre delar; en lummigare del lingst i Oster, ett
kraftigt tridbevuxet mittparti och en torrare del i véster.

Liangs viagarna, akerkanterna och invid jirnvigsbanken i den véstra
delen finns en mycket speciell flora med flera hotade och mindre
vanliga vixter. Inventeraren (Granbom, M) har kontaktats och det
material som finns fran inventeringstillféllet (ar 1995) har stillts till
forfogande.

Bland rodlistade arter kan nimnas akermadd (Sherardia arvensis),
starkt hotad enligt den aktuella rédlistan fran 2010 och smatorel
(Euphorbia exigua), sarbar enligt rédlistan. Bland 6vriga intres-
santa arter pa banvallen kan nimnas de ettariga sandlosta (Bromus
sterilis), blaklint (Centaurea cyanus), rodmire (Anagallis arvensis) och
kornvallmo (Papaver rhoeas) samt den tvaariga ulltistel (Onopordum
acanthium).

Omradet dr virdefullt som viltremiss, ekologisk spridningskorridor
samt som fagellokal i det annars 6ppna landskapet.

6. Alnarpsparken

Parken i Alnarp ir ett viktigt natur- och rekreationsomrade i
regionen genom de olika vegetationskaraktérerna, forsoksytorna med
mera och sitt relativt avgrinsade ldge i det storskaliga jordbruks- och
stadslandskapet. Omradet har manga besokare och parken anviinds
for olika evenemang i samband med SLUs verksamhet. Parken
utnyttjas dven av dagis/skolgrupper for friluftsaktiviteter under
vardagar samt fér motionsindamal. I omradet ndrmast jirnvigen,
Tor Nitzelius park, bedrivs olika forsok med vixtmaterial. Vister

om Lommabanan finns landskapslaboratoriet dir fors6k med att
aterskapa tétortsnéra skog med kombinerade upplevelse- och natur-
virden pagar. Landskapslaboratoriet tar emot studiebesok i grupper,
studenter och forskare samt allmidnheten som fritt kan stréva i
omradet. Det finns ett passagebehov 6ver Lommabanan mellan
landskapslaboratoriet och Tor Nitzelius park.

Naturvard NBO
U]]]ﬂ Naturvardsprogram

- Tatortsnara natur

===== Tatortsnara natur, utredningsomrade

0 Omrade forklarat i I6ptexten | ML | ] L4 .l S wenihog f
A \-
0 2 4 km
I T T T Y T S
» Figur 3-2. Regionala och lokala naturvérden. - ' g EE i T AN L e g

15



16

7. Folkets park i Furulund

I direkt anslutning till Lommabanan finns en gammal utmarksbok-
skog med flera, 6ver hundra ar gamla, flerstammiga bokar. Omradet
ligger invid bebyggelsen vilket gor det till ett viktigt ndrstrovomrade.

8. Kavlingedn/Lédde a

Kévlingean som 6vergar i Lodde &, stréicker sig fran Vombsjon till
Lommabukten och ir en av Skanes storsta aar. Omkring an finns
manga virdefulla biotoper och kulturmiljéer som ocksa utnyttjas
for rekreationsindamal. An riknas som ett av Nordeuropas bista
fiskevatten for bl a giidda. An korsas av Lommabanan strax séder
om Kivlinge titort. Hir finns ett I6vskogsomrade med foretriddesvis
dldre triad som ger en lummig inramning at an och ett rikt fagelliv.
Kivlingean omfattas av strandskydd 100 m pa 6mse sidor om an.

9. Natura 2000-omrddet Lommabukten

Natura 2000-omradet Lommabukten bestar av Lommabuktens sodra
del, norr om Segeans mynning. Omradet bestar av marina miljoer
och landomraden. De marina miljoerna utgors till storsta delen av
sandbankar som &r tickta av havsvatten. Landomradet domineras av
naturtypen saltpaverkade strandéngar med salttaliga arter. En stor
del av omradet utgdr dessutom naturreservat sedan 2008.

T T
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L

A Figur 3-3a och 3-3b. Jarnvagsbanken vid Lerdkra ca 1920 samt 2003.

3.2.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Ingen fordndring jamfoért med nuléget.

3.2.3 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativen

1. Riksintresset for kustzonen

Jarnvigsbyggnadsatgirder inom kustzonen blir aktuella i Fladie,
Lomma, Alnarp och Arlov. Alla jairnvigsbyggnadsatgérder oavsett
alternativ sker i nédra anslutning till befintlig bana och breder inte ut
sig i kustzonen. Kustzonens natur- och kulturvirden paverkas inte av
dessa atgirder annat &n helt obetydligt.

2. Ostra dammen och 3. Slittdngsdammarna

Naturvirdena i saviil Ostra dammen som Slittingsdammarna skulle
kunna skadas av ett utsldpp om en olycka med farligt gods intréffar.
Ett oljeutsldpp skulle t.ex. kunna skada fagellivet i omradet. UA3-4
innebdr att ett langt motesspar i Lomma tangerar Slittingsdammens
sydligaste spets.

Fagellivet paverkas troligtvis inte av den 6kade tagtrafiken. Ddaremot
kommer mojligheterna att bedriva fagelstudier att storas av att anta-
let tillfdllen med tagpassager 6kar, vilket medfor att det blir svarare
att hora faglarna sjunga (Granbom, M, ornitolog/biolog, Lomma).

4. Hoje a
Inget av alternativen paverkar Hoje a.

5. Lerdkra

Alternativen med forlingt motesspar i Fladie (UA2-6) medfor ett
mindre intrang i banvallen vid Lerakra. Viss forlust av biotop och
flora kan bli konsekvensen.

6. Alnarpsparken

Samtliga utbyggnadsalternativ innebir att en station byggs i Alnarp.
Dirvid maste en del av vegetationsridan med hagtorn, utmed jarnvi-
gens Ostra sida, tas bort. Eventuellt kan delar av férsoksytorna inom
Tor Nitzelius park beroras i den vistra kanten ndrmast jairnvigen.
UA5-6 innebér att motes/dubbelspar byggs vid Alnarp. Eftersom
omgivande omraden i Alnarpsparken innehaller vegetation av mycket
varierande karaktir bedéms det relativt lilla ingreppet inte paverka
omradets naturvirden som helhet. Landskapslaboratoriet dr anlagt
vister om Lommabanan sa att ett nytt métesspar kan fa plats utan
paverkan pa skogsetableringen. Diaremot behovs en passage 6ver eller
under Lommabanan anpassad for laboratoriets behov av tillgéinglig-
het for allménheten och visningsbehov.

7. Folkets park i Furulund
Inget av alternativen paverkar Folkets park.

8. Kavlingedn/Lédde a
Inga atgérder kommer att vidtas som paverkar strandskyddsomra-
dena kring Hoje a eller Kivlingean.

9. Natura 2000-omrddet Lommabukten

Inget av alternativen paverkar Lommabuktens Natura 2000-omrade.
Omradet ligger som ndrmast drygt 800 m fran Lommabanan. Pa
ungefir samma avstand finns S6dra stambanan som &r betydligt
mer trafikerad. Mellan Lommabanan och Lommabukten finns

ocksa den tungt trafikerade viigen E6.01 samt storre delen av Arlovs
tatort. Lommabuktens naturvirden paverkas inte av Lommabanan.
Effekterna av Lommabanans trafikeringsokning pa Natura
2000-omradets upplevelsevirden bedéms som férsumbar.

Utredningsalterantivens paverkan pa naturmiljoer redovisas 6ver-
siktligt i tabell 3-2.

Sammanfattningsvis 4r Lommabanans intrang i naturmiljoer liten
och bedoms vara av underordnad betydelse vid virderingen av
alternativen.

V Tabell 3-2. Varderande beskrivning av miljbpaverkan i omraden
med naturvérden. | tabellen ingar endast naturvardsobjekt som
berérs av atgérder i projektet. Ingen paverkan indikeras med -,
liten paverkan indikeras med +, paverkan indikeras med ++.

| texten framgar vari paverkan bestar.

Naturvardsobjekt Miljopaverkan

UA1T  UA2 UA3 UA4 UA5 UAB
Riksintresset kustzonen + - - + + +
Slattangsdammarna - - + + - -
Alnarpsparken + + - + ++  ++
Banvallen i Lerakra - + + + + +

3.2.4 Tankbara hinsynsatgirder

Utformningen av ny slént for den gamla jirnvégsbanken vid Lerakra
och lokalvigens vigkanter utfors forslagsvis med sandmaterial for att
underlitta de hotade arternas etablering. Mer preciserade atgirder
for att bevara och gynna de intressanta arterna vid Lerakra kommer
att 6vervigas i den fortsatta planldggningsprocessen.

Det giller dven eventuella atgirder for att skydda de kénsliga vatten-
omradena vid Ostra dammen och Slittingsdammarna. Fran orni-
tologer i Lomma finns ett 6nskemal om att séinka vattenytan i Ostra
dammen. Genom en sadan atgird bedoms fagellivet bli rikare.



3.3 Kulturmiljo

3.3.1 Forutsattningar

I det foljande ges en 6versiktlig beskrivning av kulturlandskapets
utveckling kring Lommabanan fran 1800-talets borjan och fram till
vara dagar. En tillbakablick till 1815 ars rekognosceringskarta (figur
3-4) visar pa ett betydligt oppnare och sankare landskap jamfoért med
idag. Utdikningen och urbaniseringen hade dnnu inte tagit fart och
jordbruket var fortfarande huvudnéiringen. Enskiftet med utflyttning
av gardarna fran de gamla bytomterna hade paboérjats och fortgick ett
par decennier in pa 1800-talet. Principen for enskiftet var att varje
hemmans mark skulle samlas i ett stycke pa vars mark ocksa bebyg-
gelsen skulle ligga.

Nir det giller det dldre vignitet kan nimnas Gamla Lundavégen,
kustvigen till Lomma samt en del av vignitet mellan de gamla kyrk-
byarna som har ungefir samma strickning som idag. Fordndringarna
illustreras tydligt i rapporten ”Ett Skane i férdndring - Kartor och
landskap genom 200 ar” (Lewan N, Sjogren P, 1994) dir en jimforelse
gors mellan 1815, 1915 samt dagens landskap.

Vid nuvarande Arl6vs industriby lag efter enskiftet nagra gardar kvar
pa Tagarps gamla byplats (Tagerup). Norrut mot Alnarp utbredde sig
sankmarker och l6vskogsomraden, dvs. nuvarande Alnarpsparken.
Storre delen av den nuvarande Alnarpsparken med alm och askskog
antas ha varit tridbevuxen alltsedan trdden vandrade in efter
inlandsisen. Ursprungligen var Alnarp en privat egendom, men ar
1658 kom den i offentlig dgo. Att skogen kring Alnarp finns kvar beror
till stor del pa att den aldrig dgts av bonder, vilka ofta anvinde all

sin skog pa den skanska slétten i jakten pa virke, ved och akerjord.
Alnarps gods gar tillbaka dnda till 1100-talet. Vid 1800-talets bérjan
fanns hir en stor gard (nuvarande Gamlegard) som omgavs av flera
ldngor.

Lommas historia gar langt tillbaka som en betydande handelsplats
och fiskeby, och dess historia dr i hog grad knuten till Hojea och
havet. Under 1800-talet tog tegelframstéllningen fart och har efter-
lamnat ett unikt vattenlandskap. Rekognosceringskartan visar ett
oppet landskap med bebyggelsen koncentrerad invid Hojea omgivet
av utspridda storre gardar. Omradet kring Hojea var da liksom idag
omgivet av stora sankmarker.

Ca 100 ar senare liknar landskapet mer vara dagars vistra Skane, vil-
ket illustreras av Ekonomiska kartan fran ar 1915 (figur 3-5). Enskiftet
ar helt genomfort och landskapet har blivit betydligt mer rétlinjigt &n
tidigare. Industrialiseringen har tagit fart och savil S6dra stambanan
som Lommabanan ir utbyggda. Flera stationer och annan bebyggelse
har tillkommit.

Kartan visar ocksa ett betydligt mer finmaskigt vignét jamfort

med rekognosceringskartan. Arl6vs municipalsamhiélle har
tillkommit som en f6ljd av flera industrier i omradet, bl a Arlovs
sockerbruk. Municipalsamhiélle férklaras i Nationalencyklopedin:
”Municipalsamhadlle (av lat. municipa’lis “smdstadsbo-”, av mu'niceps,
se vidare Municipium), tidigare bendmning pd tdtbebyggda omrdden pd
landsbygden, som inte utgjorde egna kommuner men ddr vissa regler for
stdder tilldimpades, t.ex. rdtt till beskattning. De bildades fr.o.m. 1900
som delar av landskommuner och upphéorde med kommunreformen
1971. Genom bildandet av municipalsambhdillen ville man att 1874 drs
byggnadsstadga for rikets stdder skulle gdlla ddr sa att stadsplan kunde
upprdttas. Municipalsamhdllena kom att bli av tvd slag; dels det lilla
stationssambhdllet, dels forortssamhdllet utanfor stadskommunens
grdns”.

Kartan visar ocksa Alnarps slott som byggdes ar 1859 efter Ferdinand
Meldahls ritningar. Alnarpsparken har tillkommit i anslutning till det
tidigare befintliga skogsbestandet vid Lommabanan. Parken anlades
ar 1878 i engelsk stil. Lomma by har blivit en storre samhéllsbildning
och ldngre norrut ligger tegelbruken som ett pirlband utmed Hojea
och dess omgivningar.

I dagens landskap (figur 3-6) har tétorterna och infrastrukturen
brett ut sig genom motorvégar, trafikplatser och kraftledningar
och jordbruket bedrivs enligt storskaliga metoder. Vissa strukturer
kan dock sparas langt tillbaka. Det giller forutom vissa naturgivna
strukturer som topografi och storre vattendrag frimst delar av det
dldre vignitet och gransstrukturer.

Under borjan av 1800-talet karaktériseras pa motsvarande sétt omra-
dena norrut mot Flddie och Fjelie av ett, jimfort med idag, betydligt
sankare landskap. Hér fanns flera storre vattendrag Agebédcken och
Bredbicken som avvattnade omradet mot H6jea och Lommabukten.
Av dessa aterstar idag endast utridtade mindre diken. Fliddie kyrkby
som hirstammar fran medeltiden utskiftades i borjan av 1800-talet.
Rekognosceringskartan visar kyrkan med nagra gardar i byn samt en
del gardar som skiftats ut (figur 3-7).

Hiradskartan fran ar 1915 (figur 3-8) visar ett landskap som karak-
tiriseras av ett ratlinjigt vignit till f6ljd av enskiftet, men rester av
medeltidens terringanpassade vigar finns ocksa kvar. Lingre norrut
mot Kévlinge fortsétter det 6ppna landskapet med ritlinjiga vigar
och en del utspridda gardar. Stévie och Lackalédnga bildar karakta-
ristiska byar med kyrkan mitt i byn. Kévlinge ar vid denna tid ocksa
endast en mindre kyrkby omgiven av ett antal gardar.

Soéder om Fléddie vid Lerakra korsas Lommabanan av den tidigare
jarnvigen mellan Lund och Bjirred, som invigdes ar 1901 och lades
ner ar 1939. Banan anvindes framst for att transportera badgéster
fran Lund ut till kusten. Vid Lerakra fanns ocksa tidigare en station.

I Stévie har bebyggelse tillkommit i anslutning till den f d stationen
och Furulunds och Kévlinge municipalsamhillen har byggts ut och
lagt grunden f6r dagens tétorter.

Dagens storskaliga jordbrukslandskap med stora trafikleder och
kraftigt utbyggda titorter illustreras av ’gula kartan” fran ar 1988
(figur 3-9). Noterbart dr ocksa att jarnvigen mellan Lund och Bjéirred
med anslutning upp mot Flddie har lagts ner med enbart rester kvar
av den gamla banvallen vid Lerakra. Delar av det édldre vignitet kring
byarna Flddie, Fjelie och Stivie finns dock kvar &n idag &ven om
manga vigstrickningar ritats ut.

Omradena med nummer 1-3 i figur 3-10 utgor riksintressen for kul-
turmiljovarden (miljobalken 3 kap 6§) pa strickan Kéavlinge — Arlov.

Foljande motiveringar och uttryck for riksintressena anges i virde-
texterna fran Riksantikvarieimbetet och Statens historiska museer.
Informationen idr himtad fran Riksantikvariimbetets hemsida:
http://www.raa.se/riksintressen/pdf/m.pdf. Texterna citeras i sin
helhet nedan:

1. Lackalidnga (M:K45)

Motivering: ”Dalgangsbygd och odlingslandskap med karaktir av
sliattbygd, med bosittningskontinuitet kring Kévlingean och med en
betydande koncentration av fornlimningar lings med h6jdryggen
soder om Lackaldnga”.

Uttryck for riksintresset: ”Ganggrift och stora bronsaldershégar
lings adalen. Betade strandidngar samt spridd gardsbebyggelse
fran 1800-1900-tal och ett landskap som tydligt préglats av skiftets
genomforande med ritvinkliga vignit, uppfartsvigar och enstaka
alléer”.

2. Loddekopinge - Stdvie - Borgeby (M:K44)

Motivering: ”Dalgangsbygd kring Lédde a och omgivande betes- och
odlingslandskap med lang boséttnings- och brukningskontinuitet och
omfattande fornlimningsmiljéer samt betydelsefulla tétt liggande
kyrkbyar med kyrkor av medeltida ursprung. Fornlimningsmiljéer
av stort pedagogiskt och forskningshistoriskt intresse. Vidstrickt
slottslandskap runt Borgeby medeltida slott”.

Uttryck for riksintresset: ”Stenaldersboplatser, stora jirnaldersgrav-
filt, bronsaldershogar och en ganggrift lings med adalen. Stévie,
Loddekopinge och Hogs kyrkbyar med kyrkor som omgestaltats eller
nybyggts under 1800-talet med intilliggande gards- och bymiljéer
samt kvarnmilj6 med hollindaremolla vid Loddekopinge. Betade
stranddngar utmed Lodde a”.

3. Alnarp (M:K77)

Motivering: ”Odlingslandskap i 6ppen slattbygd kring Burlovs kyrkby
med av rationella brukningsmetoder och storgardar préglat landskap
successivt framvuxet ur en férhistorisk bosittningskontinuitet. Vid
Alnarps institutionsmiljo for Sveriges Lantbruksuniversitet som
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vuxit fram ur det forna Alnarps kungsgard, med bebyggelse av stort
arkitekturhistoriskt virde beldgen i 6ppen slittbygd med forhistorisk
bosittningskontinuitet. Landskapet priglas helt av lantbruksuniversi-
tetets forsoks- och utbildningsinstitutioner”.

Uttryck for riksintresset: ”Fornlimningsmiljéer i form av stenalders-
boplatser och flera bronsaldershogar. Kvarnmiljo med Kronetorps
stora hollindaremolla fran 1841 med dominerande ldge i landskapet
samt mjolnarebostad. Burlovs sockencentrum med medeltida kyrka
nagot omgestaltad under 1800-talet, priastgard fran 1773 med tillho-
rande tridgard, skola fran 1848, sockenstuga och tét bebyggelse kring
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A Figur 3-4. Rekognosceringskartan fran omkring ar 1815 6ver
omrédet kring Alnarp (kélla: Lewan N, Sjégren P, 1994).

kyrkan med representativt bevarat dldre byggnadsskick och gards-
monster. Burlév Vanning (damm), dldre bevarat allé- och vigsystem,
pilevallar. Kronetorp och Arlévgarden med vilbevarad bebyggelse.”

Ut6ver ovan nimnda riksintressen finns ett antal omraden som ingar
i Lansstyrelsens Kulturmiljoprogram, nummer 4-9 i texten (figur
3-10). De omraden som ocksa utgér riksintressen (nummer 1-3 ovan)
kommenteras inte hér.

4. Alnarp
Se avsnitt 3.2 Naturmiljo, objekt 6.
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A Figur 3-5. Ekonomiska kartan fran ar 1915 éver omradet mellan
Arlév och Lomma (kélla: Lewan N, Sjégren P, 1994).

5. Flddie by

Fladie har gamla anor och har behallit sin karaktir av kyrkby under
flera sekler. Jarnvigen tillkom ar 1886, men innebar inte samma
expansion hir som i exempelvis Lomma. De senaste decennierna har
ett visst byggande av bostadshus skett, men samhiillet har fortfarande
karaktéren av relativt liten by. Bland bevarandevirda byggnader

kan ndmnas kyrkan fran ar 1888, stationshuset fran ar 1886 samt
Fladie kvarn fran 1840-talet. Flddie mejeri r ett bra exempel pa
mindre industrier fran tiden kring sekelskiftet. Mejeriet i Flddie &r
utifran ganska vilbevarat. Kyrkvigen 27 dr en utvindigt vilbevarad
skanelidnga.

A Figur 3-6. Flygbild éver omradet mellan Arlév och Lomma ar
1991 (kélla: Lewan N, Sjégren P, 1994).



6. Omrddet kring Fjelie

Omgivningarna kring Fjelie utgors av en 6ppen odlingsbygd med
fornldmningar. Vidstrickta akrar bryts av svagt markerade svackor
och kullar. Till de storre gardarna som utflyttades i samband med
skiftet ar 1803-1804 leder ofta alléer. Fornlimningarna, bl a flera
gravhogar och en ganggrift vittnar om att trakten tidigt varit bebodd.

7. Loddekopinge - Hog- Stdvie
Se avsnitt 3.3.1 objekt 2, Loddek6pinge - HOg - Stidvie (M:K44).

v F n‘mm L R WW‘*‘M e P
AFigur 3-7. Flddie och Fjelie byar enligt Rekognosceringskartan
fran omkring &r 1815.

8. Skdnelinjen (Per Albin-linjen)

Skanelinjen, dven kallad Per Albinlinjen, utgor ett kulturmiljostrak
lings med Skanes sodra kust och stricker sig fran Bastad till
Solvesborg. Linjen borjade byggas ar 1939 och skulle fungera som en
befistningslinje och skulle forhindra mindre batar, sjostridsvagnar
och trupper att na land. Forsvarslinjen dr en unik foreteelse som
tydligt visar Skane som griansprovins. Samtliga vérn &r viktiga delar i
den helhet som Skanelinjen utgor.

A Figur 3-8. Utsnitt ur Haradsekonomiska kartan éver Lund
fran ar 1915 (kélla: Lantmaéteriet).

9. Kavlingedan
Se avsnitt 3.3.1, objekt 1, Lackaldnga (M:K45).

I det f6ljande beskrivs bebyggelse utmed Lommabanan som béir pa
kulturvirden, objekt 10-16 i figur 3-10.

10. Jarnvdgsstationen i Lomma

Jérnvigsstationen i Lomma &r vilbevarad och mycket tidstypisk
(figur 3-11). Den bor skyddas i en kommande detaljplan. Det géller
dven den laga bebyggelsen utmed Jarnvigsgatan.

e R

A Figur 3-9. Dagens landskap kring Fjelie och Fladie (Kélla: Gula
kartan, 1988).
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11. Gammal villabebyggelse i dldre delen av Lomma

De stora villorna utmed Jarnvégsgatan och Allégatan bildar en
enhetlig miljé med vil uppvixta tridgardar som bor bevaras. Oster
om jérnvigen och norr om Karstorpsvigen ligger ett omrade med
foretrddesvis villor fran 1910-1930-talet. Dessa villor utgor en rest
fran den tid da Lomma hade ambitioner att bli en badort.

12. Flddie stationshus
Stationshuset ir till det yttre vilbevarat och en mycket tidstypisk
byggnad. Huset byggdes ar 1886.

13. Stationshuset i Stdvie
Omnimns som intressant stationsbyggnad i Kdvlinge kommuns
oversiktsplan.

14. Stationshuset i Furulund
Ingar i den ldnstickande stationsbyggnadsinventeringen.
Klassificerad i grupp 1B.

15. Kullen

Mindre omrade med bostadshus fran borjan av 1900-talet.
Byggnaderna dr uppforda i rott maskintillverkat tegel och uppvisar en
homogen karaktér.

16. Stationshuset i Kdvlinge
Ingar i den ldnstickande stationsbyggnadsinventeringen. Statligt
byggnadsminne. Klassificerad i grupp 1A.

I det f6ljande beskrivs dvriga kulturmiljointressen:

17. Lunds - Bjdrreds jarnvdg

Ar 1901 togs Lund-Bjirreds jirnvig (LBJ) i drift. Denna korsade MBJ
(Lommabanan) planskilt séder om Flidie. Trafiken, vars priméra
syfte var att transportera badgister, var olonsam redan fran starten
och banan lades ned 1939. Den gamla jarnvigsbanken séder om vig
913 vid Flddie star dock kvar én idag. LBJ var for 6vrigt den forsta
skanska jarnvigen som elektrifierades. Detta skedde ar 1916. De flesta
skanska jarnvigar, ddribland MBJ, fick vinta pa eldrift inda in pa
1930-talet.

Fornldmningar

Enligt Lansstyrelsens fornlamningsregister finns det ett antal
fornlimningar utmed Lommabanan. Det kan dven finnas dolda
fornlimningar. Sannolikheten att patréffa sadana bedéms som stoérst
vid Stdvie (alternativ UA4 och UA6), soder om Flidie (alternativ
UA2, UA3, UA4, UAS5 och UA6), ”Park and ride”-omradet vid Fladie
(samtliga alternativ) samt vid Alnarp (UA5 och UA6).

Eftersom fornlimningar kan komma att beréras kommer en
arkeologisk utredning att genomféras i samband med den fortsatta
planldggningsprocessen. Den syftar till att ndrmare klarlidgga forn-
lamningsbilden utmed de delar av Lommabanan dir ombyggnad sker.

| Riksintresse kultur (miljsbalken 3 kap 6 §)

E Kulturmiljoprogrammet

[l:l:ﬂ Sarskilt vardefulla kulturmiljéer
———— Fornminne
Fornminne
Fornminne

Intressant villabebyggelse

Skyddsvarda stationsbyggnader

[ ]
]
o
0

Omrade forklarat i 16ptexten

» Figur 3-10. Kulturmiljéintressen.
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3.3.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Ingen forédndring jamfoért med nuldget. Pagaende forfall av stations-
miljoer med byggnader kommer att fortsitta.

3.3.3 Effekter och konsekvenser av utredningsalternativen

For samtliga alternativ géller att det kan ses som positivt fran
kulturmiljésynpunkt att en gammal struktur som Lommabanan
aterfar en funktion som den tidigare haft i form av persontransporter.
Detta forstérker sannolikt utbyggnaden av befintliga tétorter och bor
motverka bebyggelseutbredning (Urban sprawl) i jordbrukslandska-
pet. Detta virde ska vigas mot de sma ingrepp i kulturmiljéer som
Lommabanan medf6r oavsett val av alternativ.

Lommabanans utbyggnad omfattar inte i nagot alternativ ingrepp i
riksintresset 1. Lackaldnga (M:K45).

I alla alternativ berors vistra delen av Alnarpsparken som ingar i ett
riksintresseomrade for kulturmiljon, Alnarp (M:K77), av den fére-
slagna stationen. Denna kommer att ligga i anslutning till jirnvigen
och paverkar inte det 6ppna odlingslandskapets karaktir. Stationen
ligger genom vegetation vil avskdrmad fran dldre bebyggelsen inom
Alnarp. Déarfor bedoms inte riksintresseomradets kirnomraden eller
helhetskaraktér utséttas for skada.

Bullerskyddsatgérder kan stéra kulturlandskapets 6ppna vyer. De
kommer ocksa att begrinsa mojligheterna for tagresenirerna att
uppleva miljon kring jirnvigen.

I samtliga alternativ ber6rs ocksa de dldre stationsmiljoerna i
Lomma, Flddie och Furulund av nya stationer med plattformar,
planskildheter for gang- och cykeltrafik, angoring samt P-platser med
mera. I samtliga alternativ byggs ocksa en ”Park and ride”-station (det
vill séiga en plats dar man parkerar bilen for att sedan aka vidare med
kollektivtrafik) i Fladie som kommer att ge kulturlandskapet omkring
den smaskaliga och avgrinsade bymiljon en mer storskalig karaktér.

I samtliga alternativ, sirskilt UA2-UAG6, ber6rs omraden som &r kéinda
for att ha lang historisk kontinuitet och vara rika pa fornlamningar.

Alternativ UA1

Stationsmiljon i Lomma forédndras till f6ljd av det bredare trafik-
rummet som uppkommer genom en kort métesspar (tva spar forbi
stationen). Tillsammans med angoringsytor, plattformsforbindelser
m m far omradet kring stationen en tydligare karaktér av knutpunkt.
Det korta motessparet leder till intrang i tradgardsmiljéer norr om
Karstorpsvigen. Déarvid kan en del dldre vegetation ndrmast sparet
behova tas bort, vilket dr negativt med hénsyn till stadsmiljon.

Alternativ UA2

UA 2 har samma effekter och konsekvenser i Lomma som UAL. Det
langa motessparet i Flddie innebir, tillsammans med ”Park and ride”-
stationen att Fliddie far en mer storskalig och utdragen karaktér.

Motesspar i Furulund innebir ett bredare sparomrade vilket paver-
kar att karaktéren pa stationsmiljon. Tillsammans med ang6ringsy-
tor, plattformsforbindelser med mera far omradet kring stationen en
tydligare karaktir av knutpunkt.

Alternativ UA3

Det langa motessparet i Lomma innebir samma paverkan pa kul-
turvirdena kring den f d stationsbyggnaden som i UA1 och UA2. Det
langa motessparet skapar diarutover ett nytt utdraget trafikrum inne
i titorten som star i kontrast till den relativt smaskaliga miljon. De
dldre tridgardsmiljoerna i Lomma norr om Karstorpsvigen berors
inte i detta alternativ eftersom det langa motessparet borjar nagot
lingre norrut.

I Fladie far UA3 samma konsekvenser som UA2.

Alternativ UA4

UA 4 har samma konsekvenser for kulturmiljon som UA 3. Dirtill
kan sparutbyggnaden berora fornlimningsmiljéer i anslutning till
jarnvigen vid det sydliga motessparsléget i Stévie. Riksintresset
M:K44 berors inte.

I Fladie far UA4 samma konsekvenser som UA2.

<« Figur 3-11. Jarnvégsstationen i Lomma.

Alternativ UA5

Det partiella dubbelsparet beror riksintresseomradet kring Alnarp
(M:K77). 1 anslutning till sparet finns ocksa nagon fornlimning som
kan bli berérd. Genom att det nya sparet lokaliseras invid det gamla
sker ingen fragmentering av kulturlandskapet. Den visuella paverkan
pa kulturlandskapet av det extra sparet med kontaktledningar
bedoms inte heller skada riksintresset. Jirnvigsanlidggningen med
tillbeh6r kommer att visuellt smélta in i befintlig anlédggning.

I Fladie far UAS samma konsekvenser som UA2.

Alternativ UA6

Det langa motessparet beror riksintresseomradet kring Alnarp
(M:K77). 1 anslutning till sparet finns ocksa nagon fornlimning som
kan bli ber6érd. Genom att det nya sparet lokaliseras invid det gamla
sker ingen fragmentering av kulturlandskapet. Den visuella paverkan
pa kulturlandskapet av det extra sparet med kontaktledningar
bedoms inte heller skada riksintresset. Jirnvigsanlidggningen med
tillbeh6r kommer att visuellt smélta in i befintlig anlidggning.

I Fladie far UA6 samma konsekvenser som UA2.

I Stidvie kommer det nordliga ldget f6r motesspar som ingar i UA6 att
passera omedelbart i ndrheten av riksintresset Loddekopinge -

Stivie - Borgeby (M:K44). Riksintressets avgransning kan tolkas
som den vistra sidan av Lommabanans jirnvigsomrade. Eftersom
motessparet byggs pa den Ostra sidan kommer inget direkt intrang i
omradet att goras. Den visuella paverkan pa kulturlandskapet av det
extra sparet med kontaktledningar bedéms inte heller indirekt skada
pa riksintresset. Jirnvigsanlidggningen med tillbeh6r kommer att
visuellt smélta in i befintlig anldggning.

3.3.4 Tankbara hiansynsatgirder

En anmélan fér samrad/tillstand enligt kulturminneslagen ska
goras till linsstyrelsen. Detta bor ske samordnat med den fortsatta
planldggningsprocessen och i god tid sa att behovet av arkeologiska
atgirder identifieras i tid for att undvika férseningar och onédiga
kostnader i projektet.
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3.4 Rekreation och friluftsliv

3.4.1 Forutsattningar

Nedanstiende virden redovisas pa figur 3-12, Rekreation och
friluftsliv.

1. Alnarpsparken, Tor Nitzelius park, landskapslaboratorium

Parken i Alnarp dr ett viktigt natur- och rekreationsomrade i
regionen genom de olika vegetationskaraktérerna, fors6ksytorna med
mera och sitt lige i det storskaliga jordbruks- och stadslandskapet.
Omradet har ménga tillresande besokare och parken anvinds ocksa
for olika evenemang i samband med SLUs verksamhet. Parken
utnyttjas dven av dagis/skolgrupper for friluftsaktiviteter under
vardagar samt for motionsindamal. I omradena ndrmast jirnvégen,
Tor Nitzelius park och landskapslaboratoriet bedrivs forsok med
vixtmaterial.

2. Alnarps dngar

Inom Lomma kommun pagar ett arbete med att foérhéja rekreations-
virdena inom Alnarps dngar, vister om Lommabanan. Angarna har
genom sitt lige och sin karaktir en stor potential for rekreations-
utnyttjande.

3. Koloniomrade nordost om Industrigatan

Ett smalt, ca 200 m langt koloniomrade, finns omedelbart 6ster om
Lommabanan. Omradet avgridnsas mot jirnvigen med héckar och
uppvixta buskage.

4. Slittingsdammarna, Ostra dammen

Slittingsdammarna och Ostra dammen ir fore detta lertikter
som numera hyser ett rikt fagelliv. Dammarna utnyttjas for bl a
fagelstudier.

5. Haboljung
Vid Haboljung i ett omrade véster om jarnvigen finns det bland annat
golfbana, ridhus och strovmoijligheter.

6. Hoje d

Tillgéngligheten till Hoje a och dess omgivningar dr idag begrinsad,
men an har goda mojligheter for friluftslivet, bl a kanoting. Planer
finns ocksa pa att anlidgga enklare stigar lings an. Den omfattas av
generellt strandskydd, 100 m pa émse sidor om an.

7. Folkets park i Furulund
Mindre skogsparti med #ldre bokskog i anslutning till Lommabanan.

8. Kavlingedn/Lédde a med omgivande dalgang

Adalen med skogs- och betesmarker ir ett viktigt regionalt natur- och
rekreationsstrak. Sjidlva an anvinds for savil fritidsfiske som kanottu-
rer. Ett flertal fiskeplatser finns iordningstillda och an rédknas som ett

av Nordeuropas bista fiskevatten for bl a gidda. Utmed an finns flera
anlagda strovstrak. Kévlingean omfattas av generellt strandskydd,
som omfattar 100 m pa 6mse sidor om an.

3.4.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen fordndring jimfort med nuléget,
fransett okade bullernivaer i omgivande rekreationsomraden.

3.4.3 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativen

For samtliga utbyggnadsalternativ giiller att Lommabanan 6kar
tillgdngligheten till flera friluftsomraden genom effektivare kollektiv-
trafikforbindelser med bland annat Alnarp och Lomma.

I samtliga alternativ kan den vistra kanten av Tor Nitzelius

park inom Alnarpsparken, bli berord av plattformar m m for den
foreslagna stationen vid Alnarp. Genom den nya stationen kommer
tillgéingligheten till Alnarp emellertid att 6ka.

For samtliga alternativ géller ocksa att den 6kade tagtrafiken leder till
mer buller i omgivande rekreationsomraden. De 6kade bullernivaerna
medfor viss negativ paverkan pa rekreationsomraden och rorelsestrak
utmed banan bland annat Alnarpsparken och GC-vigen vid denna
norrut till Lomma. Aven detta giller samtliga utbyggnadsalternativ.

Enligt ornitologer i Lomma kan mojligheterna att bedriva fagelstu-
dier paverkas negativt genom att antalet tillfdllen med tagpassager,
da det blir svarare att hora faglarna sjunga, 6kar. Sjilva fagellivet
kommer troligtvis inte att fordndras av den 6kade tagtrafiken.

I det foljande redovisas vad som ir specifikt for respektive alternativ.

Alternativ UA1
Alternativet berér inte nagra ytterligare rekreationsintressen.

Alternativ UA2
Alternativet beror inte nagra ytterligare rekreationsintressen.

Alternativ UA3

Koloniomradet nordost om Industrigatan berors av det langa motes-
sparet i Lomma. Det nya sparet kommer att medfora intrang pa ca 3
m bredd i koloniomradet.

Alternativ UA4
Samma som for UA3.
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Alternativ UA5

Visst intrang sker pa Alnarps éngar vister om Lommabanan. I
huvudsak berors akermark som idag inte ir tillgédnglig for rekreation.
Tillgéngligheten till omradet vister om jarnvigen kan 6ka om en
planskild GC-férbindelse byggs vid stationens plattform. Det partiella
dubbelsparet paverkar i viss man upplevelsen av cykelvigen utmed
Lommabanan.

Alternativ UA6
Samma som for UA5 dock nagot mindre intrang vid Alnarps dngar.

3.4.4 Téankbara hinsynsatgérder

Kompensation i form av nya odlingslotter kan ges till de drabbade
kolonidgarna nordost om Industrigatan i Lomma.

Passagebehovet 6ver Lommabanan mellan landskapslaboratoriet
och Tor Nitzelius park foreslas fa en ordnad 16sning i samrad med
foretrddare for landskapslaboratoriet.

3.5 Stads- och landskapsbild

3.5.1 Forutsattningar

Omradet kring banan i Arlov ar till storsta delen exploaterad
genom frimst genom industri och andra verksamheter samt
flerfamiljsbostider.

Lite ldngre norrut utgor Alnarp med bebyggelse och park genom sitt
friliggande ldge ett viktigt inslag i det oppna odlingslandskapet.

Lomma tétort med villabebyggelse utbreder sig pa en stréicka av 2,5
km utmed banan. De édldre kvarteren omkring Lomma station har
ett visuellt virde genom sin varierade villabebyggelse och uppvixta
tradgardar.

Norr om Lomma passerar banan de gamla lertikterna, Slattdngs-
dammarna och Ostra dammen som utvecklats till ett naturlandskap
med vattenspeglar och vegetationsvolymer.

Flddie utgor genom sin vil avgrinsade bymiljo ett virdefullt inslag
i landskapsbilden. Hir finns ocksa en dldre stationsmiljé med en
tidstypisk stationsbyggnad som bidra till byns karaktr.

Banans fortsatta strickning passerar huvudsakligen ett 6ppet och
flackt akerlandskap med spridd gardsbebyggelse. Vid Furulund blir
topografin mer varierad och hir omges jarnvigen till storsta delen av
villabebyggelse. Strax norr dirom korsas Kévlingeans dalgang innan
Lommabanan nar Kévlinge tétort.

3.5.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Ingen fordndring jamfort med idag. De gamla stationsmiljéerna lings
Lommabanan ter sig idag mer eller mindre forfallna. Om utbyggna-
den inte genomfors kommer &ven fortsittningsvis incitament saknas
for att halla dessa milj6er i vilordnat skick.

3.5.3 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativen

En stor del av Lommabanan som gar genom byggda omraden kommer
att behova bullerskyddas.

Omfattning och utformning av bullerskyddsatgérder beror pa valt
utredningsalternativ. I de fall det anléggs bullerskyddsskdrmar
antas de som hogst bli ca 2 m hoga (6ver rils). Fran utsidan inklusive
banvall kan skirmarna bli hogre dn 2 m och den visuella barridren
didrmed storre. Bullerskyddsskdrmar begrinsar ocksa mojligheterna
for tagresenirerna att uppleva miljon kring jirnvigen

Bullerskyddsskidrmar, plattformar samt utformning av angérings-
parkering kan i viss man komma att férdndra miljon vid Rinnebéck i
Arlov genom visuella barridrer samt det bredare trafikrummet som
skapas (figur 3-13). Detsamma giller miljén i Lomma (figur 3-14).
Hir kan dven planskildheten med Vinstorpsvigen samt GC-vigen
vid stationen innebéra att miljon blir mer storskalig till sin karaktér.
Planskildheten kommer att ge ett tungt intryck i miljén och delvis
skapa en visuell barriir for de som fiardas pa Vinstorpsvigen (figur
3-15).

Vid Alnarp bedoms inte miljons karaktir d&ndras i sa stor omfatt-
ning da den nya stationen kan fa st6d i den befintliga vegetationen
i Alnarpsparken (figur 3-16). De nuvarande parkeringsytorna kan
anvindas for angoring vilket minskar behovet av mark i Alnarp.

Sammantaget kommer utbyggnaden av stationsmiljoerna att medféra
att titorternas karaktir forstirks och utvecklas. Detta kan leda till
mer bebyggelse och trafik samt att smaskaligheten férsvinner. Detta
kan av vissa anses positivt men av andra upplevas som negativt.

Vid Flddie kommer det forutom nya plattformar att byggas en ango-
ringsparkering samt en planskildhet med ny vig 913. Tillsammans
med eventuella bullerskyddsskédrmar kommer detta att innebéira

att miljon kring stationen blir mer storskalig och Fliddie by blir mer
utdragen till sin karaktér vilket dr negativt med hénsyn till nuva-
rande avgrinsade bymiljo (figur 3-17).

I Furulund dér bebyggelsen ér relativt modern kommer plattformar,
planskild GC-férbindelse och angoringsparkering inte att fordndra
karaktéren i sa stor omfattning. Eventuella bullerskyddsskdrmar
samt stingningen av Kungsgatan kan dock skapa savil visuella som
fysiska barriérer, vilket dr negativt for helhetsmiljon (figur 3-18).

Alternativ UA1

I Lomma sker vissa mindre intrang i tradgardsmiljéerna norr om
Karstorpsvigen till foljd av det korta motessparet, vilket dr negativt
med tanke pa stadsbilden.

Alternativ UA2
I Lomma ger UA2 samma effekter och konsekvenser som i UAL.

Forlingning av motessparen i Flddie innebér ingen ndmnvérd fordnd-
ring av bykaraktéren.

Alternativ UA3
I Flddie ger UA3 samma effekter och konsekvenser som i UA2.

Vid alternativ UA3 innebir det lainga motessparet i Lomma att en
visuell barriir skapas pa en lidngre stricka jimfort med UA1 och
UA2. Detta star i kontrast till den relativt smaskaliga karaktiren

i titorten. Samtidigt blir intrangen i traidgardsmiljéerna norr om
Karstorpsvigen mindre (beroende pa att det Iainga motessparet soédra
vixel flyttas en bit norrut i detta alternativ).

Alternativ UA4
I Lomma och Flddie ger UA4 samma effekter och konsekvenser som i
UA3.

Omgivande akerfilt och befintligt vignit vid Stivie, ddr motesspar
tillkommer, medfor att jairnvigen med tillhérande kontaktlednings-
stolpar betraktas pa relativt langt avstand. Effekterna och konsekven-
serna for landskapsbilden blir ddrmed sma.

Alternativ UA5
I Flddie ger UA5 samma effekter och konsekvenser som UA2-4.

I Lomma sker ingen utbyggnad av motesspar vilket minskar intranget
i tatorten. Trots det dr de visuella effekterna patagliga i Lomma

pa grund av att utbyggnad av stationsomradet, planskildhet vid
Vinstorpsvigen samt bullerskydd kommer att byggas dnda.

Det partiella dubbelsparet Arl6v-Alnarp bedoms inte fordndra

stads- och landskapsbilden i ndgon stérre omfattning. Inom de
titbebyggda omradena i Arlov lokaliseras motessparet i huvudsak
lings omraden med industribebyggelse och flervanings bostadshus.
De dominerar synintrycket i forhallande till sparutbyggnaden med
tillhérande kontaktledningsstolpar och dirigenom blir effekterna och
konsekvenserna pa stadsbilden sma.

Trad- och buskvegetationen i Alnarpsparken innebér att kontakt-
ledningsstolparna blir avskdrmade, sett fran Alnarpsparken. Inom
avsnittet fran Lomma och s6derut kommer sparutbyggnaden medféra
att jairnvégen far en 6kad visuell dominans. Den kommer att uppfattas
som ett negativt inslag fér de som ror sig lings gang- och cykelvigen.
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Alternativ UA6

UA 6 har liknande effekter och konsekvenser som UA 5 med den
skillnaden att dubbelsparet i Arl6v-Alnarp har minskats ner sa att det
endast ber6r odlingslandskapet vid Alnarp men inte tétorten Arlov.

Omgivande akerfilt och befintligt vignit vid Stivie, dir motesspar
tillkommer, medfér att jairnvigen med tillhérande kontaktlednings-
stolpar betraktas pa relativt langt avstand. Effekterna och konsekven-
serna for landskapsbilden blir dirmed sma.

3.5.4 Tankbara hinsynsatgérder

Utformning och gestaltning av bullerskyddsskidrmar, planskildheter,
vindskydd med mera skall anpassas efter lokala forutséttningar

och i 6vrigt f6lja de riktlinjer som anges i gestaltningsprogrammet
for Lommabanan. Gestaltningsprogrammets detaljeringsgrad
fordjupas under planeringsarbetets gang i samband med den fortsatta
planldggningsprocessen.

Omfattning och utformning pa bullerskyddsatgirder kommer att
bestimmas i den fortsatta planldggningsprocessen. Dirvid kommer
en sammanvéigning att ske sa att miljényttan vigs mot negativa
effekter pa stads- och landskapsbild, kulturmiljo samt kostnader.

» Figur 3-14. Fotomontage. Exempel pa utformning av stations-
miljén i Lomma. Omfattning och utformning av bullerskydd kan
variera beroende pa utredningsalternativ.




3.6 Markintrang i fastigheter

3.6.1 Forutsattningar

Lommabanan omges till storsta delen av hogvirdig jordbruksmark
samt inom vissa avsnitt av tatortsmark i form av tomtmark, gatumil-
joer och gronytor.

3.6.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Ingen fordndring jamfort med nuldget.

3.6.3 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativen

De olika utbyggnadsalternativen kommer att pa olika sétt berora
tomtmark for bostider och verksamheter, kommunal mark samt
jordbruksmark. Det innebér intrang i till exempel tradgardar, parker,
gang- och cykelvigar samt paverkan pa jordbruksdriften.

Alternativ UA1

Arlov

En ny station medfor intrang med ca 0,2 ha pa kommunal mark men
inget intrang pa tomtmark.

Alnarp
En ny station innebir ett intrang pa Ostra sidan av jirnvigen pa
Alnarps fastighet med ca 0,1 ha.

Lomma

Ett kort motesspar kan innebéra att cykelvigen mellan
Karstorpsvigen och Bjorkgatan berors beroende pa val vid detalj-
projekteringen. Intranget pa kommunal mark blir ca 0,5 ha. Intrang
kan dven komma att ske pa tomtmark med ca 0,1 ha strax norr om
Karstorpsvigen, vister om Lommabanan.

Fladie
Vid kort (of6riandrat) métesspar kommer ca 0,3 ha jordbruksmark att
tas i ansprak for plattformar och angéring/parkering.

Furulund
En ny station medfor intrang med ca 0,4 ha pa kommunal mark men
inget intrang pa tomtmark.

Alternativ UA2
UA 2 innebir samma intrang som i UA 11 Arlov. Alnarp och Lomma.

Flddie

Med ett langt motesspar kommer ca 0,4 ha jordbruksmark att
tas i ansprak for plattformar och angéring/parkering samt ca 0,1
ha tomtmark som ligger strax séder om den gamla banvallen for
Bjarredsbanan.

Furulund
Ett kort motesspar medfor intrang med ca 0,3 ha pa kommunal mark
men inget intrang pa tomtmark.

Alternativ UA3
UA3 innebédr samma intrang som i UA1i Arl6v och Alnarp och
Furulund samt samma som UA2 i Flddie.

Lomma

Med ett langt motesspar berors fastigheter sydost och nordost om
Industrigatan som berérs. Byggnaden i korsningen Industrigatan
och Siriusgatan ligger redan for nédra sparomradet. Nordost om
Industrigatan paverkas ett omrade med kolonilotter. Intranget pa
kommunal mark blir ca 0,6 ha och pa tomtmark ca 0,1 ha.

Alternativ UA4
UA4 innebér samma intrang som i UA3 i Arl6v, Alnarp, Lomma,
Fladie och Furulund.

Stdvie

Ett langt motesspar i Stidvie kommer att ta ca 0,4 ha jordbruksmark i
ansprak. En dgovig vister om Lommabanan behover flyttas at véster.
Den foreslas dven bli angoringsvig till den sédra vixeln.

Alternativ UA5
UAS5 innebér samma intrang som i UA2-4 i Fliddie och som UA 1, 3 och
4 i Furulund.

Arlov

Vid partiellt dubbelspar kommer det att bli intrang pa tomtmark med
ca 0,2 ha (ett antal industrifastigheter pa stra sidan av Lommabanan
i Arl6v) samt pa kommunal mark med ca 1,1 ha.

Alnarp

Vid partiellt dubbelspar kommer ca 0,5 ha jordbruksmark att tas i
ansprak pa den vistra sidan av Lommabanan samt ca 0,1 ha pa §stra
sidan av jarnviigen pa Alnarps fastighet.

<« Figur 3-15. lllustrationer ur Lomma kommuns planprogram fér
Lomma stationsomrade, framtagna av Tyréns.
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Lomma
En ny station medfor intrang med ca 0,5 ha pa kommunal mark och
ca 0,1 ha pa tomtmark.

Furulund
Stationen kommer inte att ta nagon privat mark i ansprak.

Alternativ UA6
UAG6 innebédr samma intrang som UA3 i Arlov, Flddie och Furulund.

Arlov
Stationen innebér inget intrang pa privata fastigheter.

Alnarp

Ett langt mo6tesspar innebdr att ca 0,3 ha jordbruksmark tas i ansprak
pa den vistra sidan av Lommabanan samt ca 0,1 ha pa 0stra sidan av
jarnvigen pa Alnarps fastighet.

Lomma
Stationen medfor samma intrang som i UA 5.

Flddie

Vid langt motesspar kommer jordbruksmark att tas i ansprak for
plattformar och angéring/parkering. En fastighet som ligger strax
séder om den gamla banvallen f6r Bjarredsbanan kan éven bli berérd.

Stdvie
Ett langt motesspar i Stidvie kommer att ta ca 0,2 ha jordbruksmark
i ansprak. En befintlig vig 6ster om Lommabanan kan eventuellt

behova flyttas 6sterut och ddrmed innebéra ytterligare ca 0,1 ha
intrang i jordbruksmark.

Furulund
Stationen kommer inte att ta nagon privat mark i ansprak.

Sammanstillning for utredningsalternativen

I tabellen nedan redovisas en sammanstéllning av intrangsarealerna
per utredningsalternativ.

V Tabell 3-3. Intrangsarealer.

Utredningzaltemativ - Jordbruksmark  Kommunal mark  Tomtmark  Total area per UA

{ha) ina) (ha) (hal
VA1 03 1,0 0.1 14
a2 0.4 1.0 03 17
UA3 0.4 1.1 0.3 18
UAad 0.8 1.1 0.4 23
UAS 09 1.9 05 3.3
UABE 0.9 1,0 0.3 2.2

» Figur 3-17. Fotomontage. Exempel pa utformning av ny station
i Fladie. Omfattning och utformning av bullerskydd kan variera
beroende pé utredningsalternativ.

A Figur 3-16. Fotomontage. Exempel pa utformnin
beroende pé utredningsalternativ.
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3.6.4 Téankbara hinsynsatgérder

Berorda mark- och fastighetsdgare kommer att ersittas ekonomiskt
enligt gingse regler.

UAG6 har det minsta markbehovet i titbebyggt omrade. UA1 har minst
markbehov i jordbrukslandskapet. En tdnkbar atgérd ar att viga in
dessa aspekter i val av alternativ.

Att minimera intranget i omgivande mark ir en viktig del i arbetet
med den fortsatta planldggningsprocessen.

3.7 Barriareffekter

3.7.1 Forutsattningar

Idag finns 11 plankorsningar och sju planskildheter utmed
Lommabanan. En av planskildheterna ir enbart for gang- och
cykeltrafik.

I Arl6v upplevs sannolikt Lommabanan som en barriir eftersom
den delar samhillet och det dr ca 1,3 km mellan de tva planskilda
korsningarna vid Lommavigen och Kilvigen. Ddremellan finns en
planskild GC-forbindelse mellan Tagarpsviagen och Foretagsvigen.

I Alnarp finns en ordnad passagemdojlighet i plan vid Sundsvigen.
Lommabanan utgor en barriir sa till vida att ett patagligt passage-
behov for rundvandringar i tridgardslaboratoriet och Tor Nitzelius
park inte &r tillgodosett idag.

Lomma ir relativt vil tillgodosett nér det géller korsningar med
jarnvigen i forhallande till dagens jarnvigstrafik. Plankorsningar
respektive planskilda sadana finns pa ca var 500 m vilket reducerar
jarnvigens barridreffekt.

Avsnittet mellan Lomma och Furulund inklusive Flddie far anses ha
tillrdckliga forbindelser for att 6verbrygga jirnvégens barridreffekt i
dagslédget. Pa avsnittet finns sex vigkorsningar. I Furulund finns fyra
korsningar med jarnvégen vilket vil tillgodoser behovet av att korsa
jarnvigen i dagsldget. Furulund dr dessutom till 6vervigande del
lokaliserat véister om Lommabanan.

3.7.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér en 6kad barridreffekt nér godstagstrafiken
Okar ar 2015 utan nagra atgirder i 6vrigt.

V¥ Figur 3-18. Fotomontage. Exempel pa utformning av ny station i Furulund. Omfattning och utformning av bullerskydd kan variera
beroende pa utredningsalternativ.

3.7.3 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativen

I Lomma 6kar bomfillningstiderna vid de kvarvarande plankorsning-
arna vid Karstorpsvigen och Industrigatan. Det kompenseras av en
ny planskildhet for Vinstorpsvégen.

Samtliga alternativ innehaller nya planskildheter fér gang- och
cykeltrafik i Lomma och Furulund samt fér biltrafik i Lomma
(Vinstorpsvigen) och Fladie (vdg 913). Sammantaget bedoms barriir-
effekten inte 6ka. Eftersom samtliga nuvarande korsningar i Arlov ar
planskilda innebér utbyggnaden av Lommabanan ingen féridndring
nir det giller riddningstjanstens framkomlighet till objekt pa 6mse
sidor om jirnvigen.

3.7.4 Tankbara hinsynsatgirder

Vid utbyggnaden av banan foreslas en planskildhet att utfoéras

vid Vinstorpsvigen i Lomma. Hir minskar barriireffekten med
jarnvigen men den 6kar nagot i nord-sydlig riktning genom att plan-
skildheten forses med riacken, stédmurar m m. Planskildheten bor
utféras med s k full hojd for att bl a tillgodose Riddningstjénstens
och andras krav pa framkomlighet.

Korsningen med vig 913 vid Flddie forutsitts bli planskild i samband
med att vigen byggs om. Planskilda plattformsférbindelser som kan

anvindas som GC-vig foreslas ocksa utforas inom stationsomradet i

Lomma (figur 3-19) och i anslutning till Flddie stationsomrade.

Plankorsningarna med Kungsgatan och Solgatan i Furulund planeras
att stingas. Vid stationsomradet utfors en planskildhet for GC-trafik.
Aven en GC-passage mellan Bryggaregatan och Parkgatan har disku-
terats mellan kommunen och Trafikverket.

Den planskilda korsningen vid Hiradsvigen samt nuvarande plan-
skildhet vid Husarvigen bor med tanke pa de relativt sma avstanden
vil tillgodose Rdddningstjinstens och andras behov av framkomlig-
het. Bada korsningarna har sa kallad full hojd.
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3.8 Buller

Kapitel 3.8 utgdr en sammanfattning av bullerutredningen som
redovisas i sin helhet i en underlagsrapport (Bullerutredning
Lommabanan).

3.8.1 Forutsattningar

Trafikverkets langsiktiga mal dr att inga ménniskor i bostéder, skolor
eller arbetsplatser utmed de svenska jarnvigarna ska utsittas for en
oacceptabel ljudniva fran tagtrafik. Vanligen anger man trafikbul-
lernivaer i form av ett medelvirde 6ver ett dygn (ekvivalentniva). Ofta
ir det ocksa motiverat att ange toppvérden, s k maximalnivaer.

‘W Tabell 3-4. Riktvarden for miljbkvalitet avseende buller.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent [judniva i Maximalniva
dB(A) far dBA
vardagsmedeldygn

Permanentbostader, fritids-

bostéder och vardlokaler

Utomhus so" 55% 70

Inomhus 30" 45"

Undervisningslokaler

Inomhus 45"

Arbetslokaler

Inomhus 60”

Omraden med lag

bakgrundsniva

Rekreationsytor i tatort 55™

Friluftsomraden 40™

1)Riktvibrden avser infallsvanden eller tll 4)Avser omrdden med lag bakgrundsniva
frifattsvarden korrigerade varden 5) Avser arbetsiokaler for tyst verksamhet

2) Awser uteplals, sarskilt avgransat &) Awser boningsrum () hall, férrad och WC),
amride T) Awser nivi under lektionstid

3) Avser utryrmme for sémn och vila

{sovrum) under tidsperioden 22.00-06, 00

samt dvriga bostadsnerm (g hall, farrad,

WC etc)

Davarande Banverket och Naturvardsverket har tillsammans tagit
fram riktlinjer med atgérdsnivaer for olika planeringsfall. T plane-
ringsfallen nybyggnad samt visentlig ombyggnad av jarnvig anvinds
riktvirdena for miljokvalitet (se tabell 3-4). For att riktvirden for
visentlig ombyggnad ska tillimpas forutsétts normalt att jirnvigs-
infrastrukturen foréndas, t ex forlingning av motesspar eller utok-
ning fran enkel- till dubbelspar. I de fall nybyggnad eller visentlig
ombyggnad inte tillimpas géller atgdrdsnivaer for befintlig miljo.
Trafikverket har ett pagaende atgérdsprogram for atgérder i befintlig
miljo.

I nulédget utsitts inga bostdder utmed banan for dygnsnivaer 6ver
ekvivalentnivan 70 dBA (atgirdskriterium for befintlig miljo).
Déremot utsétts ca 180 bostédder for maximalnivaer som Gverstiger
atgirdskriterium for befintlig milj6. Av dessa finns ca 8 % i Arlov,

54 % i Lomma, 7 % i Flddie, 25 % i Furulund samt 6 % utanfor
nimnda titorter. Atgirdskriteriet for maximalniva 4r 55 dBA
inomhus nattetid vilket schablonméssigt ger 85 dBA maximalniva vid
fasad.

Bullernivaerna fran sparburen trafik paverkas av tagens antal,
lingd, hastighet och konstruktion. Det dr vanligtvis godstag som

ar avgorande féor maximalnivaerna. I tabell 3-5 och 3-6 redovisas
de forutsittningar vad giller tagtrafik som ligger till grund for
bullerberikningarna. Berdkningarna ar utférda enligt den nordiska
berdkningsmodellen for tagbuller (NMT) i berdkningsprogrammet
SoundPLAN.

V Figur 3-19. Fotomontage. Exempel pa utformning av planskild-
het vid den nya stationen i Lomma. Omfattning och utformning av
bullerskydd kan variera beroende péa utredningsalternativ.

V Tabell 3-5. Dimensionerande férutséttningar fér bullerberék-
ningar: nuvarande trafikering pd Lommabanan

Tagtyp Antal Maxldngd Medelldngd Hastighet i
tag (m) (m) tatort
(dygn) (km/h)

Persontag - - - -

Godstag 12 650 400 90

V¥V Tabell 3-6. Dimensionerande forutséttningar fér bullerberdk-
ningar: framtida trafikering pd Lommabanan.

Tagtyp Antal Maxlangd Medelldngd Hastighet i
tag (m) (m) tatort
(dygn) (km/h)

Persontag 50 160 80 60

Godstag 30 750 550 100




3.8.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Bullerstérningarna kan for nollalternativet férvintas 6ka i forhal-
lande till nuldget, eftersom antalet godstag kommer att 6ka i forhal-
lande till dagens trafik.

Maximalnivan fordndras inte nimnvért jimfort med idag men
ddremot kan ekvivalentnivaerna forvéntas oka till i stort sett
samma nivaer som utbyggnadsalternativet, d v s med ca 5 dBA, fore
eventuella bullerskyddsatgérder. Att bullerokningen blir i stort sett
densamma i bade utbyggnads- och nollalternativet beror framst pa
att totallingden for antalet godstag som passerar blir mycket stérre
jadmfort med persontdgen. Dessutom bullrar godstagen mer &dn
persontagen.

3.8.3 Effekter och konsekvenser av utredningsalternativen

I tabell 3-7 redovisas antalet bullerutsatta bostdder utmed Lommabanan
dels idag, dels efter utbyggnad med framtida trafik utan atgérder
respektive med atgérder enligt planeringsfallet vdsentlig ombyggnad.

Vid berdkningen med bullerskydd har skarmhdjden antagits till 2 m Gver
rilsoverkant. Resonemang kring bullerskyddsatgérder finns i kapitel 3.8.4.

V Tabell 3-7. Ungeférligt antal bullerutsatta bostdader éver riktvar-
den fér miljékvalitet idag och med dimensionerande framtida trafik.

Riktvarde Antal storda fastigheter vid riktvardesnivaer
Idag Framtida trafik utan Framtid trafik
bullerskyddsatgarder med
bullerskyddsatgarder
Ekv 60 dBA ute vid 135 280 30
fasad
Max 45 dBA inomhus 590 605 185
Max 70 dBA uteplats 1045 1105 370
Ekv 55 dBA uteplats

Maximalnivaerna 6kar endast marginellt eftersom de hérror fran
enskilda tagpassager. Denna marginella 6kning beror pa att godsta-
gen i framtiden blir nagot lingre.

Omkring 30-40% av de storda bostdderna finns i Lomma respektive
Furulund. Arlév och Fléddie svarar tillsammans f6r cirka 20 % och
ovriga finns utanfér nimnda titorter. Den procentuella fordelningen
mellan orterna varierar nagot beroende pa vilket riktviirde som avses.
Sa har till exempel Lomma en hogre andel 6verskridna ekvivalent-
nivaer medan Furulund har en hogre andel 6verskridna maxnivaer
vilket avspeglar bebyggelsemonster pa respektive ort. I Lomma ligger
fler bostédder néra banan.

3.8.4Tankbara atgirder

I forsta hand bor bullret begransas genom étgérder léngs sparen med
bullerskyddsskdrmar och vallar. Dessa reducerar bullernivierna savil
utomhus som inomhus. For att klara samtliga riktvérden krivs betydande
skédrmhdjder. I tabell 3-8 redovisas ungeférliga skarmhojder som

behovs for att klara riktvirden for miljokvalitet (nybyggnad/vésentlig
ombyggnad) for bostider.

V Figur 3-20. Fotomontage. Exempel pa bullerskyddsskédrm i Arlév
(Rinnebéck). Omfattning och utformning av bullerskydd kan variera
beroende pa utredningsalternativ.

V Tabell 3-8. Ungeférliga skdrmhdéjder éver rédlséverkant for att
klara riktvarden fér miljékvalitet f6r bostader.

60 dBA ekv. vid fasad

70 dBA max. vid uteplats

75 dBA max. vid fasad
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Utover bullerskyddsskdrmar finns det &ven mojlighet att utfoéra
fasadatgiirder for att klara riktvirden inomhus. Dér riktvérdet for
uteplatser inte klaras kommer majligheten att placera bullerskdrmar
vid uteplatserna att studeras.

En skdrmhojd pa 2 m 6ver rilsoverkant ar tillracklig for att uppna en
visentlig reducering av bullernivaerna, ca 10 dBA for férsta raden av
bebyggelse och ca 5-10 dBA (beroende pa avstand mellan husen) for
bakomvarande bebyggelse. Med denna skirmhojd dr det ett begrin-
sat antal fastigheter utmed banan dér ekvivalentvirdet pa 60 dBA i
fasad inte klaras. For maximalnivan vid fasad respektive uteplatser
kommer fortfarande ett storre antal bostéder att 6verskrida rikt-
virden. Den reducering som uppnas med en skirmhéjd pa 2 m 6ver
rilséverkant innebér att antalet bullerutsatta bostéder ligger betyd-
ligt under antalet bullerutsatta bostider med nuvarande trafikering
(tabell 3-7). Omfattningen och utformningen av bullerskyddsatgérder
ar en avvigning mellan a ena sidan bullernytta och a andra sidan
kostnader och andra negativa effekter. Detta arbete kommer att goras
i den fortsatta planldggningsprocessen for varje enskild fastighet.

I figur 3-20 och 3-21 illustustreras i fotomontage exempel pa
utformning av bullerskydd i Arl6v (Rinnebéick) samt s6der om
Karstorpsvigen i Lomma.

» Figur 3-21. Fotomontage. Exempel pa bullerskyddsskdrm séder
om Karstorpsvédgen i Lomma. Omfattning och utformning av buller-
skydd kan variera beroende pé utredningsalternativ.




3.9 Vibrationer

3.9.1 Forutsattningar

Jarnviagstrafik skapar lagfrekventa vibrationer. Dessa sprids som
tryck- och skjuvvagor genom jorden. Frekvensen for vibrationer ir i
storleksordningen 5-100 Hz. Godstag, med en storre vikt, skapar mer
lagfrekventa vibrationer (5-10 Hz) 4n persontag.

Storleken pa de alstrade och transmitterade vibrationerna beror
framst pa markforhallanden, avstand, sparkvalitet, tagtyp och
byggnadshojd. Minst dimpning av vibrationer sker i vattenméttade
lerjordar av sedimentért ursprung. I vissa fall kan vibrationer i

dessa jordar spridas flera hundra meter. I omradet forekommande
lermoréner dr mer kompakta och medfor en snabbare avklingning av
vibrationernas utbredning.

Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) har meddelat att det finns
vibrationskiinslig utrustning i byggnaderna nordost om korsningen
med Sundsvigen.

3.9.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet sker en viss 6kning av forekomsten av vibrationer
jamfort med idag, i proportion till 6kningen av antalet godstag.

3.9.3 Effekter och konsekvenser av utredningsalternativen

De ndrmaste fastigheterna utmed Lommabanan ligger ca 15-20 m
fran befintligt spar. Den 6kade trafikeringen kommer att 6ka fore-
komsten av mdjliga vibrationsstérningar. Jordarna i omradet,
lermoriner, dr av sadan beskaffenhet att det inte &r troligt att skador
uppstar till f6ljd av vibrationer. En férdjupad utredning med bl a
méitning av vibrationer vid utvalda fastigheter kommer att utforas i
samband med den fortsatta planliggningsprocessen.

Om férhallandena dr sadana att atgirder maste genomforas ar det
nodvindigt att inhdmta ytterligare information om fastigheternas
grundliggning, stomme m m.

Vad giller upplevd stérning av buller och vibrationer foreligger en
synergieffekt, ddr personer upplever sig vara dn mer stérda om de
samtidigt utsétts for bade buller och vibrationer. I foreliggande utred-
ning utgor detta dock ingen alternativskiljande effekt, eftersom dessa
storningar dr ungefir samma vid alla alternativ.

3.9.4 Téankbara hinsynsatgirder

De atgirder som kan utforas for att minska vibrationsstorningarna ar
bland annat féljande:

. grundforstirkning av banvall

. skdrmning i jord genom att t ex anléigga ett dike
. grundforstirkning av fastighet

. isolering eller dimpning av fastighet

3.10 Utslapp till luft

3.10.1 F6érutsattningar

Luftféroreningar av olika slag fran transporter har betydelse for
miljon bade lokalt, regionalt och globalt. Flera av de nationella miljo-
kvalitetsmalen syftar till att minska effekterna fran luftfoéroreningar
av olika slag.

I en utredning "Fororeningsnedfall fran jarnvigstrafik” (Banverket,
2003) har stoftspridningen kring jirnvigar studerats.

Jarnvigen ér, att doma av den undersokning VTI gjort at Banverket,
en killa till spridning av minst 15 metaller. Manga av dessa metall-
ler har kénda kéllor i jairnvigsmiljon, t.ex. jairn (Fe), mangan (Mn)
och koppar (Cu), medan andra har mindre klarlagda killor och
spridningsvigar t.ex. germanium (Ge), antimon (Sb), gallium (Ga) och
vanadin (V).

Depositionen av de metaller som studerats visar en gradient som
avtar exponentiellt fran jirnvigen och som har planat ut inom
50-100 m. En jimforelse med grinsvirden gillande tillférsel av
avloppsslam till akermark, visar att depositionen av kadmium och
nickel som mest tangerar respektive éverskrider grinsvirdena. Bly,
koppar, krom och zink nar som mest upp till ungefir halva grins-
véirdet. Studien visar ocksa att spridningen ir relaterad till vider och
trafikférhallanden.

For att kunna generalisera resultaten till att gélla hela jirnvigsnétet
krivs ytterligare forstaelse av de mekanismer som ligger bakom
uppkomsten (slitaget) och spridningen av metallerna. Det finns idag
inga kidnda hilsoproblem till f6ljd av spridning av metallstoft fran
jirnvégar.

3.10.2 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Lommabanan bidrar €j till minskade utslépp fran vigtrafik.

3.10.3 Effekter och konsekvenser av utredningsalternativen
Fragan om utslipp till luft skiljer inte alternativen at.

Utbyggnaden av Lommabanan for att mojliggora persontrafik och dka
mingden gods pa jirnvig forbattrar mojligheten att utfora gods- och
persontransporter med ldgre utsldpp dn idag. Sammantaget kommer
en Okad tagtrafik att leda till en hogre kollektivtrafikandel i regionen.

Lommabanans trafikering kommer inte att bidra till att nagon milj6-
kvalitetsnorm for luftkvalité 6verskrids eftersom den inte bidrar med
den typen av luftféroreningar som det finns normer for. Tagtrafiken
drivs till allra storsta delen med elektriska tag och elen produceras till
93 % (Miljérapport 2000, Trafikverket) med vatten- och kiarnkraft.

Kobildning vid bomfillning bedéms kunna ge upphov till lokalt 6kade
luftféroreningshalter. Lommabanans omgivningar ligger i 6ppen
terring utan slutna gaturum. Vindférhallandena i det kustnéra 6ppna
landskapet dr gynnsamma for snabb och effektiv ventilering av kort-
varigt forhojda luftfororeningshalter. Risken for att miljokvalitets-
normer for luftféroreningara ska 6verskridas bedéms som obefintlig.

3.10.4 Tankbara hinsynsatgirder

Med tanker pa de langa tiderna for bomféllning, som kan férekomma,
bor skyltar séttas upp som paminner bilisterna att stinga av moto-
rerna vid bomféllning (tomgangskorning far ej 6verstiga en minut).

3.11 Fororenad mark

Generellt sett dr ytskiktet i marken kring jirnvigar paverkat av
trafiken. Fororeningar av aromatiska kolvéten, PCB, asbest m m kan
patréffas. Massor som inte ateranvinds i banan och som transporte-
ras bort skall betraktas som avfall.

Burlévs kommun

Inom fore detta SAAB-fabrikens omrade vister om Lommabanan har
fororenade massor med bl a kromféreningar patriffats. Det kan inte
heller uteslutas att féroreningar forekommer inom industrimarken
Oster om Lommabanan.

Lomma kommun

Enligt kommunen kan det inte uteslutas att det finns férorenade
massor inom bangardsomradet vid stationen eller i anslutning till
stickspar. Sadana massor kan ocksa forekomma i anslutning till dam-
marna déir det tidigare pagatt tiktverksamhet och avfall deponerats.
Det kan ocksa finnas markféroreningar inom bangardsomradet i
Fladie.
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Kdvlinge kommun

I norra delen av Furulund har tidigare funnits en yllefabrik "M AB
och MYA”. Det kan dérfor inte uteslutas att det forekommit hantering
av firgdmnen och andra kemikalier inom bangardsomradet.

Om ingen utbyggnad sker kommer eventuella fororenade massor att
bli kvar dér de befinner sig.

Vid hantering av férorenade massor finns risk for att giftiga amnen
kommer i rérelse och sprids till yt- och grundvatten eller pa annat
sétt sa att ménniskor eller naturen kan skadas. Risken for patréffande
av fororenad mark ir inte alternativskiljande.

I fortsatta planldggningsprocessen kommer risk for markforore-
ningar att undersokas ndrmare. Eventuellt patriffade férorenade
massor kommer att tas om hand baserat pa gillande riktvirden och
normer.

3.12 Elektromagnetism

Elektromagnetiska filt dr det gemensamma namnet for elektriska
och magnetiska filt. Elektriska och magnetiska filt skiljer sig at i flera
avseenden t.ex. i hur de uppstar och hur de paverkar omgivningen.
Diskussionen om hélsoeffekter géller fraimst magnetiska falt vilket
redovisas i nedanstaende avsnitt.

Vi kommer dagligen i kontakt med magnetfilt till exempel i hemmet
didr magnetfilt alstras kring allt som drivs med strém, t ex dammsu-
gare, rakapparater och hartorkar. Aven runt stromférande ledningar
bildas ett magnetfilt. Unders6kningar har visat att merparten av
befolkningen i medeltal utsitts for magnetfilt med styrkan

0,05-0,1 uT (mikrotesla).

Kring elektrifierade jairnvégar alstras ett magnetfilt av strommen
som matas till loken. Magnetféltet r som starkast i anslutning till

att tagen passerar, men dven da tag befinner sig langt bort kan ett
svagare magnetfilt alstras. Da det inte finns nagot tag pa den aktuella
strickan alstras normalt inget magnetfalt. Vid ett avstand av tjugo
meter fran ett spar nir tag finns pa sektionen, kan magnetfiltet
uppga till en storleksordning av omkring 0,01-0,1 uT, just nér taget
passerar blir filtet kraftigare, upp mot 0,1-1 uT. Magnetfiltets styrka
avtar snabbt med okat avstand.

Flera myndigheter i Sverige har enats om en s k férsiktighetsprincip
som innebir féljande: ”Om atgérder, som generellt minskar expone-
ringen, kan vidtas till rimliga kostnader och konsekvenser i 6vrigt
bor man stréva efter att reducera filt som avviker starkt fran vad som
kan anses normalt i den aktuella miljon. Nér det giéller nya elanldgg-
ningar och byggnader bor man redan vid planeringen striva efter

att utforma och placera dessa sa att exponeringen begrinsas. Det
overgripande syftet med forsiktighetsprincipen ir att pa sikt reducera
exponeringen for magnetfilt i var omgivning for att minska risken att
minniskor eventuellt kan skadas”.

Stralskyddsinstitutet har beslutat om rekommenderade referensvirden.
De 6verensstimmer med vad EU och Internationella stralskyddskom-
missionen (ICNIRP) rekommenderar (tabell 3-9).

V Tabell 3-9. Rekommenderade referensvéarden vid olika
frekvenser.

Frekvens Referensvarde (pT)
Hushallsel 50 Hz 100
Jarnvagsel 16,7 Hz 300

For de flesta hushallsapparater dr styrkan pa magnetfiltet pa ett
avstand av 30 cm klart under referensvérdet for allmidnheten, 100 uT.
Magnetfiltet fran jirnvigen, pa avstandet 1 meter fran jirnvégen,
ligger betydligt under referensvirdet 300 uT, &ven nér taget passerar
och magnetfiltet dr som storst.

Den okade trafikeringen under driftskedet, innebér att tillfillen med
utbredning av magnetfilt 6kar. I sin tur leder detta till en h6jning av
den genomsnittliga féltstyrkan. Magnetfiltet ligger dock langt under
referensvirdet 300 pT pa det avstand ddr ménniskor vistas utmed
sparet. Aven Nollalternativet medfér genom den 6kade trafiken en
hojning av den genomsnittliga féltstyrkan. Fragan om magnetiska filt
ir inte alternativskiljande.

Filtstyrkan nar inte kritiska nivaer, varfér nagra sirskilda atgérder
inte foreslas.

3.13 Ljusstérningar

Stralkastarna pa lok &r riktade rakt fram och ger ett symmetriskt ljus.
Helljuset nar ca 500 m. Vid bebyggelse och dir jarnvigen dr parallell
med en vig, bldndas stralkastarna av genom att effekten reduceras.
For bebyggelse vid sidan om en jarnvég kan ljusstérningar i princip
bara uppsta i anslutning till en kurva, dir ljuskiglan kan svepa forbi
utanfor sparomradet.

Trafikbkningen innebér att antalet tillfdllen dér ljuset kan svepa
utanfor sparomradet 6kar. Dar nya motesspar anldggs ligger jarnva-
gen i huvudsak i rakspar, fransett i samband med langt métesspar i
Lomma. Hir flyttas dven befintligt spar visterut. Nir ett tag vixlar in
pa ett motesspar kan ljuskiglan svepa forbi utanfér sparomradet.

Forekomsten av ljusstorningar bedoms sett inte bli sérskilt omfat-
tande och &r inte alternativskiljande.

Trafikbkningen vid innebér dven vid nollalternativet att antalet
tillfallen dér ljuset kan svepa utanfér sparomradet okar.

Eventuella atgirder for att skdrma av ljusstérningar bér samordnas
med anlidggande av eventuella bullerskyddsplank och vegetation.

3.14 Ovriga konsekvenser

I anslutning till stationerna kan ibland stérningar uppsta till f6ljd av
Okad trafik och fler personer som ir i rérelse. Hogtalarutrop kan upp-
fattas som en oldgenhet. Detta bor kunna atgérdas genom att anvéinda
flera mindre hogtalare som &r riktade fran bebyggelsen.

Storningar kan dven uppsta av bomsignaler nér antalet bomféllningar
totalt sett 6kar. Detta kan idag p g a sidkerhetsskél inte 16sas pa annat
sitt an med anldggande av planskilda korsningar.

Nir Lommabanan 6ppnas for persontrafik kommer busstrafiken att
flyttas ut pa motorvigen mellan Malmé6 och Lomma.

3.15 Konsekvenser under byggskedet

Storningar som giller samtliga utbyggnadsalternativ.

Under byggskedet kan omraden for tillfdlligt nyttjande beh6va
anvindas i nirheten av sparomradet. Det giller t.ex. transportvigar,
upplag, ytor for uppstillning av bodar samt omraden for lansering

i anslutning till planskildheter som byggs. Erforderliga omraden
kommer att klarldggas i den fortsatta planldggningsprocessen och ar
bl a beroende av om utbyggnaden sker i en eller flera etapper och om
banan kan stingas av under vissa tidsperioder. Det ér ocksa for tidigt
att avgora i vilken omfattning omgivande omraden behéver utnyttjas
for upplag eller om allt byggande sker inom banomradet.

Vibrationers utbredning fran bygg- och anldggningsaktiviteter kan
ge upphov till sittningar i sittningsbenégen jord. Aktiviteter som
palslagning och spontdrivning ger storst risk for sidttningar orsakade
av vibrationer.

Vissa storningar kommer att uppsta i samtliga alternativ i samband
med byggandet av stationerna i Arlév, Alnarp, Lomma, Fliddie och
Furulund. Den storsta storningen kommer sannolikt att uppsta i sam-
band med byggandet av planskildheten vid Vinstorpsvigen i Lomma.

Nedan redovisas var stérningarna huvudsakligen kommer att intriffa
i forhallande till de olika alternativen. De alternativskiljande stor-
ningarna under byggskedet ér i huvudsak relaterade till var byggande
av korta och langa motessparen sker.

Alternativ UA1

I detta alternativ kan bullerstorningar till f6ljd av transporter,
vibrationer, tillfalliga barridreffekter, upplag m m uppsta i Lomma
omkring stationsomradet till foljd av byggandet av det korta
motessparet.



Alternativ UA2

Bullerstorningar till f6ljd av transporter, barridreffekter m m kan
forekomma i Lomma fran Karstorpsvigen och norrut i tétorten till
foljd av byggandet av det langa motessparet, i sodra delen av Fladie
samt i Furulund omkring stationsomradet.

Alternativ UA3

Bullerstorningar till f6ljd av transporter, barridreffekter m m kan
uppsta i Lomma fran Karstorpsvigen och norrut i titorten till f6ljd
av byggandet av det langa motessparet samt i Flddie fran jarnvigs-
stationen och séderut.

Alternativ UA4

Utover vad som redovisats i alternativ UA3 kan vissa storningar
uppsta for jordbruksdriften i samband med byggandet av motessparet
vid Stévie.

Alternativ UA5

Utover vad som redovisats som generella storningar ovan kan buller-
storningar till f6ljd av transporter, barridreffekter, tillfdlliga upplag
m m uppsta i frimst Arlov i ssmband med byggandet av det partiella
dubbelsparet. Vissa storningar i jordbruksdriften kan bli féljden i
omradet férbi Alnarp.

Alternativ UA6
Vissa storningar i jordbruksdriften kan bli féljden i omradena forbi
Alnarp och Stévie.

4 Riskanalys

Kapitel 4 bestar av ett inledande kapitel med en avstandsanalys enligt
vigledning 11 RIKTSAM. De efterfoljande kapitlen &dr en samman-
fattning av en riskanalys som redovisas i sin helhet i en underlagsrap-
port (Riskanalys Lommabanan).

4.1 Avstandsanalys enligt RIKTSAM

Lénsstyrelsen i Skane har tillsammans med bland annat Trafikverket
utarbetat riktlinjer for vilka typer av verksamheter som kan tillatas
inom vissa avstand fran jairnvag utan férdjupade riskanalyser och at-
géirder enligt vigledning 11 publikationen RIKTSAM (Lénsstyrelsens
rapport 2007:06), se figur 4-1. Inom 30 m fran jirnvéigen bor endast
jarnvigsanknuten bebyggelse finnas.

Riktlinjerna i RIKTSAM bygger pa virstafallscenarion fér de mest
trafikerade transportlederna for farligt gods. Vissa kommuner har
gjort férdjupade analyser for rekommenderade transportvigar for
farligt gods inom kommungrinsen i vilka man har anvint RIKTSAM
som underlag. Ett exempel dr Vellinge kommuns riskanalys som

beaktar den faktiska och forutsedda trafikeringen for transportle-
derna for farligt gods i kommunen. Avstandskraven ir i deras risk-
analys visentligt ldgre &n de som anges i RIKTSAM. Detta bor tas i
beaktande i denna analys av Lommabanan.

150 m D -Vard
4 > S - Skola
B - Bostader, tat flerbostadsbebyggelse
K - Kontor, inkl hotell och konferens

B - Bostader, smahusbebygglese
4 70m > C- Centrum
K - Kontor, dock e] hotell
Y - Idrotts- och sportanlaggningar, utan
betydande askadarplats
30m J-Industri
44— | U-Loger
G- Bilservice

A Figur 4-1. Skiss 6ver skyddsavsténd i Vagledning 1, RIKTSAM.
Foér respektive avstand ges exempel pa godkdnd markanvéndning.

I tabell 4-1 nedan redovisas antalet bostdder och kinsliga verksam-
heter (skola och vard/omsorg) lings Lommabanan, som avviker fran
avstandskriterier enligt vigledning 1i RIKTSAM.

V Tabell 4-1. Avstandsanalys enligt RIKTSAM. R6d farg betyder
att avstandskrav enligt RIKTSAM ej uppfylls. Grén férg betyder att
avstandskraven uppfylls.

Avstind (m) Smihus Flerfamiljshus Skolor Vard/Omsorg
0-30 ca 60 ca 10 1 1
30-70 ca 190 ca 40 1 1]

70-150 ca 260 ca 20 4 1

=150

Av smahusen inom riskzonen 0-70 m fran Lommabanan aterfinns
cal0 % i Arlov, ca 45 % i Lomma, ca 15 % i Fliadie och ca 25 %

i Furulund. Resterande ca 5 % finns utanfor titorterna. Av de
flerfamiljshus som ligger inom riskzonen 0-150 m fran Lommabanan
aterfinns ca 25 % i Arlov, ca 30 % i Lomma och ca 40 % i Furulund.
Resterande ca 5 % finns i Flddie och utanfér titorterna.

I analysen har tva grundskolor och fyra férskolor identifierats

inom riskzonen 0-150 m fran Lommabanan. I Arlévs kommun

ar det Tagarpsskolan och Varboskolan samt i Lomma kommun
Pildngens forskola, Batens forskola, Lomma Montessoriforskola och
Montessoriférskolan Gunghésten som dr objekt inom riskzonen.

Det vard- och omsorgsobjekt som identifierats inom riskzonen
0-150 m dr Harakérrsgardens dldreboende i Arlov.

4.2 Forutsattningar

En riskanalys &r ett sétt att kvantifiera sannolikheten fér och
konsekvenserna av osannolika, allvarliga hindelser. Med termen risk
avses en sammanvigning av sannolikheten for en olycka och olyckans
konsekvens.

I samband med jiarnvigsutredningen har en underlagsrapport tagits
fram avseende jarnvégsolyckor i vilken redovisas risker for dodsfall
hos tredje man. I stor utstrickning baseras redovisningen pa berék-
ningar som Det Norske Veritas AB (DNV 2003) gjort. Oversiktligt
beskrivs dven risken fér sadana olyckor med farligt gods som kan
medfora skador pa ytvatten och grundvatten.

Baserat pa olika killor kan en individrisk (sannolikhet for dodsfall per
ar) pa 1075 tolereras under vissa férutsittningar medan sannolikheten
107 anges som sa liten att den kan tolereras utan ytterligare atgirder
(Rdddningsverket 1997, 2001 & 2003). Vid virdering av den kollektiva
risken for tio dodsfall blir motsvarande toleransnivaer 10 respektive
10- (DNVs riskanalys for S6dra stambanan, Hastad-Arlov).

For tredje man utgor idag plankorsningarna de storsta riskobjekten.
Risknivan for plankorsningarna (sannolikheten f6r dédsfall per ar)
beriknas for nuléget till ett dodsfall per knappt femtio ar.

Det finns fyra évergripande principer vid virdering av huruvida
en risk ir acceptabel eller om olika riskreducerande atgéirder bor
overvigas.

Dessa principer ar:

. Rimlighetsprincipen

. Proportionalitetsprincipen

. Fordelningsprincipen

. Principen om undvikande av katastrofer

4.3 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen utbyggnad av Lommabanan, dock
kommer godstrafiken att 6ka fran 12 tag per dag till 24 tag per dag.
Oversiktligt kommer risknivderna avseende farligt gods och urspar-
ningar vid Lommabanan d4 att motsvara de nivaer som i féreliggande
studie giller for utbyggnadsalternativet. Inga plankorsningar byggs
bort.

I nollalternativet uteblir den positiva effekt som uppstar till foljd av
att fler ménniskor kan resa med tag som &r ett sikrare transportslag
dn bil.
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4.4 Effekter och konsekvenser av utbyggnads-
alternativen

4.4.1 Risknivaer

Efter stingning av plankorsningar uppgar risknivan for ett dodsfall
vid kvarvarande plankorsningar till knappt ett per hundra ar. For ar
2021 beriknas risknivan ater ha stigit pa grund av trafikbkningen pa
Lommabanan.

Oversiktligt beriknas att risknivan for tredje man till f6ljd av
ursparningar (utan att farligt gods frigors) uppgar till en niva som
motsvarar ett dodsfall pa femtonhundra ar.

Den kollektiva risken till f61jd av olyckor med farligt gods berdknas
till ungefir en tiondel av risknivan till f6ljd av ursparningar i
ovrigt. Savil den kollektiva risken som den individuella risken intill
Lommabanan, till f6ljd av olyckor med farligt gods, ir i en niva dér
olika sikerhetshojande atgérder bor studeras.

Rimlighetsprincipen innebir att en verksamhet inte bér medfora
risker som med rimliga medel kan undvikas. Aven om riskerna fran
skulle vara acceptabla enligt de normer som diskuterats ovan, bor
alltid 6vervigas om det finns ytterligare atgidrder som kan reducera
riskerna. De berdknade riskerna dr pa en sadan niva att ytterligare
riskreducerande atgérder bor vérderas.

Proportionalitetsprincipen innebér att de totala riskerna som en verk-
samhet medfor, inte bor vara oproportionerligt stora i forhallande

till de fordelar som verksamheten medfor. Detta innebér saledes att
man kan acceptera hogre risker for en verksamhet dér nyttan &r stor,
idn for en verksamhet dir nyttan dr mer begrinsad. Nyttan med jérn-
vigstrafiken och den foreslagna utbyggnaden far anses vara mycket
stor. De risker som utbyggnaden medfor ir begrinsade och bedéms
vil rymmas inom de ramar som nyttan medger.

Fordelningsprincipen innebér att riskerna bor vara skiligt fordelade
inom samhaéllet. Detta innebér dels att den som har nytta av en
verksamhet, dven kan ridkna med att fa ta en storre del av riskerna,
dels skall riskerna av en verksamhet inte sla ensidigt mot en person-
kategori. Jirnviagstrafik dr sidker, fa kinner oro nér de reser med tag.
Trots detta dr det sa att passagerarna utsitter sig for en storre risk dn
de kringboende. Inte sedan 1960-talet har vid nagon jarnvigsolycka

i Sverige nagon utomstiende, kringboende, omkommit. Arligen

omkommer ddremot omkring fem passagerare i olika jarnvigsolyckor.

Principen om undvikande av katastrofer avspeglar den accelererande
aversion man kénner for stora olyckor. Ursparningsolyckor leder som
vérst till enstaka dodsfall. Endast i ett fatal olyckor med farligt gods,
dir exempelvis giftig gas frigors, kan ett mycket stort antal dodsfall
kan intriffa. Mycket stora anstringningar vidtas for att 6ka sikerhe-
ten kring transporterna med farligt gods. Som en f6ljd av detta utgor

olyckor med farligt gods endast en mindre del av den sammanlagda
risken. Till 95 % bestar den totala risknivan av risker till f6ljd av
ursparningar med som mest enstaka dodsfall. Detta &r saledes i enlig-
het med principen om undvikande av katastrofer.

4.4.2 Tinkbara hinsynsatgérder
Riskreducerande atgérder bor virderas.

Utbyggnaden i sig dr en riskreducerande atgird genom att plankors-
ningar stings och ersitts av planskilda. Utbyggnaden av Lomma-
banan innebér att pendling i 6kad utstrickning kan ske med tag, i
stillet for vigtrafik.

Andra visentliga atgirder dr den information till allménheten om ris-
ker kring att betrdda banomradet. Genom instingsling av banomradet
tydliggors att man inte far betrida banan. Ett stingsel kan dven gora
det mindre attraktivt att snedda 6ver jairnvigen.

Skyddsriler dr en annan atgird som syftar till att minska skadorna
vid en ursparning.

For plankorsningarna Industrigatan och Karstorpsvigen bor enligt
riskanalysen goras fordjupade studier for att undersdoka mojligheterna
till att dven stinga dessa korsningar eller att bygga om dem till plan-
skilda. Argumenten mot plankskildheter vid dessa korsningar redovi-
sas under avsnitt 3.7, Barridreffekter.

Réddningstjinstens tillgénglighet dr ocksa visentlig for insatsarbetet.
Sarskilt viktig ar tillgéngligheten vid stationer och plankorsningar.
Riskreducerande atgérder kommer att studeras nirmare i den fort-
satta planldggningsprocessen.

5 Planfragor

5.1 Burlévs kommun

Enligt den férdjupade 6versiktsplanen fér Arlov (antagen 2011)
stiller sig kommunen positiv till en upprustning av Lommabanan f6r
framtida persontrafik.

Kommunen har en ny 6versiktsplan kallad Framtidsplan ute pa
samrad fram till februari 2013.

Diskussioner har férts mellan kommunen och Trafikverket om
eventuellt ldge for en station vid Rinnebéck i Arlov. Stationen foreslas
bli placerad vid Banvégen eller Foretagsvigen. Omradet beror ett
detaljplanelagt omrade.

Alternativet med partiellt dubbelspar, som placeras pa 6stra sidan om
Lommabanan, kommer att beréra fyra detaljplaner for omraden med
verksamheter.

Planerade utbyggnadsprojekt

Enligt den fordjupade 6versiktsplanen planeras ett nytt bostadsom-
rade med ca 150 bostédder pa 6detomten vid Wennertz viag som ligger i
nirheten av Lommabanan.

ALNARFP

AU

Lantbruksmuseum

Kungsgar

Ainarpsparken

A Figur 5-1. Stationsutformning ur planprogrammet fér Alnarps
Station.



5.2 Lomma kommun

I den nya 6versiktsplanen som antogs 2011 ér inférandet av person-
trafik pa Lommabanan en prioriterad fraga for Lomma kommun.
Planerade stationsldgen i Alnarp, Lomma och Fliddie ger nya
forutsédttningar for kommunens planering, ddr mojligheten att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet ska tillvaratas.

I planprogrammet for Alnarpsomradet illustreras stationen pa 6mse
sidor av Sundsvigen, se figur 5-1. Bade forslaget i jirnvéigsutred-
ningen och forslaget i planprogrammet bedéms som genomférbara
och fortsatt samrad bor hallas i fragan nér utbyggnaden aktualiseras.

ik fran
mma

S6dra [ o

Cykeltrg,

A Figur 5-2. Stationsutformning enligt planprogram fér Lomma
stationsomréde med dubbla plattformar vid enkelspar.

I Lomma foreslas stationen forldggas vid det gamla stationshuset.

I planprogrammet for stationsomradet redovisas tre tinkbara
utformningar med enkelspar: ett alternativ med dubbla plattformar,
ett med enkel plattform i 6ster och ett med enkel plattform i véster.
Vid Vinstorpsvigens korsning med jarnvigen foreslas en planskild
korsning for biltrafik. Vidare foreslas en ny busshallsplats pa
Vinstorpsvigen och en ny gang- och cykelvig under jirnvigen vid
Kaptensgatan och Algatan, se figur 5-2 och 5-3.

For Lomma tétort och Fliddie finns gillande detaljplaner for
omradena nirmast jirnviigen. I Lomma finns 17 detaljplaner som
angrinsar till jirnvégen. I Flddie finns tva detaljplaner i anslutning
till jarnvégen.

N

ik fray
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Sddra (.,

A Figur 5-3. Stationsutformning enligt planprogram fér Lomma
stationsomrade med en &stlig plattform vid enkelspar.

Planerade utbyggnadsprojekt

I den nya 6versiktsplanen antagen 2011 redovisas utbyggnadsplaner
for bostider. I nirheten av Lommabanan planeras ett omrade vid
Pramlyckan som beriknas utbyggas i tva etapper fram till 2030 med
totalt 75 bostéider. I Lomma centrum planeras 250 nya bostider i tva
etapper fram till 2030 med totalt 250 bostéder. Vid idrottsplatsen
planeras 25 nya bostider och omradet soder om Domherrevigen dr
under utredning. I Flddie planeras ca 30 ldgenheter.
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5.3 Kavlinge kommun

I den senaste Gversiktsplanen (antagen 2010-02-11) fastslas att det &r
synnerligen viktigt att Lommabanan 6ppnas for Pagatagstrafik med
station bland annat i Furulund.

For omradet mellan Solgatan, Kungsgatan och Jarnvigsgatan (kv.
Liljan m fl.) finns en géillande detaljplan fran 1976. Planen syftar till
att bevara befintliga dldre hus samt majliggéra ny kompletterande
bebyggelse. Omradet kring stationsbyggnaden redovisas for allmént
dndamal. I planbeskrivningen redovisas ocksa att diskussioner forts
med davarande Statens Jirnviigar om att forligga en busshallsplats
vid jarnvégen.

Planerade utbyggnadsprojekt

I 6versiktsplanen for Kévlinge kommun 2010 redovisas foreslagna
utbyggnadsomraden for bl a Furulund dér ett nytt storre bostads-
omrade planeras 6ster om Lommabanan med utrymme for ca 1400
bostéder. Detta skulle motivera en placering av stationen lingre
soderut dn vad som tidigare foreslagits. I Kiavlinge Ostra centrum
planeras ca 1000-2000 nya bostéder.

5.4 Mellankommunala fragor

I figur 5-4 redovisas fragor som rér den kommunala 6versiktsplane-
ringen och teknisk forsorjning enligt uppgifter fran Liansstyrelsens
karttjanst.

Det finns planer pa en ny renvattenledning fran Loddekopinge till
Lomma. Denna l6per parallellt med Lommabanan ca 1,5 km férbi
Lilla Lomma.

Det finns &ven en planerad gasledning fran Bjérred till Flddie som
korsar Lommabanan i h6jd med Fléddie.

Oster om Lommabanan finns omraden som pekats ut som reservat for
kraftledning och vindkraft.

I anslutning till Lommabanan finns planerade bostadsomraden i
Arlov, Lomma, Flddie och Furulund.

Planerad renvattenledning
==== Planerad gasledning

E Reservat for kraftledning
Utredning for vindkraft

Planerade bostadsomraden

» Figur 5-4. Oversiktlig
planering och teknisk 0 2 4 km
férsérjning.
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6 Halsokonsekvens-
bedomning

Kapitel 6 baseras pa underlagsrapporten Miljomedicinsk riskbedom-
ning Lommabanan.

6.1 Bakgrund och syfte

Hilsokonsekvensbedémningen syftar till att bedoma visentliga
effekter pa befolkningens eller delar av befolkningens hélsa i sam-
band med utbyggnad och utokad trafikering av Lommabanan.

6.2 Befolkning, skolor, dldreboende m m

Burl6vs kommun har ca 16 000 innevanare, varav drygt 10 000 bor i
Arlov. I Virvelhuset vid Norregatan, strax vister om Lommabanan,
finns ett daghem f6r ca 130 barn (alder 1- 5). T anslutning till
Virvelhuset finns ocksa ett LSS-boende (Lag om St6d for Sarskilt
funktionshindrade).

Befolkningen i Lomma kommun uppgar idag till drygt 21 000
innevanare, varav ca 10 000 bor i Lomma titort. I Flddie bor ca 240
personer. Lomma téitort har totalt fyra skolor och tolv férskolor/
fritidshem. En av skolorna, Vinstorpsskolan, ligger direkt véster
om Lommabanan. I anslutning till denna, mellan Smedgatan och
Sliparegatan, finns &ven en forskola. I kvarteret mellan Smedgatan
och Vistra Almgatan ligger Solberga som innehaller ett gruppbo-
ende. Strax 6ster om Lommabanan, i kvarteret mellan Algatan och
Ronngatan, ligger Pildngens forskola. Nagot lingre Osterut ligger
Pildngsskolan (arskurs 4-9). I Fliddie ligger en forskola pa Fliddie
Kyrkvig.

I Kévlinge kommun bor totalt ca 28 000 innevanare, varav ca 4000
bor i Furulund. I Furulund vid Vintergatan Gster om jirnvigen

ligger Lackalidnga skola samt en forskola. Ligusterns dldreboende i
Furulund ligger strax vister om Lommabanan. I Furulund finns &ven
en annan skola, Ljungenskolan, men denna ligger inte i anslutning till
Lommabanan.



6.3 Miljomedicinska riskfaktorer kring Lommabanan

I forsta hand har nedanstaende hilsoeffekter bedomts relevanta att
behandla i hédlsoriskbedomningen.

Jarnvigsolyckor

Plankorsningar utgor den i sérklass storsta risken for tredje man.

I jaimforelse med nulédget och nollalternativet innebér den kraftigt
okade tagtrafiken och 6kad biltrafik att riskerna foér plankorsningso-
lyckor 6kar vid de kvarvarande plankorsningarna i utbyggnads-
alternativet. Detta giller framforallt i Lomma. Sannolikheten f6r

en plankorsningsolycka uppgar i dag till ca 0,02 (detta motsvarar 1
olycka per 50 ar), i Nollalternativet till ca 0,07 (1 olycka per 15 ar) samt
i utbyggnadsalternativet till 0,16 (1 olycka per 6 ar).

Sammantaget utgor plankorsningsolyckor den allvarligaste riskfak-
torn for att nagon skall dodas eller skadas.

Buller

For den bebyggelse som finns ndrmast jirnvigen, kommer trafik-
O0kningen att innebéra att den ekvivalenta ljudnivan 6kar med ca 5
dBA jimfort med dagens nivéer, till ca 65 dBA. Maximalnivaerna
fordndras marginellt.

For att inte 6verskrida riktviirden fér inomhusmiljé kommer det vara
nodvindigt med bullerkyddsatgirder.Som framgar av bullerberék-
ningarna ir det ingen skillnad i bullernivaer varken mellan de olika
utbyggnadsalternativen eller nollalternativet.

I det dimensionerande framtida trafikeringsalternativet med 50
persontag och 30 godstag beriknas ca 800 personer (ca 270 bostads-
fastigheter x 3 personer) utsittas for bullernivaer pa 6ver 60 dBA
ekvivalentniva utomhus vid fasad, om inga atgirder utfors. Drygt
40 % av dessa bor i Lomma ca 30 % i Furulund och drygt ca10 % i
vardera Arlov och Fléddie. Resterande ca 5 % som blir bullerstérda
bor i spridd bebyggelse utmed banan. Motsvarande antal som blir
stérda av for hogt maximalvirde inomhus, 6verstigande 45 dBA, dr
drygt 1700 personer. Utfors bullerskyddsatgirder med ett 2 m hogt
bullerplank kommer antalet bullerstérda enligt ovan att minska till ca
90 respektive drygt 500 personer.

Om erforderliga atgérder utfors som uppfyller riktvirden for god
miljokvalitet, bedoms risken att for bullerpaverkan som ger somn-
storningar, forsimrad talkommunikation/effekter pa prestation och
inldrning, minska betydligt. Aven om man inte skulle ni hela vigen
till detta riktvirde, sker en visentlig forbéttring i jaimforelse med
nuliget.

Vibrationer

De nérmaste fastigheterna utmed Lommabanan ligger ca 15-20 m
fran befintligt spar. Den 6kade trafikeringen kommer att 6ka fore-
komsten av mojliga vibrationsstorningar. Jordarna i omradet ar av
sadan beskaffenhet att det inte att det inte ar troligt att skador upp-
star till f6ljd av vibrationer. En fordjupad utredning med bl a métning
av vibrationer vid utvalda fastigheter kommer att utforas i samband
med den fortsatta planldggningsprocessen.

Luftfororeningar

Luftféroreningar fran jirnvigen ir inte alternativskiljande utan mer
en fraga pa systemniva. Samtliga utbyggnadsalternativ bedoms vara
likvirdiga med avseende pa luftféroreningar. Luftféroreningar kan
lokalt uppkomma vid jarnvigen till foljd av dieseldrivna godstag.
Dessa bor pa sikt ersittas med eldrivna lok. Tomgangskorning vid
bomfillning kan atgéirdas genom att planskilda korsningar byggs.

Samtliga utbyggnadsalternativ innebér att vigtrafik kan flyttas 6ver
till jairnvag. Hilsokonsekvenserna av en utbyggnad nir det géller
luftfororeningar dr saledes kopplade till hur mycket jirnvigen avlas-
tar vigtrafiken, och da i en positiv riktning.

Barriireffekter

Kapacitetsutbyggnaden av Lommabanan innebér att vissa plankors-
ningar stiings. Dir patagliga passagebehov kan identifieras skapas
planskilda korsningar.

Vissa av de boende utmed banan kommer att fa nirmare till de nya
stationerna jimfort med nuvarande busshallsplatser, medan andra
kommer att fa lingre da busslinjer dras in. Det ligger inte inom ramen
for denna analys att 6verblicka hur manga resande som far lingre/
kortare vig till busshallplatsen/stationen. Det 6vergripande syftet
med inforandet av Pagatagstrafik dr dock att 6ka tillgingligheten for
kollektivtrafiken.

Elektriska och magnetiska filt

Skillnaderna mellan utbyggnadsalternativen nir det géller elektriska
och magnetiska filt 4r sma eller férsumbara, eftersom trafikeringen
dr densamma. Det magnetiska filtet 6kar i utbyggnadsalternativen
jaimfort med nuldget och nollalternativet eftersom filtet alstras nér
ett tag passerar. Det elektriska filtet 4r detsamma oavsett alternativ.
Elektriska och magnetiska filt bedéms inte medféra nagra allvarliga
hilsoeffekter i nagot av alternativen.

Ljusstorningar

Nagra hilsoeffekter av stérande ljussken fran nagot av utbyggnads-
alternativen befaras inte. Under kommande detaljprojektering av
Lommabanan kommer det att studeras i vilken man som ljus fran
tagen kan belysa hus i ndrheten av banan. Vid behov finns méjligheter
att skiirma av det storande ljuset.

Ovriga stérningar

Risken for 6kade storningar, 6verfall m m inom bostadsomradena i
anslutning till den nya stationen i Arlév (Rinnebéck) har forts fram.
Onskemal om avskidrmning/lasta portar har nimnts som tinkbara
atgirder. Fragan bor tas upp i den fortsatta planldggningsprocessen,
da detaljprojektering utfors.

Oro for risker och storningar

Oro och stress blir allt vanligare i samhéllet. Stress framkallas av
bristande anpassning mellan vad minniskan behover och férmar och
vad miljon erbjuder och kréver. Trafikmiljostress innebér stress orsa-
kad av faktorer i trafikmiljon som hotar en individs vilbefinnande.

Stressorer kallas de héindelser eller férhallanden som sétter igang en
stressprocess. Det kan vara stadsbuller, luftfororeningar eller intensiv
trafik i ndrmiljon. Sadant dr oftast mer eller mindre omdjligt for den
enskilda ménniskan att géra nagonting at. Oftast anpassar man sig,
trots att dessa stressorer fororsakar hilsoproblem. Det kan t ex vara
lattare att anpassa sig till det faktum att den vig barnen fiardas pa

till skolan &r kraftigt trafikerad &n att flytta eller forsoka forandra
trafiken. (Bjorklid, 1992)

6.4 Slutsatser

Den storsta risken for skador i samband med kapacitetsutbyggnaden
av Lommabanan ir pakérningsolyckor i plankorsningar. Okade bul-
lerstérningar dr en annan stérningsfaktor som kan orsaka en negativ
hélsopaverkan i form av stress, somnsvarigheter m m. Det finns ocksa
en stark oro for denna buller6kning, sérskilt bland befolkningen

i Lomma. Bullerstérningarna kan minskas genom olika typer av
bullerskyddsatgirder.

Det finns skolor, daghemsgrupper, dldreboende och LSS-boende i
nirheten av Lommabanan. Det bedoms dock inte som sérskilt troligt
att jirnvigsutbyggnaden skulle innebira nagon sérskild hélsorisk

for dessa grupper jamfort med andra grupper/individer. De star ofta
under tillsyn av personal och om en t ex en evakuering skulle bli n6d-
vindig dr de snarare i en béttre situation dn ensamboende individer.

Mot de negativa konsekvenser fér minniskors hilsa som kapacitets-
forstirkningen pa Lommabanan kan forvintas medfora ska stéllas

de positiva hilsokonsekvenserna. Persontrafiken pa Lommabanan
forvintas ersitta trafik som annars skulle ga pa viignitet. De negativa
hilsoeffekterna av denna viigtrafik i form av olyckor, luftféroreningar
och buller ir betydligt storre in om dessa transporter i stéllet gar pa
jarnvag.
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7 Samrad

Samradet har liksom hela utredningen bedrivits under tva perioder.
Under 2002-2003 holls ett antal samradsmoéten med Lénsstyrelsen,
Vigverket, Skanetrafiken, Sveriges lantbruksuniversitet och
Akademiska hus samt med allminheten i Lomma, Arlév och
Furulund.

Fran 2010 har samrad genomforts med Lénsstyrelsen 2010-02-16 och
allminheten i Lomma 2010-05-24, Arlov 2012-05-15, Furulund 2012-
06-12 och Stévie 2012-12-18.

Dirutéver har samrad genomforts med tjinstemén i Lomma, Burlév
och Kévlinge samt med kommunala politiker. Trafikverket och
Lomma kommun har samverkat kring planprogram fé6r Lomma
stationsomrade satillvida att Trafikverket har deltagit i projektméten
och att kommunen och Trafikverket genomforde ett gemensamt sam-
rad enligt miljébalken och plan- och bygglagen i Lomma 2010-05-24.

Information har under arbetets gang redovisats pa Trafikverkets
hemsida pa Internet och i Trafikverkets nyhetsbrev om projektet.
Inom ramen for det utokade samradet har dven en skrivelse gatt ut till
centrala myndigheter fér inhdmtande av synpunkter for projektet.

Under 2002-2003 rorde de flesta av synpunkterna nagon av féljande
fragor:

. Oro for 6kat buller och vibrationer till f6ljd av den 6kade
godstrafiken.

. Onskemal om ett Yttre godsspar.

. Riskerna med farligt gods och tagursparningar.

. Stingning av plankorsningar, utformning av planskildheter och

GC-forbindelser.
. Intrang/paverkan av motesspar inom tétorterna.

. Nyttan med och placeringen av en hallplats/station i Arlov
(Rinnebick). Oro for storningar i nirliggande bostadsomraden.

. Oro for storande hogtalarutrop vid stationerna.

. Buller fran inbromsande tag.

. Utformningen av bullerskydd och stationsmiljoer.

. Synpunkter pa att det for vissa blir lingre till stationen jaimfort

med nuvarande busshallplatser.
. Fragor rorande yt- och grundvatten.

. Viérdering av miljokonsekvenser bor dven goras mot regionala
och lokala miljomal.

Fragor som kommit upp under samrad 2010-2012 giller bland annat:
. Tillgénglighet till Slattdngsomradet.

. Léget for planskildhet i Lomma.

. Paverkan pa Slittingsdammarna.

. Metallsoft som sprids fran jirnvigsanliggningar och
hilsopaverkan.

. Vilka tag som kommer att trafikera strickan och vad en 6kad

godstagstrafik kommer att innebéra.
. Fragor gillande bullerskydd.

Detaljerad information om vilka synpunkter som ldmnats framgar av
Samradsredogorelsen med tillhérande bilagor.

8 Uppfyllelse av mal, miljo-
kvalitetsnormer och
allmdnna hdnsynsregler

8.1 Miljékvalitetsmal

8.1.1 Nationella miljémal

Det 6vergripande miljopolitiska malet ar att till néista generation
limna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen i Sverige ar
l6sta. Riksdagen har utifran detta antagit 16 miljokvalitetsmal som &r
formulerade utifran den miljopaverkan naturen tal och som definie-
rar det tillstand f6r miljon som miljéarbetet ska sikta mot.

Nedan presenteras de 16 nationella miljokvalitetsmalen i korthet med
en kursiverad kommentar avseende utbyggnaden av Lommabanans
paverkan pa maluppfyllelsen.

1. Begrdinsad klimatpdverkan

Halten av vixthusgaser i atmosféren skall i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa en niva som
innebir att mdnniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.

Utbyggnad av Lommabanan okar persontdgstrafikens tillgdnglighet sa
att fler mdnniskor kan vilja ett fran klimatsynpunkt bdttre transports-
slag dn bil vilket bidrar till maluppfyllelsen.

2. Frisk luft

Luften skall vara sa ren att ménniskors hilsa samt djur, vixter och
kulturvérden inte skadas. Inriktningen ir att miljokvalitetsmalet
skall nas inom en generation.

Utbyggnad av Lommabanan 6kar persontdagstrafikens tillgdnglighet
sd att fler mdnniskor kan vdlja ett fran luftfororeningssynpunkt bdttre
transportslag dn bil vilket bidrar till maluppfyllelsen.

3. Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning skall
underskrida griansen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av férsu-
rande d&mnen skall heller inte 6ka korrosionshastigheten i tekniska
material eller kulturféremal och byggnader.

Utbyggnad av Lommabanan 6kar persontagstrafikens tillgdnglighet
sd att fler mdnniskor kan vdlja ett fran forsurningssynpunkt bdttre
transportslag dn bil vilket bidrar till maluppfyllelsen.

4. Giftfri miljo

Miljon skall vara fri frdn &mnen och metaller som skapats i eller
utvunnits av samhillet och som kan hota ménniskors hilsa eller den
biologiska mangfalden.

Utbyggnad av Lommabanan innebdr byggande inom jiarnvdgsomrdde
vilket dr forknippat med risk for att stota pd fororenade mark. I den
fortsatta planldggningsprocessen och kommande byggskede kommer
risken att hanteras enligt gdllande normer och vid behov kommer mark-
sanering att genomforas. Utbyggnaden av Lommabanan varken bidrar
till eller motverkar mdluppfyllelsen.

5. Skyddande ozonskikt
Ozonskiktet skall utvecklas sa att det langsiktigt ger skydd mot
skadlig UV-stralning.

Utbyggnaden av Lommabanan varken bidrar till eller motverkar
maluppfyllelsen.

6. Sdker stralmiljo
Mainniskors hilsa och den biologiska mangfalden skall skyddas mot
skadliga effekter av stralning i den yttre miljon.

Elektrifierade banor ger upphov till ldgfrekventa magnetiska fdlt.
Magnetfiltets styrka dr hogst ndr ett tdg passerar och lagt eller obe-
fintlig under 6vrig tid. Fdltstyrkan avtar snabbt med avstdndet till jérn-
vdgen. Fdltstyrkan dr inte hog jdmfort med fdltstyrkor som mdnniskor
utsdtts for i vardagliga sammanhang till exempel fran hushdllsmaskiner
och kontorsutrustning. Det finns inga kdnda negativa hdlsoeffekter

eller effekter pd den biologiska mdngfalden av lagfrekventa magnetiska
fdlt. Utbyggnaden av Lommabanan varken bidrar till eller motverkar
madluppfyllelsen.



7. Ingen dvergodning

Halterna av gédande dmnen i mark och vatten skall inte ha ndgon
negativ inverkan pa ménniskors hélsa, férutsittningar for biologisk
mangfald eller méjligheterna till allsidig anvindning av mark- och
vatten.

Utbyggnad av Lommabanan 6kar persontdgstrafikens tillgdnglighet

sd att fler mdnniskor kan vdlja ett transportslag som inte sldpper ut
overgodande kvdvehaltiga avgaser. Utbyggnad av Lommabanan bidrar
till maluppfyllelsen.

8. Levande sjoar och vattendrag
Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt hallbara och deras varia-
tionsrika livsmiljoer skall bevaras.

Vissa mindre omgrdvningar av diken, trumforldngningar och liknande
utfors sd att berorda vattendrag och dammar bibehdller sin hydro-
logiska balans. Med ldmpliga hdnsynsdtgdrder, som preciseras i den
fortsatta planldggningsprocessen och kommande byggskede, kommer
paverkan pd sjéar och vattendrag att kunna minimeras till en for miljo-
malsuppfyllelsen acceptabel niva.

9. Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet skall ge en siker och hallbar dricksvattenforsorj-
ning samt bidra till en god livsmiljo for vixter och djur i sjéar och
vattendrag.

Projektet omfattar endast sma grundvattenpdaverkande datgdrder. Ev.
negativ grundvattenpdverkan kommer att studeras i detalj och vid
behov att bli foremal for hdnsynsdtgdrder i kommande planeringsske-
den. Utbyggnaden av Lommabanan kommer ddrfor varken att bidra till
eller motverka maluppfyllelsen.

10. Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd

Visterhavet och Ostersjon skall ha en langsiktigt hallbar produk-
tionsférmaga och den biologiska mangfalden skall bevaras. Kust och
skirgard skall ha en h6g grad av biologisk mangfald, upplevelsevér-
den samt natur- och kulturvérden.

Utbyggnaden av Lommabanan paverkar inte kustens vdrden negativt
och motverkar inte mdluppfyllelsen.

11. Myllrande vatmarker
Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landska-
pet skall bibehallas och virdefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Projektet omfattar endast smd och obetydliga ingrepp i vatmarker.
Utbyggnaden av Lommabanan motverkar inte mdluppfyllelsen.

12. Levande skogar

Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion skall
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljévarden och sociala virden vérnas.

Projektet paverkar inte skogsmark. Utbyggnaden av Lommabanan
motverkar inte mdluppfyllelsen.

13. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens viirde f6r biologisk pro-
duktion och livsmedelsproduktion skall skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och kulturmiljévirdena bevaras och stérks.

Projektet omfattar smd ingrepp i odlingslandskapet. Ingreppen
omfattar inte mark som har sdrskild betydelse for den biologiska
mangfalden. Ingreppen sker i vissa fall ddr kulturvdrden finns. Smd
intrang sker i produktiv dkermark. Utbyggnad av Lommabanan okar
persontdgstrafikens tillgidnglighet sd att fler mdnniskor kan vdlja ett
fran markansprdkssynpunkt bdttre transportslag dn bil vilket bidrar till
maluppfyllelsen. Utbyggnaden av Lommabanan kommer ddrfor i viss
man att motverka och i viss mdn att bidra till mdluppfyllelsen.

14. Storslagen fjdllmiljé
Projektet pdverkar inte fjdllmiljon.

15. God bebyggd miljo

Stider, tdtorter och annan bebyggd miljo skall utgéra en god och héil-
sosam livsmilj6 samt medverka till en god regional och global miljé.
Natur- och kulturvirden skall tas till vara och utvecklas.

Regeringen har i proposition ”Svenska miljémal - delméal och
atgirdsstrategier” 2000/01:130 med dndringar och tilldgg enligt Prop.
2004/05:150 angett att miljokvalitetsmalet ”God bebyggd milj6” bor i
ett generationsperspektiv innebira bland annat féljande:

* Den bebyggda miljon ger skonhetsupplevelser och trevnad samt har
ett varierat utbud av bostéder, arbetsplatser, service och kultur sa att
alla ménniskor ges mojlighet till ett rikt och utvecklande liv och sa att
omfattningen av ménniskors dagliga transporter kan minskas.

Utbyggnaden av Lommabanan kommer att pdverka stadsbilden genom
bullerskyddsskdrmar. I projektet ingdr ett systematiskt arbete for att
dstadkomma goda gestaltningslésningar.

¢ Det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i form av bygg-
nader och bebyggelsemiljéer samt platser och landskap med sirskilda
virden virnas och utvecklas.

Utbyggnaden av Lommabanan pdverkar i viss mdn bebyggelsemiljoer
samt platser och landskap med sdrskilda virden. I projektet ingar ett
systematiskt arbete for att dstadkomma goda l6sningar. Intrdnget i
landskapet begrdnsas till métesspar i anslutning till befintlig jarnvdg.

» En langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur utvecklas, bade vid
nylokalisering av byggnader, anlédggningar och verksamheter och vid
anvindning, férvaltning och omvandling av befintlig bebyggelse.

Utbyggnaden av Lommabanan 6kar mdjligheten till hallbar utveckling
av bebyggelse genom att erbjuda nya stationsldgen

* Boende- och fritidsmiljon, samt sa langt mojligt arbetsmiljon,
uppfyller samhillets krav pa gestaltning, frihet fran buller, tillgang
till solljus, rent vatten och ren luft.

Utbyggnaden av Lommabanan kommer att med bullerskyddsatgdrder
innebdra att fdrre mdnniskor utsdtts for bullernivder éver riktvdrden.
Bullerskyddsatgidrder utformas i kommande planeringsskede med
hdnsyn till virden i den byggda miljo.

 Transporter och transportanliggningar lokaliseras och utformas
sa att skadliga intrang i stads- eller naturmiljén begrinsas och sa att
de inte utgor hilso- eller sikerhetsrisker eller i 6vrigt 4r stérande for
miljon.

Intrdnget i landskapet begrdnsas till métesspdr i anslutning till befintlig
jarnvdg. I projektet har en riskanalys genomforts som visar pd accepta-
bla risknivder. Eventuellt behov av sdrskilda skyddsdtgdrder kommer att
studeras mer utforligt i den fortsatta planldggningsprocessen.

» Miljbanpassade kollektivtrafiksystem av god kvalitet finns tillging-
liga och férutsittningarna for siker gang- och cykeltrafik ar goda.

Lommabanan bidrar till bdttre tillgang till kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik, det senare genom att erbjuda fler planskilda passager dn vad
som finns idag.

e Ménniskor utsitts inte for skadliga luftféroreningar, bullerstor-
ningar, skadliga radonhalter eller andra oacceptabla hélso- eller
sikerhetsrisker.

Se miljiomal 1-3 betrdffande luftféroreningar. Radonfrdgan dr inte
relevant for jarnvdgsutbyggnadsprojektet.

» Anvindning av energi, vatten och andra naturresurser sker pa ett
effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sétt och framst férny-
bara energikéllor anvénds.

Lommabanan bidrar genom att mojliggora miljovdnliga
persontransporter.

16. Ett rikt véxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden skall bevaras och nyttjas pa ett hallbart
sétt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer
och ekosystemen samt deras funktioner och processer skall véirnas.

Lommabanan har inga vdsentligt negativa effekter pa den biologisak
mangfalden. Det sker inga intrang i skyddade miljéer.
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8.1.2 Regionala miljémal

Pa ldnsniva har de nationella miljokvalitetsmalen bearbetats till
regionala mal och atgérder (Skanes miljomal, 2:a utgavan februari
2009, Skanes miljohandlingsprogram m fl dokument).

De storsta utmaningarna for Skane &r enligt miljomalsarbetet att;

1. Minska utsldpp av miljégifter och 6vergédande d&mnen till luft,
mark och vatten fran jordbruket.

2. Minska utsldpp av klimatgaser, miljogifter och 6vergédande d&mnen
till luft, mark och vatten fran viagtrafiken.

3. Oka den biologiska mangfalden och bevara kulturmiljéer som i dag
hotas pa grund av ett ohallbart nyttjande eller av strukturomvand-
lingar inom jordbruk, skogsbruk och fiske.

4. Minska miljogifter i samhillet, till exempel i varor, avfall och slam,

5. Minska exploatering av mark och landskap, till exempel ndr man
anldgger infrastruktur och bebyggelse.

Kapacitetsforstirkningen pa Lommabanan bidrar till att férbéttra
situationen avseende punkterna 1 och 2 genom att alternativ till bil-
trafik visentligt forbéttras i ett folktétt omrade. Flera pendlingsorter
far forbittrade kollektivforbindelser. Den biologiska mangfalden
paverkas inte visentligt negativt av Lommabanans utbyggnad dven
om sma intrang i artrik milj6é forekommer i vissa alternativ (banval-
len i Lerakra, Slittingsdammen).

Lommabanan bidrar inte till 6kad spridning av miljogifter (punkt 4).

Betréffande punkt 5 innebdr Lommabanan ett bra exempel pa hur
man med ett minimum av nybyggnad och markansprak forbéattrar
utnyttjandet av befintlig infrastruktur for ett miljovénligt transport-
slag. Den forbéttrade tillgdngligheten kan i och f6r sig ge upphov till
ett 0kat intresse for foljdexploatering i form av bostidder med mera
som kan skapa ett 6kat exploateringstryck i stationsnéra ligen utmed
Lommabanan. Ett sadant exploateringstryck finns redan av bostads-
planer enligt aktuella 6versiktsplaner (figur 5-5).

Lommabanans effekter och konsekvenser med avseende pa de
skanska miljokvalitetsmalen skiljer sig inte visentligt fran vad
som redovisats i foregidende avsnitt om motsvarande nationella
miljokvalitetsmal.

8.1.3 Lokala miljomal

Burlovs kommun

Under aret 2009 antogs ett nytt miljoprogram for Burlévs kommun.
Programmet ansluter till de nationella malen som har brutits ned till
ett stort antal atgirdsforslag som &r relevanta pa kommunal niva. En
atgird ar att forbéttra kollektivtrafikens tillginglighet och framkom-
lighet till vilket Lommabanans utbyggnad bidrar.

Lomma kommun
Arbetet med lokala miljomal pagar och tar sin utgangspunkt i natio-
nella och regionala miljomal (se féregaende avsnitt).

Kivlinge kommun

I Kévlinge kommunal har man antagit ett miljomalsdokument 2007.
Dir ségs foljande om Lommbanan: Pagatagstrafik pa Lommabanan
ir en central strategisk fraga for kommunen. Den tidsplanering som
Trafikverket foresprakar dr inte acceptabel.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att en utbyggnad av
Lommabanan ligger vil i linje med berérda kommuners miljomal.

8.2 Transportpolitiska mal

Under varen 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal (Mal
for framtidens resor och transporter, prop. 2008/09:93).

Det 6vergripande malet &r att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet.

Malstrukturen har delats upp i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.
Hinsynsmalet avser sikerhet, miljo och hilsa.

Malen har ytterligare preciserats. Hér lyfts de preciserade mal fram
till vilka en utbyggnad sérskilt tydligt bidrar med en kommentar
(kursiv) avseende Lommabanans bidrag.

Funktionsmal:

Funktionsmalet avser tillginglighet och formuleras:
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sidga likvirdigt svara
mot kvinnors respektive méins transportbehov.

Medborgarnas resor forbdttras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvdmlighet. Vidare mdojliggér Lommabanan en bdttre fordelning av
gods- och persontdgstrafik mot Malmé vilket avlastar den idag 6verbe-
lastade sodra stambanan.

Kvaliteten for néringslivets transporter forbéttras och stirker den
internationella konkurrenskraften.

Lommabanan bidrar genom 6kad kapacitet for godstransporter.

Tillgdngligheten forbittras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lidnder.

Lommabanan bidrar genom att erbjuda spdrbunden kollektivtrafik till
fyra orter som idag saknar sddan.

Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel
forbattras.

Lommabanan bidrar nya kollektivtrafikmajligheter och planskilda gang-
och cykelpassager vid stationerna.

Hiansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpas-
sas till att ingen ska d6das eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad hilsa uppnas.

Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

Lommabanan erbjuder fler mdnniskor tillgang till ett sdkrare
transportslag.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begréinsad
klimatpaverkan nas genom en stegvis okad energieffektivitet i trans-
portsystemet och ett brutet beroende av fossila brinslen.

Lommabanan erbjuder fler mdnniskor ett klimatsmart
transportalternativ.

Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till
minskad ohilsa.

Lommabanan erbjuder fler ménniskor ett transportalternativ med
mindre utslédpp av luftféroreningar.

Betriffande de mal som inte nimns har konstaterats att
Lommabanan inte motverkar maluppfyllelsen.

8.3 Allméanna hansynsregler

Bevisbordsregeln

Genom nedanstaende redovisning tillsammans med den 6vriga
MKB:n bedomer Trafikverket att man har visat att de allménna
hinsynsreglerna foljs.

Kunskapskravet
Trafikverket ska bidra till en hallbar utveckling genom att f6lja upp,
stodja och driva pa jirnvigssektorns miljoanpassning. Som ett led i



detta arbete bedrivs ett flertal forsknings- och utvecklingsprojekt,
for att ge 6kade kunskaper om miljépaverkan och atgirdsmojligheter
inom jarnvigstransportsystemet, bl a betréffande buller och effekter
pa natur- och kulturmiljon.

Trafikverket har dven ett omfattande internt miljoarbete. Inom
Trafikverket finns bl a en miljésektion som dr padrivande, stodjande
och samordnande i det verksovergripande miljoarbetet och pa de
olika enheterna finns idag totalt ca 30 miljosamordnare. Exempel pa
utbildningar som har genomforts ir grundliggande miljéutbildning
av alla anstéllda, utbildning i miljdanpassad upphandling, utbildning
i kemikaliehantering och farligt avfall. Milj6 har dven integrerats i
introduktionsutbildningen f6r nyanstillda.

Nir det géller Lommabanan har omfattande underlag tagits fram
genom forstudien, miljokonsekvensbeskrivningen m m Syftet med
dessa utredningar ir att 6ka kunskapsbasen kring Lommabanan.

Forsiktighetsprincipen
Denna princip innebér att om det finns en risk for skador eller olédgen-
heter medfor detta en skyldighet att vidta atgérder.

De atgirder som kommer att vidtas och som redovisas i denna MKB
bedéms medfora att forsiktighetsprincipen uppfylls. Arbetet med
att precisera bland annat bullerskyddsatgirder kommer att hanteras
vidare i den fortsatta planliggningsprocessen.

Lokaliseringsprincipen

Genom att placera motesspar och stationer enligt de foreslagna
lokaliseringarna bedéms att en kapacitetshojning for strickan uppnas
med minsta intrang och oldgenhet for ménniskors hélsa och miljon.
Det giller framst alternativen UA1, UA2, UA5 och UA 6.

Aven platserna i sig bedoms vara limpliga med tanke pa att utbygg-
naden sa langt som mojligt forldggs till befintliga stationsmilj6er

i Lomma, Flddie och Furulund. I Arlév (Rinnebick) forldggs
utbyggnaden i huvudsak till befintlig gatumark. I tre av utbyggnads-
alternativen foreslas att motessparen lokaliseras till omraden med
jordbruksmark (Alnarp, Flddie samt i Stivie) for att undvika intrang
pa tomtmark i titorterna. Intrangen blir relativt begrinsade och
bedoms inte vara negativa for jordbruksdriften. Forslagen beskrivs
mer ingaende i kapitel 2.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Jarnvigstransporter dr energieffektiva och bidrar till hushallning
med naturresurser. Utbyggnaden av Lommabanan innebir att sma
materialresurser for motesspar anvinds for att uppna vésentligt
utokad kapacitet. I projektet anviinds endast vél beprovade material.

Produktvalsprincipen

I den utstrackning som det dr mojligt bor miljovinliga alternativ
avseende drivmedel och smorjmedel anvindas. En bedomning bor
goras nér val av produkter sker. Om det dr majligt skall produkter
som kan medfora risk fér ménniskors hélsa och f6r miljon ersittas
med mindre farliga. Detta kommer att regleras enligt Trafikverkets
upphandlingsféreskrifter.

Skiilighetsprincipen

De olika alternativ som redovisas i denna MKB bedoms vara ekono-
miskt rimliga nir intrang jimfors med nyttan av jirnvigsutbygg-
naden. En samhillsekonomisk kalkyl kommer ocksa att redovisas i
jarnvigsutredningen och utgoéra ett underlag vid stillningstagandet
till de olika alternativen.

8.4 Miljokvalitetsnormer

Enligt kapitel 5 i miljobalken far regeringen eller vissa myndigheter
utfirda miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten
pa mark, vatten, luft eller miljén. Géllande férordningar om miljokva-
litetsnormer finns fortecknade pa tillsyns- och féreskriftsradets hem-
sida. Miljokvalitetsnormer &r kopplade till en stoppregel (miljobalken
16 kap 5 §) enligt vilken tillstandsgivande myndigheter inte far fatta
beslut som leder till att en miljokvalitetsnorm 6verskrids.

I det foljande behandlas milj6kvalitetsnormer i forhallande till
projektet.

8.4.1 Férordning om férvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon,
SFS 2004:660 och badvattenférordning, SFS 2008:218

Forordningen SFS 2004:660 aldgger vattenmyndigheterna att fast-
stdlla kvalitetskrav for ytvattenférekomster, grundvattenférekomster
och skyddade omraden i vattendistriktet. Kvalitetskraven ska faststél-
las sa att tillstandet inte férsdmras och kvalitetskraven ska normalt
vara uppfyllda 2015, i undantagsfall senare. For ytvattenforekomster
giller det ekologisk och kemisk status. For grundvattenférekomster
géller det kemisk och kvantitativ status.

Det finns enligt vattenmyndighetens databas (VISS) tre vattendrag,
en kustvattenférekomst samt fem grundvattenférekomster inom
Lommabanans influensomrade for vilka miljékvalitetsnormer (MKN)
faststillts. Darutéver finns ett antal badvatten i Lommabukten som
omfattas av MKN enligt Badvattenférordning, SFS 2008:218.

Ytvattenforekomster

For vattendraget Kévlingean (kod SE618685-133000) klassificeras
den ekologiska statusen som mattlig, otillfredsstéllande eller dalig.
Vattenmyndigheten har faststéllt miljokvalitetsnormen till god
ekologisk status med tidsfrist till 2027. Kévlingeans kemiska status

klassificeras idag som god vilket ocksa giller som miljokvalitetsnorm
for ar 2015.

For Onnerupsbicken (SE618096-133078) och Hoje & SE616862-134337
géller ssmma MKN som for Kivlingean.

Kustvatten och badvatten

Lommabanan passerar vattendrag med utlopp i Lommabuktens
kustvattenomrade (SE554040-125750). For Lommabukten, som idag
har mattlig ekologisk status, géller som MKN att god ekologisk status
ska uppnas senast 2021. Den kemiska statusen dr idag god och detta
géller ocksa som MKN for 2015.

I Lommabukten finns ett antal badplatser som faller under badvatten-
forordningen, SFS 2008:218. Enligt férordningen ska kommuner fora
register over ytvatten som ofta anvinds som badvatten, kontrollera
och klassificera badvattenkvalitén samt, vidta atgirder om kvalitén pa
badvattnet dr dalig.

For Lommabukten giller krav pa tillfredsstdllande badvattenkvalitet
foljande badvatten: Ribersborg i Malmo, Habo Ljungs camping,
Lomma centrum, Lomma norra badplats, Bjiarred, Langa bryggan och
Scaniabadplatsen i Malmo.

Grundvatten

Grundvattenférekomsten Kageréd (SE619821-133086) finns i
sedimentért berg. Férekomsten strécker sig 6ver flera kommuner
med en sydlig utlopare till bl a Kidvlinge kommun. Férekomsten har
god kemisk och kvantitativ status vilket ocksa har faststéllts som
MKN. Det finns sex tillstandsgivna uttag pa forekomsten: fyra kom-
munala vattentéikter (maxuttag 340, 800, 250 resp 4000 m3/dygn), 1
bevattningsuttag (max 250 m3/dygn) samt Scans slakteri (max 1600
m3/dygn). Det finns dven ett mycket stort antal brunnar registrerade
i SGUs brunnsarkiv. Det dr okdnt om uttagen sker i den sedimentéra
forekomsten eller inte liksom hur stor det totala uttaget dr. Bedémd
uttagsmojlighet: 6 000 - 20 000 1/h.

I vattendatabasen (VISS) finns mycket knapphéndiga uppgifter om
en sedimentir bergforekomst benimnd FFZ (SE619618-132288) som
breder ut sig i ett smalt strak fran Lunds téitort till Glumslév med
MKN faststillda till god kemisk och kvantitativ status. Lommabanan
ligger pa FFZ i Kavlinge och Lomma.

I Furulund finns vattenférekomsten SE618614-132941 med MKN
faststélld till god kemisk och kvantitativ status. Det dr en sand- och
grusforekomst. Forekomsten har tidigare haft tva kommunala vatten-
tikter som inte langre ir i bruk. Mellan Furulund och Kévlinge, 6ster
om Lommabanan, finns ett skyddsomrade for vattentékt.

SV Skanes kalkstenar (SE615989-133409) ir en mycket stor sedimen-
tar bergférekomst som ticker sydvistra Skane. MKN ir faststillda
till god kemisk och kvantitativ status. Forekomsten innehaller minst
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en kind ordinarie dricksvattentikt samt en méngd uttag av varie-
rande storlek.

Alnarpsstrommen (SE616671-133801) dr en 4-6 km bred och 30-40

m djup sidnka i den sedimentira berggrunden (Sydvistskanes kalk-
kritaberggrund). Sdnkan ér till stor del utfylld med sandiga sediment,
Alnarpssedimenten. Betydande grundvattentillgangar finns savél i
Alnarpssedimenten som i kalkstenens 6vre delar.

Sammanfattning av effekter, konsekvenser och tinkbara avseende
vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Det aktuella landskapet for Lommabanans utbyggnad mellan Arlov i
soder och Kéavlinge i norr ir starkt paverkat av ménskliga aktiviteter.
Det ror sig om ett tétt befolkat och mycket intensivt utnyttjat jord-
brukslandskap med flera tétorter och verksamhetsomraden. Lomma-
banan och dess trafik innebér en jimforelsevis ytterst liten risk for
lickage av &mnen som kan férorena ovan nimnda vattenforekomster.
Dértill finns aktuella grundvattenforekomster, med undantag for
Furulund, i djupt liggande berg- eller jordlager som 6verlagras av
titare lerhaltiga moréner och som dérfor har ett gott naturligt skydd.

Lommabanan passerar Hoje a knappt 1 km norr om Lomma kyrka,
Onnerupsbicken vid Onnerup och Kivlingean strax soder Kivlinge.
Banan I6per parallellt med och ganska nira Kavlingean pa en stricka
av drygt en km mellan Furulund och Kévlinge. Pa dessa platser kom-
mer Lommabanan att behallas som enkelspar i samtliga alternativ

Lommabanans utbyggnad bedéms inte paverka férutsittningarna for
att uppfylla MKN f6r vattenforekomster oavsett val av alternativ.

Om grundvattenakvifirer helt skall skyddas krivs att nuvarande bana
rivs upp och forses med ett titskikt ett vagnutslag ut (ca 25 m) pa
O0mse sidor om banan. Dirtill maste markytan utformas sa att ut-
runnen kemikalie ej kan rinna ut fran detta skyddsomrade. Sadana
skyddsatgirder forefaller orimliga med tanke pa riskbilden i 6vrigt i
omradet.

8.4.2Forordning om omgivningsbuller, SFS 2004:675

Forordningen stiller krav pa stérre kommuner och Trafikverket att
kartldgga bullersituationen utifran i férordningen angivna kriterier.
Ett av kriterierna &r 30 000 tag per ar vilket ungefér motsvarar
framtida trafikering pd Lommabanan cirka 80 tag per dygn. Kriteriet
innebir att Trafikverket vid en sadan trafikering ska kartldgga bul-
lersituationen och ta fram ett atgérdsprogram. Eftersom bullersitua-
tionen kartldggs och atgédrdas inom ramen for utbyggnadsprojektet
saknar denna MKN praktisk betydelse for jirnvigsutredningen.

8.4.3F6rordning om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten, SFS 2001:554

Forordningen anger grinsvérden for vattenkvalitén i vissa fisk- och
musselvatten som har utpekats av naturvardsverket eller lansstyrel-
sen i Vistra Gotaland (musselvatten). Inga fisk- och musselvatten
paverkas av projektet.

8.4.4 Forordning om miljokvalitetsnormer for utomhusluft, SFS
2001:527

Tagtrafiken bidrar inte till 6kade utsldpp av &mnen som berors av
miljokvalitetsnormer for luft . Gillande miljokvalitetsnormer for luft,
med grinsvirden for kviveoxid, kvivedioxid, svaveldioxid, kolmon-
oxid, bly, partiklar (PM10) i utomhusluft, bensen och ozon, kommer
inte att 6verskridas till f61jd av planerad utbyggnad av Lommabanan
enligt nagot av alternativen.

8.4.5F6rordning om nationella utsldppstak for luftfororeningar,
SFS 2003:65

Forordningen avser vad Naturvardsverket ska gora i fraga om
nationella program for stegvis minskade utsldpp av féroreningar i
luften for Sveriges uppfyllande EU-direktiv om nationella utsldppstak
for vissa luftfororeningar. Férordningen &r inte tillimplig pa ett
projektet.

9 Uppfoljning

Denna MKB kommer att féljas upp i den fortsatta
planldggningsprocessen.

10 Samlad bedéomning

En samlad 6versikt 6ver miljokonsekvenserna for de olika utbygg-
nadsalternativen samt nollalternativet redovisas i tabell 10-1.

Paverkan pa titortsmiljoerna bedéms som den viktigaste miljofaktorn
vid lokalisering av nya motesspar. Av tabellen framgar att alternativ
UA1 och UA6 far minst effekter och konsekvenser pa tit-
ortsmiljoerna.

Natur- och kulturmilj6er berérs generellt i liten omfattning av de
foreslagna utbyggnadsforslagen. I alternativen UA2-UA6 kan dock
delar av den gamla banvallen vid Lerakra som hyser en intressant
flora, beroras.

Rekreationsintressen paverkas i viss man genom 6kade buller-
stérningar i omgivande miljoer. Det giller bland annat gang- och
cykelvigen utmed jirnvigen i Lomma som ir ett betydelsefullt rorel-
sestrak och Alnarpsparken som ir ett viktigt rekreationsomrade. I
alternativen med langt métesspar i Lomma, alternativ UA3 och UA4,
berors dven rekreationsintressen genom att delar av koloniomraden i
Lomma tas i ansprak.

Jordbruksmark tas i ansprak framforallt i alternativ UA4-6 men i och
med att sparen forldggs invid befintlig jirnvig paverkas bruknings-
forhallandena i liten omfattning.

Konflikter kan ibland uppsta mellan skadeférebyggande atgirder och
olika intressen. Det giller till exempel bullerskyddsatgirder (buller-
skdrm/vallar) och stads- och landskapbild eller kulturmiljo.
Bullerskyddsatgirderna skapar visuella barridrer. Planskildheter for
att minska risken for plankorsningsolyckor och barridreffekter kan
paverka grundvattenférhallandena negativt. Denna typ av intres-
sekonflikter bedoms inte som alternativskiljande och kommer att
studeras vidare i den fortsatta planldggningsprocessen med malet att
uppna en bra avvigning mellan motstaende intressen.



V Tabell 10-1. Sammanfattande beskrivning av de viktigaste miljékonsekvenserna for olika miljbaspekter.

Alternativ Tatortsmiljoer Buller Naturvarden Kulturvarden Stads- och landskapsbild Rekreationsintressen Jordbruksmark

UA1 Kort motesspar i Lomma ger Bullernivaer 6kar med 5dBA f6r  Ingen pdverkan. Ingen paverkan pa landskapets  Bullerskarmar blir en mer eller Battre tillganglighet till Ingen jordbruksmark tas i
intrédng i tomtmark och allman bostader nadrmast jarnvagen. kulturvérden. Férnyelse av mindre kraftig visuell barriar. rekreationsomraden. ansprak for jarnvagsandamal.
mark. Plattformar vid stationer = Utredningsalternativen ger stationsmiljoer. Samtliga UA ger storre L. .

C e . . . o eets o R . Bullerstérningar i
ger intrang i allman mark. mindre konsekvenser till fljd paverkan an nollalternativet. . .
. . L. e g rekreationsomraden som
Planskild korsning med av bullerstérningar jamfért med )
. R . . dammarna i Lomma och
Vinstorpsvageni Lomma nollalternativet. .
e e Alnarpsparken kan 6ka.
medfér intrang i kvartersmark.
i beds .
Beddms sammantaget ge Sfmt 182 L.J.A edoms ge.mmdre
. paverkan &n nollalternativet.
mellanstor paverkan.

UA2 Kort métesspar i Furulund ger Samma som UAI. Férlangning av motesspar i Férlangning av motesspar i Samma som UAT. Samma som UAT. Jordbruksmark tas i ansprak f6r
intrdng i allman mark. | évrigt Fladie ger obetydligt intrang i Fladie ger obetydligt intrang i férlangning av motesspar sdder
samma som UAL1. banvallen i Lerdkra och kustzonen. Férnyelse av om Fladie. UA2-3 bedéms ge
Beddrms sammantaget ge stor kustzonen. UA2 beddms ge stationsmiljoer. UA2 ger stérre storre konsekvenser an UAT,

sverkan gete storre konsekvenser an UAT, konsekvenser an UAT, men men mindre an UA4-6.
P ' men mindre dn dvriga UA. mindre dn évriga UA5-6.

UA3 Langt motesspar i Lomma ger Samma som UAT. Slattangsdammen kan med Samma som UA2. Samma som UAT. Samma som UAL. Samma som UA2.
intrdng i tomtmark, kolonilotter obetydlig biotopférlust beréras
och allman mark. | dvrigt av langt motesspar i Lomma. |
samma som UAT. Ovrigt samma som UAZ.

Bedéms sammantaget ge stor UA3-6 beddms ge likvérdiga

paverkan. konsekvenser.

UA4 Samma som UA3. Samma som UAI. Samma som UA3. Samma som UA2. Samma som UAT. Samma som UAT. Jordbruksmark tas i ansprak f6r

f5rlAneni - .

Beddms sammantaget ge stor UA3-6 beddms ge likvardiga or an'g.gn‘lng av mootesspar soder

averkan konsekvenser om Fladie samt langt

P ' ' mdtesspér i Stavie. UA4-6
beddms ge stérre pdverkan an
Ovriga alternativ.

UAS Partiellt dubbelspar paverkar Samma som UAI. Partiellt dubbelspar ger Forlangning av motesspar i Samma som UAT. Samma som UAT. Jordbruksmark tas i ansprak f6r
industriomrdden och allman obetydligt intrdng i kustzonen. | Fladie samt partiellt dubbelspar férlangning av moétesspar séder
mark i Arldv. Inget motesspar i Ovrigt samma som UA2. i Alnarp ger obetydligt intrang i om Fladie samt partiellt
L 1 Bvri . . . Fo I ari . -

omma. | dvrigt samma som UA3-6 bedsms ge likvardiga kust.zonen. mornye se av dub?elspar i Nnarpa UA4 6"
UAL konsekvenser stationsmiljéer. UA5-6 ger beddms ge storre paverkan én
R ' storre konsekvenser an évriga Ovriga alternativ.
Bedéms sammantaget ge
. UA.
mellanstor paverkan.

UA6 Inga nya métesspar i Samma som UAT. Langt mdtesspar i Alnarp ger Forlangning av motesspar i Samma som UAT. Samma som UALT. Jordbruksmark tas i ansprak fér
tatorterna. For stationer och obetydligt intrdng i kustzonen. | | Fladie, métesspér i Stavie samt férlangning av motesspar sdder
planskildhet vid ovrigt samma som UA2. Alnarp ger obetydligt intrang i om Fladie, motesspar i Stavie
Vinstorpsvégen &r det lika som UA3-6 bedsms ge likvardiga kust}zonen.. .Iit')rnyelse av samt"AInarf). UA4—§> b?dgms
UAT. stationsmiljser. UA5-6 ger ge stérre paverkan &n 6vriga

konsekvenser. i . .
N . storre konsekvenser dn ovriga alternativ.
Beddms sammantaget ge minst
. UA.
paverkan av UA.
Noll- Ingen férnyelse av Bullernivaerna blir i stort sett Igen féréandring jamfort med Stationsmiljéer med Bullerskyddsskarmar uppférs i Bullerstérningar i Ingen féréndring jamfért med
alternativet | stationsmiljoer. desamma somi idag. kulturvarden kan forfalla om de = mindre omfattning vilket ger rekreationsomraden som idag.
utbyggnadsalternativen. inte vardas. mindre eller ingen visuell dammarna i Lomma och i
Bullerskyddsatgarder utfors i barriar. Alnarpsparken &kar.
mindre omfattning.
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V Tabell 10-2. Inbérdes klassning av alternativen fér respektive miljbaspekt. Det bésta alternativet har fatt klass 1, ndst bdsta klass 2, etc.
Likvérdiga alternativ har fatt samma klass. Observera att klasserna inte sdger nagot om storleksordningen pa skillnaderna.

UA1 2 1 1 1
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