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Fran Kévlinge i norr till Arl6v i s6der stricker sig Lommabanan. I Arlév ansluter S —— Utbyggnad
den till S6dra stambanan. Lommabanan dppnades for trafik ar 1886, ar enkelsparig = . .
och 19 kilometer lang. Banan ir en viktig del av Godsstriket genom Skane (som Gryet Ny tagstation
stricker sig fran Angelholm till Trelleborg). Godsstriket genom Skane ir dven av Hoftetu - Befintlig tagstation
trac mt i p Kavlinge gtag
riksintresse for kommunikationer och ir en del av den av EU utpekade korridoren Trafikprognos Nv olattform f g \
kholm — Pal ] y plattiorm tor . L. Harrie
Stockholm - Palermo 2016 2022 2030 resandeutbyte o~ . |
Lommabanan gar genom Kévlinge, Lomma och Burlévs kommuner. Godstrafik 26 2125 | 22-26 Eﬁgﬁg‘:gﬁg;‘iﬁﬁg | "\~\\.)
I december 2015 6ppnades tunneln genom Hallandsasen for trafik. Lommabanan Barsebé ?lattform \ “—Ortofta
fick ddrmed en 6kad betydelse for godstrafiken med ca 26 godstag per dygn. Persontrafik 0 38 38 P / [ g ~
) Loddekapinge Furuund 4 '
Okad kapacitet - persontrafik tillsammans med godstrafik sehtsrtaon e <
Syftet med projektet Kévlinge-Arlov ér att mojliggora persontrafik \ \4%;, Stangby
. o . o . \ 7 NE.
med timmestrafik pa Lommabanan, med bibehallen kapacitet ) . N, -
fér godstag. Ett inforande av persontrafik pd Lommabanan har - Nytt mtesspar et N& Q
diskuterats under lang tid och det finns starka énskemal om detta ¢ / ~  Ombyggnad av f
fran berérda kommuner samt Region Skane/Skanetrafiken. Aven /'ﬁ o Y Trafikplats Flladle \ f Utbyggnad av
Trafikverket anser att det dr 6nskvért att trafikera banan med J vag E6.02 mellan

persontrafik, under férutsittning att atgiarder vidtas som sikrar
godstrafikens utveckling.

Strickan Kéavlinge - Arlév har utretts under lang tid. De atgérder
som nu ir aktuella har sin bakgrund i bland annat nedanstaende
utredningar:

e Forstudie “Kapacitetsforstdrkning pa Lommabanan”,
slutrapport inklusive Banverkets stillningstagande, 2001-12-31.

e Val av lokaliseringsalternativ (f.d. Jirnvigsutredning)
for "Lommabanan, Kdvlinge-Arlov”, Trafikverket, 2014-
03-03, med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och
gestaltningsprogram.

Vad ska byggas? ’

For att kunna 6ppna Lommabanan for persontrafik behover ett
motesspar byggas séder om Stéivie. Stationer for resandeuppehall
kommer ocksa byggas i Lomma och Furulund. Plankorsningar
kommer behova stingas, anpassas for hogre hastigheter eller \
goras planskilda.

Hur ska banan trafikeras? ,O

Pagatagen borjar trafikera strickan 2020 enligt nuvarande
planering. Tagen kommer att ga en gang i timmen under
dagtid pa strickan Kéivlinge-Furulund-Lomma-Malmoé. Totalt
sett planeras det for 38 pagatag per dygn, bada riktningarna
sammanriknade. \

Lommabanan kommer att uppgraderas for hogsta tillatna
hastighet 160 km/tim. Pagatagen som stannar i Furulund och
Lomma kor inte fortare d4n 100 km/tim inne i samhéllena
eftersom de ska bromsa och accelerera i samband med uppehallen
vid stationerna. Godstagen kor sillan fortare 4n 100 km/tim.

Projektbeskrivning
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Nytt motesspar i Stavie

Kdvlinge-Arlov

Vad ar en jarnvagsplan?

En jirnvigsplan tas fram som en del i

Trafikverkets process for att kunna bygga ett <R s
motesspar i Stévie. Jirnvigsplanen bestar av f Samradsunderlag
ett flertal handlingar, bland annat plankartor, :

. e .. - Framtagning av underlag
planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning. * for Iansstyrelsens beslut om

- " e . . betydande miljspaverkan
I jarnvigsplanen faststills utformning och :

slutgiltig strickning av jarnviigsanldggningen,

t

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens < Lansstyrelsens yttrande

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

T 2 Framtagning av planforsla :
alternativa gning av p g Kungérande och granskning Faststéllelse

P samt MKB -

lokaliseringar u

t

inklusive utférande av olika skyddsatgirder, samt : betydande miljspaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)

vilken mark som berdrs. Jirnvégsplanen faststills  SAMRAD

av Trafikverkets avdelning for planprovning. Nir — feceecececeeecericiaeeeas

planen ir faststilld finns mojlighet att 6verklaga.
Ett 6verklagande hanteras av regeringen.

Vad hander nu och hur kan jag paverka?

Planeringsskedet genomfors under 2016. Under Samrad sker i maj 2016 da det finns mojlighet att limna synpunkter. Aven vid den slutliga granskningen/

2017 faststills jairnvigsplanen av Trafikverket. utstillelse som sker i november 2016 finns mojlighet att limna synpunkter vilka da ska vara skriftliga.
Faststillelsebeslutet kan dverklagas av sakéigare.  Fastighetséigare m fl kommer att informeras per brev om nér och var granskningshandlingen kommer att
Efter att planen ir faststilld kan upphandling vara tillginglig och en annonsering kommer att ske med motsvarande information i lokal dagstidning.

av entreprendr paborjas. Byggskedet bedoms Utover de mer formella samradstillfillena dr du naturligtvis ocksa vilkommen att hora av dig till oss

genomforas under 2019/2020.

med fragor och synpunkter.

Start samradshandling Samradstid Linsstyrelsens godkéinnande Granskning/utstillning Faststillelseprévning (2017)
(maj/juni 2016) av MKB (augusti 2016) (augusti 2016)

Vad hédnder med min mark?

En lagakraftvunnen jiarnvégsplan ger tilltride till all mark som redovisas

i planen. Den som bygger jarnvig har ritt att I6sa in mark som behévs
permanent for jirnvigsindamal (4 kap. 1 § LBJ). Jirnvéigsplanen ger ocksa
skyldighet att 16sa in mark om fastighetsigare begir det (4 kap. 2 § LBJ).

Alla paverkade, sa som fastighetségare, arrendatorer, nyttjanderitts- och
servitutshavare ersitts for marken som tas i ansprak, bade permanent

och tillfilligt. Erséttningen bestar av marknadsvéirdesminskningen som
intranget innebdr, plus ett paslag pa 25 % utéver detta. Alla paverkade ska
hallas skadelosa. Om avtal inte nas forrin langt efter paborjad byggnation,
riknas alltid beloppet upp med rénta och index fran den faktiska tilltrides-
dagen fram till dagen f6r utbetalning.

Utifran vilka parametrar beraknas ersattning?
e Markvirde

e Forsvarad brukning

 Forlidngda dgoavstand

* Passage av vag

e Forsvarad betesdrift och 6kat stingselbehov

e Anpassningskostnader

 Paverkan tomtanldggningar: trid, buskar, staket

e Annan skada (t.ex. skérdeskador)

Jarnvagsplan - samradshandling

Trafikverket kan gora ansprak pa mark i ssmband med utbyggnad av jarnvig
pa tre olika siitt beroende pa hur marken ska anvéndas.

Markansprak med dganderiitt.

Den mark som tas i ansprak med dganderétt dr sddan mark som behovs

for jarnvigsanliggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvindning. Markanspraket krivs for att ge plats at det nya motessparet
och 6vriga tillhérande anldggningsdelar. Exakta anspraken kommer framga av
planritningarna.

Markansprak med servitutsritt

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt ir sidan mark som behovs for
jarnvigsanlidggningen och som kan kombineras med annan markanviandning,.
Exempel pa markansprak med servitutsriitt kan vara servitut for

servicevig vilket ger Trafikverket rétt att nyttja vig for tillgéinglighet till
jarnvigsanliggningen.

Markansprak med tillfdllig nyttjanderitt

Under byggtiden behévs mark for tillfalliga upplag och atkomst till jirnvigs-
omradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas sa effektivt som
mojligt. Den mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderiitt kommer att
aterstillas.

Ortofoto dver befintlig jarnvdg i Stivie
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Nytt motesspar i Stavie

Kdvlinge-Arlov

Teckenforklaring

KM 261100 Ny jarnvdg, sparmitt,

med langdmatning

Befinflig jarnvdg, sparmift,
med langdmdtning

Befinflig jarnvag, sankt profil,
sparmitt, med l@ngdmatning

T .1 Jordslant

KM 280+400

KM 280+600

134>3

Norra delen av motessparet

I norra delen av omradet ligger befintlig bankropp i niva med omgivande terring. For

att kunna erhalla parallella spar med acceptabel lutning for ett métesspar, foreslas en
profilférindring av befintligt spar som paborjas direkt efter norra vixeln. Jirnvigen kommer
darfor att ga i skirning, se sektion nedan. Det befintliga sparet kommer att séinkas pa en
stricka om ca 660 m med som mest upp till ca 1.9 m.

\ 146 S

Vid ldget for motessparet ir de befintliga kontaktledningsstolparna placerade pa
den ostra sidan. Dessa planeras att bytas ut i samband med byggnationen av det
nya motessparet och anldggningen utformas da med nya kontaktledningsstolpar
mellan sparen. Avstandet mellan sparen kommer att vara ca 6,8 m.

En befintlig dgovig pa véstra sidan paverkas till f6ljd av att det befintliga sparet
sinks och behover parallellforflyttas nagot at véster pa en stricka av ca 200 m.
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km 280+400 - 281+000

v

C
B -
-
‘ = _Jarnvagsdike

v

@in
0 TRAFIKVERKET

™
i
e
—
=

Befintlig jarnvdg och dgovdg; foto taget i riktning norrut
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Nytt motesspar i Stavie @ TRAFIKVERKET

Kdvlinge-Arlov

Teckenforklaring

KM 281100 Ny jarnvig, sparmitt,

med l@ngdmadtning

Befintlig jarnvag, sparmitt,
med l@ngdmatning

Befintlig jarnvag, sankt profil,
sparmitt, med langdmatning

[ 1T Jordslant

KM 280+400

KM 280+600
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000°000+L8Z WX

P 1145 N 13452
N
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Sodra delen av motessparet

I den sddra delen av omradet ligger befintlig
jarnvig pa en bank. For de sista ca 350 metrarna
i soder kommer det befintliga sparets profil vara
oférindrad.

I det aktuella omradet korsar jarnvigen Stivie
dikningsforetag (1961, aktnr. 12-LN-2160)
samt dess batnadsomrade. Utbyggnaden av

100 m behover parallellférflyttas (griavas om).

motessparet medfor att ett befintligt dike lings . !
jarnvégens ostra sida pa en stricka av knappt . g

Nya vixlar kommer att byggas vid dndarna av o Flyttat dike Jirnvagsdike m-: Jarnvigsdike

mdtessparet for att ansluta mtessparet till e e e ———
befintligt spar. Atkomst till viixelldigena i norr —
respektive sdder kommer ske via servicevigoch |

— R
vindplats pa den dstra sidan av jirnvigen. Befinfligt dike

Den totala anldggningsldngden blir ca 1150 m. 129 “p
Normalsektion, jdrnvdgen pd bank Befintlig jdrnvdg pd bank, foto taget i riktning
soderut

SOdra delen
km 281+000 - 281+600



Nytt motesspar i Stavie

Kdvlinge-Arlov

Teckenforklaring

KM 281100 Ny jarnvag, sparmitt,

med Langdmarning
Befintlig jarnvag, sparmitt,
med langdmadtning
Befintlig jarnvag, sinkt profil,
sparmitt, med ldngdmarning
T T Jordslnt
Tillfdllig nyttjanderdtt
upplag/etableringsyta
Eventuell byggvdg

KM 280+400

KM 280+600

Hur paverkas omgivningen under byggtiden?

Paverkan under byggtiden ar for vissa miljéaspekter generellt sett storre De allminna miljostérningar som arbetena ger upphov till dr framst:
dn den paverkan som jirnvigen kommer att medféra under driftskedet.

666082 W)
000°000+18Z W

— KM 2801800

* Buller och vibrationer fran transporter och arbeten inom

Byggskedet i projektet bedoms paga under ca 6 manaders tid. Paverkan ~arbetsomradet och frin transporter pa viignitet.

bestar av bade direkta storningar dir jirnvigen byggs och indirekt
paverkan av exempelvis 6kat antal transporter i vigsystemet.

De arbeten som kommer utforas ér frimst:
e Schaktning och fyllning

e Rivningsarbeten

e Transporter av massor och material

¢ El-, tele och ledningsarbeten

* Kontaktledningsarbeten

Byggskede

km 280+400 - 281+600

» Under byggskedet kan transporter bidra till en 6kning av

partikelhalterna i luften. Damning fran transporter och grivarbeten
med mera kommer att bli aktuell pa hela strickan.

» Paverkan pa mark. En del ytor kommer tillfalligt att tas i ansprak
under byggtiden.

e Temporir grumling av ytvatten under byggtiden kan férekomma.
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En stor del av arbetet med att bygga motessparet kommer Foljande atgirder vidtas for att minska stérningar

att kunna bedrivas inom det befintliga jirnvigsomradet.

Under byggtiden kommer det dock att behovas
etableringsomraden for tillfillig uppstillning av
arbetsfordon, maskiner, material och brinsle.

Pa vissa platser kan det bli aktuellt med tillfdlliga upplag
av schaktmassor.

Vidare behovs provisoriska byggvigar som ligger utanfor
jarnvigsomradet.

under byggtiden:

e Den mark som tillfilligt tas i ansprak under byggtiden
aterstills till forutvarande skick om inget annat avtalas.
* For minskad risk fér fororening av mark fran
arbetsmaskiner och arbetsfordon fylls brinsle pa enbart
pa hardgjorda ytor dir mojlighet finns att samla upp
eventuellt spill och ldckage.

« Tillfalligt nyttjande fér byggvigar anvinds for att

mojliggdra att byggtransporter inte ska komma i konflikt
med oskyddade trafikanter.
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Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) Samlad bedémning
Som en del av jirnvigsplanen fér motessparet i Stévie Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebéra bade positiva och negativa
tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram. Syftet  effekter och konsekvenser jimfért med nollalternativet (en framtida situation Nollalternativet Utbyggnadsalternativet
med en miljokonsekvensbeskrivning ir att identifiera dér utbyggnadsprojektet inte genomforts). Exempelvis bedéms utbyggnaden —
och beskriva de direkta och indirekta effekter som innebira intrang i kulturmiljévirden som kan innebira negativa konsekvenser, Naturmiljé
en planerad verksamhet kan medf6éra samt bedéma medan bullerskyddsatgérder planeras som beriknas innebéra positiva .
dess konsekvenser - dels for ménniskor, djur, vixter, effekter i form av ldgre bullernivaer for boende i nirheten av jirnviagen. Ur Kulturmiljé
mark, vatten, luft, landskap och kulturmiljo, dels pa naturresurssynpunkt innebér utbyggnaden att virdefull jordbruksmark tas Bull
011+ . 0 . . 0 . .. . o, .. .. uller
hushallningen med material, ravaror och energi. i ansprak, vilket bedoms som negativt, medan de atgirder som planeras for
omhindertagande av dagvatten bedoms kunna ha en viss positiv inverkan pa Jordbruksmark

Vidare &r syftet att mojliggora en samlad bed6mning vattenkvalitet i recipienten. De negativa konsekvenserna som uppkommer ska
av dessa effekter pa ménniskors hilsa och pa miljon. ocksa stillas i relation till den férbéttrade kapaciteten som uppnas vilket ger Vatten (yt- och grundvatten)
Nedan f6ljer rubriker som aterfinns i projektets mojlighet till persontrafik pa jirnviigen och dven forvintas innebéra en viss
miljokonsekvensbeskrivning,. overforing av trafik fran vig till jirnvig. Olycksrisk
1. SAMMANFATTNING Till héger foljer en samlad bedémning f6r varje aspekt som tas upp i
2. INLEDNING denna milj 6k0nsekve‘r‘1$be.skri\./.ning. .Utgéjlr.l‘gspunkt'en har varit att géra Mattliga Sl Inga eller S

21, Bakgrund en sz:mmantagen bedomnlnl.lg f.or varje rr'nl]o‘aspekt inom hela plane{ls ) negativa negativa obetydliga positiva

- . omrade. Denna sammanstillning redovisas i nedanstaende tabell dir dven konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser TR
2.2. Projektmal nollalternativet redovisas pa motsvarande sétt som utbyggnadsalternativet.

2.3. Tidigare utredningar, alternativ och beslut
2.4. Kommunala planer som berors
3. MKB-ARBETET
3.1. Syfte
3.2. Samrad
3.3. Avgriansning
3.4. Metod for konsekvensbedémning
4. PROJEKTBESKRIVNING
4.1. Studerade och forkastade alternativ i planskedet
4.2, Utbyggnadsforslaget
4.3. Nollalternativet
5. FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER
5.1. Naturmiljo
5.2. Kulturmiljé
5.3. Buller
5.4. Jordbruksmark
5.5. Vatten (yt- och grundvatten)
5.6. Olycksrisk
5.7. Paverkan under byggtiden

6. ALLMANNA HANSYNSREGLER
7. MILJOKVALITETSMAL
8. SAMLAD BEDOMNING

9. FORTSATT ARBETE OCH UPPFOLJNING
9.1. Skydd for fornlamningar
9.2. Anmélan om vattenverksamhet
9.3. Omproévning dikningsforetag

Miljokonsekvenser

\

Befintligt oppet dike i Stivie, vister om jdarnvigen.
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Buller

Jarnvégstrafiken alstrar en
del buller utmed sparen i det
aktuella omradet.

Trafikbuller mits i dBA
enligt en logaritmisk skala.

I Sverige anvinds den ek-
vivalenta samt den maxi-
mala bullernivan som matt
pa ljudnivan fran trafiken,
dér ekvivalentnivan &r den
genomsnittliga bullernivan
under dygnet (Leq), medan
maximalnivan (Lmax) mots-
varar passagen av ett enstaka
tag, som regel ett godstag.

En fordubbling eller halver-
ing av trafikméngden &ndrar
den ekvivalenta ljudnivan
med 3 dBA. Den maximala
nivan berors dock inte av
mingden trafik. Den tagt-
yp som medfér mest buller
bestimmer nivan.

Bullerutbredning,
ekvivalent ljudniva

Kartorna till hoger redovis-
ar utbredning av buller,
med hdnsyn tagen till
projektets anlaggnings-
alternativ och ekvivalent
ljudniva.

< 40
L0 - 45
s - 50
50 - 55

55 - 60
I 60 - 65
s -
o - s
I

Teckenforklaring (virden i dBA)

Riktvarden

Trafikverket och Naturvardsverket har gemensamt tagit fram riktvérden for buller
och vibrationer fran spartrafik. Dessa redovisas i rapporten ”Buller och vibrationer
fran sparburen linjetrafik - riktlinjer och tillimpning” (Dnr: S02-4235/SA60, daterad
2006-02-01).

Vid ombyggnad av jarnvigen med ett nytt motesspar i Stévie tillimpas riktvirde

for visentlig ombyggnad. Bullerskyddsatgirder ska vidtas med stravan att na ner till
riktvardena i den man det ar tekniskt majligt, ekonomiskt rimligt och miljomassigt
motiverat. Riktvardena dr alltsa inte gransvarden utan ska alltid sittas.

Ekvivalent ljudnivi 2016 Ekvivalent ljudnivéa 2030, nollalternativ

Miljokonsekvenser buller

v
Riktvérden for planeringsfallet viisentlig ombyggnad | Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
av bana vid bebyggelse (vardagsmedeldygn) (Fast)
Utombhus, uteplats 55dBA 1) 2) 70dBA 1) 2)
Utomhus, bostadsomradet i 6vrigt 60dBA 1)
Inomhus 30dBA 4) 45dBA  3) 4)

1) Virdena avser frifiltsvirden eller till frifdltsvirden korrigerade virden.

2) Avser uteplats, sirskilt avgrinsat utrymme.

3) Avser utrymme f6r sémn och vila (sovrum) under perioden 22.00-6.00 samt 6vriga bostadsrum
(ej hall, férrad och wc). Far ej 6verskridas 5 ganger per natt (klockan 22.00-6.00).

4) En “vanlig” fasad ddmpar ljudet fran spartrafik med ca 30 dBA.

Ekvivalent ljudnivéi 2030, utbyggnadsalternativet
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Konsekvenser

Tabellen till hoger redovisar en preliminidr sammanstéllning 6ver antalet bostadsfastigheter
med buller 6ver riktvirdesniva for visentlig ombyggnad. Observera att hir jamfors med
riktvirdena som giller vid visentlig ombyggnad for att fa en uppfattning om forandringen
som utbyggnaden medfor. For befintlig miljo (nulége och nollalternativ) géller andra
riktvirden, men den langsiktiga malséttningen dr samma som for visentlig ombyggnad.

Fastigheter som beréknas fa en tagbullerniva 6ver nagot av riktvirdena utomhus vid fasad
mot jirnvigen ska utredas for att klarldgga de faktiska forhallandena pa plats samt om det
finns behov av skyddsatgirder.

Antal fastigheter med ljudniva 6ver...

Alternativ ..Leq55dBA |..Leq60dBA |..Lmax 70 dBA
Nulédge 2 0 10
Nollalternativ 6 1 10
Utbyggnad utan atgérder 6 1 10

Bullerutbredning,
maximal ljudniva

Kartorna till hoger redovis-
ar utbredning av buller,
med hénsyn tagen till pro-
jektets anldggningsalterna-
tiv och maximal ljudniva.

< 55

55 - 60

60 - 65
T 65 - 10
70 - 75

I 15 - g0
B 50 - ss
B s -
B - 2

Teckenforklaring (virden i dBA) Maximal ljudnivi 2016

Miljokonsekvenser buller

Maximal ljudnivi 2030, nollalternativ

~—

Maximal ljudnivid 2030, utbyggnadsalternativet




