12 TRAFIKVERKET

SAMRADSHANDLING - MKB
Kavlinge-Arldv, motesspar Stavie
Kéavlinge och Lomma kommun, Skane lan

Miljokonsekvensbeskrivning, 2016-05-20
Projektnummer: 145670

Samradshandling
Prelimindra beddomningar

2016-05-20




TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.2.0

Trafikverket
Postadress: Box 366, 201 23 Malmo

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Kavlinge-Arlov, métesspar Stavie
Forfattare: Cristiano Piga, Tyréns AB

Dokumentdatum: 2016-05-20
Arendenummer: TRV 2015/12831
Version: 2

Kontaktperson: Olof Fredholm, Trafikverket



Innehall

1. SAMMANFATTNING

2. INLEDNING

2.1. Bakgrund

2.2, Projektmal

2.3. Tidigare utredningar, alternativ och beslut

2.4. Kommunala planer som berors

3. MKB-ARBETET
3.1.  Syfte
3.2. Samrad

3.3. Avgransning
3.3.1. Geografisk avgransning
3.3.2. Avgransning av aspekter
3.3.3. Avgransning i tid

3.4. Metod for konsekvensbedomning

4. PROJEKTBESKRIVNING

4.1. Studerade och forkastade alternativ i planskedet
4.2, Utbyggnadsforslaget

4.3. Nollalternativet

5. FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER

5.1. Naturmiljo

5.1.1. Forutsattningar
Biotopskyddade objekt
5.1.2. Konsekvenser nollalternativet
5.1.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

5.2. Kulturmiljo
5.2.1. Forutsattningar
Fornlamningar
5.2.2. Konsekvenser nollalternativet

10

10

11

11

12

13

13

13
13
16
16
16

16
16
16
18



5.2.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

5.3. Buller

5.3.1. Forutsattningar
Riktvarden
Trafikering
Berakningsmodell
Nuvarande forhallanden

5.3.2. Konsekvenser nollalternativet

5.3.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

5.4. Jordbruksmark

5.4.1. Forutsattningar
5.4.2. Konsekvenser nollalternativet
5.4.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

5.5. Vatten (yt- och grundvatten)

5.5.1. Forutsattningar
Ytvatten
Grundvatten

5.5.2. Konsekvenser nollalternativet

5.5.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet
Ytvatten
Grundvatten

5.6. Olycksrisk

5.6.1. Foérutsattningar
5.6.2. Konsekvenser nollalternativet
5.6.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

5.7. Paverkan under byggtiden
5.7.1. Framkomlighet och byggtrafik
5.7.2. Naturmiljé och vatten
5.7.3. Jordbruksmark
5.7.4. Buller

6. ALLMANNA HANSYNSREGLER
6.1. Bevisborderegeln

6.2. Kunskapskravet

6.3. Foérsiktighetsprincipen

6.4. Produktvalsprincipen

6.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
6.6. Lokaliseringsprincipen

6.7. Skalighetsprincipen

18

18
18
18
19
20
20
20
20

21
21
21
22

22
22
22
22
23
24
24
24

24
24
25
25

26
26
27
27
27

28

28

28

28

29

29

29

29



6.8.

7.1.

7.2,

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

9.1.

9.2

9.3.

10.

Skadeansvaret

MILJOKVALITETSMAL
Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning, ingen 6vergodning
Saker stralmiljé
Levande sj6éar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Ett rikt odlingslandskap
God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv
SAMLAD BEDOMNING

FORTSATT ARBETE OCH UPPF(")L]NING
Skydd for fornlamningar
Anmadlan om vattenverksamhet

Omproévning dikningsféretag

REFERENSER

Bilaga 1: Bullerutbredningskartor

29

30

30

31

31

31

31

31

32

32

33

33

33

33

34



1. Sammanfattning

Skrivs efter samréaden



2. Inledning

2.1. Bakgrund

Lommabanan ar en viktig del av Godsstraket genom Skéne (som stracker sig fran Angelholm
till Trelleborg). Godsstraket genom Skane ar dven av riksintresse for kommunikationer och
ar en del av den av EU utpekade korridor 3 Stockholm — Palermo (Scanmed RFC).

Inférande av persontrafik pa Lommabanan har diskuterats under lang tid. Det finns starka
onskemal fran berérda kommuner samt Region Skdne/Skénetrafiken om persontrafik pa
Lommabanan. Trafikverket anser att det &r dnskvért att trafikera banan med persontrafik,
under forutsattning att atgarder vidtas som sakrar godstrafikens utveckling.

Pagatag planeras trafikera Lommabanan med regionaltagsstationer i Lomma och Furulund.
For att kunna 6ppna Lommabanan for persontrafik behover ett motesspar i Stavie byggas
(det som denna miljokonsekvensbeskrivning behandlar), plankorsningar stangas, anpassas
for hogre hastigheter eller goras planskilda och stationer for resandeuppehall byggas.

Syftet med projekt Kavlinge-Arlov ar att mojliggora Pagatagstrafik med timmestrafik pa
strackan med bibehallen kapacitet for godstag.
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Figur 2.1:1 Karta Gver aktuella atgarder utmed delar av Lommabanan. Nytt motesspar ar markerat
ungefar mitt i bilden.



2.2.  Projektmal

Trafikverket har foljande 6vergripande mal for projektet:

o Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift och ett underhallsvanligt, kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur
ett LCC perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomaéssigt riktigt satt. Enkla och standardiserade I6sningar kan véljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

2.3. Tidigare utredningar, alternativ och beslut

Lommabanan, Kavlinge - Arlév har varit foremal for ett flertal utredningar under lang tid.
De atgarder som nu &r aktuella har sin bakgrund i bland annat nedanstaende utredningar:

e Forstudie "Kapacitetsforstarkning pa Lommabanan” slutrapport inklusive
Banverkets stéllningstagande 2001-12-31.

e Val av lokaliseringsalternativ (f.d. Jarnvagsutredning) fér "Lommabanan, Kavlinge -
Arlov Trafikverket 2014-03-03 med tillhdérande Miljékonsekvensbeskrivning och
Gestaltningsprogram.

Lansstyrelsen fattade beslut (2000-12-19) att projektet "Kapacitetsforstarkning pa
Lommabanan i Burlév, Lomma och Kéavlinge kommuner” kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

2.4.  Kommunala planer som berors

Med foreslaget lage hamnar motessparet till storsta delen i Kavlinge kommun férutom ca
100 m i séder som hamnar i Lomma kommun.

I Kévlinge kommuns géllande 6versiktsplan (OP 2010) fastslas att det &r synnerligen viktigt
att Lommabanan 6ppnas for regionaltagstrafik med station bland annat i Furulund.

I Lomma kommuns éversiktsplan (OP 2010) som antogs 2011 &r inférandet av persontrafik
pa Lommabanan en prioriterad fraga. Av 6versiktsplanen framgar bland annat att
"Planerade stationslagen i Alnarp, Lomma och Fladie ger nya férutsattningar for
kommunens planering, dar méjligheten att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet ska
tillvaratas.”

Det for motessparet aktuella omradet beror inga detaljplaner i ndgon av kommunerna.



3. MKB-arbetet

3.1. Syfte

Syftet med miljékonsekvensbeskrivningen (MKB:n) ar att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta effekter som en planerad verksamhet kan medféra samt bedéma dess
konsekvenser dels for manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, landskap och kulturmiljo,
dels pa& hushallningen med material, ravaror och energi. Vidare &r syftet att mojliggora en
samlad bedomning av dessa effekter pa manniskors hélsa och miljén

3.2. Samréad

Text skrivs nar alla samrad hallits

3.3.  Avgransning

3.3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar samma geografiska omrade som jarnvégsplanen. For vissa aspekter maste
miljokonsekvensbeskrivningen dock ha ett vidare perspektiv. Detta galler exempelvis for
vatten och buller som kan medféra paverkan daven utanfor jarnvagsplanens omrade.

3.3.2. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sta i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehéalla de uppgifter som
behovs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa halsan och miljon. Detta innebar att
vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas dversiktligt eller utelamnas.

Utifran forstudien och det inledande arbetet med jarnvagsplanen har foljande aspekter
beddmts som relevanta att beskriva i denna MKB.

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e Buller

e Jordbruksmark

e Vatten (yt- och grundvatten)
e  Olycksrisk

e Paverkan under byggtiden



Aspekter som inte bedéms kunna antas innebéara en betydande miljopaverkan och darfor ej
bedéms som relevanta att konsekvensbeskriva ar exempelvis:

e Rekreation och friluftsliv
Byggande av ett motesspar forsvarar inte mojligheten att rora sig i landskapet. Att
korsa en jarnvag pa annat stalle an en anlagd korsningspunkt &r inte tillatet. Inga
befintliga korsningar finns pa strackan och motessparet innebar inga férandringar
betraffande korsningsmojligheter. Dessutom &r omgivande jordbruksmark generellt
inte tillganglig for friluftsliv.

e Boendemiljo — barriarer
MGotessparet innebar inte att nagon befintlig korsning med jarnvégen tas bort och
paverkar darmed inte ur barriarsynpunkt.

e Landskapsbild
Projektet innebar byggande av ett motesspar intill ett befintligt spar, vilket forvéantas
ge en begransad paverkan som inte bedoms bli betydande. Fragan hanteras
dessutom genom att det tas fram ett gestaltningsprogram inom ramen for
jarnvégsplanen.

o Luftmiljo
Ett tillkommande matesspar bedoms inte innebéra nagon paverkan pa luftmiljon i
omradet. Langsiktigt kan en forbattrad majlighet till jarnvagstrafik innebara en viss
omflyttning av trafik fran vag till jarnvag, vilket skulle vara positivt for luftmiljon i
ett storre perspektiv.

3.3.3. Avgréansning i tid

Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som kan forvantas rada
ett antal ar efter motessparets fardigstallande. For konsekvensbedémningarna har
prognosaret 2030 anvéants. Dock ar godstrafiken svar att forutspa da den ar valdigt
konjunkturkanslig och kan variera fran ar till ar. Vid bullerberakningarna ska det darfor tas
hojd for fler godstag an de 24 per dygn som finns med i basprognosen for 2030. Trafikverket
har satt som forutsattning att berédkningarna, saval for nollalternativet som for
utbyggnadsalternativet, ska baseras pa totalt 35 godstagspassager per dygn.

3.4. Metod for konsekvensbedémning
For de miljobedomningar som gors i MKB:n anvands begreppen “paverkan”, "effekt” och

“konsekvens”.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrdng eller stérningar i
form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, beraknas eller pa annat satt

beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk mangfald.
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Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvénds déar det &r tillampligt
underlag i form av t.ex. lagkrav, riktvarden, miljékvalitetsnormer (MKN), skyddade
omraden, vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.

Intressets varde

[

ie] Stora
0 konsekvenser

Mattliga
konsekvenser

Sma

konsekvenser Ingreppets /

stérningens
Obetydlig/liten Stor omfattning

Obetydligt fitet

Figur 3.4.1 Konsekvenser beddms utifran en sammanvagning av intressets varde och férvantad
effekt (effekten anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren).

Vid bedémningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 3.4.1.
Konsekvenserna, som definieras som en sammanvagning av miljdaspektens varde och
omfattningen av den férvantade effekten (ingreppets/stérningens omfattning), anges i en
skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma konsekvenser, mattliga konsekvenser till stora
konsekvenser. Konsekvenserna kan vara saval positiva som negativa, men dar inget annat
anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som berdr ett stort varde eller manga méanniskor kan alltsa
beddmas som en stor konsekvens. P& motsvarande satt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt varde bedomas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar da
befintliga varden forstarks och/eller nya vérden tillfors.

4. Projektbeskrivning

4.1.  Studerade och forkastade alternativ i planskedet

Den nu aktuella fasen i planskedet inleddes med att utreda olika varianter av motesspar i
Stévie som underlag for fortsatt arbete med jarnvagsplan och miljékonsekvensbeskrivning.
Som forutsattning for de nu utredda varianterna lag Trafikverkets beslut att forlagga
motessparet i ett sydligt lage, utifran tidigare utredningen om val av lokaliseringsalternativ
dar ett nordligt och ett sydligt alternativ utreddes.

De varianter som nu utreddes i "PM Beslutsunderlag alternativval - Motesspar i Stavie,
2016-03-21” var motesspar pa vastra sidan respektive dstra sidan om befintligt spar. For
respektive sida studerades dven tva olika lutningar pa sparen, 6 %o och 4,6 %o.
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Baserat pa genomford utredning "PM Beslutsunderlag alternativval - Motesspar i Stavie,
2016-03-21" samt genomforda samrad med narmast berorda fastighetsagare har

Trafikverket for det fortsatt arbetet beslutat att g& vidare med placering av motesspar pa
ostra sidan om befintligt spar samt med justering av befintlig sparprofil till 4,6 promilles
lutning. Denna variant utgor saledes "Utbyggnadsforslaget” och beskrivs ndrmare nedan.

4.2. Utbyggnadsforslaget

Slantutfall (gul linje)
varierarca0-1,5m
beroende pa
profilalternativ

vandplats
SEK 2804600

!L SEK 2804902

}L SEK 2814173
"

Servicevag och vandplats

Alternativ 3+4

Figur 4.2:1 Utbyggnadsalternativet med
motesspar pa den Ostra sidan, befintligt spar i
grént och nytt motesspar i rott.
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Servicevag och

Mdtesspar dstra sidan

Foreslagen placering &r i befintligt
rakspar mellan km 280+430 och km
281+575. | norra delen av omradet ligger
bankroppen idag i nivd med omgivande
terrang medan den sddra delen ligger pa
bank.

Vid laget for motessparet ar de befintliga
kontaktledningsstolpar placerade pa den
Ostra sidan. Dessa planeras att bytas ut i
samband med byggnationen av det nya
motessparet och anlaggningen utformas
da med nya kontaktledningsstolpar
mellan sparen.

For att kunna erhalla parallella spar med
sa liten lutning som mojligt foreslas en
profilforandring av befintligt spar som
paborjas direkt efter norra vaxeln. Bada
sparen kommer att ga i skarning (ca 660
m) i norra delen. Sparen ansluts till
befintligt hojdlage vid km 281+175 for
att undvika hdjning av den befintliga
banken pa den sodra delen, se fig 4.2:2.

Detta alternativ ger en lutning pa ca 4.6
%o vilket gor att befintligt spar maste
séankas med som mest upp till ca1.9 m
pé den delen som gar i skarning.

Sparet ar utformat for att klara 650 m
l&nga tag, vilket innebar att den totala
anlaggningslangden blir ca 1150 m.

Vid km 280+600 blir ett intrang pa en
fastighet. Agovagen pa vastra sidan
paverkas till f6ljd av att dven det
befintliga sparet sanks pa den norra
delen av strackan, och vagen behéver
darfor parallellforflyttas nagot at vaster
pé en stracka av ca 200 m.



_—Befintligt spar

Figur 4.2:2 Planerad profilsankning for sparen

Atkomst till vaxellagena i norr respektive sdder sker via servicevag och vandplats.
Servicevagarna till vandplatserna ar skissade med en bredd pa 4 m.

Servicevagar till vaxlarna ar i planritningarna placerade pa den 6stra sidan pa grund av ett
kortare avstand till befintligt vagnat. Mojligheten finns aven att placera dessa pa den vastra
sidan. Val av sida for servicevdgarna behdver samordnas med placering av teknikhus och
studeras vidare i systemhandlingsskedet.

4.3, Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet ska enligt miljobalken jamforas med ett sa kallat nollalternativ.
Nollalternativet inneb&r en framtida situation dér utbyggnadsprojektet inte genomfors. |
konsekvensbeskrivningen fungerar nollalternativet saledes som ett jamforelsealternativ till
de foéreslagna féréandringarna. For att jamforelsen ska bli riktig antas for nollalternativet
normalt samma samhallsutveckling och trafikékning som i utbyggnadsforslaget.

I detta fall kan nollalternativet inte fullt ut antas f& samma trafikutveckling som
utbyggnadsalternativet da syftet med projektet ar att mojliggora pagatagstrafik med
timmestrafik pa strackan med bibehallen kapacitet for godstag. Syftet kan dock inte uppnas
utan att motessparet i Stavie byggs. Nollalternativet (2030) utgors saledes av Lommabanan i
nuvarande utformning utan persontrafik men med samma prognos som for
utbyggnadsalternativet vad géller godstagen, det vill sdga 24 godstagspassager per dygn.
Dock ar godstrafiken svar att forutspa da den ar valdigt konjunkturkéanslig och kan variera
fran ar till ar. Vid bullerberakningarna ska det darfor tas hojd for fler godstag an vad som
finns med i basprognosen. Berakningarna ska darfor, saval for nollalternativet som for
utbyggnadsalternativet, baseras pa totalt 35 godstagspassager per dygn.

5. Forutsattningar och konsekvenser

Planerat omrade for motessparet berors av riksintresse for jarnvagar enligt 3 kap. 8§
miljébalken. Beddmningen ar att riksintresset fér jarnvagar inte motverkas av féreslagen
planering.

5.1.  Naturmilj6

51.1. Forutsattningar

Det aktuella omradet domineras av jordbruksmark med nagra enstaka bostader/gardar med
tillhérande tomtmark. For att f en mer nyanserad bild av naturvardena i omradet
genomfordes en naturvardesinventering enligt SS 19 90 00, detaljeringsgrad falt medel, med
tillaggen dokumentation av generellt skyddade biotopskyddsomraden, dokumentation av
forekomst av rodlistade arter samt att identifiera och dokumentera ekologiska samband
(t.ex. spridningsvagar och rorelsemdonster) av betydelse. Arbetet inleddes med en forstudie
dar det kunde konstateras att det i anslutning till jarnvagen i det aktuella omradet inte finns
nagra dokumenterade naturvarden, t.ex. i form av riksintressen, regionala intressen,



skogliga varden (Skogsstyrelsen) eller véarden knutna till &ngs- och betesmarker
(Jordbruksverket).

Vid naturvérdesinventeringen (Calluna 2015) patraffades fyra objekt som bedémdes ha
naturvérden. Alla fyra objekten, tre dldre l6vtrad och ett dike, bedémdes ha ett patagligt
naturvérde, naturvardesklass 3 (se sammanfattande tabell och karta nedan). Naturvardena
beddms i fyra naturvérdesklasser, klass 1 — hégsta naturvérde, klass 2 — higt naturvérde,
klass 3 — patagligt naturvarde och klass 4 — visst naturvarde.

Tabell 5.1:1 Naturvardesobjekt som observerades vid inventeringen (Calluna 2015)

Objekt nr Klassning Kommentar

5/ Gammalt [&vtrad pa tomtmark | Patagligt naturvarde, Gammalt |6vtrad
naturvardesklass 3

6/ Gammal poppel pd tomtmark | Patagligt naturvirde, Gammalt l6vtrad
naturvardesklass 3

7/ Gammal poppel pa tomtmark | Patagligt naturvarde, Gammalt |6vtrad
naturvardesklass 3

8 / Oppet dike, ingiende i Patagligt naturvirde, Oppet vattendrag i
Onnerupsbiickens vattensystem naturvirdesklass 3 jordbruksmark.
Biotopskyddat objekt

Figur 5.1:1 Karta 6ver identifierade naturvardesobjekt (Calluna 2015).
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De naturvardesobjekt, som kan komma att berdras av jarnvagsplanen, beskrivs kortfattat
enligt foljande i naturvéardesinventeringen:

Objekt 8, Dike. Patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.

Oppet dike i jordbruksmark med djupa, branta kanter. Tydligt rinnande vatten. Rinner i en
kulvert under jarnvagen. Oster om jarnvagen viker diket av norrut, utmed jarnvégen, pa en
stracka av knappt 100 meter for att sedan ater vara kulverterat. Oster om jarnvéagen ar diket
nyligen rensat, medan det i vaster ar mer igenvuxet. Vid och i diket aterfanns bredkaveldun,
hagtorn, rosendunort, akertistel, fyrkantig johannesort och alggréas. Vid elfiske &r 1999,
genomfort nagra hundra meter nedstréms inom ramen for fiskevardsplanen for
Onnerupsbacken (EkI6v 2000), patraffades ingen fisk. Inga dokumenterade elfisken har
genomforts efter 1999.

Figur 5.1:2 Diket (objekt 8) som Ioper parallellt med befintligt spar pa en stracka av knappt 100 meter.

Betraffande omraden med ekologiska samband av betydelse s& har det i
naturvardesinventeringen bedémts att det enda omrade av sadan betydelse ar diket (objekt
8) som rinner genom inventeringsomradet och vidare ner mot Onnerupsbackens
vattensystem. Trots att det i den har delen av vattensystemet inte patraffades nagon fisk vid
elfiske 1999, utgor vattenmiljon &nda en viktig spridningsvag for manga olika
vattenorganismer och andra arter, kanske aven for fisk vid vissa tider pa aret.
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Biotopskyddade objekt

Vissa typer av biotoper ar sa vardefulla att de omfattas av ett generellt skydd, det vill saga att
de ar skyddade per automatik och inte far skadas savida inte sarskilda skal foreligger. Det
generella biotopskyddet regleras i 7 kap MB.

Det enda objektet som lyder under det generella biotopskyddet &r enligt
naturvardesinventeringen (Calluna 2015) ett dike (objekt 8, som beskrivs ovan och visas pa
karta i fig 5.1:1).

5.1.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra ndgon storre forandring jamfort med nulaget.
Grumling kan forekomma i diket (objekt 8, figur 5.1:1) vid aterkommande dikesrensningar
som utfors av dikningsforetaget. Saval effekten som konsekvensen bedoms som liten.

5.1.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Da motessparet foreslas placeras pa den ostra sidan innebér det ett direkt intrang i det
oppna diket (naturvardesobjekt 8, som aven ar generellt biotopskyddat) pa den ostra sidan
samt eventuellt d&ven ett marginellt intrang i diket pa den vastra sidan av sparen till foljd av
byte av befintlig trumma under jarnvagen och dgovégen. Diket pa den &stra sidan (knappt
100 meter langt) foreslas parallellforflyttas (gravas om) dsterut. En kulvertering av diket
beddms som en samre l6sning ur ett ekologiskt perspektiv och foreslas darfor inte.

Paverkan pa diket bedoms framst kunna innebéra temporéra effekter vid omgravningen
under byggskedet och initialt nar vatten slapps pa (se vidare under kap. 5.7). Under
driftskedet bedéms det inte uppkomma nagon betydande paverkan ur naturmiljésynpunkt
till foljd av omgravningen. | samband med att diket flyttas foreslas dven separata diken for
jarnvagsbanken dar jarnvagens dagvatten kan infiltreras och férdréjas innan det via brunn
breddar ut i diket (objekt 8). Denna breddning sker vid kraftigare regn. Atgarden bedéms
innebara en liten forbattring ur vattenkvalitetssynpunkt for dagvattnet i diket.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allméant intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrangen i det biotopskyddade diket (objekt 8).

5.2. Kulturmiljo
5.2.1. Forutsattningar

Planomradet ligger inom ett mjukt boljande fullakerslandskap, med mindre, utdikade
vattendrag och vatmarker, mellan Furulund i norr och Fladie i soder. | naromradet finns ett
fatal mindre vagar av olika bredd och komplexitet. Enligt Skanska rekognosceringskartan
18121820 var antalet vatmarker och mindre vattendrag tidigare relativt stort i omradet. Nu
ar flertalet av de vattenpraglade miljoerna utdikade eller lagda i kulvert, varfér landskapet
till vissa delar &r svarlast.

Fornlamningar

For omradet har en arkeologisk utredning genomforts (Arkeologerna Statens historiska
museer 2015). Utredningen &r en sk "etapp 1- utredning” som redovisar kédnda forn- och
kulturlamningar, men omfattar ocksé en bedémning av sannolikheten att patraffa hittills
okanda fornlamningar inom omradet (se markerade omraden i figur 5.2:1). Denna
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utredning kommer kompletteras med en sk "etapp 2- utredning”, déar sékschaktning ska visa
om det finns under mark dolda fornlamningar som berérs av utbyggnadsalternativet.

I anslutning till det planerade motessparet finns sedan tidigare kanda fornlamningar i form
av nagra registrerade boplatser (Stavie 6:1-2, 27:1 och 30:1), se figur 5.2:1.

Indikationsomraden

l‘; R Fornlamningar

Figur 5.2:1 Karta 6ver registrerade fornlamningar samt indikationsomraden

| din
S

4
[

I omradet identifierades ytterligare potentiella boplatslagen utifran topografi och fynd av
bearbetad flinta i akermarken dven utanfor registrerade boplatser. Fynden i &kerytan knyter
ihop de registrerade boplatserna till tre storre indikationsomraden, 3:1—3:3 (se figur 5.2:1).

17



5.2.2. Konsekvenser nollalternativet
Nollalternativet bedéms inte innebara nagon forandring i forhallande till nulaget.

5.2.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

En utbyggnad med ett nytt motesspar bedoms inte innebara nagon betydande effekt eller
konsekvens pa kulturmiljon i stort. Daremot innebar utbyggnaden, enligt den arkeologiska
utredningen steg 1, intrang i tva indikationsomraden (omrade 3:2 och 3:3) déar arkeologerna
beddmt risken som stor for upptéckt av nya, tidigare ej kdnda och under mark dolda
fornlamningar. Effekten av en utbyggnad bedéms bli att delar av dessa nyupptéackta
fornlamningar kommer att behdva tas bort, vilket utifran dagens kunskapslage bedéms
kunna ge en liten negativ effekt. Utifran ett antagande om att fornlamningarnas varde ar
mattligt beddms konsekvenserna i nulaget som sma.

Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som utbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden. | den arkeologiska utredningen steg 1 som utférts anges att samtliga
berérda indikationsomraden kan innehalla fornlamningar som maste undersckas vidare.
Utifran resultaten rekommenderas darfor i den arkeologiska utredningen att en arkeologisk
utredning steg 2 (med stkschaktning) utfors inom de delar av jarnvagsplanens omréade som
beror indikationsomradena.

5.3. Buller

5.3.1. Forutsattningar

Trafikbuller mats i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvands den ekvivalenta samt
den maximala bullernivan som matt pa ljudnivan fran trafiken, dar ekvivalentnivan ar den
genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivan motsvara passagen av ett
enstaka tag, som regel ett godstag.

En fordubbling eller halvering av trafikmangden andrar den ekvivalenta ljudnivan med 3
dBA. Den maximala nivan berors dock inte av mangden trafik. Den bullrigaste tagtypen
bestammer nivan.

Riktvarden

Trafikverket och Naturvardsverket har gemensamt tagit fram riktvarden for buller och
vibrationer fran spartrafik. Dessa redovisas i rapporten "Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik — riktlinjer och tillampning” (Dnr: S02-4235/SA60, daterad 2006-02-
01).

Vid ombyggnad av jarnvagen med ett nytt motesspar tillampas riktvarde for vasentlig
ombyggnad, vilka redovisas nedan:

18



Tabell 5.3:1. Riktvarden, niva for dvervagande av atgard, vasentlig ombyggnad.

Riktvarden for planeringsfallet vasentlig Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva,
ombyggnad av bana vid bebyggelse (vardagsmedeldygn) (Fast)

Permanent- och fritidsbostader samt
vardlokaler

Utomhus, uteplats 55 dBA 2 70 dBA Y2
Utomhus, bostadsomradet i dvrigt 60 dBA D -
Inomhus 30 dBA 9 45 dBA 3 9)

Undervisnings- och arbetslokaler

Undervisningslokaler, inomhus - 45 dBA 4
Arbetslokaler, inomhus - 60 dBA

D Vardenaavser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden.

2 Avser uteplats, sarskilt avgransat utrymme.
3) Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00 — 06.00 samt 6vriga
bostadsrum (ej hall, forrad och wc). Far éverskridas 5 ganger per natt (klockan 22 — 06)

4) Avser niva under lektionstid
5 Avser arbetslokaler for tyst verksamhet
8 En "vanlig” fasad dampar ljudet fran spartrafik med ca 30 dBA.

Enligt Trafikverket ska "Bostadsomradet i 6vrigt” tolkas som "vid fasad” (tredje raden i
tabell 2). Enligt Boverkets tolkning sa avser bullerriktvarden pa uteplats frifaltsvarde, se
Boverket AR 2008:1 (galler fotnot 2 i tabellen ovan). Vid tillampning av riktvardena vid
atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvéardena inte éverskrids.

Vid planeringsfallet vasentlig ombyggnad av bana vid bebyggelse anger de hdgsta acceptabla
vardena att inga boende ska behdva utséattas for flera &n fem storningstillfallen under en natt
(klockan 22.00 — 06.00) med maximal ljudniva inomhus i sovrum 6verskridande 55 dBA. |
utemiljon ska inga boende behova utséttas for dygnsekvivalent ljudniva dver 70 dBA. For att
klara detta kan atgarder behova vidtas utan att de ar samhéllsekonomiskt I6nsamma.

| detta projekt bedoms maxnivan bli dimensionerade eftersom antalet tdgpassager ar
begréansat.

Trafikering

Trafikering p& Lommabanan forbi Stavie idag och 2030 visas i nedanstaende tabell.
Stréckan trafikeras av godstag och pagatag.
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Tabell 5.3:2. Trafikflode indata till bullerberékning

Antal tag per Taglangd Taghastighet
vardagsmedeldygn Medel/max
Nulage 26 godstag 420m /630 m 100 km/h
Nollalternativ ar | 35 godstag 550 m /750 m 100 km/h
2030
Utbyggnad ar 35 godstag 550 m /750 m 100 km/h
2030 38 st persontdg X61 | 100 m /150 m 160 km/h

Beréakningsmodell

Tagtrafikbuller har beraknats enligt Nordiska trafikbullermodellen redovisad i
Naturvardsverkets rapport 4935 "Buller fran sparburen trafik Nordisk berdkningsmodell”.
Vagtrafikbuller har berdknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 "Vagtrafikbuller,
Nordisk berakningsmodell reviderad 1996”.

Vid berakningar av buller som redovisas pa ljudutbredningskartor har beraknings-
programmet SoundPLAN 7.3 anvants. Programmet ar en tillampning av géllande
berakningsmodeller.

Godstagen kan pabdrja inbromsningen i god tid innan vaxlarna. Da tagen reducerar
hastigheten infor ett uppehall ar lokforarens korsatt avgorande for hur inbromsningen sker
och darmed vilken bullernivd som uppkommer. | bullerberakningen har ett normalt korsatt
antagits, vilket innebér att det uppstar en viss 6kning av bullernivan i samband med
inbromsningen. Mot bakgrund av att det finns en val tilltagen bromsstracka har forutsatts
att det i de flesta fall sker en normal inbromsning utan att det uppstar skrikande eller
gnisslande ljud.

Nuvarande forhallanden

Jarnvagstrafiken alstrar en del buller utmed sparen i det aktuella omradet. De berdknade
trafikbullernivéerna redovisas pé bullerutbredningskartor i bilaga 1 och en sammanstélining
av antalet fastigheter som berdérs gors nedan i kapitel 5.3.3. | nulaget ar det 15 fastigheter
som har trafikbullernivaer éver ekvivalentniva 55 dBA och/eller maxnivan 70 dBA.

5.3.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet (2030) utgdrs av Lommabanan i nuvarande utformning utan persontrafik
men med samma prognos som for utbyggnadsalternativet vad galler godstagen, det vill sdga
24 godstagspassager per dygn. Dock ar godstrafiken svar att forutspa da den ar valdigt
konjunkturkanslig och kan variera fran ar till ar. Vid bullerberakningarna har det darfor
tagits hojd for fler godstag &n vad som finns med i basprognosen. Berakningarna baseras
darfor pa totalt 35 godstagspassager per dygn. Med detta antal tag blir effekten att
bullernivaerna blir ndgot hogre i nollalternativet &n i nulaget (se sammanstallning av antalet
fastigheter som berérs nedan samt bullerutbredningskartor i bilaga 1). Konsekvensen
bedoms, utifrdn de nagot okade ekvivalenta bullernivaerna, bli liten.

5.3.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

I tabellen nedan sammanfattas antalet fastigheter som vid fasad mot sparet (eller vid
preliminart bedomt lage for uteplats) i berakningen 6verskrider nagot av de tre riktvardena
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Leq 55 dBA, Leq 60 dBA eller Lmax 70 dBA. Observera att det totala antalet fastigheter som
preliminart berdknats dverskrida nagot av riktvardena ar 10 stycken. Nagra fastigheter
overskrider dessutom nagot av riktvardena for ekvivalent niva.

Tabell 5.3:3. Preliminar sammanstallning éver antalet bostadsfastigheter med buller éver
riktvardesniva for vasentlig ombyggnad. Observera att har jamfoérs med riktvardena som galler vid
vasentlig ombyggnad for att f& en uppfattning om férandringen som utbyggnaden medfér. For befintlig
miljé (nulage och nollalternativ) géller andra riktvarden, men den langsiktiga malsattningen ar samma

som for vasentlig ombyggnad.

Alternativ Over Leq 55 dBA Over Leq 60 dBA | 6ver Lmax 70 dBA
Nulége 2 0 10
Nollalt 6 1 10
Utbyggnad utan atgarder. 6 1 10

Fastigheter som berdknas fa en tagbullerniva éver nagot av riktvardena utomhus vid fasad
mot jarnvagen ska utredas for att klarlagga de faktiska forhallandena pa plats samt om det
finns behov av skyddsatgarder for att riktvardena ska innehallas. Utredning kan ske t ex
genom inventering pa plats och/eller diskussion vid samradsmote med fastighetségare.
Fastigheter ska bland annat kontrolleras med avseende pa beraknat éverskridande av
maximal trafikbullerniva utomhus pa uteplats Lmax 70 dBA. Det vill sdga var nagonstans
uteplatsen ligger i forhallande till jarnvagen och huset och om riktvardet 6verskrids vid
uteplatsen.

Med en normal fasaddampning pa 30 dBA kan antas att riktvardet for maximal
inomhusniva fran tagtrafiken Lmax 45 dBA uppfylls for samtliga fastigheter som har upp till
Lmax 75 dBA. Om man onskar beakta dven fasader med nagot aldre standard kan man
stacka ut gransen ned till 70 dBA. Bullerutbredningen fér nulége, nollalternativ och
utbyggnadsalternativet (utan atgarder) redovisas pa kartillustrationer i bilaga 1.

Arbetet med bullerberakningar och atgardsforslag pagar, avsnittet kompletteras med
mojliga atgarder och konsekvensbeddmning nar arbetet fortskridit. Atgarder som kan bli
aktuella ar fonster/fasadatgarder for att sakerstalla inomhusnivaerna. Darutéver kan
rimliga atgarder i form av skarmar vid uteplatser bli aktuella om uteplatsen ligger utsatt
och har bullernivaer over riktvardesnivan Lmax 70 dBA.

Okad trafikering pa banan innebar att bullernivaerna 6kar aven utanfor den nu aktuella
jarnvagsplanens omrade. Buller till foljd av 6kad trafikering pa dvriga delar av befintlig bana
hanteras inte inom denna jarnvagsplan, utan ramen for Trafikverkets ordinarie
atgardsprogram for minskat buller.

5.4.
5.4.1.

Utmed den aktuella strackan omges jarnvagen till 6vervagande del av jordbruksmark. Enligt
lansstyrelsens klassificering utgdrs den jordbruksmark som berérs av klass 10 (hdgsta
klassen pa en tiogradig skala).

Jordbruksmark

Forutsattningar

5.4.2.

Nollalternativet bedoms inte innebara ndgon férandring i forhallande till nulaget.

Konsekvenser nollalternativet
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5.4.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden av motessparet innebar att jordbruksmark tas i ansprak, framférallt pa den
oOstra sidan av jarnvagen, men dven en mindre areal pa den vastra sidan i den norra delen
dar jarnvagen (aven det befintliga sparet) profilforandras och schaktas ner nagot. Arealerna
som berdrs ar totalt ca 13 000 kvadratmeter jordbruksmark. Intranget pa jordbruksmark
blir séledes relativt begransat och bedéms inte leda till nagon fragmentering av
odlingsenheter och darfor inte heller férsvara brukandet av kvarvarande jordbruksmark. Att
ta hogvardig jordbruksmark i ansprdk innebar dock en negativ effekt ur ett
hushallningsperspektiv. Effekten bedoms har som liten da det handlar om relativt
begransad areal, vardet ar hogt och konsekvensen bedéms sammantaget utifran detta som
liten.

5.5.  Vatten (yt- och grundvatten)

5.5.1. Forutsattningar

Ytvatten

Den aktuella strackan for motessparet korsar Stavie dikningsforetag ar 1961 (Aktnr. 12-LN-
2160) samt dess batnadsomrade. Stavie dikningsforetag I6per i nordost-sydvastlig riktning i
enlighet med de naturliga hojdférhallandena i omrédet (se Figur 5.5:1).

Dikningsforetaget ar i huvudsak kulverterat uppstroms jarnvagen. Pa en kortare stracka om
ca 85 m loper dikningsforetaget i 6ppet dike pa stra sidan om jarnvégen (se figur 5.1:2)
innan den korsar jarnvagen. Efter korsning med jarnvagen fortsatter dikningsforetaget i ett
oppet dike pa den vastra sidan av jarnvagen.

I figur 5.5:1 redovisas hojdforhallanden langs med aktuell jarnvagsstracka dar rédbruna
nyanser visar omraden som ligger hogt och gula nyanser visar omraden som ligger lagre.

Dar befintlig jarnvag Ioper 1angs med det dppna diket inom Stévie dikningsforetag sker
dranering av banvallen direkt till diket. P4 den véastra strackan av jarnvagen gar
draneringsledningar langs med sparet varav ett antal brunnar ligger i jarnvagsbanken.
Dikningsforetagets genomforing under jarnvagen utgor en lokal lagpunkt i omradet.

Grundvatten

Den aktuella jarnvéagsstrackan ligger 6ver en grundvattenférekomst, Furulund (SE618217-
132859), som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten. Den befintliga
kemiska och kvantitativa statusen ar god och gallande MKN &r att den dven ska uppna god
kemisk och kvantitativ status 2021, men det beddms enligt VattenInformationsSystem
Sverige (VISS) finnas risk att detta inte uppnas. Detta med avseende pa foreliggande
miljoproblem vilket enligt VISS ar paverkan fran jordbruk samt vagtrafik eftersom E6:an
passerar genom de sydvastra delarna av forekomsten. Langs motessparet dverlagras
grundvattenforekomsten av ett naturligt tatande jordlager som véxelvis bestar av
moranfinlera, morangrovlera och lerig moran.

Da nérliggande fastigheter ligger langt ifran kommunalt VA beddms det i detta tidiga skede
darfor vara rimligt att anta att dessa har enskilda dricksvattenbrunnar.
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Figur 5.5:1 Hojdférhallanden i landskapet kring jarnvagen samt inmétta brunnar inom
motessparstrackningen.

5.5.2. Konsekvenser nollalternativet
Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon forandring i forhallande till nulaget.
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5.5.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Ytvatten

Eftersom jarnvagsomradet utokas med ett nytt motesspar kommer mangden avrinnande
dagvatten fran jarnvagen att 6ka nagot. Den tkade volymen foreslas utjamnas i de
tillkommande jarnvagsdikena innan det slapps vidare till dikningsforetaget. Dessa diken
kommer dven att ha en infiltrerande och renande effekt pa dagvattnet samt dven kunna
komma att fungera som passiva ytvattenskydd dar eventuella féroreningar kan samlas upp,
vilket minskar risken fér utsléapp till backen och underlattar sanering.

Eftersom diket som korsar jarnvagen ingar i ett dikningsforetag kommer hansyn behova tas
till detta bade vid fysiska atgarder och vid eventuell pakoppling av dagvatten fran
jarnvagsanlaggningen. Enligt dikningsforetagets akt tillhdrde ursprungligen den éppna
dikesstrackan Trafikverket, de har darmed ratt att dra nytta av dikets och dikningsféretagets
dranerande funktion. Eftersom valt lage for moétessparet innebar forflyttning av diket i
sidled och &ndrad férdelning av markforhallandena inom batnadsomradet rekommenderas
normalt en omprovning av dikningsforetaget.

Dikningsforetagets trumma under jarnvagen rekommenderas att bytas ut pa grund av att
den berdknas vara ndgot underdimensionerad for framtida regnméangder. Byte av trumman
och omgravningen av dikningsféretaget bedoms vara anmalningspliktig vattenverksamhet
som ska anmaélas till lansstyrelsen.

De foreslagna atgarderna for ytvattensituationen i omradet i samband med utbyggnaden av
nytt motesspar bedéms innebara sma positiva effekter och konsekvenser, framst till foljd av
nya jarnvagsdiken som kommer att ha en utjamnande, infiltrerande och renande effekt.

Grundvatten

Den djupt liggande grundvattenférekomsten "Furulund” éverlagras av maktiga tata
lerjordar (upp till 50 meters méaktighet) och bedoms darmed inte paverkas av
jarnvagsutbyggnaden.

En mindre avsankning av grundvattennivan i den 6vre jordakviferen kan dock bli aktuell till
foljd av draneringen pa det parti dar sparen foreslas ga i skarning (sparen sanks ner med
som mest upp till ca 2 meter jamfort med befintligt spar pa detta parti). Vidare inventering i
samband med framtagande av jarnvagsplan kommer att goras for att utrona om detta skulle
kunna innebéara paverkan pa enskilda dricksvattenbrunnar vid fastigheterna Stavie 1:33 och
1:34 (se figur 5.5:1 ovan).

5.6.  Olycksrisk
5.6.1. Forutsattningar

De risker som avses ar akuta olycksrisker, dvs plétsligt intréaffande skadehandelser med
paverkan pa tredje man i omgivningen.

Tagtrafik ar generellt valdigt sakert och riskerna ar darmed sma, bade for passagerare och
for omgivningen. De olyckor som ar vanligast forekommande dr pakorning av personer som
befinner sig pa spar (sparspring, underhallsarbeten och suicid), och aven elolyckor (t.ex. vid
underhallsarbete eller obehorig vistelse). | de fall ursparningar sker i Sverige ar det i
huvudsak mindre ursparningar dar tagen i de flesta fall hamnar mycket nara sparet. Aven
sammanstdtning mellan tdg och andra foremal forekommer. Sannolikheten for att en sddan
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olycka ska intréaffa ar liten pa grund av de skydds- och styrsystem som finns inom
jarnvagstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en olycka blir oftast ocksa sma.

Fragor som ar av betydelse vid bedémning av risk och sékerhet ar t.ex. forekomst av
plankorsningar, sparspring (platser som antyder att detta sker eller som inbjuder till detta),
banans tekniska standard, vaxlar, hastighet, forekomst av farligt gods-trafik och huruvida
det finns bebyggelse nara sparen, samt vilken typ av bebyggelse det ar.

Farligt gods transporteras pa i stort sett samtliga jarnvagsstrackningar i Sverige, s& aven pa
aktuell stracka. Det fors ingen aktuell statistik dver hur mycket eller vilken sorts farligt gods
som transporteras pa aktuell strackning i dagslaget, och det finns inte heller ndgon prognos
for framtiden. | september 2006 transporterades 10 000 -20 000 ton (per aktuell ménad),
och de klasser som dominerade vid detta tillfélle var brandfarlig gas (RID-klass 2.1),
brandfarlig véatska (RID-klass 3), oxiderande &mne (RID-klass 5.1) och fratande &mne (RID-
klass 8).

Omgivningen bestar av gles, normalkanslig bebyggelse i form av fatal boningshus samt icke-
kanslig bebyggelse i form av uthus och stall mm. Ingen kanslig bebyggelse (sdsom dagis,
skola, flerbostadshus) ar lokaliserad i naromradet. Trafikverket efterstravar ett
bebyggelsefritt avstand mellan ny bebyggelse och jarnvag om 30 m (Trafikverket. (2013),
vilket till viss del dven kan utgora utgdngspunkt for efterstravansvart avstand mellan jarnvag
och bebyggelse i allmanhet. Detta uppratthalls i dagslaget.

5.6.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara ndgon férandring i forhallande till nulaget, framst
med anledning av att antal godstag i princip ar oforandrat samt att sparlaget ar oférandrat.

5.6.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Motessparet mojliggor en trafikokning av framst persontag. Antalet godstag forvantas inte
Oka, och darmed inte heller antalet vagnar med farligt gods, som bedéms utgdra en konstant
andel av all godstrafik. Motessparet kommer att innebara kortare avstand fran narmaste ral
till fasad (avser 6ster om motessparet), dock bedoms farre tag trafikera motessparet, an
huvudsparet. Trafikering av motessparet sker ocksa i lagre hastighet. Avstand mellan spar
och bebyggelse ar av betydelse vid ursparning samt vid farligt gods-olyckor. Dock 6kar inte
trafikeringen av godstdg, vilket innebar att sannolikheten for en olycka med farligt gods
ungefar ar oférandrad, dven om 6kat antal vaxlingar kan innebara viss forandring.

Sparmitt hamnar efter utbyggnaden som narmst ca 47 m fran bostad. Detta innebar att for
bostad dverstigs det avstdnd som rekommenderas som bebyggelsefritt vid lokalisering av ny
bebyggelse intill jarnvag i allmanhet. Komplementbyggnader ar belagna pa kortare avstand.

Sammantaget bedéms risknivan vara oférandrad, och dven acceptabel. Bedomningen beror
pa att sannolikheten for en farligt gods-olycka pa jarnvag ar lag, att nagon okning av godstag
(och darmed av farligt gods) ej sker, att kénslig bebyggelse saknas samt att persontatheten
ar lag i omgivningen.
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5.7.  Paverkan under byggtiden

5.7.1. Framkomlighet och byggtrafik

Under byggtiden kommer framkomligheten pa banan paverkas negativt till foljd av
totalavstangning. Tagtrafiken far dé ledas om pé andra banor.

Figur 5.7:1 Orange linjer markerar eventuella byggvagar och gul skrafferad yta markerar tillfallig
nyttjanderatt for upplag och etableringsytor mm under byggtiden.
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Byggtrafik och transporter kommer att ske fran det allmanna vagnatet via enskilda vagar till
och fran byggarbetsplatsen for motessparet (se figur 5.7:1). Trafiken kan komma att
innebdara viss stérning betraffande buller och damning samt temporért aven for
framkomligheten pa vdgarna.

5.7.2.

Omgréavningen av diket utmed jarnvagen bedéms innebéra en liten temporéar negativa
effekter till féljd av grumling av vattnet i diket. De grumlande arbetena bedéms vara
kortvariga och inte innebara nagra langsiktigt negativa effekter pa vattenlevande véxter och
djur i diket. Grumlingen bér exempelvis inte bli mer omfattande &n vid de rensningar av
diket som genomfors regelbundet inom ramen for dikningsforetagets ataganden att halla
diket 6ppet. Saval effekten som konsekvensen bedéms bli liten eller obetydlig.

Naturmiljé och vatten

5.7.3. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrdng pa jordbruksmark, framst for
tillfélliga upplag, uppstéllningsytor och byggvégar (se figur 5.7:1). Efter byggskedet
aterstéllts dessa ytor, men effekten blir att packningsskador pa jordbruksmarken
uppkommer. Framfor allt galler detta tillfalliga byggvégar, da tunga fordon gor att marken
kompakteras, vilket beddms medféra konsekvenser i form av en produktionssdnkning under
en lang period framdver. D4 arealen for byggvagar antas bli relativt begréansad bedoms
effekten som liten. Utifran att vardet ar hogt och effekten bedéms som liten bedéms dven
konsekvensen som liten.

5.7.4. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvardena aterges i tabellen nedan:

Tabell 5.7:1. Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omrade Vardagar Lordag, sbndag och helgdag
dag kvall | natt dag kvall natt
07- 19- 22-07, 07-19, | 19-22, 22-07,
19, 22, Leg/ Lmax, Leq, Leq, Leg/Lmax,
Leq, Leq, dBA dBA dBA dBA
dBA | dBA
Bostader, vardlokaler, ute 60 50 45/70*) | 50 45 45/ 70%)
Bostader, vardlokaler inne | 45 35 30/ 45 35 30 30745
Undervisningslokaler, ute 60 - - - - -
Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -
verksamhet, ute
Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -
verksamhet, inne

*) galler ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beraknas for
den tid under vilken verksamheten pagar.
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For verksamheter med begrénsad varaktighet galler:
e Langst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA
hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats vara
hdgst 10 dBA hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att atminstone riktvarden
inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillampas under
byggtiden.

6. Allmanna hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstand, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon. De &r ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allmanna hansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hénsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

6.1. Bevisborderegeln
Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska

visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket &r verksamhetsutdvare och ansvarig for att planen uppfyller miljobalkens
bestdmmelser. Detta har bland annat gjorts i genomférda utredningar inom ramen for
planens process.

6.2.  Kunskapskravet
Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig

kunskap om hur manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen, med tillhérande utredning foér val av lokalisering, inhamtas underlag
fran olika myndigheter, organisationer och berorda. Tidigare utredningar beaktas, och for
att 6ka kunskapen har dven flera nya utredningar och undersokningar gjorts. Samrad har
genomforts dar Trafikverket fatt kunskap om lokala forhallanden.

6.3.  Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan p& manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutdvaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare
ska basta mojliga teknik anvéndas for att forebygga skador och oldgenheter.
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Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
uppréattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for savéal byggskedet som driftskedet.

6.4.  Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att salja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga for manniskor eller miljéon, om produkterna kan erséttas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stallas i samband med kommande upphandlingar.

6.5.  Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikallor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& &r mojligt. Eventuella 6verskottsmassor
ska transporteras sa korta strackor som mojligt och om méojligt i forsta hand anvandas som
en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs
ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

6.6.  Lokaliseringsprincipen
En s&dan plats ska valjas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och

olagenhet for manniskors halsa och miljé.

Lokaliseringsalternativ inom det givna utredningsomradet har studerats i ett separat PM
och redovisas aven kortfattat i denna handling med motivering till bortvalda alternativ.
6.7.  Skalighetsprincipen

Héansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stalls ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgéra ett underlag for att bedéma nyttan av
skadeforebyggande atgéarder. Overvagande avseende ekonomisk rimlighet kommer dock att
goras i planebeskrivningen, bland annat med avseende pa bullerskyddsatgarder.

6.8.  Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet fér manniskors halsa som &ar ansvarig for

att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och for att sanera
eventuell férorening i samband med byggskedet.
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7. Miljokvalitetsmal

Det dvergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors
halsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kul-turlandskap. Riksdagen har antagit 16
nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo
maste ha for att sam-héllsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som beddms relevanta for detta
projekt &r markerade med fet stil.

e Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

e Baranaturlig férsurning

o Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Saker stralmiljo

e Ingen dvergddning

e Levande sj6ar och vatten-drag
e Grundvatten av god kvalitet

e Havi balans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd miljo

e Ettrikt vaxt- och djurliv

Pa regional och kommunal niva foljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Nedan foljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

7.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning, ingen
Overgodning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftféroreningar och klimatgaser som paverkar miljé och halsa &r anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga amnen som kvaveoxider,
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partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergodning. Andra fororeningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Utbyggnadsforslaget bedoms kunna medverka positivt i relation till miljomalet genom att
mojliggora persontrafik pa banan och darmed 6kar aven forutséttningarna for verforing av
resande fran vag till jarnvag. Utslappen av luftféroreningar och vaxthusgaser forvantas
darmed bli lagre i utbyggnadsalternativet &n i nollalternativet.

7.2.  Saker stralmiljo

Malet syftar till att manniskors hélsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot
skadliga effekter av stralning samt magnetiska falt.

Projektet bedoms varken med eller motverka malet betraffande magnetiska falt fran
jarnvagen. Avstandet mellan sparen och narmsta bostad ar efter ombyggnaden ca 47
meter. Utifran en generell bedémning som ofta anvénds, ligger magnetfaltsnivaer
relaterade till jarnvagar redan pa ett avstand av 25 meter fran jarnvagen normalt pa
nivaer som ar lagre an de som i medeltal forekommer i svenska bostader.

7.3. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med
bevarade livsmiljoer.

Dagvattnet ska fordrojas (och i viss man renas) i 6ppna diken innan det slapps vidare till
recipienten (diket, dikningsforetaget Stavie). Utbyggnadsforslaget bedoms i viss man kunna
medverka till en forbéttrad vattenkvalitet.

7.4.  Grundvatten av god kvalitet
Miljomalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en

god livsmilj6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Utbyggnadsprojektet bedoms inte innebara nagon paverkan pa grundvattenforekomsten,
vare sig kvantitativt eller kvalitativt. Ombyggnaden bedéms saledes inte motverka
miljomalet.

7.5.  Ettrikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och stérks.

Utbyggnadsforslaget tar sma arealer jordbruksmark i ansprak och fragmenterar inte
jordbruksmark da utbyggnaden utfors intill ett befintligt spar. Projektet bedoms inte
medverka till malet men odlingslandskapets varde for livsmedelsproduktion beddéms dock
inte paverkas i nagon stérre omfattning.

7.6. God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgora en god och hélsosam livsmiljo och en god hushallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.
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Jarnvagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning
finns ett fatal hus som paverkas. Med bullerskyddsatgarder bedoms dessa att fa en
forbattrad situation efter ombyggnaden. Utbyggnadsforslaget bedoms saledes kunna
medverka till malet.

7.7.  Ettrikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

Utbyggnadsforslaget innebar visserligen nagra mindre intrang i naturvarden, men de ar
begransade och bedoms inte innebara nagra langsiktiga effekter eller konsekvenser i
driftskedet. Miljomalet i stort bedoms darfor inte motverkas av projektet.

8. Samlad bedomning

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfért med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis bedoms utbyggnaden innebara intrang i kulturmiljévarden
som kan innebéra negativa konsekvenser, medan bullerskyddsatgarder planeras som
beréknas innebara positiva effekter i form av lagre bullernivaer for boende i narheten av
jarnvagen. Ur naturresurssynpunkt innebéar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i
ansprak, vilket bedéms som negativt, medan de atgarder som planeras fér
omhandertagande av dagvatten bedoms kunna ha en viss positiv inverkan pa vattenkvalitet i
recipienten. De negativa konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stéllas i relation till
den forbattrade kapaciteten som uppnas vilket ger majlighet till persontrafik pa jarnvagen
och aven forvantas innebéara en viss 6verforing av trafik fran vag till jarnvéag.

Nedan féljer en samlad bedémning for varje aspekt som tas upp i denna miljo-
konsekvensbeskrivning. Utgadngspunkten har varit att gora en sammantagen bedomning for
varje miljoaspekt inom hela planens omrade. Denna sammanstéllning redovisas i
nedanstaende tabell dar aven nollalternativet redovisas p& motsvarande satt som
utbyggnadsalternativet.

Tabell 8:1. Sammanstéllning av bedémda konsekvenser

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Naturmiljé
Kulturmiljé
Buller
Jordbruksmark
Vatten (yt- och grundvatten)
Olycksrisk

Mattliga Sma Inga eller Sma

negativa negativa obetydliga positiva

konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
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9. Fortsatt arbete och uppfdljning

9.1.  Skydd for fornlamningar

Tillstand enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som utbyggnaden medfor i
eventuella fornlamningsomraden som kan komma att identifieras i den arkeologiska
utredningen steg 2. Inga markintrang far genomféras inom dessa omraden innan beslut
fattats av Lansstyrelsen.

9.2. Anmalan om vattenverksamhet

Omgréavning av dike och byte/férlangning av trumma for diket bedéms vara
anmalningspliktig vattenverksamhet. Anmalningsarenden hanteras av Lansstyrelsen.

9.3.  Omprévning dikningsforetag

En omproévning av dikningsforetaget rekommenderas. Denna process underlattas av en
gemensam dverenskommelse angdende paverkan och atgarder. Med en skriftlig
overenskommelse i tidigt skede kan entreprenaden eventuellt dven pabdrjas innan den
juridiska processen med omprévning ar slutford.

33



10. Referenser

34

Arkeologerna Statens historiska museer, 2015. Lommabanan strackan Lomma—
Furulund. Rapport 2016:34. Arkeologisk utredning steg 1, 2015.

Calluna AB, 2015. Naturvardesinventering Projekt Kavlinge-Arlév. Oktober 2015.
Kavlinge kommun Oversiktsplan 2010
Lomma kommun Oversiktsplan 2010

Trafikverket, 2013. Transportsystemet i samhéllsplaneringen. Trafikverkets underlag for
tillAmpning av 3—5 kap. miljobalken och av plan— och bygglagen.

Trafikverket, 2016. PM Beslutsunderlag alternativval — motesspar Stavie.
Projektnummer: 145670. Daterad 2016-03-21.



BERAKNAD LJUDUTBREDNING

Beriknade ljudnivaer fran jirnvig
Nuldge ar 2016

Teckenforklaring

|:| Bostad

Owrig byggnad

a I Sparmitt

= ——— sparlinjekalla
———— Bullerskyddsskarm
[ val

MAXIMAL LJUDNIVA 2016
2 m over mark i dBA
Frifaltsnivaer vid fasad van 1

< 55

55 - 60
[ 60 - 65
65 - w0

0 - 75
[ 75 - a0
B s - s
B s - o«
Bl -

BESTALLARE: Trafikverket
OMRADE: Métesspar Stavie
N3 UPPDRAG: 259192
HANDLAGGARE: Mpr
GRANSKAD: -

SOUNDPLAN VER: 7.3
BERAKNING ENL: NPM 1996

Skala (A3) 1:5500
0

L5 90 180 270 360
m

2016-05-02 BILAGA: AK02




BERAKNAD LJUDUTBREDNING

Beriknade ljudnivaer fran jirnvig
Nuldge ar 2016

Teckenférklaring
Bostad

Owrig byggnad

a O Sparmitt

= ——— sparlinjekalla
——— Bullerskyddsskarm

0 vall

EKVIVALENT LJUDNIVA 2016
2 m over mark i dBA
Frifalstnivaer vid fasad van 1

< 40

40 - 45
[ s - %
[ s - 55

55 - 60
[ 60 - 65
B s - o
- s
Bl -

%t TYRENS

BESTALLARE: Trafikverket
OMRADE: Métesspar Stavie
Ny UPPDRAG: 259192
HANDLAGGARE: Mpr
GRANSKAD: -

SOUNDPLAN VER: 7.3
BERAKNING ENL: NPM 1996

Skala (A3) 1:5500

0 45 90 180 210 360
[ . E— I

2016-05-02 BILAGA: AKO1




BERAKNAD LJUDUTBREDNING

Beriknade ljudnivaer fran jirnvig
Nollalternativ ar 2030

Teckenforklaring

|:| Bostad

Owrig byggnad
a I Sparmitt
= ——— Spérlinjekélla

———— Bullerskyddsskarm
[ vall

MAXIMAL LJUDNIVA 2030
2 m over mark i dBA
Frifaltsnivaer vid fasad van 1

< 55

55 - 60
[ 60 - 65
65 - w0

0 - 75
[ 75 - a0
B s - s
B s - o«
Bl -

22t TYRENS

BESTALLARE: Trafikverket
OMRADE: Métesspar Stavie
N3 UPPDRAG: 259192
HANDLAGGARE: Mpr
GRANSKAD: -

SOUNDPLAN VER: 7.3
BFRAKNING FNL: NPM 1996

Skala (A3) 1:5500

0 45 90 180 210 360
N TN

2016-05-02 BILAGA: AKO&




BERAKNAD LJUDUTBREDNING

Beriknade ljudnivaer fran jirnvig
Nollalternativ ar 2030

Teckenférklaring

|:| Bostad

Owrig byggnad

a O Sparmitt

= ——— sparlinjekalla
——— Bullerskyddsskarm

0 vall

EKVIVALENT LJUDNIVA 2030
2 m over mark i dBA
Frifaltsnivaer vid fasad van 1

< 40

40 - 45
[ s - %
[ s - 55

55 - 60
[ 60 - 65
B s - o
- s
Bl -

BESTALLARE: Trafikverket
OMRADE: Métesspar Stivie
Ny UPPDRAG: 259192
HANDLAGGARE: Mpr
GRANSKAD: -

SOUNDPLAN VER: 7.3
BERAKNING ENL: NPM 1996

Skala (A3) 1:5500

0 45 90 180 210 360
[ . E——

2016-05-02 BILAGA: AKO03




BERAKNAD LJUDUTBREDNING

Beriknade ljudnivaer fran jirnvig
Utbyggnadsalternativ utan atgarder
ar 2030

Teckenforklaring

|:| Bostad

Owrig byggnad

a I Sparmitt

= ——— sparlinjekalla
———— Bullerskyddsskarm
[ val

MAXIMAL LJUDNIVA 2030
2 m over mark i dBA
Frifaltsnivaer vid fasad van 1

< 55

55 - 60
[ 60 - 65
65 - w0

0 - 75
[ 75 - a0
B s - s
B s - o«
Bl -

BESTALLARE: Trafikverket
OMRADE: Métesspar Stavie
N3 UPPDRAG: 259192
HANDLAGGARE: Mpr
GRANSKAD: -

SOUNDPLAN VER: 7.3
BERAKNING ENL: NPM 1996

Skala (A3) 1:5500

0 45 90 180 270 360
N T N

2016-05-02 BILAGA: AK06




BERAKNAD LJUDUTBREDNING

Beriknade ljudnivaer fran jirnvig
Utbyggnadsalternativ utan atgérder
ar 2030

Teckenférklaring

|:| Bostad

Owrig byggnad

a O Sparmitt

= ——— sparlinjekalla
——— Bullerskyddsskarm
1 vall

EKVIVALENT LJUDNIVA 2030
2 m over mark i dBA
Frifaltsnivaer vid fasad van 1

< 40

40 - 45
[ s - s
[ 50 - s

55 - 60
[ 60 - 65
B s -
- s
Bl -

=23t TYRENS

BESTALLARE: Trafikverket
OMRADE: Métesspar Stivie
N3 UPPDRAG: 259192
HANDLAGGARE: Mpr
GRANSKAD: -

SOUNDPLAN VER: 7.3
BERAKNING ENL: NPM 1996

Skala (A3) 1:5500

0 45 90 180 210 360
[ . E—

2016-05-02 BILAGA: AKO05







@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 211 18 Malmd. Besoksadress: Gibraltargatan 7.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90

www.trafikverket.se



	Innehåll
	Bilaga 1: Bullerutbredningskartor
	1. Sammanfattning
	2. Inledning
	2.1. Bakgrund
	2.2. Projektmål
	2.3. Tidigare utredningar, alternativ och beslut
	2.4. Kommunala planer som berörs

	3. MKB-arbetet
	3.1. Syfte
	3.2. Samråd
	3.3. Avgränsning
	3.3.1. Geografisk avgränsning
	3.3.2. Avgränsning av aspekter
	3.3.3. Avgränsning i tid

	3.4. Metod för konsekvensbedömning

	4. Projektbeskrivning
	4.1. Studerade och förkastade alternativ i planskedet
	4.2. Utbyggnadsförslaget
	4.3. Nollalternativet

	5. Förutsättningar och konsekvenser
	5.1. Naturmiljö
	5.1.1. Förutsättningar
	Biotopskyddade objekt

	5.1.2. Konsekvenser nollalternativet
	5.1.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

	5.2. Kulturmiljö
	5.2.1. Förutsättningar
	Fornlämningar

	5.2.2. Konsekvenser nollalternativet
	5.2.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

	5.3. Buller
	5.3.1. Förutsättningar
	Riktvärden
	Trafikering
	Beräkningsmodell
	Nuvarande förhållanden

	5.3.2. Konsekvenser nollalternativet
	5.3.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

	5.4. Jordbruksmark
	5.4.1. Förutsättningar
	5.4.2. Konsekvenser nollalternativet
	5.4.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

	5.5. Vatten (yt- och grundvatten)
	5.5.1. Förutsättningar
	Ytvatten
	Grundvatten

	5.5.2. Konsekvenser nollalternativet
	5.5.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet
	Ytvatten
	Grundvatten


	5.6. Olycksrisk
	5.6.1. Förutsättningar
	5.6.2. Konsekvenser nollalternativet
	5.6.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

	5.7. Påverkan under byggtiden
	5.7.1. Framkomlighet och byggtrafik
	5.7.2. Naturmiljö och vatten
	5.7.3. Jordbruksmark
	5.7.4. Buller


	6. Allmänna hänsynsregler
	6.1. Bevisbörderegeln
	6.2. Kunskapskravet
	6.3. Försiktighetsprincipen
	6.4. Produktvalsprincipen
	6.5. Hushållnings- och kretsloppsprinciperna
	6.6. Lokaliseringsprincipen
	6.7. Skälighetsprincipen
	6.8. Skadeansvaret

	7. Miljökvalitetsmål
	7.1. Begränsad klimatpåverkan, Frisk luft, Bara naturlig försurning, ingen övergödning
	7.2. Säker strålmiljö
	7.3. Levande sjöar och vattendrag
	7.4. Grundvatten av god kvalitet
	7.5. Ett rikt odlingslandskap
	7.6. God bebyggd miljö
	7.7. Ett rikt växt- och djurliv

	8. Samlad bedömning
	9. Fortsatt arbete och uppföljning
	9.1. Skydd för fornlämningar
	9.2. Anmälan om vattenverksamhet
	9.3. Omprövning dikningsföretag

	10. Referenser



