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Forord

I planeringen fé6r Lommabanans ombyggnad skall ett gestaltningsprogram upprittas. Syftet med detta
gestaltningsprogram ir att skapa forstaelse for landskapets forutséittningar och vilken karaktér som préglar
detta och pa sa sitt uppna en samsyn hos savil Trafikverkets medarbetare, kommunala forvaltningar som
berorda projektorer och allmédnheten om viktiga utformningsfragor. Syftet dr ocksa att fa en kontinuitet
genom projektets framtida utveckling. Gestaltningsprogrammets detaljeringsgrad skall férdjupas under
planeringens gang.

Gestaltningsprogrammet definierar identiteten i landskapet och peka pa visuella virden inom jarnvigens
niaromrade. Vacker och karaktirsfull stads- och landskapsbild, landmirken och utblickar pekas ut for savil

askadaren/betraktaren som reseniren och viktiga gestaltningsaspekter infor det fortsatta arbetet diskuteras.
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B a k g run d Ett antal flelomraden med olika karaktirer lings med Lommabanan
kan definieras.

Ombyggnaden av Lommabanan syftar till att 6ka kapaciteten pa

o o o . 1. Arlov fran stambanan i séder till E6 i norr.
strickan sa att bade persontag och godstag kan trafikera banan.

Strickan trafikeras idag endast av godstag. 2. Alnarp fran E6 till Malmovigen.

Lommabanan har under manga ar endast trafikerats av ett fatal tag. 3. Lomma fran Malmovigen till vigporten vid Slattingsdammarna.
Trafiken pa jairnvigen har minskat kraftigt och stationsomradena har ) )

forfallit eller omvandlats for helt andra indamal. For den fortsatta 4. Det 6ppna landskapet norr om Lomma till Furulund.

planeringen ir det angeléget att fastsla de kvaliteter som fortfarande 5 Flidie

finns som ocksa kan utgora utgangspunkter for det fortsatta gestalt- ' '

ningsarbetet i senare planeringsskeden. 6. Furulunds tétort.

Forutsattningar

Teknik och landskap

Jarnvigsutbyggnaden har sina egna speciella tekniska forutsétt-
ningar med avseende pa kurvradier, kraftoverféring och signalsystem
etc. For detta finns noga utprovade och godkinda regelverk och
typritningar for att kunna bygga jarnvag sékert och rationellt. Det
finns for jairnvigsbyggandet ett slags faststilld grammatik dér spar-
geometrin, stolpar och signaler, ricken etc. utgor byggklotsar som
satta i sitt sammanhang styr en stor del av utformningen. I gestalt-
ningsarbetet dr det speciellt landskapsanpassningen, stationsut-
formningen med dess kringanldggningar, bullerskydd och planskilda
korsningar som ur gestaltningssynpunkt dr paverkbara och som kan
ge Lommabanan en sérskild prégel.

Lommabanan stricker sig genom det sydvistskanska odlingsland-
skapet. Regionen dr hart exploaterad och samhéllena ligger tétt.
Vignitet dr omfattande med flera stora motorvigar. Under 1900-
talets forsta hilft fanns hér ocksa ett finmaskigt jairnvigsnéit men
med tiden har detta glesats ut. Landskapet kan beskrivas som ett
produktionslandskap dir jordbruk samsas med andra intressen
sasom vindkraft, industriell verksamhet etc. Gardar och samhillen
ligger utspridda och utgor tydligt avskilda bebyggelseoar, ofta
omgivna av vegetation, i ett annars i stort sett 6ppet akerlandskap.
Hir och var struktureras landskapet av vegetation i ridaer och sma
skogsdungar. Oppenheten i landskapet medfér att viigar, kraftled-
ningar, vindkraftverk etc framtrider.
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Utbyggnaden av Lommabanan ska ske i befintlig strickning vilket
innebér att anpassningen till landskapet endast blir lokal dir ut-
byggnad av métesspar och hallplatser planeras. Totalt omfattar
utredningen fem stationsldgen samt ett par motesspar. Olika alter-

nativ utreds for att finna den optimala placeringen och utformningen. - LY S | 25 iarpl |
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Utformning och gestaltnings-
principer

Utformning

Lommabanan har utifran ett historiskt perspektiv haft en karaktir
som avviker fran S6dra stambanans. Detta har speciellt géllt stations-
byggnadernas arkitektoniska utformning i Lomma, Stévie och Fladie.
Skalan och den speciella tegelarkitekturen skiljer sig markant fran

de gamla stationsbyggnaderna i Akarp och Hjidrup. Landskapsan-
passningen och spargeometrin ir mer smaskalig och varierad. Aven
smaskaligheten i korsande végnit har bidragit till att ge Lomma-
banan en egen karaktiir. Fordndrade normer for jirnvigsbyggande,
broutformning, bullerskydd etc kommer att paverka gestaltningen vid
projekteringen av Lommabanan.

Utformningen av jirnvigen upplevs olika beroende pd om man
betraktar jirnvigen utifran omgivande landskap och tétort eller om
man ir resenir. Betraktaren upplever jirnvigen som en stillbild dér
tydliga element ir bullerskyddsskirmar, kontaktledningsstolpar,
planskilda korsningar etc. Viktiga upplevelsefaktorer ir visuella
barridrer samt intrang i enskilda fastigheter och allménna platser.
Resenirens upplevelse priglas av fordnderligheten i 6ppenhet, slut-
enhet, skala och variation i bebyggelsen, landmiérken i landskapet etc.

Gestaltningsprinciper

Att uppritta vissa gestaltningsprinciper syftar till att ge vigledning
infor det fortsatta arbetet med utformning av stationer, planskild-
heter, bullerskydd och andra paverkbara anldggningar utmed
Lommabanan. Vigledningen syftar i sin tur till att ge Lommabanan
en speciell utformning i sin helhet och detaljer. I detta skede redo-
visas inte detaljbeskrivningar pa hur detta skall uppnas utan istillet
syftar gestaltningsprogrammet till att uppna en medvetenhet om
overgripande stéllningstagande infor det fortsatta planerings- och
projekteringsarbetet.

I en 6vergripande helhetstanke delas stationsldgen in i tva olika
typer, titort och landsbygd, med syftet att halla samman strickan.
Med stationstypen tétort avser vi en hogre grad av bearbetning i
gestaltningen dér anknytning till lokala byggtraditioner och platsen
motiveras av de centralt placerade stationslidgena i nirhet till bostads-
bebyggelse och kommersiell service och med forvintat storre antal
resendrer sasom stationsldgena i Lomma och Furulund.

Med stationstypen landsbygd avser vi enkla rejila stationsutform-
ningar placerade i en utpriglad landsbygdskaraktér sdsom i Alnarp
och Flidie. Arl6v angrénsar till bebyggelse men bor ocksa ges en
stationsutformning typ landsbygd da den saknar den centrumka-
raktir som priglar Lomma och Furulund.

Utifranupplevelsen av jirnvigen dr mest pataglig inne i titorterna
och i anslutning till korsande vigar dér planskildheter byggs och dir
bullerskydd kan avskidrma delar av bebyggelsen och begrinsa den
visuella kontakten 6ver jarnvégen. I de relativt smaskaliga miljoer
som priglar Lommabanans titorter bor detta beaktas for att pa sa
séitt anpassa bullerskyddens utformning till omgivande bebyggelse
snarare dn att lata jairnvigens storskalighet och kontinuitet vara
dominerande. Detta giller sirskilt pa de platser dir bullerskydden
kan upplevas pa lingre strickor lings med gator och cykelvidgar. Om
mojligt bor langa bullerskyddsstréickor brytas med trid eller annan
vegetation. Materialbyten bor ocksa dvervigas. For att forhindra
stora klotterytor bor i storsta mojliga man vallar eller olika former av
vegetationsklddda bullerskydd anvindas. Ett modulsystem fér buller-
skdrmarna lings med Lommabanan bor gestaltas sa att en varierad
anpassning med hinsyn till placering och omgivning inryms i en
overgripande helhet. Kontaktledningsstolpar blir ett tydligt inslag pa
de relativt korta perspektiv som upplevs inom tétorterna.

I det 6ppna landskapet &r det kontaktledningsstolparna och de
upphojda partierna av banvallen som blir visuella inslag i landskaps-
bilden. Pa langa betraktelseavstand smélter stolparna dock samman
med omgivningen. Eventuella nya sldnter bor besas med grés for att
smailta in i landskapet.

Variationen mellan 6ppet och slutet i landskapet ér en tillgang for
reseupplevelsen. Vid gestaltning av bullerskydd och eventuella plan-
teringar lings med jarnvigen bor hinsyn tas sa att inga virdefulla
utblickar férsvinner. Utblickar mot vatten, landmérken som kyrkor,
vindkraftverk etc bor beaktas sirskilt for att bibehalla en god oriente-
ring i landskapet. Gestaltningen av bullerskydd genom tétorterna bor
ta hinsyn till variationen och skala i omgivande bebyggelse for att pa
sa sitt ge reseniren en aterspegling av omgivande bebyggelsekarak-
tarer. Genom att begrinsa hojden pa bullerskydden till tva meter 6ver
réls bibehalls resenérens utblickar in mot bebyggelsen.
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Del 1: Arlov.

Léngst i soder ligger Arlov och omradet Rinnebéck som &r en del av
norra Arl6v lings med viigen mot Lomma. Arlovs gamla samhaélle har
sitt ursprung i Burlovs kyrkby men i och med att jirnvéigen byggdes
koncentrerades allt mer av intresset till Arl6vs titort som sedan dess
har haft flera markanta tillvixtperioder som forédndrat samhéllet. En
stor tillvixtperiod var férknippad med S6dra stambanans anligg-
ning och sockerbrukets expansion. Flera av de dldre byggnaderna i
Arlov hdarstammar fran denna tid kring sent 1800-tal och en bit in pa
1900-talet. Under 40-50-talet viixte Arlov ytterligare och det tillkom
en hel del av egnahemsbebyggelsen bland annat i Rinnebéck. Under
miljonprogrammets period tillkom ytterligare stora bostadsomraden
liksom flera stora industriomraden. Arlovs tillvixt har utgatt fran
korsningen mellan Lundavégen och straket fran Lomma till Dalby.
Detta &r ocksa idag viktiga strak in mot Arlov. Tyngdpunkten i
befolkningstéithet och verksamheter &r nu férskjuten mot Burl6vs
kopcentrum dér ocksa en hallplats lings med S6dra stambanan finns.

A Figur 2. Burlévs kyrka sedd fran bostadsomrédena véster om
sparet.

Utredningsomradet utgors i princip av jirnvigen genom Arlovs
norra del fran S6dra stambanan fram till E6. Stadsbilden karaktéri-
seras av klart uppdelade enklaver med smaskalig laghusbebyggelse

respektive storskaliga industriella verksamheter. Jirnvigen ligger

pa en bank i grinsen mellan bostadsbebyggelse och industriomrade.
Bostadsbebyggelsen bestar av radhus- och egnahemsomrade med
relativt mycket gronska. Gemensamhetsgarage och gronytor grinsar
till jirnvigen. Hér finns ocksa atta vaningar hoga flerfamiljshus med
gemensamhetsparkeringar och parkytor. Industrifastigheterna expo-

nerar sina storskaliga byggnader mot jirnvéigen och bostédderna. Inom

industrifastigheterna finns endast enstaka trid och mindre buskar.

A Figur 3. Attavaningshusen norr om det planerade héllplatslédget.

Gestaltningsprinciper:

Stationen typ landsbygd bor ges en rejil och tydlig gestaltning. I
utformningen av anldggningen bor en balans mellan insyn, 6ver-
blickbarhet och trygghet kontra smaskalighet, avskirmning och
viderskydd efterstridvas. Vyer fran plattformarna in mot Arlév och
Rinnebick bor beaktas. Gestaltningen foreslas priglas av enkelhet
och tidléshet och anpassas till Skanetrafikens dvergripande utrust-
ningsprogram for viderskydd, skyltning etc.

For bullerskyddsskédrmarna bor ett koncept med varierde moduler
anpassade till en 6vergripande helhet gestaltas. Bullerskyddsskér-
marna soder om gang och cykelvigen upp till plattformarna bor
anpassas till omgivande bebyggelse. Mot industrierna kan skirmarna
vara storskaliga medan de mot villaomradet bor vara mer varierade
och smaskaliga. Norr om stationslédget kan skdrmarna utformas
relativt storskaligt med anknytning till hoghusen vister om och indu-
stribyggnaderna Gster om jarnvégen.
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A Figur 4. lllustration av stationsutformning i Arlév (Rinnebéck).
Placeringen av plattformen ar en av flera méjliga I6sningar.



A Figur 6. Lommabanan med bullerskydd vid géng-ochcy/tunel. Omfatting och ut-
formning av bullerskydd kan variera beroende péa utredningsalternativ.

A Figur 7. Vy frédn garagen till radhusomrédet.



Del 2: Alnarp.

Omradet utgors av Alnarps egendomar fran E6 i séder till Malmo-
vigen i norr. I Alnarp ligger en del av SLU, Sveriges lantbruks-
universitet. Parken och bebyggelsen ligger som en 6 i det 6ppna
akerlandskapet och tillkom liksom huvudbyggnaden pa 1860-talet
som undervisningscentrum for lantbruksutbildning. Den dldsta
bebyggelsen i Alnarp bestar av en sirpréglad tegelarkitektur, fran
mitten av 1800-talet, byggda med gult tegel fran lokala tegelbruk.

I takt med Lantbruksuniversitetets utvidgning har bebyggelsen
fortatats med nyare byggnader. Den senaste &r fran 2002 och dr en
av de byggnader som ligger ndrmast Lommabanan. Fram till slutet
av 1980-talet utgjorde jirnvigen avslutningen av Alnarpsparken mot
viister. Oster om jirnviigen var da 6ppen jordbruksmark for univer-
sitetets forsoksverksamhet. Lings med jarnvigen har sedan bérjan
pa 1990-talet nya parkomraden, s k landskapslaboratorier, etablerats.
Mellan sparen och den gamla Alnarpsparken finns ett omrade med
parkering, kompostanldggning samt en del 6ppna grésytor.

Soder om det planerade stationsliget intill sparomradet finns en
numera viletablerad skogspark fran borjan av 1990-talet. Parallellt
med jarnvigen finns dven en cykelled mellan Arl6v och Lomma.

A Figur 8. Spillepeng fran Lommabanan, mellan Arlév och
Alnarp.

Direkt norr om E6 gar jirnvigen endast en kort stricka i 6ppet
jordbrukslandskap innan den omges av uppvuxen parkvegetation. I
de 6ppna avsnitten far man en kort stund visuell kontakt med strand-
dngarna och kullarna vid Spillepeng, Oresundsbron och Oresund.

A Figur 9. Sopférbrénningsstationen vid Spillepeng sedd frén
Alnarp.

A Figur 10. Lunds lasarett syns strax ovanfér Lommabanan. Vy
sedd av betraktare fran Malmévégen.

)

Befintlig
bil p ark‘m'ra

L sooed

B TRAFPA, RAMP
Il VEGETATION
STATIONSHUS

Bl JARNVAG
PLATTFORM

B Gpgpekering

kL loem

(I
A Figur 11. lllustration av stationsutformning i Alnarp.

Gestaltningsprincip:

Utblickarna i det 6ppna landskapet mot Oresund och Spillepeng &r
véirdefulla och bor beaktas. Hér finns flera specifika landmirken i
form av karaktéristiska skorstenar, vindkraftverk m m. Langt borta,
bakom strandskogen vid Lomma syns #ven Oresundsbron. Stationen
typ landsbygd bor ges en enkel och rejil utformning. Det dr for
nirvarande inte aktuellt med bullerskydd som kan begrinsa 6ver-
blickbarheten och tryggheten pa plattformarna. Det speciella ldget
vid Sveriges Lantbruksuniversitet bor prigla utblickar fran plattfor-
marna och tagen. Utformningen av entréomradet bér samordnas med
fastighetséigaren till universitet.



A Figur 12. Lommabanan fran Alnarp och séderut. A Figur 13. Lommabanan efter tillkomst av en station med enkel plattform.

A Figur 14. Vy frédn Alnarpsparken mot Lommabanan idag. A Figur 15. M&jlig utformning av station med dubbla plattformar. Gang- och cykelstig till vdstra plattformen
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Del 3: Lomma.

Lomma har en gammal historia baserad pa bland annat fiske och
hamnverksamhet. Havet har alltid varit av stor betydelse for Lommas
utveckling. Aven tegeltillverkningen har satt tydliga spar i bide den
lokala byggnadstraditionen och i ett flertal anldggningar som ar
direkt forknippade med tegelbruket. Numera préglas bebyggelsen
mest av bostadsbebyggelse och fritidsaktiviteter sasom smabats-
hamnen, ridhus och golf. Stadsbilden i Lomma é&r varierad. Kvarteren
och de gamla strukturerna med utmed Strandvigen i nérheten av
torget och stationen utgor de dldre delarna av Lomma. Storre delen
av Lommas dldre bebyggelse har putsad fasad eller gult tegel fran
ortens tid som stor tegelproducent. Lommas tillvixt har sedan skett
dels med villabebyggelse lings med Strandvigen mot Malmé och
med flerfamiljshus norr ut. Aven in mot landet skedde en stor tillviixt
av villabebyggelse frimst under 1960-och 70-talet. Sedan 1980-talet
har den storsta tillvixten skett ut mot havet och i Vinstorpsomradet
mot norr. Lommas ldge vid havet gor det sommartid till ett populért
utflyktsmal med stranden och hamnen diar Lommas historia som
fiskeby lever kvar.

A Figur 16. Lomma stationshus.

Omradet genom Lomma tétort dr varierande till sin karaktér och
utgors soder om stationen av villabebyggelse med varierande alder.
Mellan Malméoviégen och Karstorpsvigen ligger en hel del villabe-
byggelse fran 1960- och 70-talet. Hér gar jarnvigen relativt hogt pa
en bank. De dldsta villatomternas stora trid ger en mycket lummig
karaktdr ndrmast Karstorpsvigen och bort mot stationsomradet.

A Figur 17. Cykelhandel vid Lomma stationshus.

Lingre norrut 4r omradet kring jirnvigen mer 6ppet och bebyg-
gelsen utgors hir dven av tre vaningar héga flerfamiljshus samt av
industrier pa den 6stra sidan.

Stationsomradet i Lomma ligger i direkt anslutning till gammal
bebyggelse pa den vistra sidan. Omradet vid stationen innehaller
flera inslag som tyder pa att stationen varit omgiven av en traditionell
jarnvigspark. Oster om jirnviigen finns ett gréonomrade med bland
annat frukttrdd. Omradet har tidvis varit koloniomrade. Stations-
huset som &r byggt i rott tegel 4gs av kommunen men anvinds idag av
privata féretag; pa bottenvaningen finns ett spa och pa ovanvaningen
galleri och konstnirsateljéer. Intill stationen finns villabebyggelse i
varierande alder. Hér finns dven en skola och mindre verksamheter
som till exempel en pizzeria och en cykelhandel.

Liget for stationen ligger ndra Lomma centrum med bland annat
bibliotek och butiker. I kommunen pagar planeringsarbete for
stationsomradet med bl a nya hallplatslidge for buss.
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A Figur 18. Exempel pa illustration av stationsutformning i Lomma
fran kommunens planprogram.

Vinstorpsvigen korsar idag jirnviigen néra stationen. Pa bada sidor
om sparet ligger skolor och daghem. Mycket barn och ungdomar rér
sigiomradet.

Villorna séder om Vinstorpsvigen pa Ostra sidan av sparet har idag
en avskdrmning mot sparet i form av buskage fran ett dldre koloni-
omrade lings sparet samt uthus. En vil anvind cykelstig 16per mellan
villorna och det befintliga sparet.



A Figur 21. Alnarpsstigen idag. Vy séderut.

A Figur 20. Lomma station med ny station samt bullerskydd. Omfattning och utformning av buller-
skydd kan variera beroende péa utredningsalternativ.
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A Figur 22. Alnarpsstigen med bullerskyddsskdrm. Omfattning och utformning av bullerskydd kan
variera beroende pé utredningsalternativ.
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A Figur 23. Lomma station samt del av det omrade som
redovisas i nédsta figur.

Gestaltningsprinciper:

Stationstyp titort bor hér ges en bearbetning och anpassning till
den lokala miljén. Det befintliga stationshuset kan héir ges en funk-
tion med anknytning till den framtida trafiken. Plattformsutrust-
ning sasom skdrmtak, automater etc bor anpassas for att inte dolja
stationshusets fasad.

For bullerskyddsskdrmarna bor ett koncept med varierande moduler
anpassade till en 6vergripande helhet gestaltas. Bullerskyddens
utformning bor anpassas till deras specifika ldge. Langa strickor i
anslutning till allmén platsmark t ex soder om Karstorpsvigen kan
ges en enhetlig utformning men med sma forskjutningar for att ge en
tilltalande variation. Dér bullerskydden riskerar att bli alltfé6r mono-
tona bor dessa studeras sérskilt for att utreda mojligheter att bryta
av dessa med planteringar etc. Eventuellt kan sidoforskjutningar

av cykelvigar vara en mojlighet att skapa utrymme for vegetation.
Bullerskydden som angrinsar direkt till bostadsfastigheter bér inom
den 6vergripande ramen for skirmarnas modulsystem anpassas till
dessa.

A Figur 24. Gang- och cykelstig under Lomma stations nya plattformar. Omfattning och utformning av
bullerskydd kan variera beroende pé utredningsalternativ.

For att mildra den visuella barridreffekten vid korsningar och sérskilt
viktiga utblickar bor transparenta bullerskyddsskédrmar 6vervégas.

Gang- och cykelporten ges en 6ppen och generos utformning. Flacka
grisbesadda slidnter ger en 6verblickbar och trygg miljo.

Den planskilda korsningen vid Vinstorpsvidgen medfor stora forédnd-
ringar i stadsbilden. Héga stodmurar bor dgnas extra omsorg for att
bli ett positivt inslag i stadsbilden. Murar i avsatser kombinerat med
planteringar alternativt branta armerade slénter, som helt kan téckas
med vegetation, kan minska skalan pa stodmurarna.

Angoringar till angrénsande fastigheter bor omstuderas for att
anpassa gestaltningen till den nya stationen.
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A Figur 25. En av slattdngsdammarna strax norr om Lomma. A Figur 26. Lommabanan till vénster i bild, samt Lomma Kyrka.
Lt £ ) Vy vésterut. (Lomma kyrka ligger i Lilla Lomma, ej i Lomma tétort). Vy séderut.

Del 4: Lomma till Furulund.

Pa strickan norr om Lomma till Furulund ligger jirnvigen i ett oppet
landskap med mycket langa utblickar. Landskapet fram till E6 &r
flackt medan topografin Gster om motorvégen dr nagot mer varierad
och ger vackra vyer i ett svagt boljande akerlandskap.

Den 6ppna landskapsbilden préglas av stora rationella jordbruks-
enheter och flera storskaliga infrastrukturella anlidggningar dir de
mest i6gonfallande dr vig E6, vindmollor, kraftledningar och kraft-
viarmeverket vid Lilla Lomma. Dungar och gardar ligger spridda i
akerlandskapet. I Oster begrinsas utblickarna av hojdryggen vid Lund
och i vister utgor bland annat skogsdungar och bebyggelse vid Habo
Ljung, Bjirred, Stivie och Loddekopinge begrinsningar av utblick-
arna.

A Figur 27. Vindkraftverk synligt fran Lommabanan strax utanfér A Figur 28. Kraftledningar utanfér Onnerup mellan Lomma och
Onnerup. Vy vésteut. Fladie. Observera hur flackt landskapet ar.
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Landskapsbilden medger god 6verblickbarhet och goda méjligheter
att orientera sig i forhallande till igenkénnbara gardar, vindmollor
etc. Viktiga landmérken och vackra inslag i den 6ppna landskaps-
bilden ir kyrktornen i Lilla Lomma och Fliddie, vindmollorna,
siluetten av Lund med sjukhuset och domkyrkan, fuktingarna utmed
Hoje a och fritidsomradet vid Habo Ljung med golfbana, ridanligg-
ningar etc. Nirmast Slittingsvigen i Lomma ligger flera stora gamla
tegelbruksdammar och en del smaskalig bebyggelse i anslutning till
Lilla Lommas kyrka.

Gestaltningsprinciper:

Pa denna stricka utreds placering av ett motesspar soder om Furu-
lund. Detta bedéms pa stort avstand inte paverka landskapsbilden
namnvirt. Dock blottldggs nya sldnter och kontaktledningsstolpar
kompletteras. For inpassning i landskapet bor slédnter sprutsas med
gris och dikesvegetation stimuleras.

Bullerskydd bedéms endast aktuellt pa kortare strickor forbi mindre
bebyggelsegrupper. En variation anpassad till aktuell stricka bor
goras utifran modulsystemet i den 6vergripande helheten. Buller-
skyddens transparens anpassas med hénsyn till utblickar fran kring-
liggande bostéder etc.

I avsnittet kring Lilla Lomma bor sérskild hdnsyn tas sa att land-
skapets smaskaliga kvaliteter med dammarna, stranddngarna och
kyrkan inte doljs.

I ——

e N

Stavie sett fran Lommabanan.

A Figur 30. Stévie stationshus.

A Figur 31. Norr om Fladie fram mot Furulund ligger Lommabanan
i ett mer kuperat landskap.



Del 5: Fladie.

Fliddie &r en liten och gammal stationsby som ligger pa en svag syd-
sluttning i det 6ppna jordbrukslandskapet. Byn har en smaskalig
karaktir med gator kantade med gardar och sma hus. Det gamla
bymonstret med gardar utmed bygatan ir i stort sett oférandrad.
Utifran omgivande landskap framtréder byn som en gron skogsbe-
vuxen 0 med kyrktorn och en och annan gard.

Inne i Flddie ligger en befintlig liten stationsbyggnad i rétt tegel som
idag dr privatigd och anvinds om bostadshus. Byggnaden ligger 6ster
om sparet intill annan smahusbebyggelse. Vister om sparet finns en
lantmannaaffiar med stora lagerytor och en hobbyaffir. Byn bestar

idag av ett 70-tal hus. g

A Figur 33. Fladie stationshus.

Nytt stationslédge planeras sdder om byn intill en ny planerad
strickning av vig 913. Resandeunderlaget bygger pa att Bjarredsbor
kommer att arbetspendla via bil eller buss med byte till tag i Flddie.
Det dr diarfor angeléget att fa en bra samordning mellan buss och tag.
Ytan som den nya stationen tar i ansprak och intilliggande mark ir
idag akermark.

A Figur 32. Det sydvéstskanska kulturlandskapet med sina langa
utblickar och gréna 6ar med trdd och hus &ar séarskilt tydligt néra
Fladie. Vy sé6der om byn.
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A Figur 34. lllustration av stationsutformning i Fléddie.
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A Figur 35. Landskapet strax s6der om Fladie.

Gestaltningsprinciper:

Utblickarna i det 6ppna landskapet och mot kyrkan dr viirdefulla och
bor beaktas.

Stationen av typ landsbygd bor ges en enkel och rejél utformning med
god samordning med busshéallplatserna utmed planerad ny vig.
Anliggningen med ”Park & ride” bor laggas avskiljt fran Flddie for
att tydliggora stationen som en trafikknutpunkt. I utformningen av
anlidggningen bor en balans mellan insyn, 6verblickbarhet och
trygghet kontra smaskalighet, avskirmning och viderskydd efter-
stridvas. Vyer fran plattformarna bor beaktas med avseende pa nér-
heten och kontakten till Flddie kyrka. Gestaltningen foreslas priglas
av enkelhet och tidloshet och anpassas till Skanetrafikens 6vergri-
pande utrustningsprogram for viderskydd, skyltning etc.

Bullerskydden genom Fliddie anpassas till omgivande bebyggelse
inom ramen for ett 6vergripande modulsystem.

A Figur 36. Fladie station, méjlig utformning.
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Del 6: Furulund.

Furulund har en historisk anknytning till en vixande textilindustri
vid 1900-talets borjan. En hel del av den gamla bebyggelseutveck-
lingen var lokaliserad till Storgatan vister om jarnvigen och lings
med Kungsgatan som korsar jirnvigen osterut. Bebyggelsen utmed
dessa gator priiglas av smaskaliga traditionella skanska hus, ofta
med typisk skansk tegelarkitektur. Furulunds gamla stationshus

ir en liten tegelbyggnad och ligger i anslutning till en liten vilskott
stationspark.

Det gamla stationsomradet &r relativt storskaligt och 6ppet. Runt om
ligger villabebyggelse av varierande alder. Narmast jirnvigens vistra
sida ligger flerfamiljshus fran 1960-80-talet.

Stationsléget utgor idag en busshallplats for regionbussar. Nordvést
om sparomradet ligger en dagligvarubutik med en parkeringsplats
som grénsar till sparomradet. Sydost om sparet ligger ett storre
gronyte-/koloniomrade.

Gestaltningsprinciper:

Stationen typ tétort bor ges en for orten karaktiristisk gestaltning.
I utformningen av anldggningen bor en balans mellan insyn, 6ver-
blickbarhet och trygghet kontra smaskalighet, avskarmning och
viderskydd efterstrivas. Vyer fran plattformarna in mot Furulunds
centrala gator dr viktiga och bor beaktas. Gestaltningen foreslas
priglas av enkelhet och tidléshet och anpassas till Skanetrafikens
overgripande utrustningsprogram for viderskydd, skyltning etc.

Gang- och cykelporten ges en 6ppen och generos utformning. Flacka
grisbesadda slédnter ger en 6verblickbar och trygg miljo. Sarskild

vikt bor ldggas vid att anpassa den nya gang- och cykelvigen samt
tunneln till den befintliga parkens karaktir med sina stora triad. Det
stora banomradet 6ster om jirnvigen kan t ex planeras for en modern
jarnvigspark med plats for storre trad.

Bullerskydden genom Furulund riskerar att bli dominanta inslag i
stadsbilden pa grund av den 6ppenhet som rader utmed jarnvigen.
Detta bor sirskilt studeras for att bryta ner langa monotona strickor
med hjilp av vegetation. Pa delen dér jirnvigen ligger pa en bank
anpassas skalan pa bullerskdrmarna efter vallens storskalighet.
Gestaltningen anpassas till den 6vergripande helhetstanken med
variationer pa samma tema.

A Figur 37. Furulund ligger grénskande pé en sydostsluttning i det
nagot mer kuperade landskapet.
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A Figur 38. Kungsgatan i Furulund har gammaldags bykaraktar.

» Figur 40. Butikerna i Furulund utgér ett upplevt centrum och
kommer att ligga néra den nya bytespunkten mellan buss och tag.

Bl TRAPPA. RAMP

B VEGETATION
STATIONSHUS

AR AG
PLATTFORM

17



18

A Figur 41. Parkeringen vid norra &nden av Jarnvdgsgatan idag. Vy séderut.

A Figur 42. Exempel pa utformning av ny station i Furulund.
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