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Atgardsval persontrafik pa Godsstraket genom Skane och
Marieholmsbanan

Initiering

Bakgrund

Inforande av persontrafik pa banorna i Godsstraket genom Skéne och Marieholmsbanan
har diskuterats under ldng tid. Det har funnits starka 6nskemal fran ber6rda kommuner
samt Region Skane/Skéanetrafiken om persontrafik pa Soderasbanan (bandel 924 Astorp-
Teckomatorp), Lommabanan (bandel 925 Kavlinge-Arl6v) och Marieholmsbanan (bandel
935 Teckomatorp-Esldv, del av Rdabanan). Aven Trafikverket och tidigare Banverket har
ansett att det dr onskvart att trafikera banorna med persontrafik under forutséttning att
atgirder vidtas som sdkrar godstrafikens utveckling.

Overenskommelser om planering for inférande av persontrafik pa Séderasbanan och
Lommabanan tecknades i juni 2013 mellan Trafikverket, Region Skane, Astorps kommun,
Bjuvs kommun, Svalovs kommun, Kivlinge kommun och Lomma kommun. En
avsiktsforklaring tecknades samtidigt med Eslévs kommun om atgarder for
regionaltagstrafik pd Marieholmsbanan.

Trafikverkets forslag till nationell transportinfrastrukturplan fér 2014-2025 som
overlamnades till regeringen i juni 2013 och som ska faststillas av regeringen varen 2014
innehaller som en konsekvens av ovan nimnda 6verenskommelser och avsiktsforklaring
samt utpekanden i regeringsdirektiv till Trafikverket, satsningar som mgjliggor inférande
av persontrafik pa Séderasbanan (etapp 2 och 3) och Marieholmsbanan. Den regionala
infrastrukturplanen f6r 2014-2025 som Region Skéne tagit fram och som redovisats for
regeringen i december 2013 innehéller 500 miljoner kronor avsedda for samfinansiering
av jarnvagsprojekt, daribland atgirder for persontrafik pa Soderdsbanan, Lommabanan
och Marieholmsbanan. Kommunal medfinansiering av resandestationerna ar en
forutsattning for hela projektet.

Enligt ovanndmnda 6verenskommelser ska Trafikverket med stod av Gvriga parter
genomfora en dtgiardsvalsstudie med syfte att utreda vilka atgirder som ar nodvéandiga for
att infora persontrafik pa Godsstraket genom Skéne utan att godstrafikens framkomlighet
paverkas negativt. Atgirdsvalsstudien ska ha ett helhetsperspektiv dir dven tgirder och
trafikeringsalternativ pd omgivande banor (Marieholmsbanan bl.a.) ska beaktas.

Aktorer

Deltagande aktorer i dtgardsvalsprocessen har forutom Trafikverket varit:
Skanetrafiken/Region Skine, Astorps kommun, Bjuvs kommun, Svalévs kommun, Eslévs
kommun, Kévlinge kommun, Lomma kommun samt Burl6vs kommun.
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Interna resurser

Ulvestad Sofie, IVsy2; Eisenschmidt Jens-Peter, IVsy3; Petersson Hakan, IVsy3 Konsult;
Edbring Tore, Splkc; Backman Magnus, Splkc; Hallgren Thomas, IVsy3 Konsult;
Bernstrom Peter, SSYp; Lennefors Lennart, Spll; Pallant Diana, SSYpk; Rosenlind
Heléna, SSYbs; Barstrom Jack, SSYbs

Beskrivning av processen

Dialog mellan Trafikverket och Skanetrafiken/Region Skane om trafikeringsuppldgg och
behov av kapacitetsforstirkande dtgarder under hésten/vintern 2013

Intern arbetsprocess for kapacitetsanalyser och kostnadsberikningar av atgiarder under
sommaren/hosten/vintern 2013

Forankring och dialog med berérda kommuner under hosten/vintern 2013 (se bilagor for
minnesanteckningar etc)

Leverans

Atgirdsvalsprocessen ska resultera i ett samlat forslag pa atgarder for att kunna infora
persontrafik pa Soderasbanan, Lommabanan och Marieholmsbanan med bibehéllen
utvecklingsmojlighet for godstrafiken. Atgirdspaketet ska dven innehélla en inriktning for
trafikeringen.

Forsta situationen

Ett stort antal utredningar for de aktuella banorna har tagits fram genom &aren. De r till
stor del inaktuella idag. 2009 togs idéstudien “Godsstriket genom Skéne, delen
Angelholm-Arlév, Kapacitetsanalys och investeringsnivier” fram som innehéller en
sammanfattning av utredningsldget fram till 2009. Bland annat redogors for beslutet att
dela upp utbyggnaden av Soderasbanan i tre etapper. Etapp 2 ar aktuell att genomféra
under 2015 medan etapp 3 som innebar atgiarder for att kunna borja trafikera banan med
persontag ar den etapp som ar foremal for denna atgardsvalsprocess.

Atgirdsforslagen i idéstudien bygger pa trafikering enligt Skanetrafikens tagstrategi for ar
2020 tillsammans med olika scenarion for godstrafiken. Skénetrafikens trafikupplagg for
2020 innebir att Pigatig gar i timmestrafik hela strickan Astorp — Teckomatorp —
Kavlinge — Malm6/Hyllie med forstarkning i hogtrafik pa delen Kavlinge — Malmé/Hyllie
(halvtimmestrafik). Nya resandestationer forutsétts i Billesholm, Kagerod, Svalov,
Furulund, Fladie, Lomma, Alnarp och Arlév (Rinneback).

I ett PM frén juli 2013 "Kapacitet och trafikering pa godsstriket genom Skine efter
utbyggnad av S6derdsbanan etapp 2 och 3” ar ytterligare kapacitetsanalyser gjorda efter
bl.a. nya godsprognoser (se bilaga). Dar slas fast att en utbyggnad av Soderdsbanan etapp
3 har stora fordelar aven for godstrafiken.

Den pagéende jarnviagsutredningen for Lommabanan innehéller forslag pa nya langa
motesspar i Alnarp och Stavie och ett forlangt motesspar i Fladie samt nya
resandestationer i Furulund, Flidie, Lomma, Alnarp och Arlév (Rinnebick). Atgidrderna
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ar dimensionerade utifran en godstrafik pa 30 godstég per vardagsmedeldygn och
persontag i halvtimmestrafik under rusningstid (enligt Skanetrafikens tagstrategi).

Jarnvagsplaner for motesstationer/resandestationer i Kgerod och Svalév har tidigare
tagits fram men behdver aktualitetsprovas. Lansstyrelsen har fattat beslut om betydande
miljopaverkan utifran forstudien. Enligt lansstyrelsens beslut 4r det for de alternativ som
jarnvagsplanerna bygger pa inte frigan om betydande miljopéverkan. Jarnviagsplanerna
ar dock ej utstillda eller faststéllda.

Lommabanan antas vara dimensionerande for godstrafiken eftersom godstég fran bade
Vistkustbanan, Radbanan och Soderasbanan ansluter till denna bana. I nollalternativet i
jarnvagsutredningen (dvs inga atgarder eller persontrafik) antas 30 godstig per dygn
kunna trafikera Lommabanan. Enligt Trafikverkets godsprognos f6r 2030 kommer
Lommabanan att trafikeras av 24 godstag per vardagsmedeldygn. For ytterligare
redovisning av godsprognoser se bilagt PM.

Atgirdspaket behover innehélla:
—Trafikering som fungerar i ett systemperspektiv
—Atgirder for att sikerstilla kapaciteten pa banorna
—Stationsatgiarder

—Genomforandeplanering/tidplan (koppling till andra projekt/arbeten)

Préva tankbara atgarder

Trafikering

Ett antal olika trafikeringsalternativ har prévats och jamforts, se bilaga for redovisning
och utvirdering av alternativen. Det alternativ som Trafikverket och Skanetrafiken
forordar ar alternativ 1, vilket innebar:

e En ny persontigslinje Astorp-Teckomatorp-Lomma-Malmé C nedre-Hyllie-
Malmoé C 6vre (hopkoppling med "Malmoringen”) — se réd linje nedan

e En ny persontagslinje (Malmé-)Lund-Eslov-Teckomatorp-Helsingborg-Forslov
(hopkoppling av R&abanan med linjen Angelholm-Forslov, fortsittning till
Malmo mojlig forst efter fyrsparsutbyggnaden) — se gron linje nedan

e Linjerna far timmestrafik hela trafikdygnet

e Nya resandestationer i Billesholm, Kagerod och Svalov pa Soderasbanan;
Furulund och Lomma pa Lommabanan samt Marieholm pad Marieholmsbanan

e Fyrtdgsmoten i Teckomatorp (dar de bagge linjerna mots)

Analysarbetet har visat att det ar turtidtheten snarare dn hur linjerna utformas och
ihopkopplas som har betydelse for kapaciteten och for vilka kapacitetsh6jande atgiarder
som behdvs. Det kravs fler motesspar pd banorna med halvtimmestrafik jamfort med
timmestrafik.
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For att f4 ihop en robust tidtabell for de nya linjerna har avkall tvingats gora nar det géller
antalet stopp pd Lommabanan. Behovet av farre stopp ar inte kopplat till kapacitetsbrister
utan det kréavs for att f en fungerande tidtabell med tid f6r byten och vindningar. For att

i framtiden kunna inféra fler uppehall kravs forandringar sdsom:

ytterligare hojd hastighet pa bana och tig
vandtiderna for tdgen minskas jamfort med idag

att ett helt annat tidtabellsupplédgg viljs (sannolikt med avsevirda nackdelar
for andra tdg 4n de p4 Lommabanan)

minuttalen for tdgen genom Citytunneln kan férdandras pé ett for
Lommabanan positivt sétt.

Under processen har en 16sning med att vinda persontdgen soderifran pa Soderasbanan i
Billesholm for att fa en robustare tidtabell provats. Losningen har dock kapacitetsmassiga
och trafikmissiga nackdelar. Utgdngspunkten Ar att persontagen vinder i Astorp i

normalfallet.
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Figur. Forordat trafikeringsalternativ.

En ekonomisk forutsattning for Region Skéne/Skanetrafiken ar att den tigparallella
busstrafiken slopas pa strickan Astorp-Svaldv och att den kraftigt reduceras pa striackan
Svalov-Lomma-Malmo.
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Kapacitetsatgarder

Trafikverkets kapacitetsanalyser under hosten 2013 visar att det med tvé nya langa
motesspar pa Soderdasbanan (utdver Billesholm som byggs inom etapp 2) samt ett nytt
langt motesspar pd Lommabanan kan inforas persontégstrafik i en linje mellan Malmo
och Astorp i timmestrafik, samtidigt som godstrafiken inte begrinsas utav de
tillkommande persontigen. P4 Soderdsbanan ar sedan tidigare de lampligaste
lokaliseringarna Kégerdd och Sval6v, och av de lokaliseringar som utretts inom pagéende
jarnvigsutredning for Lommabanan ar Stdvie den med storst fordelar, sett utifran
avsténd till 6vriga motesspar.

P& Marieholmsbanan med foreslagen trafikering kriavs inga nya motesspar. Daremot ar
det onskvirt for en 6kad robusthet. Det pagar en utredning hos Trafikverket om
lampligaste placering av ett motesspar pa Marieholmsbanan.

Kapacitetsanalyser visar att en utbyggnad av etapp 3 pa Soderasbanan ger béttre
mojligheter att kora godstdg pa Godsstraket genom Skane #dn med enbart atgarderna i
etapp 2. De nya moétesstationerna i Svalév och Kégerod forkortar den dimensionerande
strackan och ger mer ny kapacitet 4n vad persontigen tar i ansprak. Fler mojliga
motesstationer for godstrafiken ger fler mojliga taglagen samt forbattrar
aterstillningsformagan och majligheten att hantera storningar. Trots allt 4r antalet
mojliga godstagslagen begriansat och styrs till stor del av persontrafikens systemtidtabell.
Detta innebar att d&ven godstagen i stor utstriackning méaste framforas enligt en
systemtidtabell. Normalt sett motsvarar detta inte de 6nskemaél som finns, dar det t.ex.
kan finnas behov av tva tdg ena timmen och inget tg nésta timme. En viss flexibilitet i
persontrafikupplaggen kan darfor bli nédvandig, t.ex. att avsta frén négot tdg under
persontrafikens lagtrafik. Efter utbyggnaden av etapp 2 och 3 pa S6derasbanan samt ny
motesstation i Stévie pA Lommabanan kommer de korsande tagviagarna i Kavlinge (dar
Vistkustbanan korsas) bli ett av de storre kapacitetsproblemen.

Systemmoten mellan godstag planeras ske i Kdgerod och Stavie
Systemmoten mellan persontag planeras ske i Teckomatorp

Systemmoten mellan godstag och persontdg planeras ske i Billesholm och Kavlinge

Stationsatgarder

Plattformar och plattformsférbindelser (gdng- och cykelportar) behover byggas i de orter
som far ny persontigstrafik, dvs. Billesholm, Kégerod, Svalév, Furulund, Lomma och
Marieholm. I Teckomatorp behéver befintlig station forses med plattformar vid alla fyra
tagsparen samt forlangd plattformsovergang for att kunna hiarbargera fyrtagsmoten.
Stationen maste utformas si att tagbyten blir smidiga och snabba i samtliga relationer.

Det finns ett behov av dubbla plattformar dér resandestationer byggs vid moétesstationer
(Billesholm, Kagerdd och Sval6v) dven om inte systemmoten sker dir. Vid forseningar
behover mojligheten finnas att forlagga tigmoten med resandeutbyte vid samtliga
motesstationer. Endast ett fatal skdnska stationer med minst tva spar har i nuldget enkla
plattformar (Tagarp, Valldkra och Gantofta). Dar ar ambitionen att komplettera med
ytterligare en plattform for att minimera risken for trafikstorningar.
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I Lomma foreslas efter kommunala 6nskemadl att dubbla plattformar byggs, trots att det
enbart dr enkelspar genom orten. Detta innebér enligt uppgift fran tdgoperatoren Arriva
att det tar ca 15 sekunder langre tid med dorrstangning pa tva sidor. Det motsvarar 15-20
% av tiden for ett tAguppehall. Skanetrafikens bedomning ar att det ar vart de extra 15
sekunderna att fa forbattrad tillganglighet till badda sidor av samhallet. Skanetrafiken
forutsitter vidare att det bli fler av- och pastigande i Lomma dn genomresande resenarer.

Genomforandeplanering/tidplan

Planldggning och projektering paborjas 2014. Ambitionen ar att byggstart kan ske
2018/2019 och att Sppning for trafik mellan Malmo och Astorp kan ske vid
tidtabellsskiftet 2020.

Ambitionen ar att gang- och cykelportarna i Kdgerod och Svalov ska byggas under 2015
(samordnat med genomférande av Soderasbanan etapp 2) samtidigt som de befintliga
plankorsningarna i Kégerdd (gangfélla) och Svalov (Christer Bergs vag) slopas.

Ambitionen ar att om mgjligt genomfora projektet sa att trafik mellan Malmé och
Kavlinge alt. Teckomatorp kan 6ppnas tidigare, fore fyrsparsutbyggnaden Malmé-Lund
gar in i sitt intensivaste skede. Syftet ar att avlasta S6dra stambanan fréan viss trafik som
gér norrut frdn Malmo samt att Lommabanan kan fungera som omledningsbana i hogre
utstrackning om kapacitetshéjande dtgérder kan goras pa banan.

Ovriga projekt som kan kriva samordning 4r bangirdsombyggnad Astorp, sparbyte
Teckomatorp-Kavlinge och fyrsparutbyggnad Flackarp-Arlov (inkl stéllverksbyte).

Forma inriktning och rekommendera atgéarder
Ett atgardspaket foreslas innehélla foljande atgirder:
Kapacitets-, hastighets- och sékerhetshodjande atgarder samt miljdatgarder (Trafikverket
ansvarig for genomforande)
Soderdsbanan etapp 3 (Astorp-Teckomatorp)
e Langa motesspar i Kagerod och Svalov (forutsatter jarnvagsplan)
e Hastighetshojande atgiarder for 160 km/tim

o Atgirder pa Teckomatorps station (tv nya plattformar samt forlingd
plattformsovergang)

e Ban-, el-, signal- och teledtgirder pa banan
e Bullerskyddsatgirder

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 242 miljoner kronor
(2013-06)

Lommabanan (Kdavlinge-Arlov)

e Langt motesspar i Stavie (forutsitter jairnvagsplan)
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e Planskild korsning i Fladie for bil och gang/cykel (samordning med véagprojekt
Bjarred-Fladie, vig 913 i regional plan krivs)

e Gang- och cykelbro Furulund, Bryggaregatan (enligt avtal 2006-03-16)
e Ban-, el-, signal- och teledtgirder pa banan (bl.a. h6jning av STH till 160 km/tim)
e Bullerskyddsatgirder

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 197 miljoner kronor
(2013-06)

Marieholmsbanan (Teckomatorp-Eslov)
e Spér- och kontaktledningsbyte
e Hastighetshojande dtgéarder till 160 km/tim

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 206 miljoner kronor
(2013-06)*

(*) Enligt avsiktsforklaring 2013-06-10, uppriaknad med index fran 2012 till 2013 med 3
%.
Atgarder for nya resandestationer (Trafikverket ansvarig for genomférande)
Billesholm (i Bjuvs kommun)
e 2 st. sidoplattformar 4 160-170 m

e Plattformsutrustning (belysning, trafikantinformation, vaderskydd,
biljettautomat, kraftmatning, bankar) x 2

e Ramp och trappa fridn gang- och cykelport till véastra plattformen

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 34 miljoner kronor
(2013-06)

Kagerad (i Svalévs kommun)
e 2 st. sidoplattformar 4 160-170 m

e Plattformsutrustning (belysning, trafikantinformation, viderskydd,
biljettautomat, kraftmatning, bankar) x 2

e  Géng- och cykelport inklusive ramper/trappor, stédmurar, pumpstation,
ledningsflytt etc. (berdknad efter utformning i detaljplan)

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 45 miljoner kronor
(2013-06)

Svalov (i Svalévs kommun)
e 2 st. sidoplattformar 4 160-170 m

e Plattformsutrustning (belysning, trafikantinformation, vaderskydd,
biljettautomat, kraftmatning, bankar) x 2
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e  Gang- och cykelport inklusive ramper/trappor, stédmurar, pumpstation,
ledningsflytt etc. (berdknad efter utformning i detaljplan)

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 48 miljoner kronor
(2013-06)

Furulund (i Kdvlinge kommun)
e 1st. sidoplattform 4 160-170 m

e Plattformsutrustning (belysning, trafikantinformation, vaderskydd,
biljettautomat, kraftmatning, bankar) x 1

e  Gang- och cykelport inklusive ramper/trappor, stodmurar, pumpstation,
ledningsflytt etc. (berdknad efter utformning i jairnviagsutredning)

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 30 miljoner kronor
(2013-06)

Lomma (i Lomma kommun)
e 2 st. sidoplattformar 4 160-170 m

e Plattformsutrustning (belysning, trafikantinformation, viderskydd,
biljettautomat, kraftmatning, bankar) x 2

¢  Géng- och cykelport inklusive ramper/trappor, stodmurar, pumpstation,
ledningsflytt etc. (berdknad efter utformning i jarnviagsutredning)

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 43 miljoner kronor
(2013-06)

Marieholm (i Eslovs kommun)
e 1st. sidoplattform 4 160 m

e Plattformsutrustning (belysning, trafikantinformation, viderskydd,
biljettautomat, kraftmatning, bankar)

e  Géang- och cykelport inklusive ramper/trappor, stodmurar, pumpstation,
ledningsflytt etc.

Bedomd totalkostnad inklusive projektering/byggherrekostnader: 25 miljoner kronor
(2013-06)*

Kostnad for vagport i Eslov (Smélandsvagen) tillkommer.

(*) Enligt avsiktsforklaring 2013-06-10, uppriaknad med index fran 2012 till 2013 med 3
o,
%.

Ovriga atgarder (Trafikverket ej ansvarig for genomforande)

Stationsmiljoer, anldggningar utanfor jairnvigsomradet som ej har med jairnvagens drift
och funktion att gora och anslutningar till kommunalt vagnat for bil-, cykel- och
gingtrafik (kommunerna)
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Ny persontagstrafik enligt ovan (Skanetrafiken/Region Skane)

Slopande av busslinjer (Skanetrafiken/Region Skéne)

Langsiktig malbild

Det finns ett tillrackligt starkt resandeunderlag for att kora persontag i halvtimmestrafik
under rusningstid pé strackan Malmo-Lomma. For att mojliggora detta kravs ytterligare
ldnga motesstationer (forslagsvis i Alnarp samt forlangt motesspér i Fladie enligt
pagédende jarnvigsutredning).

Ytterligare resandestationer p4 Lommabanan kan bli aktuella nar ytterligare
motesstationer finns och nir 6vriga forutsattningen rader (hojd hastighet pa delar av
banorna, snabbare tdg med kortare vindtid). Ny sddan trafik forutsitter ytterligare
reduktion av busstrafiken.

Datum

2014-01-14
i T
e —

Jack Barstrom, SSYbs

Ansvarig for genomforande av atgardsvalsprocessen

Trafikverkets inriktning och rekommendation

Trafikverket ska formellt starta planlaggningsprocessen 2014 for de delar av
atgiardspaketet som Trafikverket ska ha ett genomférandeansvar for, vilket framgér av
rubrikerna ovan.

Fortsatt arbete

For Soderdsbanan och Lommabanan ska medfinansieringsavtal tecknas mellan
Trafikverket, Region Skéne och berérda kommuner (Bjuv, Svalov, Kavlinge, Lomma).

Separata genomforandeavtal ska direfter tecknas med respektive kommun, inklusive med
Eslovs kommun for Marieholmsbanan.

SSYpk ska hos IVsy bestilla planldggning for de delar av dtgardspaketet som Trafikverket
ska ha ett genomforandeansvar for, vilket framgar av rubrikerna ovan.

Finansieringen av dtgirder for inforande av persontagstrafik enligt denna
dtgirdsvalsstudie bygger pa foljande fordelning mellan (forslag till) nationell plan,
regional plan och kommunal medfinansiering. Om regeringen faststéller den nationella
planen utifrdn andra ekonomiska forutsattningen kan dtgardspaketet viasentligen komma
att dndras. Likasd om regional samfinansiering och kommunal medfinansiering inte blir
som nedan.
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Total kostnad 2014- Kommunal medinansiering Regional samfinansiering Trafikverket

Lommabanan UA7* 270 73 197 0
Séderasbanan etapp 2 228 0 0 228
Séderdsbanan etapp 3 369 127 55 187
Marieholmsbanan 230 25 41 165
Totalt 1097 225 293 580

I det fortsatta arbetet ska sarskilt bullerfrdgan beaktas. Utgadngspunkten ar att
planeringsfall visentlig ombyggnad ska gélla dir nya spar byggs.

Ort och datum

Viaxjo 2014-01-16

Peter Uneklint
cSSYp

Bilagor

PM “Kapacitet och trafikering pa godsstriket genom Skane efter utbyggnad av
Soéderdsbanan etapp 2 och 37, 19 juli 2013

Dagordning och minnesanteckningar fran arbetsgruppsmote 20 september 2013

Presentation inklusive deltagarforteckning och minnesanteckningar frén
arbetsgruppsmoéte 19 november 2013

Presentation inklusive deltagarforteckning och minnesanteckningar fran
arbetsgruppsmote 5 december 2013

Trafikuppldgg pd Lommabanan, Soderdsbanan, Rdddalsbanan och Marieholmsbanan,
minnesanteckningar fran arbetsméte 6 november 2013 (arbetsmaterial)
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