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1 Sammanfattning

Jarnviagen, Malmbanan, gar langs Siktraskets strand. Omradet ar idag exploaterat av
jarnvéagen och flertalet stugor, dar majoriteten av stugorna ligger mellan jairnvigen och
Siktriskets strand. Atkomst till dessa stugor sker via nigra fa registrerade plankorsningar
och ett flertal olovliga korsningar 6ver jarnvagen. Det finns fastigheter som endast nés via
olovliga korsningar. P4 striackan ar det ocksa niara mellan plankorsningarna och situationen
leder till sparspring langst hela Siktrasket. Det finns rapporterade och dokumenterade
tillbud. Trafikverket har ett 1angsiktigt arbete att bygga bort plankorsningar och forbattra

siakerheten utmed jarnvagar.

Samtliga registrerade plankorsningar och olovliga korsningar ldngst Siktraskets strand avses
tas bort i syfte att 6ka trafiksdkerheten pé striackan. Det géller 4ven den befintliga planskilda
korsningen under en jarnvagsbro (3500-2089-1) vid km 1320+592, d& den olampligt byggda
durken under bron dimmer vattenflodet. De befintliga plankorsningarna och olovliga

korsningarna avses ersittas med en trafiksdkrare korsningsmdojlighet.

Ett nytt stingsel ska anldggas norr och syd om jarnvagsanlaggningen for att férebygga
framtida sparspring efter fardigstidlld ombyggnation. Planerade atgarder som ingar i
jarnvagsplanen kommer huvudsakligen att utféras inom jarnvagsfastigheten. Pa enstaka

platser kommer sma ytor mark tas i ansprak for atgarderna.

Som en effekt av jairnvagsplanen kommer en separat lantmaéteriférrattning att hantera ett
forslag pa ett nytt enskilt ssmmanhingande gangstrak pa den sodra sidan om jarnvéagen och
enskilda parkeringsytor p& bada sidorna jirnviigen. Atgirderna innebér bittre

trafiksdakerhet och framkomlighet for stugdgare och 6vriga.
Detta dokument &r en kombinerad planbeskrivning och miljobeskrivning.

Jarnvigsplanen medfor ej en betydande miljopaverkan enligt beslut frén Lansstyrelsen
daterat 2026-05-07.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Jarnvagen, Malmbanan, gar langst Siktraskets strand. Mellan jairnviagen och stranden ligger
ett antal stugor pa uddar. Atkomst till dessa stugor sker via nigra fa registrerade
plankorsningar och ett flertal olovliga korsningar over jarnviagen. Det finns stugor som
endast nés via olovliga korsningar. Vid Trollbacken finns dven en planskild korsning som
gar under jarnviagen, den bron anses olamplig och bor tas bort av milj6- och sdkerhetsskal.
P4 striackan ar det ocksé nira mellan plankorsningarna och situationen leder till sparspring
langst hela Siktrasket.

Det finns rapporterade och dokumenterade tillbud, da det ar olagligt att betrdda jarnvigen
pa annat 4n ordnade 6verfarter. Trafikverket har ett 1angsiktigt arbete att bygga bort

plankorsningar och forbattra sdkerheten utmed jarnvagar.

Denna jarnvagsplan tas fram for att oka trafiksdkerheten utmed strackan. Figur 1 visar

projektets lokalisering.
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Figur 1 Karta 6ver utredningsomradet.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jirnviagsplan. Planering av ny jirnvag och ombyggnad pa

befintligt jairnvagssystem regleras av Lagen om byggande av jairnvag (SFS 1995:1649).



Miljobalken (SFS 1998:808) ska tillampas vid planldggning av jarnvag och vid prévning av
irenden om byggande av jarnviag. Hansyn ska tas till bade enskilda intressen och allmédnna
intressen sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. Bestimmelserna i miljobalken
syftar till att fraimja en héllbar utveckling som innebar att nuvarande och kommande

generationer tillforsikras en hialsosam och god miljo.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under

samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Detta dokument ar en kombinerad planbeskrivning och miljobeskrivning.

2.3 Andamal och projektmal

Andamal: Projektets Aindamal 4r att 6ka trafiksikerheten och forbittra arbetsmiljon for

lokforare.

Projektet ingar i en nationell &tgird att bygga bort plankorsningar for att minska
plankorsningsolyckor.

Projektmal: Projektmal for jarnvigsanlaggningens funktion i fardigstallt skick innebar att
projektet har: 9

e Tagit bort samtliga registrerade plankorsningar och olovliga korsningar l4angs
Siktraskets strand.

e Ersatt samtliga registrerade plankorsningar och olovliga korsningar med en

planskild korsning.

e Anlagga ett tatt stingsel langs med jarnvagen.

2.4 Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de tva transportpolitiska mélen och det 6vergripande maélet

som riksdagen antog i maj 2009 uppfylls:

o Overgripande milet: Sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1ingsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

o Funktionsmal: Skapa tillganglighet for resor och transporter

o Hinsynsmal: Framja sikerhet, miljo och hilsa



3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopéverkan. For sddana projekt som inte antas medfora en betydande miljopaverkan
upprattar Trafikverket en miljobeskrivning. Miljobeskrivningen omfattar avsnitt 3—8 i detta
dokument. Projektets forutsiattningar beskrivs i avsnitt 4, planforslaget beskrivs i avsnitt 5,
effekter och konsekvenser beskrivs i avsnitt 6 och atgardernas bedomda miljopéverkan

beskrivs i avsnitt 7. Vidare beskrivs den samlade bedémningen av konsekvenser i avsnitt 8.

Denna miljobeskrivning har avgransats utifran geografiskt omrade, tid och sak, se
avgransningar i avsnitten nedan.

Syfte med miljobeskrivning

Syftet med miljobeskrivningen &r att mojliggora en integrering av miljoaspekter i
planforslaget. Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet

kan medfora och vad dessa fordndringar bedéms innebéra for ménniskors hilsa och miljon.

Mojliga skyddsatgirder for att eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa.

3.1 Geografisk avgransning

Geografisk avgransning ar utredningsomradet samt influensomradet. Det studerade
utredningsomrédet framgér av omrédet som redovisas i Figur 2. Omrédet ligger mellan km
1319+000 — 1323+965 i Ost-vistlig riktning samt mellan Harra Siktraskvigen beldgen norr
om jarnvagen samt sjon Siktrasket soder om jarnvagen. Utredningsomradet ar storre dn
jarnvagsplanen da det tacker in alternativ som studerats. I vist har utredningsomradet
avgransats utifran var angransande projekt, Siktrask bangardsforlangning, tar vid. I 6st har

utredningsomrédet avgransats utifran de fastigheter som bedéms péverkas av forslaget.

Den planerade jarnvigens forvintade influensomréade motsvarar inte alltid jarnvagsplanens
utredningsomréde. Influensomrédet ar olika stort beroende pa miljoaspekt och innefattar
det omrade som berors av de fysiska forandringar som jarnvigen for med sig eller de
storningar som uppkommer i samband med att jarnvigen byggs och tas i drift. De
omraden/viarden som bedoms kunna paverkas av jarnvagen beskrivs under respektive

miljoaspekt i kapitel 3.3.
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Figur 2 Avgransning av utredningsomréde.

3.2 Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for firdig anlaggning i
drift. Byggstart kan ske tidigast ar 2027, tidsperioden for bedémning av konsekvenser under
byggskedet ar fran byggstart till firdig anldggning. Konsekvenser i driftskedet bed6ms

utifrdn de forutsattningar som kommer att rada efter fardigstalld anlaggning och tills vidare.

3.3 Avgransning av miljovarden

I denna beskrivning av miljovarden ar det endast de aspekter som berors av atgarder som
ingar i aktuell jirnvigsplan som behandlas i sak och detalj. Atgirder som berér foreslaget
géngstrak i anslutning till jirnvéagsplanen beskrivs enbart kortfattat d& de ingdr i kommande
lantmaéteriforratining, se avsnitt 5.4 for beskrivning av forslag till dtgarder utanfor

jarnvagsplanen. De miljoaspekter och intressen som avgransats bort presenteras i Tabell 1.



Tabell 1 Aspekter och objekt som avgriansats bort

Kulturmiljo

Fororenad mark

Areella niringar

Vatmarksobjekt

Ytvattenforekomsten
Siktrasket

Motivering till avgriansning

Jarnvagsplanen medfor ej nadgon okning av
jarnvagstrafiken, utan ska sikerstilla kapaciteten
genom Okade sdkerhetsatgarder. Inga bullerdtgarder
kommer darfor inte hanteras i denna jarnvagsplan.
De riktviarden for ljudnivier fran byggarbetsplatser
som foreslas av Naturvardsverket och Socialstyrelsen
bedoms inte 6verskridas annat d&n undantagsvis.
Planerade atgirder ar begransade i tid och antas inte
medfora bullernivier hogre dn redan befintliga
bullernivéer fran jairnvagen.

Atgirder medfor ingen foriandring av jirnvigens
kapacitet eller hogsta tilldtna hastighet.

Vid sokning i Fornsok finns det inga kulturhistoriska
lamningar registrerade inom utredningsomradet for
planerade atgérder. Da det inte finns nagra
registrerade fornlamningar samt att atgarder framst
utfors inom befintlig jirnvigsanlaggning har det
bedomts att ingen vidare inventering krivs.

Enligt EBH-karta finns inga identifierade eller
riskklassade fororeningar inom paverkansomradet.
Vid schakt och bortskaffning av massor i byggskedet
ska massor provtas for bedémning av masshantering.
Planerade atgirder antas inte medféra spridning av
fororeningar.

Inom paverkansomradet forekommer inget jordbruk
eller skogsbruk, enligt Skogsstyrelsen.

I Lansstyrelsens vatmarksinventering finns ett
utpekat vitmarksobjekt i anslutning till Trollbacken
som mynnar i Siktrasket. Objektet har tilldelats ett
visst naturvarde (klass 4) i vatmarksinventeringen.
Omrédet paverkas inte av jirnvigsplanen eftersom
omradet ligger utanfor planerade atgiarder samt att
ingen avvattning kommer ske av vdtmarksomréadet.
Vattenforekomsten Siktrasket (SE745912-170185)
bedoms inte beroras av projektet till foljd av
ombyggnationen. Avrinningen frén jairnviagen
kommer fortsatt ske till Siktrasket men det medfor

ingen forindring jamfort med nuvarande anliggning.




3.4 Bedomningsgrunder

I bedomningen av miljokonsekvenser viags miljéaspektens virde samman med effekten.
Miljobedomningen omfattar de konsekvenser som kan uppsta under anldggnings- och
driftskedet av verksamheten. Bedomningarna utférs med avseende pa de konsekvenser som
planforslaget kan komma att innebéra for manniskors hélsa och miljé samt utifrdn radande
forutsattningar och nollalternativet som beskrivs i avsnitt 6.1. Miljoaspektens beddmda
véarde och den effekt som bedéms uppsta vags ihop i en matris, i vilken en bedomd
konsekvens kan utlédsas, se Tabell 2.

Tabell 2 Miljobedomningens konsekvensskala. Bedomningen utgér ifrén intressets virde och effektens omfattning.

Effekt, ingreppets/storningens omfattning

Intressets
varde

Stor negativ.  Mattlig Liten Neutral Positiv
effekt negativ negativ effekt effekt

effekt effekt
Hogt Mattlig Neutral
varde negativ konsekvens
konsekvens
Mattligt Mattlig Liten Neutral
varde negativ negativ konsekvens
konsekvens konsekvens
Lagt Mattlig Liten negativ  Liten Neutral
varde negativ konsekvens negativ konsekvens
konsekvens konsekvens

3.4.1 Metod for konsekvensbeddomning

Ett systematiskt arbetssétt har anvints for att identifiera och bedoma projektets potentiella
miljoeffekter och vilka konsekvenser som kan uppkomma. For att mildra konsekvenser
identifieras dven olika skyddsatgarder for att undvika, minimera eller minska paverkan som,
om det ar ett atagande, végs in i den slutgiltiga bedomningen av konsekvenser.
Bedomningarna av konsekvenser utgar ifrén aspektens virde i forhallande till omfattningen

av effekten.

Miljovardet anger en kénslighet eller mottaglighet for aspekten i samband med projektet.
For de olika aspekterna ar till exempel specifika kvaliteter, sarart och lagstadgat skydd
viktigt vid bedomning. Miljovardets storlek ska bestimmas med beaktande av det omrade

dar effekten uppkommer, till exempel i det omrade som fysiskt tas i ansprak.

Miljoeffektens storlek relateras till den aspekt som ska bedomas. Storleken bedoms enligt
foljande:

o Vilken geografisk utbredning effekten har (lokal inom projektomrédet, regional,
nationell eller global).

e Vilken varaktighet effekten har — forsumbar/ingen (<1 dag), kortvarig (1 dag till 2
manader), langvarig (2 manader till enstaka &r) eller permanent.

e Under vilken tid pa aret effekten uppkommer eller pagér kopplat till aspekten.
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4 Forutsattningar

4.1 Jarnvagens funktion och standard

Jarnvagsanlaggningen ligger pd bandel 113 mellan km 1319+000 — 1323+965 i Norrbottens
lan och ar en del av Malmbanan. Jarnvagen omfattar ett elektrifierat enkelspar som
trafikeras av godstdg, malmtag och persontdg. Inom utredningsomréadet finns registrerade

plankorsningar och olovliga korsningar 6ver jirnvagen.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Tagtrafik

Striackan anvands idag av bade godstdg, malmtég och persontég. Det ar Sveriges tyngst

trafikerade jairnvag och har stor betydelse for industrin och dven turismen i norra Sverige.

4.2.2 Vagtrafik

Norr om och parallellt med befintlig jarnvag stracker sig Harra Siktraskvigen i Ostvastlig
riktning. Védghéllare ar Géllivare kommun. Utmed Harra Siktraskvigen finns det idag flertal
parkeringsytor med anslutningar till vigen. Dessa ytor anviands av de fastigheter som ligger

soder om jarnvagen.

Cirka 500 m véster om utredningsomradet planeras en ny plankorsning som ingar i Siktrask
bangirdsforlangning. Den utrustas med en sjilvstangande grind och jarnvigsbommar for

trafik med fordon. Ett viltstingsel kommer att omgérda bangéardsforlangningen.

En befintlig smal enskild grusvig finns delvis lings med utredningsomradet, mellan

jarnvagsanldaggningen och Siktrasket.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Inom utredningsomradet foljer Malmbanan Siktraskets norra strand. Runt Siktrasket finns
fritidshusbebyggelse samt nagra fastboende. For jairnvéigsplanen finns storre delen av
fritidshusbebyggelsen séder om jirnvigen, som ar langs med sjon Siktraskets norra strand.

Négra av fritidshusen anvinds som permanentboende.

For omradet giller Gillivare Oversiktsplan, antagen av Kommunfullmiktige 2014-11-17.
Omradet ar utpekat som "Prioriterat jarnvagsstrak — Strak prioriterat for person och
godstrafik pa jarnvag”. Detta innefattar 4ven markansprék vid framtida utveckling av

jarnvigen (exempelvis motesstationer och dubbelspar).

Jarnvigen ligger inom grans for omradesbestammelser for Siktrasket (25-P97/5), laga
kraftvinnande 1996-12-03. Omradesbestimmelserna anger bland annat storsta tillatna
byggnadsarea per tomt (100 kvadratmeter) och minsta tillaitna tomtstorlek for fritidshus (1
500 kvadratmeter).
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Enligt omradesbestimmelserna rubriceras all bebyggelse som fritidshus, forutom tre
byggnader norr om jarnvigen som rubriceras som permanentbostadshus. Inom aktuellt
omréde finns inga verksamheter som genererar arbetstillféllen eller service for
lokalsamhallet.

4.4 Landskapet

Siktrask ligger i en region som till stérsta delen utgors av terrangtypen bergkullslitt, vilket
innebar att landskapet ar flackt med enstaka hojder, sa kallade bergkullar. Terrdangen i
omradet kring Siktrask varierar fran smé bergkullar i 6ster mot kusten till relativt stora
bergkullar som 6vergar till forfjallsterrang mot vaster, se karta med héjdkurvor 6ver
topografin i Figur 3. I omradet lutar terrdngen svagt ner mot sjon och pé andra sidan sjon

kan man se Dundret, vilket ar ett 1agt fjall.
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Figur 3 Topografisk karta 6ver omrédet och befintligt jairnvégsspar.

4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Rennaring

I anslutning till utredningsomrédet finns tvé fjallsamebyar, Unna Tjerusj sameby soder om
jarnvéagen och Baste Cearru sameby norr om jarnviagen. Bdde Unna Tjeursj sameby och
Baste Cearru sameby nyttjar marken for vinterbete, vilket infaller under perioden mellan
november fram till maj. Under sommaren kan det 4ven forekomma strorenar. Samebyarna
har vinterbete pa varsin sida av jairnvagen. Unna Tjeursj sameby mot vattnet och Baste
¢earru sameby pa norra sidan av jirnvagen. Gransen mellan samebyarna gar langs

jarnvigen, jairnvagen utgor en barriar som hindrar renarna att stréva mellan betesmarkerna.
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Figur 4 visar samebyarnas anviandning av marken i omradet samt gransen mellan de tva

samebyarna.

I Atgirdsvalsstudien ren och vilt, E10 och Malmbanan sdéder om Kiruna (Trafikverket, 2016)
beskrivs aktuellt omréde enligt f6ljande "Siktrdsk utgor en problemstrdcka. Har finns ett
flertal bvergdngar. Dessa bor saneras, det vill sdga, vissa av anslutningarna bor stéingas

och kopplas till de overgdngar som behdlls”.
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Figur 4 Samebyar inom och i anslutning till utredningsomradet.

4.5.2 Riksintressen

Riksintresse renniring

Projektet berors av riksintresse for rennaringen, med utpekade omraden for renskotsel, se
Figur 5.

Riksintresse kommunikation

Malmbanan ar av riksintresse for kommunikation, Figur 5. Banan ingar i det utpekade
strategiska godsnétet och i en av EU foreslagen prioriterad transportkorridor i ost-vistlig
riktning i norra Europa (NEW-korridoren) och i Botniska korridoren samt ar utpekat i TEN-

T (Trans-European Transport Network).
Riksintresse Natura 2000

I anslutning till utredningsomrédet finns delar av Natura 2000-omradet Torne och Kalix
dlvsystem (SE0820430). Natura 2000-omréidet omfattar bland annat vattendraget
Trollbacken och sjon Siktrasket soder om jarnvigen. Befintlig jairnviagsanldggning beror

riksintresset i och med att jairnvigsfastighetens avvattning sker mot Siktrasket, se Figur 5.

13
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Figur 5 Riksintresse karta

4.5.3 Naturmiljo

Infor att en naturvardesinventering i falt skulle utforas, genomfordes en forstudie. I
forstudien utreddes vilka natur- och biotopviarden som finns kartlagda sedan tidigare och
vilka naturvardsarter som finns inrapporterade inom utredningsomradet.
Utredningsomradet innefattar en yta av cirka 86 hektar och omfattar befintligt
jarnvagsomrade och omgivande skogsmark, se Figur 6. Naturmiljon som omger
utredningsomradet utgors huvudsakligen av skog och trad med inslag av infrastruktur och
bebyggd mark.

Nyckelbiotoper, naturvirden och naturvardsavtal

I den vistra delen av det aktuella utredningsomradet finns ett skogligt bevarandevirde i
form av en nyckelbiotop, pa norra sidan av jarnvagen. Inga objekt som uppfyller kriterier for
generellt biotopskydd har identifierats inom inventeringsomradet. Figur 6 visar de

naturvirden som finns registrerade i omradet.

14
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Figur 6 kinda naturvirden som ir registrerade i omradet.

Arter

Ett utsok har gjorts fran artportalen (SLU, 2025) som omfattar inrapporterade
artobservationer under perioden 2015—2025. Inom utredningsomradet finns det cirka 36
inrapporterade fynd av rodlistade arter till artportalen, se Tabell 3.

Tabell 3 Inrapporterade rodlistade arter inom utredningsomradet enligt Artportalen)

Rodlistekategori

Smalom Néra hotad
Talltita Néra hotad
Lappmes Néra hotad
Gronfink Starkt hotad
Tretaig hackspett Néra hotad
Bjorktrast Néra hotad
Havsorn Néra hotad
Tallbit Sérbar
Videsparv Néra hotad
Stenfalk Néra hotad
Fjallvrak Néra hotad
Kungsorn Néra hotad
Bla taggsvamp Néra hotad
Aggvaxskivling Néra hotad
Tallgraticka Sérbar
Skogshare Néra hotad
Berghumla Néra hotad
Jérpe Néra hotad
Granticka Néra hotad
Tallticka Néra hotad
Dvirgbégarlav Néra hotad
Granlav Néra hotad
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Naturviardesinventering

En naturvirdesinventering (NVI) i falt genomfordes av Pelagia den 21-08-2025 till 23-08-
2025 pa en detaljnivd motsvarande medel. Inventeringen genomfordes langs Siktraskets
norra sida inom ett ca 4,5 km ldngt och 45—270 m brett omrade. Inventeringsomrédet ar det
samma som utredningsomrédet. Resultaten fran NVI, med biotopernas varden, redovisas i

Bilaga 2. Nedan foljer en sammanfattning av resultaten.
Skogsmark

Den storsta delen av inventeringsomradet utgors av skogsmark som aldrig kalhuggits men
diaremot genomhuggits en eller flertal génger. I vister och pa de hogre beldgna delarna, norr
om jarnvagen, utgors skogen av barrskog och i de lagre delarna ar det betydligt fuktigare
varvid det finns flera barr- och sumpskogsomréden. I den véstra delen av omradet, tillika
nyckelbiotopen, forekommer tdmligen rikligt med #ldre tallar, det vill sdga tallar som

uppnétt en alder uppemot 200 Ar.
Véatmark

I inventeringsomradet finns ett flertal vitmarker, sdvil 6ppna som tradkladda och mer eller
mindre skogbevuxna. De flesta vitmarker i inventeringsomrédet har en historik av
plockhuggning, vilket medfort att de generellt har sparsamma méangder gamla trad och dod
ved. De flesta vatmarkerna i inventeringsomréadet karaktariseras av att de inte dikats ur men
diaremot har vag och jarnvig till viss del padverkat myrarnas hydrologi i en negativ riktning.

Naturvdrdesbiotoper

I det inventerade omradet identifierades vid inventeringen 2025 sammanlagt 14

naturvardesbiotoper fordelat pa

e 2 naturvirdesbiotoper med naturviardesklass 2 (hogt naturvéarde). Storsta delen av
ena biotopen ligger utanfor inventeringsomradet. Den andra biotopen ar
Trollbacken,

e 3 naturviardesbiotoper med naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde) och
e 9 naturvardesbiotoper med naturvardesklass 4 (visst naturvarde).

Naturvirdesbiotoperna finns redovisade 6versiktligt pa karta i Figur 7 samt mer i detalj i

Figur 8 till Figur 10 och beskrivs i detalj i Bilaga 2.
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Figur 7 Naturvéardesbiotoper

Arter

Inom inventeringsomradet patraffades fridlysta arter, rodlistade arter och signalarter.

Viardearterna inom inventeringsomradet ar framst knutna till vdtmarksmiljoer.

I utredningsomrédet finns de fridlysta arterna revlummer och plattlummer langs hela
jarnvagsstriackan. Arterna finns inte med i rédlistan och ar livskraftiga, samt att de finns

utspridda i omradet samt i hela Norrbotten.

Utover lummerarterna forekommer vanlig groda och skogsodla, som ar fridlysta men inte
rodlistade. Vanlig groda pétraffades i den ostra delen av inventeringsomradet, nara
jarnvégen, se Figur 10. Skogsodla patraffades vid Trollbacken, se Figur 9. Vanlig groda och
skogsddla finns vl utspridda i hela landet och forekommer pa flera platser i Norrbotten och
Gillivare kommun. Arterna skogsddla och vanlig groda ar rorliga och fynd av en individ

sdger inte sarskilt mycket om platsens vikt som livsmiljo for arten.
Den invasiva arten vresros patraffades pa en plats i inventeringsomrédet.

Blatry patraffades pa en plats i inventeringsomradet, men ar inte naturligt forekommande i

omrddet utan anses vara en tradgérdsrymling.

I Figur 8 till Figur 10 redovisas de arter samt naturbiotoper som patraffats vid

naturviardesinventeringen.
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Figur 8 Arter och naturbiotoper, vistra delen av omradet
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Figur 9 Arter och naturbiotoper, mitten av omradet
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Figur 10 Arter och naturbiotoper, Gstra delen av omradet

4.5.4 Grundvatten

Det finns ingen grundvattenforekomst i Siktrask (VISS, 2025). Enligt Sveriges Geologiska
Undersoknings (SGU) jordartskarta bedoms grundvattnets stromningsriktning vara i sydlig
riktning fran sparomréden ner mot sjon. Enligt uppgifter fran Trafikverket finns en
grundvattendelare mellan jairnvigen och myrmarken vid féreslagen ny parkering norr om

jarnvagen.

Vid angransande projekt Siktrask bangardsforlangning (Trafikverket, 2023b) har
grundvattenprovtagning genomforts. Vid undersokningen patraffades inga hoga halter av
tungmetaller i vattnet. Det har inte heller patréffats organiska fororeningar i grundvattnet.
Erhéllna resultat fran filtméatning av temperatur, pH och konduktivitet bedoms vara
normala och ger inte upphov till misstanke om att grundvattnet ar paverkat.
Undersokningen visar inga tecken pé att det sker en fororeningsspridning frén
jarnvigsomradet via grundvattnet.

Ingen grundvattenprovtagning har utforts for aktuell jarnvagsplan. Matningar av
grundvattenniva har utforts norr om jarnviagen inom bldmarkerade omraden, se Figur 11.
Nivén varierar mellan 0,55 och 1,31 meter under markytan (m.u.my.). I grundvattenroret

langst i 6st ligger nivan pa 0,55 m.u.my., i réret i mitten 1,14 m.u.my. och i vist 1,31 m.u.my.
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Figur 11 Undersokningsomréde geoteknik. Installerade grundvattenror, markeras med bl& prick, pé norra sidan av

jarnvigen.

Enligt SGU:s kartvisare Brunnar finns tre registrerade enskilda dricksvattenbrunnar i
utredningsomrédet. Vid inmatningstillfille kunde ingen av ovan ndmnda brunnar
lokaliseras. Diarav har en brunnsinventering utforts, genom en digital enkat. De
identifierade brunnarna redovisas i Figur 12. Samtliga brunnar som identifierats ar enskilda

vattenbrunnar.
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Figur 12 Resultat frén brunnsinventering. Brunnarnas lokalisering har markerats i webbformulér, varfor

brunnarnas lokalisering ar ungefarlig.

4.5.5 Ytvatten

Vattenmiljo

Vattenforekomsten Siktrasket dr en oreglerad, naturlig sjé som ligger 389 m 6ver havet och
avvattnas av vattendraget Sikabacken. Sjons nivé ligger ca 4 m under jirnvagens niva. Sjons
vattennivaer varierar naturligt med arstidernas skiftningar men ingen dokumentation 6ver

dessa variationer har framkommit vid s6kning.

Jarnvagsanlaggningen stracker sig langs med sjons norra strand och avstandet till sjon
varierar mellan 10 — 140 m, forutom liangst Osterut i utredningsomradet dar avstdndet ar ca
270 m mellan strandkanten och jirnvigen. Marken lutar till storsta delen brant ner mot
sjon.

Det finns en oldmplig planskild korsning vid Trollbacken som enligt uppgifter fran

Trafikverket orsakar dimning av vattenflédet i Trollbacken, se figur Figur 13.
Naturvdrdesinventering

Det rinner fyra mindre vattendrag genom inventeringsomradet, Trollbacken samt tre
vattendrag som saknar namn. De tre namnldsa vattendragen utgors idag mer eller mindre
av diken som har péaverkats kraftigt av savil vig som jarnvag. Trollbacken samt tva av de
namnldsa vattendragen utgor delar av Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem
(SE820430).

Trollbacken ar nagot stérre dn de 6vriga vattendragen och stréacker sig flera kilometer
nordvist fran inventeringsomradet. Backen bedéms preliminart ha naturviardesklass 2, hogt

naturvirde. Ide delar dédr biacken rinner genom inventeringsomradet porlar den fram
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ganska snabbt pa sméablockig botten med smé inspriangda ytor med sten. Vegetationen i
vattnet ar begransad till viss mosspévéxt pa stenar, storre makrofyter saknas. Inga fynd av
flodparlmussla hittades.

Miljokvalitetsnormer

Det finns en ytvattenférekomst som kan beroras av planerade dtgirder, Trollbacken.
Ytvattenforekomsten Trollbdacken (SE746135-170277) har mattlig ekologisk status men
uppnar ej god kemisk status enligt statusklassningar fran VISS (Vatteninformationssystem
Sverige). Enligt miljokvalitetsnormer ska vattenférekomsten uppna god ekologisk status och
uppné god kemisk ytvattenstatus med undantag for kvicksilver och bromerad difenyleter.

Gransvirden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids i alla
Sveriges ytvattenforekomster till f61jd av atmosfarisk deposition. Detta medfor att samtliga
ytvatten i Sverige Kklassificeras till "Uppnér ej god kemisk status” med avseende pa
kvicksilver och PBDE.

Avrinningsomrade

Siktrask tillhor huvudavrinningsomradet Kalixdlven som ar 112 km? stort. Den
sammanlagda ytan som avrinner genom trummor under jirnvigen, mot Siktrasket, ar cirka
13,3 kmz2.

Avvattning

Tio trummor och en bro har identifierats langs aktuell jarnvagsstracka. Samtliga trummor ar
over hundra ar gamla och ar sddant skick att de uppfyller sin funktion. Samtliga trummor

ags av Trafikverket. Bron beskrivs i avsnitt 4.6.1.
Strandskydd

Utredningsomradet ber6r strandskyddat omréde for Siktrasket. Undantag fran krav pa
strandskyddsdispens géller bland annat byggande av jairnviag med faststilld jairnvagsplan.

4.5.6 Allmanhetens maojlighet till rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet och i dess nirhet finns ett flertal mojligheter for allmanheten till
reaktion och friluftsaktiviteter. Det finns dock f mojligheter for allménheten att korsa
jarnviagen da majoriteten av de befintliga korsningarna ar anlagda av fritidshuségare, och
leder in pa négons fastighet. Mojligheter att vistas i skogen och pé sjon finns. Det finns dven
goda mojligheter att fiska i Siktrasket. Vintertid ar isen en samlingspunkt for pimpelfiske,

skoterdkning och annat friluftsliv.

4.5.7 Barriarpaverkan for fritidshusomrade

Befintlig jairnvag utgor idag bade en fysisk och en visuell barriar for fritidshusomréadet langs
Siktraskets strand. Pa bida sidor om sparomradet finns renstiangsel. De olovliga och
registrerade plankorsningarna langs strickan nyttjas frimst av fastighetsigare och
stugagare. Den oldmpliga planskilda korsningen vid Trollbacken nyttjas av skoterikare,

fastighetsigare och fotgangare, se figur Figur 13.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Byggnadsverk

Inom projektets utredningsomrade finns idag ett byggnadsverk i form av en jirnvigsbro
over Trollbiacken. Bron dr konstruerad med en 6verbyggnad av typen fritt upplagd
trdgbalkbro av armerad betong, medan underbyggnaden bestar av stenlandfisten. Den
totala langden pé bron uppgar till 5,4 meter i ett spann och den fria brobredden ir 5,8

meter. Nybyggnadsaret dr 1902 och ett utbyte av 6verbyggnaden genomfordes ar 1977.

Den oldmpliga planskilda korsningen vid Trollbacken bestar av en stdldurk med

ovanliggande slitplank, och orsakar enligt uppgifter fran Trafikverket ddimning av

vattenflodet i Trollbacken,se fi

gur Figur 13.
< ey |

Figur 13 Fotografi av passage under jirnvégen.

4.6.2 Geoteknik

Marken utgors generellt av isdlvssediment av silt, sand och grus i vister och i Oster av ett

omvaxlande moran- och myrlandskap, se Figur 14.

Inom det undersokta omradet har hydrogeologiska undersékningar utforts. Installation av
grundvattenror i tre punkter samt avldsning av vattennivaer utfordes, se Tabell 4. Avlasning
av utférda hydrogeologiska undersokningar redovisas i tabellen nedan samt i Markteknisk
undersokningsrapport, Geoteknik (Ramboll, 2026).

Tabell 4 Installerade grundvattenror och grundvattennivéer.

ID Installationsanvisningar  Avlisning av grundvatten
Grundvatten Spetsniva Filterlangd Grundvatten- Grundvatten- Datum
ror [RH2000] [m] ytans ldge under  ytans nivé

markytan [RH2000]
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[m u. my.]

25R105GW +3901,2 0,7 1,9 +394,5 2025-09-25
25R207GW +391,8 0,7 2,5 +394,0 2025-09-25
25R305GW +392,0 0,7 2,7 +3902,1 2025-09-25
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Figur 14 SGU Jordartskarta

4.6.3 Ledningar

Inom och i angransning till omradet finns befintliga ledningar f6r bland annat el, tele och

opto. Samordning sker med berdrda ledningsdgare under projektets gang.
Signalledningar

Utmed jarnvigen finns kabelskdp och teknikhus, dar teknikhusen innehéller el-, signal- och

teleutrustning.
EL tele- och fiberledningar

Lingsmed jarnvéagen finns optoledning i kabelrianna och ett antal skarvskép tillhérande

mulitdukt, vilka dr i drift. Inom omrédet finns en kopparkabel tagen ur drift.

Det finns dven bade ldngsgiende markforlagda och luftburna lagspanningsledningar i drift,

med tillhorande elskép.
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5 Planforslag

Sex registrerade plankorsningar och alla olovliga plankorsningar planeras att stangas i
samband med stingselatgirder, se kapitel 5.2. Olamplig planskild korsning under
jarnviagen, over Trollbacken, rivs. Korsningarna som avvecklas kommer att ersattas med en

ny planskild korsning i den Gstra delen av utredningsomréadet.

Figur 15 Befintlig planskild korsning

Planforslaget innebar att befintligt renstdngsel, som 4gs och underhélls av Trafikverket,
kommer att bytas ut till nytt stangsel langs sddra och norra sidan av jarnvégen. Figur 16 till
Figur 18 visar de plankorsningar som stings, plankorsningen som byggs vid Siktrask
bangérd samt den planerade planskilda korsningens lokalisering. Planforslaget redovisas i
plankarta se Bilaga 1.
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Figur 16 Plankorsningar som stangs och foreslagna korsningar
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Figur 17 Plankorsningar som sténgs och plankorsning (vistra delen av striackan)
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Figur 18 Plankorsningar som stings och planerad planskild korsning (6stra delen av strackan)

5.1 Planskild korsning

5.1.1 Val av lokalisering for planskild korsning

En ny planskild korsning planeras i den 6stra delen av utredningsomrédet, ca km 1320 +

150.
Platsen for den nya planskilda korsningen har valts utifran féljande:
- Tillginglig yta och hojd.
- Goda markforhallanden.
- Rimliga forutsattningar gillande grundvattennivaer.
- Mojlighet att avleda ytvatten.

- Skapar god mojlighet till atkomst till fastigheter soder om jarnvagen. Korsningens

placering ar vald for att gynna flest fastigheter med sin placering.

5.1.2 Utformning av planskild korsning

Den planskilda korsningen utformas som en prefabricerad rektangular betongbro/sluten
plattrambro med fri hojd 2,5 meter och minsta fri 6ppning 2 meter under jairnviagen. Denna
typ av bro bedoms uppfylla Trafikverkets krav pa fritt utrymme, samt att den mojliggor en

siker korsning under jarnvagen for gdende och enklare fordon.

For att forhindra att renar ror sig mellan de tva intilliggande samebyarna ska
skyddsatgarder placeras i den planskilda korsningen. Syftet med atgiarderna ar att hindra att

renar ror sig genom den planskilda korsningen.

27



5.1.3 Avvattning

Under byggskedet kommer tillfallig grundvattensankning att behovas for att undanhalla
vatten i schakt for ny planskild korsning. Aven ytvatten kommer att behéva avledas och
lanspumpas i byggskedet. Under driftskedet kommer den planskilda korsningen att

avvattnas via sjélvfall till dike och trummor vid foreslaget gdngstrak vidare till recipient.

5.2 Stangselatgarder

For att forhindra sparspring, minska risker och for olyckor med ren och vilt och for att
forhindra att nya olovliga korsningar 6ver jirnvagen, anliaggs stiangsel pa bigge sidor om
jarnvéagen. Planerade stangselatgarder innebar att befintligt stingsel rivs och ersitts med

nytt stingsel enligt erforderlig standard ur sikerhetssynpunkt.

Vid samrad med Baste ¢earru sameby for aktuella dtgarder uttrycker samebyn ett behov av
evakueringsgrindar for renar som tagit sig in pa spadromradet. Trafikverket kommer att
beakta samebyns synpunkter och utreda var evakueringsgrindar kan placeras.

Evakueringsgrindar behover inte redovisas i plankarta.

5.3 Byggskedet

Under byggskedet kommer arbetsomraden for bland annat etablering, byggviag och omréde
for upplag av massor att krdvas. Dessa omraden definieras med tillfallig nyttjanderatt i
jarnvéagsplanen. Den nya planskilda korsningen foreslas anldggas som forsta moment.

Darefter foreslés stangselarbeten att utforas etappvis langs strackan.

Vid den nya planskilda korsningen planeras férarbeten i form av avverkning av skog samt
rojning av sly, dven vid plats for foreslagen ny parkering i anslutning till ny planskild
korsning. Vid ny parkering paverkas del av naturviardeomrade 6. Viss avverkning och
rojning kan komma att planeras inom sumpskogsomrade med naturviardesklass 4 (omrade 5
i NVI). Avverkning och réjning sker d& marginellt i omradets 6stra kant. Darefter kommer
schaktarbeten att utféras, djupet pa schakten vantas bli cirka 4,5—7,5 m under 6verkanten

pa jarnviagsbanken.

Infor stingselatgarder kan det kravas forarbeten i form av réjning av sly och eventuellt
avverkning av enstaka trad. Om avverkning och r6jning av sly ar aktuellt, kommer det
marginellt berora de narturviardesklassade biotoperna 2, 3, 7, 8, 9, 12 och 13 narmast
jarnvagen, se Figur 8 till Figur 10. Vid omrade 1, i Figur 22, ska stingselatgarder anpassas sa
intrang undviks. Stingselarbeten kommer framst att utféras inom jarnvigsanlaggningen for

att minimera péaverkan.

5.4 Forslag till atgarder utanfor jarnvagsplan

For att minska barridreffekten och mojliggora atkomst till stugorna efter stingningen av
plankorsningarna foreslar Trafikverket att ett gemensamt, enskilt forvaltat, gangstrak samt

nya parkeringsytor inrittas, detta sikerstills genom att Trafikverket ansdker om
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lantmaéteriforrattning for bildandet av en gemensamhetsanldggning for straket samt

eventuella gemensamma parkeringsytor.

Alla atgirder som Trafikverket foreslar ar endast att se som forslag till hur dtkomsten till
fastigheterna kan 16sas och ingdr inte i provningen av jairnvagsplanen. Forslaget presenteras
for att illustrera hur en helhet skulle kunna se ut. Slutlig utformning och miljopéverkan
kommer att hanteras i kommande lantmateriférrattning.
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Figur 19 till Figur 21 visar foreslaget gdngstrak och parkeringar langs strackan.
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Figur 19 Foreslaget gdngstrak och parkering, véstra delen av striackan.
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Figur 20 Foreslaget gangstrak, mitten av strickan
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Figur 21 Foreslaget gangstrak och parkering, Gstra delen av strackan
Gangstrak
I dagslaget finns stigar eller mindre gangstrak fran de befintliga korsningarna i plan till

respektive fastighet. Det finns dock inte stigar eller gdngstrak langs hela strackan, vilket

innebar att atgirder kravs for att majliggora atkomst till fastigheterna frén den planerade
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korsningen. Dirav foreslés att anldagga ett nytt gdngstrak langs hela strackan som berors av

de planerade atgarderna inom jarnvagsplanen.

For gangstraket kommer standard, forvaltning, drift och underhall att beslutas

i Lantmateriforratining. Trafikverkets forslag ar att det hanteras som en
gemensamhetsanldggning/enskild vag sa att drift och underhall skéts av
gemensamhetsanldggningen. Pa enskild vig sa ar det vaghallaren sjdlva som bestammer om
motorfordon far fiardas eller inte. Foreslaget gangstrak ar projekterat sa att enklare

motorfordon kan fardas pa straket.
Atgiirder i Siktrisket

P4 ett antal platser langs strackan ar det tréngt mellan jarnvagsanlaggningen och Siktrasket.
For att rymma ett gdngstrak foreslds utfyllning i Siktrasket pa vissa stillen. Preliminéart
uppgér den totala yta av Siktriasket som fylls ut till maximalt 600 kvadratmeter. Vidare
utredning av paverkan foreslas till Lantmateriforrattningen. Den preliminidra bedémningen

av utfyllnadsarea medfor att anmalan om vattenverksamhet bor uppréttas.

Potentiella lekomréden for fisk har identifierats vid naturviardesinventeringen ldngs
Siktraskets strand. Med anledning av att dtgarder som kommer att utféras i Siktrasket ar
avgransade till en liten yta av Natura 2000-omrédet, bedoms att det inte kravs ett separat
tillstdnd for intrang i Natura 2000-omréadet. For de foreslagna utfyllnadsarbetena i

Siktrasket bedoms att en anmalan om vattenverksamhet behovs.
Backar

Vid de fyra vattendragen, inklusive Trollbacken, foreslds enklare brokonstruktioner att
anldggas over vattendragen. Ytterligare fyra broar foreslas 6ver diken dar det inte finns plats
for trummor under gingstraket. Vid ovriga diken som korsar foreslaget gangstrak foreslas
trummor. For den foreslagna brokonstruktionen i vid Trollbacken bedoms att en anmélan
om vattenverksamhet behovs eftersom utfyllnad kravs inom vattenomradet vid hogsta

hogvatten. Utfyllnad kommer inte paverka vattendraget vid normalvattenstand.
Parkeringsytor

Nya parkeringsytor foreslas for att mojliggora parkering intill foreslaget gangstrak, for att
sedan kunna ta sig till fots eller eventuellt med lattare terrangfordon vidare till
fastigehterna. Parkeringsytorna foreslas att rymma parkeringsplatser for 50 bilar per
parkering.

Parkering vid Siktrask bangard foreslas soder om jarnvégen, se Figur 22.

Vid den nya planskilda korsningen foreslés att en parkering anliggs vid myrmarken nordost
om den nya planskilda korsningen, se Figur 23.

Anmaéilan om vattenverksamhet

Enligt forslaget kommer anmélan om 12:6 samrad att uppréttas i samband med godkand
lantmaéteriforrattning. 12:6 samradet avser att behandla de atgirder som kan komma att
vasentligt pdverka naturmiljon till f6ljd av atgarder for foreslaget gdngstrak. Vidare ska

anmailan om vattenverksamhet upprattas for den utfyllnad i Siktrasket som kravs for

foreslaget gangstrak. Trafikverket atar sig att utfora anldggningen.
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Figur 22 Parkeringsyta vid Siktrésk bangérd
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Figur 23 Parkeringsyta vid ny planskild korsning
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att projektet inte genomfors. Det skulle innebara att plankorsningar
inte stdngs och ingen ny planskild korsning byggs. Nollalternativet innebar fortsatt osikra
korsningar av jirnvigen for méanniskor i befintliga plankorsningar. Kortsiktigt blir
nollalternativet billigare eftersom det inte blir nagon byggkostnad samt att sparspring kan

fortsatt forekomma.

Nollalternativet att inga renstéangsel byts ut mot hégre stangsel, med hogre siakerhet, medfor
att vilt och ren fortsatt riskerar att ta sig in pa sparomradet, vilket medfor fortsatta risker for

vilt- och renolyckor ldngs strackan.

6.2 Jarnvagens funktion och standard

Jarnvagens funktion och standard bedoms ha hogt varde i och med att omradet ar utpekat

som “Prioriterat jirnvagsstrak — Strék prioriterat for person och godstrafik pa jarnvag”.

Med farre korsningar minskas risken for olyckor och driftsikerheten for jairnvagen okas.
Genom den planskilda korsningen kan fastighetsigare passera under jirnvigen oberoende
av trafiken pa jirnvagen. Nar jarnvagens osiakra och olovliga plankorsningar tas bort 6kar

sdkerheten och driftsdkerheten, vilket bedoms ge en positiv effekt pa jarnviagens funktion.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora en positiv konsekvens for jairnviagens funktion

och standard.

6.3 Trafik och anvandargrupper

Virdet for trafik och anvindargrupper bedoms som hégt dd malmbanan har stor betydelse

for industrin och turismen i norra Sverige.
En planskild korsning 6kar sikerheten pé strickan da de olika trafikslagen separeras.
Punktlighet for tagtrafik okar. Effekten bedoms darfor som positiv.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora en positiv konsekvens for trafik och

anviandargrupper.

6.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

Lokalsamhaéllet bedoms ej paverkas av planforslaget, inga arbetstillfallen eller service
bedoms péverkas av jarnvagsplanen. Jirnvagsplanen bedoms vara forenlig med géillande
oversiktsplan och bedoms inte motverka omradesbestammelser. Lokala fritidshus péverkas
av forslaget och far forandrade angoringsvigar, konsekvensbedémning for barridrpaverkan

for fritidshusomradet beskrivs i avsnitt 6.6.7.
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Den regionala utvecklingen bedoms paverkas positivt genom 6kad palitlighet for

jarnviagstrafiken, da jarnvagen ar viktigt for den regionala utvecklingen.

6.5 Landskapet och bebyggelsen

Planforslaget medfor ingen betydande konsekvens for landskapet. Den befintliga
barridreffekten av jarnvigen bestar dven om det blir en marginell forsamring i upplevelse da
hogre stingsel sitts upp pa bada sidorna utmed jarnvagen, vilket paverkar det visuella
intrycket. Sammantaget bedoms planforslaget medfora en neutral konsekvens for
landskapet och staden.

6.6 Miljo och halsa

6.6.1 Rennaring

Omrédet for planerade dtgarder bedoms ha ett hogt varde for renniringen, da vinterbete
sker inom omrédet. Nar jarnviagen stangslas in minskar risken att renar betrader

sparomrédet.

I tidigare utférda samrad, vid framtagning av Prioriteringsanalys fér faunapassager langs
Malmbanan (Trafikverket, 2023a), med fjdllsamebyarna Unna Tjerusj sameby och Baste
¢earru sameby har samebyarna varit positiva till stingselatgirder eftersom det dels minskar
risken for olyckor samtidigt som det blir en barriar som hindrar att renar strévar mellan de
bada samebyarna (Trafikverket, 2023b). Planforslaget bedoms alltsd inte forsvara for
naringens bedrivande. Planforslaget innebar siakerhetshdjande atgarder och har darfor

positiv effekt pa rennédringen i omradet.

Trafikverket kommer att beakta samebyns synpunkter och utreda var evakueringsgrindar

kan placeras i samrad med samebyarna.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv konsekvens for rennéringen efter

fardigstillda &tgarder.

Under byggskedet foreligger en risk att renar tar sig in pa jarnvagen nir arbeten med
stangselatgirder utfors. For att minimera risken att renar tar sig in pa jirnvigen planeras
skyddsatgiarder som beskrivs i avsnitt 6.6.8. Med tillaimpade skyddsatgiarder bedoms

effekten pa renniringen bli neutral.

Sammantaget bedoms planfoérslaget medfora neutral konsekvens for rennéaringen i

byggskedet.

6.6.2 Riksintressen

Riksintresse renniring

Riksintresse for rennéaring bedoms ha hogt virde med anledning av att det ar ett riksintresse

samt att det finns goda forutséattningar for att bedriva rennaring i omradet.

Planforslaget bedoms inte motverka riksintresset for renniaringen.
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Planforslaget bedoms ha en positiv effekt for riksintresset for rennéaring eftersom planerade

atgarder bidrar till forbéttrade forutsattningar for att bedriva rennéring i omrédet.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv konsekvens for riksintresset rennaring

efter fardigstillda atgérder.

Under byggskedet bedoms effekten pé riksintresset for renniaring som neutral utifrén de
skyddsétgiarder som beskrivs i avsnitt 6.6.8.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora neutral konsekvens for rennéiringen i
byggskedet.

Riksintresse kommunikation
Malmbanan bedoms ha ett hogt virde eftersom den ar av riksintresse for kommunikation.

Planforslaget innebar att plankorsningar ldngs strickan stings, vilket bidrar till att
sikerheten forbattras. Forslaget bidrar dven till en béttre arbetsmiljo for lokforare.
Planforslaget bedoms innebéra positiv effekt pa riksintresset for kommunikation.
Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv konsekvens for riksintresset
kommunikation efter fardigstéllda atgirder.

Under byggskedet, vid arbeten med byggnation av den nya planskilda korsningen kan det
kravas att jirnvagen stings av under pagiende arbeten, beroende pa byggmetod. I sddant
fall bedoms effekten som liten negativ.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra méttligt negativ konsekvens for riksintresset
kommunikation i byggskedet.

Riksintresse Natura 2000

Utpekade vattendrag inom utredningsomradet, bland annat Trollbacken, bedoms ha ett
hogt virde eftersom vattendragen ar utpekat riksintresse enligt Natura 2000 Art- och
habitatdirektivet.

Planerade atgirder i planforslaget innebar ingen forandring av vattendragen. Darav bedoms

effekten som neutral.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora neutral konsekvens for riksintresse Natura
2000 Art- och habitatdirektivet efter fardigstillda &tgarder.

Under byggskedet kan arbeten vid rivning av den oldmpliga planskilda korsningen komma
att paverka vattendraget Trollbdcken, beroende pd hur korsningen planeras att rivas.
Bedomningen av effekter utgar fran att maskiner inte kommer att anvéndas i vattendraget,

det vill sdga om arbetet utfors manuellt. Effekten bedoms da som neutral.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora neutral till méttligt negativ konsekvens for

riksintresse Natura 2000 i byggskedet.

6.6.3 Naturmiljo

Planforslaget bedoms medfora liten negativ konsekvens for naturmiljo, se resonemang

nedan och Figur 8 till Figur 10 for de naturviarden som beskrivs.
Naturviardesbiotoper

Skogsmark
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De skogsmarker som kan komma att paverkas ar naturvardesbiotoperna 12, 8, 7 och 2, for
biotopernas lokalisering se Figur 7. Omradena bestar fraimst av sumpskog med
naturvardesklass 4. Skogsmarksbiotoperna bedéms dérfor ha lagt virde, med undantag for

nyckelbiotopen, naturviardeomrade 1 enligt NVI, i viast som bedoms ha mattligt varde.

Arbeten kommer framst att utféras inom jarnvigsanliaggningen. Dar avverkning eller
rojning kravs kommer markintranget att minimeras. Lovtrad dldre dn 140 ar och barrtrad
dldre d4n 200 ar som finns inom nyckelbiotopen kommer att bevaras di det inte kommer

utforas nagra atgiarder inom nyckelbiotopen. Effekten bedéms darfor vara liten negativ.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for skogsmark efter
fardigstallda atgarder.

Véatmark

Identifierade vatmarksbiotoper bedéms ha lagt varde, med undantag for omradet langst i

Ost, naturvirdeomréde 14 enligt NVI, som bedéms ha hogt varde.

Planforslaget innebar begransad paverkan pé biotoper med naturviardesklass 4, men ingen
paverkan pa biotoper med naturvirdesklass 3 respektive naturviardesklass 2, fér biotopernas
lokalisering se Figur 7. Planerade arbeten vid den nya planskilda korsningen kommer till
viss del att paverka en vatmark med naturvardesklass 4, naturvardeomrade 6 enligt NVI.
Atgirder har anpassats for att minimera intranget i det omradet. D4 utredningsomradet
innehar flertalet liknande vitmarksomradden bedoms planerade atgiarder medfora liten

negativ effekt for den typen av vitmarksomraden.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for vitmarker och

naturvardesbiotoper efter fardigstillda atgéarder.

Under byggskedet kan viss paverkan pa biotoper i omradet uppsta till féljd av
stangselatgirder och byggnation av den nya planskilda korsningen samt tillfalliga

markansprék. Effekten pa biotoper bedoms som liten negativ.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for vitmarker och

naturvardesbiotoper i byggskedet.
Arter

Med de édtgirder som foreslas i planen péverkas revlummer och plattlummer eftersom de
véaxer nara sparet och det nya stangslet. Lummervéxterna ar fridlysta men inte rodlistade
och bedoms som livskraftiga. Ut6ver lummervixterna férekommer vanlig groda och
skogsddla, som ar fridlysta men inte rodlistade. Artvardet bedoms som lagt i

utredningsomradet.

Samtliga fridlysta arter som péatréffats i inventeringsomrédet ar tamligen vanliga och
forekommer i en stor variation av miljoer i storre delen av landet. Det tas darfor sdllan
sarskild hansyn till enskilda fynd av de fyra arterna. Undantaget fran detta ar viktiga
fortplantningsmiljoer for vanlig groda. Den observationen som gjordes ror sig om en individ
utan direkt koppling till sdédana miljoer. Utifran detta resonemang samt att dtgarderna beror

en begrinsad yta till stérst del inom jarnvagsfastigheten bedoms effekten som neutral.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora neutral konsekvens for artviarden efter

fardigstillda &tgarder.
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Effekter som kan uppsta i byggskedet foljer likande resonemang som for driftskedet. Under
byggskedet finns dock en risk att enstaka individer av skogsddla och vanlig groda péverkas
av planerade stingselarbeten. D3 arterna ar rorliga samt att skyddsatgirder, som beskrivs i
avsnitt 6.6.8, vidtas for att minimera paverkan pa naturmiljon, bedoms effekten som

neutral.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora neutral konsekvens for artviarden i byggskedet.

6.6.4 Grundvatten

Under byggskedet medfor schaktarbeten, vid ny planskild korsning, att tillrinnande
grundvatten behover avledas. Eftersom grundvattennivan ligger ndra markytan, kan
schaktarbeten medfora tillfallig grundvattensdnkning. Den geotekniska undersokningen
visar pa grovkornigt material som har 1ag sattningsbenédgenhet. I ndromrédet finns

jarnviagen, myrmark och enstaka fritidshus.

Omradet for planerade &tgarder dr begransat och narmsta enskilda vattenbrunn ligger cirka
800 m fran planerad planskild korsning och paverkas darfor inte av grundvattensankning.
Mellan den planerade planskilda korsningen och myrmarken vid foreslagen parkering finns
en grundvattendelare som medfor att myrmarken inte avvattnas vid grundvattensdnkning.
P4 grund av markens egenskaper bedoms att risken for sattningar ar 1ag till forsumbar till

f6ljd av grundvattensidnkning.

Trafikverket bedomer enligt ovanstdende att inga allménna eller enskilda intressen paverkas

till f6ljd av eventuell grundvattensiankning.

6.6.5 Ytvatten

Vattenmiljo och miljokvalitetsnormer

Vattenmiljon i angransande vattendrag, inklusive Trollbacken, bedoms ha ett méttligt virde
utifrdn dess ekologiska status och naturvardesklass 2.

De planerade dtgarderna innebir inga bestdende ingrepp i vattendragen. Tvartom forvintas
borttagandet av den oldmpliga planskilda korsningen vid Trollbacken minska risken for
diamning och ddarmed ge en positiv effekt pd vattenmiljon efter fardigstiallande. Under
driftskedet bedoms planforslaget inte paverka mdjligheten att uppné gillande
miljokvalitetsnormer for vattenforekomsten Trollbacken.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv konsekvens for vattenmiljo och
miljokvalitetsnormer i driftskedet.

Under byggskedet sker rivningsarbeten manuellt utan att maskiner anvénds i vattendraget,
vilket medfor endast liten till forsumbar paverkan, exempelvis i form av viss grumling. Med
planerade skyddsatgéirder, som beskrivs i avsnitt 6.6.8, bedoms effekten under byggskedet
som neutral.

Sammantaget bedoms planfoérslaget medfora en neutral konsekvens for vattenmiljo och
miljokvalitetsnormer under byggskedet.
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Avrinningsomrade

Avrinningsomradet inom utredningsomradet ska inte férandras utan avrinningen leds som
tidigare till befintligt vattendrag, via trummor under jirnviagen, inom avrinningsomradet
utan att paverka dess vattendelare.

Avvattning

Befintliga trummor under jirnvigen kommer inte att paverkas av planerade arbeten.
Sammantaget bedoms planforslaget medfora neutral konsekvens for ytvatten avseende

avvattning i driftskedet.

Under byggskedet medfor schaktarbeten for den nya planskilda korsningen att tillrinnande
ytvatten behover avledas och lanspumpas mot exempelvis angransande dike langs
jarnvagen. Diket avleder vatten fran omrédet i dagslaget som sedan diffust sipprar genom
jarnviagsbanken. Effekten pa ytvatten bedéms som neutral.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora neutral konsekvens for ytvatten avseende
avvattning i byggskedet.

Strandskydd

Planerade atgarder att stanga befintliga korsningar 6ver jirnvagen minskar antalet
mojligheter att ta sig till Siktraskets strand. Foreslagen nya planskild korsning, tillsammans
med plankorsningen vid Siktrask bangard, kommer att mojliggora fortsatt dtkomst till
Siktraskets strand. Planforslaget innebar ingen forandring for djur och vaxtlivinom
strandomradet, da forslaget innebar att nytt stingsel sitts upp pa ungefar samma plats som
i dagslaget.

Under byggskedet kommer majoriteten av planerade arbeten att utféras inom
strandskyddsomrédet for Siktrasket. Planerade arbeten ldngs jarnvigen begransar antalet
mojligheter att ta sig till Siktraskets strand, i och med att byggstingsel foreslas att siattas upp
etappvis langs strackan. Med foreslagen ordning pa utférande av arbeten kommer
strandskyddets syfte att tillgodose allemansrattsliga tillgéngar till strandomraden att
uppfyllas.

Jarnvagsplanen bedoms inte motverka strandskyddets syfte med att trygga
forutsiattningarna for allemansrittsliga tillgangar till strandomraden och bevara goda

livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

6.6.6 Allmanhetens mojlighet till rekreation och friluftsliv

Allméanhetens mojlighet till rekreation och friluftsliv bedoms ha ett méttligt virde i och med

att det finns goda majligheter for vistelse i naturen samt vinteraktiviteter i omradet.

Allménhetens tillgéng till sjon bedoms inte begriansas med anledning av projektet, mojlighet
att korsa sparet kommer att finnas vid den nya planskilda korsningen, tillsammans med
plankorsningen vid Siktrask bangérd. Dessa korsningar blir sikrare &n i dagslaget pd grund
av att den ena ar planskild och den andra ar bevakad. Med anledning av den 6kade
sidkerheten bedoms effekten som positiv for det rorliga friluftslivet och

rekreationsmojligheterna for allmanheten.
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Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv konsekvens for allménhetens majlighet

rekreation och friluftsliv efter fardigstéllda atgarder.

6.6.7 Barriarpaverkan for fritidshusomrade

Viardet av de befintliga korsningarna langs strackan bedoms som stort, da fastighetsigare

och stugdgare nyttjar korsningarna for atkomst till deras fastigheter.

I och med att stidngsel sitts langs bada sidor av jairnvagen samt att alla korsningar langs
aktuell jarnvagsstracka stangs, sd kommer mdjligheten att nyttja tidigare korsningar
forsvinna. Barridreffekten for fritidshusomrédet langs Siktraskets strand kommer att 6ka
langs med striackan och vara som storst for de fritidshus som ligger langst ifran en korsning.
Den langsta strickan till fritidshus blir 6ver 1 km langre jamfort med dagsliaget. Med
anledning av det 6kade avstindet mellan korsningarna bedoms effekten som stor negativ for
fritidshusen langst ifrdn en korsning. For fritidshusen narmast korsningarna bedoms

effekten som neutral.

Sammantaget bedoms konsekvensen for barridrpaverkan som neutral till stor negativ efter
fardigstillda &tgarder.

Under byggskedet kommer byggstingsel att sdttas upp runt arbetsomradet vilket medfor en
begrinsad framkomlighet runt arbetsomradet. Arbeten utfors fraimst inom
jarnvagsanlaggningen och foreslas att utforas i etapper for att mojliggora atkomst. Effekten

bedoms utifrdn resonemanget som liten negativ.

Sammantaget bedoms planfoérslaget medfora liten negativ konsekvens for barriarpaverkan
under byggskedet.

6.6.8 Skyddsatgarder under byggtiden

Trefikverkets generella skyddséatgarder avseende aterstéllning av naturmark,
kulturhistoriska lamningar, fororenad mark, vattenbrunnar, skydd av naturomraden,
storningar och eventuella skador med mera ska f6ljas under byggtiden. Nedan beskrivs de
projektspecifika skyddsatgiarderna och forsiktighetsmétten:

e For att skydda vattentillgdngar, vattendrag och Siktrasket under byggtiden far

tankning av fordon endast ske pa anvisade platser.

e Vid arbeten som medfor risk for grumling i Trollbacken vidtas atgirder for att
minska grumling. Om bottenstrukturer férandras i samband med arbeten i
Trollbacken ska de dterstillas. Det 6versta bottenlagret ska bestd av material med

rundade kanter s& nara ursprunglig botten som mojligt.

e For att skydda den fridlysta arten skogsddla far inga stenrésen forstoras under

byggtiden. Om de steniga miljoerna vid backen péverkas, ska de terstéllas.

e For att inte stora fiskars lek far inga arbeten utforas i Trollbacken under perioden 1
maj till 15 juni eller 15 september till 15 oktober. Dessa restriktioner gynnar dven

enstaka individer av vanlig groda.

o Atgirder bor utforas under barmarkssisongen for att inte paverka renniringen.
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e Karaktirisering av massor ska genomforas for bedoma om de kan ateranvindas

eller transporteras till avfallsanldggning.

e Trafikverket forsoker forebygga och begriansa stérningar samt skador under byggtid
for fritidshusigare i narheten genom att stdngsla in arbetsomrédet och utféra

arbeten i etapper. Det géller dven miljé med viardefulla natur- eller kulturvarden.

6.7 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

6.7.1 Forslag till atgarder utanfor jarnvagsplan

Nedan beskrivs de ytterligare effekter och konsekvenser som kan uppsta till f6ljd av arbeten
som ingar i lantmateriforrattningen, utover de effekter och konsekvenser som uppstar i

jarnvéagsplanen.
Ytvatten

Intill inventeringsomradet for NVI ligger Siktrasket som ingar i Natura 2000-omradet
Torne och Kalix dlvssystem (SE820430). Bottenmiljoerna och stranderna utmed
inventeringsomradet utgors av sand, sten och grus pa ldnggrund botten. Potentiella
lekomraden for fisk har identifierats vid naturviardesinventeringen langs Siktraskets strand.

Vattnet ar forhéllandevis klart, men négot brunfargat av humussyror.

I och med att viss utfyllnad i Siktrasket foreslas, kommer delar av Siktraskets strand och
Natura 2000 att paverkas. Preliminart uppgar den totala yta av Siktrasket som fylls ut till
maximalt 600 kvadratmeter. Vidare utredning av paverkan foreslés till
Lantmaéteriforrattningen. Med anledning av att atgarder som kommer att utforas i Siktrasket
ar avgransade till en liten yta av Natura 2000-omradet, bedoms att det inte kravs ett separat
tillstdnd for intrang i Natura 2000-omréadet. For de foreslagna utfyllnadsarbetena i

Siktrasket bedoms preliminért att en anmalan om vattenverksamhet behovs.

De enklare brokonstruktionerna som foreslds 6ver de fyra vattendragen, inklusive
Trollbacken, vintas medfora paverkan pé vattendragen. For den foreslagna
brokonstruktionen i vid Trollbacken bed6ms att en anmailan om vattenverksamhet behovs
eftersom utfyllnad kréavs inom vattenomrédet vid hogsta hogvatten. Utfyllnad kommer inte
paverka vattendraget vid normalvattenstidnd. Stillningstagande om behov av anmaélan eller

tillstand for vattenverksamhet uppréttas av Trafikverket for 6vriga vattendrag.
Strandskydd

Gangstraket berors av strandskyddat omrade. Gangstriaket bedoms inte motverka
strandskyddet. Det kommer dock krivas en ansokan om strandskyssdispens for att anlagga
géngstraket.

Allménhetens mdjlighet till rekreation och friluftsliv

Géngstraket mojliggor dtkomst till Siktraskets strand. Gangstraket bidrar dven till att

mojligheten for rekreation och friluftsliv bibehalls i omrédet.

Barriidrpaverkan for fritidshusomrade
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Géngstraket mojliggor dtkomst till Siktraskets strand. Gangstraket bidrar dven till att
mojligheten for stugigare, fotgdngare och forare av enklare fordon att rora sig langs
Siktraskets strand bibehalls.

6.7.2 Ledningar

Lingsgdende ledningar som inte paverkas ska hanteras i dialog med ledningséagaren, sa att
de skyddas pa lampligt vis under byggnation.

Den markforlagda lagspanningsledningar och den luftburna lagspanningsledningen
paverkas bitvis av det planerade gingstréiket, vilka behover samordnas med berord
ledningsédgare.

Kopparkabeln som &r tagen ur drift ar blymantlad och ska darfér hanteras darefter, om den

schaktas fram.

Utifran ovanstidende resonemang bedoms paverkan pa ledningarna som férsumbara.

6.7.3 Siktrask bangardsforlangning

Arbeten vid Siktrisk bangardsforlingning pabérjades under 2025. Atgirderna, ny
jarnvagskorsning med viltstangsel, bommar och trafikljus, i kombination med planerade
atgirder i aktuell jarnvagsplan, medfor sikra anslutningsviagar och 6kar den generella

sakerheten inom omrédet.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2026-05-07 att Malmbanan, plankorsningar Siktrask inte kan antas
medfora en betyande miljopaverkan. Lansstyrelsen instimmer inledningsvis i Trafikverkets
bedomning att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Atgirden kan
dirmed sammantaget inte anses ha en sidan omfattning, paverkan eller kumulativa
miljoeffekter att det innebér en betydande miljopaverkan Atgirderna som omfattas i
jarnvagsplanen beror ett idag redan tydligt pdverkat omrade. Stangslingen bedoms i sig inte
innebidra nagra storre ingrepp utan den mest omfattande atgirden blir anldggandet av den
planfria passagen som inte heller bedoms s& omfattande. Lansstyrelsens bedomning ar att
atgidrderna inom ramen for jarnvagsplanen inte kommer att innebéra niagon pataglig
miljopéverkan pa vattenmiljoer, landskapsbild, jordbruksmark eller slattermyrar. Det finns
inte heller nagra kinda fornlamningar som berors och sannolikheten att dnnu okénda

fornlamningar skulle finnas inom paverkansomrédet bedéms som lag.

Jarnvagsplaneomradet berors forvisso av riksintresse renniring men dé jirnvigen utgor
grans mellan de tvd aktuella samebyarna i omradet sa har de anlagda plankorsningarna
endast utgjort ett bekymmer for renniringen. Atgirderna bedoms darfor positivt bidra till
bedrivande av renskotsel i omradet. Nir det giller avfall frin projektet sa lar dessa i forsta
hand uppsté i form av 6verskottsmassor i samband med anldggningsarbeten. Av underlaget
framgar daremot inte den bed6mda massbalansen i projektet men utifrdn den beskrivna
atgiarden antar Lansstyrelsen att det inte handlar om négra stérre mangder och inte fran
omraden med kinda fororeningar. Verksamhetsomradet ar dock sedan langt tid tillbaka i
ansprakstaget for jairnviagsverksamhet vilket innebar risk for forhéjda halter i marken. Det
ar darfor sarskilt viktigt att Trafikverket sikerstéller att det finns rutiner for att kontrollera

och folja upp massorna.

Med avseende pa dtgiardens karaktir sd bedoms inte projektet innebira nagon forandrad

paverkan gillande buller och vibrationer.

Sammanfattningsvis bedomer Lansstyrelsen att dtgirdens miljépaverkan bor bli begransad.
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8 Samlad bedomning

Tabell 5 redovisar den samlade bedomningen av planforslaget. For motivering och

konsekvenser se kapitel 6.

planforslaget

Tabell 5 Samlad bedéomning av

Aspekter

Trafik och

anviandargrupper

Landskapet och
bebyggelsen

Miljo och hilsa

Samlad Samlad
bed6mning bed6mning
byggskede
Jarnvagens trafik och | Positiv -
standard
Trafik och Positiv -
anviandargrupper
Lokalsamhille och Neutral/ -
regional utveckling Positiv
Landskapet och Neutral -
bebyggelsen
Renniring Positiv Neutral
Riksintressen Positiv/ Mattligt
neutral negativ/neutral

Naturmiljo

Liten negativ

Liten negativ

Grundvatten

Ytvatten

- Vattenmiljo Positiv Neutral
och MKN

- Strandskydd Neutral Neutral
Allménhetens Positiv -
mojlighet till
rekreation och
friluftsliv
Barridrpéaverkan for Neutral till Stor Liten negativ
fritidshusomréde negativ

8.1 Bedomd maluppfyllelse

Andamal: Projektet bedoms uppna dindamalet med att forbittra trafiksikerheten och

forbattra arbetsmiljon for lokforare.

Projektmal: Projektmalet att ta bort samtliga registrerade plankorsningar och olovliga

korsningar langs Siktraskets strand bedoms uppnés. Projektmalet att ersidtta samtliga
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registrerade plankorsningar och olovliga korsningar med en ny planskild korsning bed6ms

uppnas. Projektmaélet att anldgga ett stangsel ldngs med jarnviagen bedoms uppnas.

Transportpolitiska mal: Projektet bedoms bidra till det 6vergripande maélet eftersom
projektet bidrar till 6kad robusthet for jirnvigsanlaggningen. Projektet bedoms bidra till
funktionsmalet eftersom projektet bidrar till 6kad robusthet for jarnvigsanldggningen, dven
om antalet plankorsningar minskar. Projektet bedoms bidra till hdnsynsmaélet eftersom

sdkerheten pa strackan forbattras.
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9 Overensstammelse med

miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser att bedriva

en verksamhet.
Bevisborderegeln

I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring anvénts i syfte att sakerstilla
hanteringen av de miljéfragor som uppstar. Genom uppféljnings- och kontrollprogram som
tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna &tgarder f6ljas upp.

Kunskapskravet

Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omréden dar
kunskapen varit bristfallig samt genom att samrad ska hallas med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats i detta tidiga skede, har péverkat jarnviagsplanen
s att negativa miljokonsekvenser kan undvikas eller begransas. Kunskapskravet bedoms
dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av
jarnvagsutformningen gors, for att begrinsa eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk
for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen, Hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
Lokaliseringsprincipen och Skilighetsregeln

Genom jarnvagsplanens utférande, miljoskyddsatgarder samt att Trafikverket stéller krav
pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses
produktvalsprincipen, hushéllnings- och kretsloppsprinciperna, lokaliseringsprincipen och
skalighetsregeln. Massbalans efterstravas vid byggnationen och dér 6verskott av massor

uppstar efterstravas ateranviandning.
Skadeansvaret

Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de dtgirder som genomfors och

uppfyller ddrmed skadeansvaret.
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10 Markansprak och pagaende
markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i plan som jarnvigsmark med dganderitt eller
tillfallig nyttjanderatt. Markansprak for jairnvagsplanen redovisas pa illustrationskartor, se
Bilaga 1.

10.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprik med dganderitt dr sddan mark som behovs for
jarnvagsanldaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning.
Markanspraket kréavs for att ge plats at den nya plankorsningen, skiarning, diken, stingsel

och Ovriga anldggningsdelar.

10.2 Mark med tillfallig nyttjanderatt

Under byggnadstiden behovs mark for etableringsytor (ytor for uppstillning av arbetsbodar,
maskiner etc.), tillfalliga upplag, anlaggningsarbeten, byggtrafik, samt dtkomst till
arbetsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt.

10.3 Jarnvagsmark med servitutsratt

Jarnvagsmark med servitutsritt innebar mark som tas i ansprak for jarnvagsanldggningen.
Markanspraket utgors av en servicevig for atkomst till den planskilda korsningen pa bada

sidor om jarnvigen. Den totala ytan for servitutritt ar 1973 kvm.

10.4 Konsekvenser for pagaende markanvandning

Konsekvenser for pagdende markanvindning innebér att sex registrerade plankorsningar
inom jarnvéigsplanen tas bort och ersitts med en ny planskild korsning. Den nya planskilda
passagen placeras huvudsakligen inom befintlig jirnvigsanldggning.

De fastigheter som paverkas av att dessa passager stangs far andra angoringsvagar via det

foreslagna gangstraket. Detta regleras i den framtida lantmateriférrattningen.

De fastigheter som ligger vid den planskilda korsningen paverkas av jarnvagsplanen.

Konsekvenserna for dessa ar neutral.
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11 Fortsatt arbete

11.1 Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas. Bygghandlingen
innehéller tekniska beskrivningar med krav som géller jirnvagens funktion. Bygghandlingen
fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och

skyddsatgarder.

11.2 Lantmateriforrattning

Se kapitel 5.4 Forslag till dtgdrder utanfor jarnvigsplan och kapitel 6.7.1 Forslag till atgérder
utanfor jarnvagsplan.

Trafikverket kommer att ans6ka om lantmateriférrattning for anordnande av gingstrak
samt upphévande av befintliga riattigheter att passera jairnvagen i plan.

For den foreslagna brokonstruktionen i vid Trollbacken bedoms att en anmélan om
vattenverksamhet behovs eftersom utfyllnad kriavs inom vattenomrédet vid hogsta
hogvatten. Utfyllnad kommer inte paverka vattendraget vid normalvattenstind.

Inga plankorsningar eller passager stiangs forran lantmateriforrattningen ar antagen och
alternativ angoringsvag ar fardigstilld.

11.3 Utredning av grundvatten och geohydrologi

Infor arbeten med ny planskild korsning ska en utredning av grundvattenniva och
geohydrologi utforas for att bedéma péaverkan och atgarder till foljd av tillfallig eller

permanent grundvattensinkning,.

11.4 Dispenser, tillstand och anmalningar

I arbetet med jarnvigsplanen har nedanstdende behov av anmilningar, dispenser och
tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att identifieras, varfor

listan kan komma att dndras. Identifierade behov av anmélningar, tillstdnd och dispenser:

e Vid tillfallig grundvattensidnkning ska eventuellt tillstdnd f6r vattenverksamhet
upprittas, beroende pa vad undersékningar av geohydrologi och grundvatten

resulterar i.

11.4.1 Strandskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan dr undantagna fran vissa férbud och skyldigheter
enligt miljobalken.

Forbuden mot dtgirder inom strandskyddsomréde enligt 7:15 MB géller inte byggande av

allmén jarnvag. Provning enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststéllelse.
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For atgarder som innebar en viasentlig andring av naturmiljon krivs ingen separat anmaélan
for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i samrad i
planlidggningsprocessen och faststills i en jarnvigsplan. Undantaget giller samtliga
verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga jairnvagen och som faststélls och ingar i
jarnvagsmark eller omréde for tillfallig nyttjanderétt. Exempel pa verksamheter och
atgarder ar bland annat upplag och etableringsytor.

11.5 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosakring
i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljosdkring plan och bygg” for att systematisera
alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att
kvalitetssdkra att miljokrav som t.ex. skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt utreds mer i
detalj nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att kvalitetssakra att dtgarder

och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas. Entreprenoren ska uppratta
en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland
annat skyddsatgirder och forsiktighetsmétt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under byggskede och
drifttid f6ljs upp.
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12 Genomforande och finansiering

12.1 Formell hantering

12.1.1 Faststaéllelseprovning

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar

granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jirnviagsplanen. De
sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att 1amna synpunkter pé
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for

granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa jirnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit

efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jairnvagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas

overklagandet av regeringen.

Hur jarnvigsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12—-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebiar bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvigen. Mark
som behovs permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar

fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forviag och sedan lamna over avtalet till lantméterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmiteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors,
vad den ska anvéandas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors

samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
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anvanda mark tillfalligt s& fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela

fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jirnviagsplanen.

12.1.2 Faststillelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar jairnvagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till jarnvagsplanens

plankartor.

12.1.3 Rattsverkningar och faststallelsebeslut

Inlésen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forviag och sedan ldmna 6ver avtalet till lantméterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan

overklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt till att tillfalligt anvinda mark som behévs for byggandet av
anldggningen. I fastighetsforteckningen samt pé plankartorna framgér vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, arealer som berérs, under hur lang tid den ska anvandas

samt vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

12.1.4 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Gillivare kommun utgér fran Oversiktsplan Géllivare kommun
2014 antagen 14-11-17. Siktrésk ligger utanfor detaljplanelagt omréde och beror darfor inga
detaljplaner. I 6versiktsplanen ligger Siktrask inom prioriterat jirnvagsstrak for person- och
godstrafik. Marken dr avsatt for framtida utveckling av jirnvigen med bland annat

motesstationer och dubbelspér.

Planen berors av omrédesbestammelser for Siktrasket (25-P97/5). Omrédesbestammelserna
styr storsta tillaitna byggnadsarea per tomt (100 kvadratmeter) och minsta tillatna
tomtstorlek for fritidshus (1500 kvadratmeter). Jarnvagsplanen strider inte emot

omradesbestimmelserna for Siktrasket (25-P97/5).

12.2 Genomforande

12.2.1 Organisation
Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvagsplanen.

Jarnvagsplanens faststillelse provas av enheten for juridik och planprévning inom
Trafikverket.
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Trafikverket handlagger marklosenfragor sant ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfér &ven byggledning och kontrollerar arbetet under
byggtiden.

12.2.2 Tidplan

En preliminir tidplan ar satt till att fardigstélla jairnvagsplan under perioden 2025—2026,
varefter projektering sker under 2027 och byggandet startar tidigast 2027.

12.2.3 Kostnadsbeddomning
Kalkylerad totalkostnad fér Anldggningskostnad ar 28 678 000 kr

12.2.4 Finansiering

Atgirderna som presenteras inom jirnvigsplanen ryms inom Trafikverkets SINV (Smi
Investeringar i Nationell Statlig Infrastruktur).
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