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1 Sammanfattning

Vag 40 stracker sig mellan Goteborg och Vastervik och ar en viktig ost-vastlig 1ank som
sammanbinder E22 med E4. Vagstrackan pa 8,7 km som stréacker sig igenom centrala Ek-
sjo behdver byggas om for att 6ka trafiksdkerheten, tryggheten och framkomligheten i om-
radet. Vagen &r idag ca 9-12 m bred med hastigheter som varierar mellan 40 och 90 km/h.
Som atgard foreslas ett forbattringsalternativ dar dagens strackning genom Eksjo behalls
och forbattras samt olika utbyggnadsalternativ dar en forbifart pa 7,2 km soder om Eksjo
foreslas.

Soder om vag 40 finns idag Kvarnarpssjon som med omnejd utgor ett rekreationsomrade
med omvaxlande skogs- och odlingslandskap samt med rik flora och rikt fagelliv. Runt om
sjon finns valbes6ka promenadslingor.

Trafikverket genomfor en lokaliseringsstudie for en forbifart séder om Eksjd. Structor
Akustik har av Trafikverket genom Structor Mark Malmg fatt i uppdrag att analysera bul-
lerstérningar i nollalternativet och for de olika korridorerna.

Fyra alternativa strackningar for en forbifart soder om tatorten Eksjo och ett forbattrings-
alternativ i befintlig vagstrackning har utretts. Dessa jamfors med nollalternativet. For-
battringsalternativet ar ljudutbredningsmassigt snarlikt nollalternativet och de har darfor
utretts som ett gemensamt berékningsfall.

Om véagen byggs i ny korridor minskar antalet exponerade bostader med ljudnivaer éver
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad med ca 30 % jamfort med noll-/ forbatt-
ringsalternativet.

Beréakningar for de maximala ljudnivaerna visar att antalet bostidder som exponeras for
ljudnivaer 6ver riktvardet 70 dBA vid fasad ar samma for samtliga alternativ.

Rekreationsomradena sdder om Eksjo vid Kvarnarpssjon och soderut exponeras for hogre
ljudnivaer om végen dras i ny strackning jamfort med nollalternativet och forbattringsal-
ternativet. Den ekvivalenta ljudnivan understiger dock 50 dBA.

Rekreationsomradet Prastangsomradet och Jarnvagsparken norr om den befintliga vag-
strackningen exponeras for nagot lagre ljudnivaer (ca 1 dB lagre) om vagen dras i ny strack-
ning jamfort med nollalternativet och forbattringsalternativet.
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2 Bakgrund

Vag 40 stracker sig mellan Goteborg och Vastervik och ar en viktig st-vastlig 1ank som
sammanbinder E22 med E4. Vagstrackan pa 8,7 km som stréacker sig igenom centrala Ek-
sjo behdver byggas om for att 6ka trafiksdkerheten, tryggheten och framkomligheten i om-
radet. Vagen &r idag ca 9-12 m bred med hastigheter som varierar mellan 40 och 90 km/h.
Som atgard foreslas ett forbattringsalternativ dar dagens strackning genom Eksjo behalls
och forbéattras samt fyra utbyggnadsalternativ for en forbifart pa 7,2 km soder om Eksjo.

Soder om vag 40 finns idag Kvarnarpssjon som med omnejd utgor ett rekreationsomrade
med omvéxlande skogs- och odlingslandskap samt med rik flora och rikt fagelliv. Runt om
sjon finns vélbestka promenadslingor (se Figur 2).

Norr om den befintliga vagstrackningen finns Prastangsomradet som &r ett sjonara och
kuperat I6vskogsomrade. Genom skogen I6per ett elljusspar for 16pning och skidakning. I
norr finns &ven en stadspark, Jarnvagsparken, som ligger mycket néra den befintliga vagen
(se Figur 2).

Structor Akustik har av Trafikverket genom Structor Mark Malmo fatt i uppdrag att utreda
ljudnivaer orsakade av vagtrafik for olika lokaliseringsalternativ av vag 40 forbi Eksjo.

o Nollalternativ: Befintlig vag, 9-12 m bred, 40-90 km/h.

e Forbattringsalternativ:  Befintlig vagstrackning med férbattringsatgarder: Tre kors-
ningar stangs, tva korsningar byggs om och tva nya véglan-
kar anlaggs. 9-12 m bred, 40-90 km/h

e Korridor Rod: Utbyggnad av vag i ny strackning, 100 km/h
e Korridor Bla: Utbyggnad av vag i ny strackning, 100 km/h
e Korridor Gron A: Utbyggnad av vag i ny strackning, 100 km/h
e Korridor Gron B: Som Gron A men med enklare trafikplatser,

utan planskilda korsningar
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Figur 1. lllustration av lokaliseringsalternativen for vagen i ny stréackning.
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Figur 2. lllustration av gronomraden i krig Eksjo, Eksjo kommuns gronstrukturplan.
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3 Beddomningsgrunder

Trafikverket (f.d. Vagverket) har gett ut tva skrifter angdende hantering av buller i vagpro-
jekt: Bullerskyddsatgarder! och Tekniska egenskapskrav vid byggandet pa végar och ga-
tor2. De bygger pa de riktvarden som har antagits av Riksdagen2. Enbart riktvardena for
bostadsbebyggelse ar givna av Riksdagen.

3.1 Ny- och vasentlig ombyggnad

Vid ny- och vasentlig ombyggnad av vag ar malsattningen att uppfylla vardena i Tabell 1.

Tabell 1. Riktvarden fran VVFS 2003:140

Matpunkt Ljudtrycksnivé (dB)Y

| bostadsbebyggelse (permanent- och fritidshus)

Utomhus Lpaeq = 55
- vid uteplats i anslutning till bostad tillats maximal ljudtrycksniva hogst
fem ganger i medeltal per maxtimme och dygn éverskrida Lparmax = 70
Inomhus
LpAeq = 30

- nattetid mellan kl. 22.00 och 06.00 tillats maximal ljudtrycksniva hogst
fem ganger per natt 6verskrida

LpAFmax =45
| vardlokaler, fritidshem, daghem o.d. samt i undervisningsrum i skolor
Utomhus Lpaeq = 55
Inomhus Lpaeq = 30
- i vardrum avsett for somn och vila bor dessutom maximal ljudtrycksniva
nattetid mellan kl. 22.00 och 06.00 hogst fem ganger per natt tillatas dver-
skrida LpAFmax =45
I rum i arbetslokaler avsett for kontorslokaler, samtal o.d. Lpaeq =40
Rekreationsytor i tatbebyggelse Lpaeq = 552
Friluftsomraden Lpaeq = 402
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva Lpaeq = 402

1) Vardena for utomhusmiljoer avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till frifaltsforhallan-
den korrigerade varden

2) Vérdena géller inte for gator

1 »Bullerskyddsatgérder — allménna rad for Vagverket”, publikation 2001:88

2 Vagverkets foreskrifter om tekniska egenskapskrav vid byggande pa vagar och gator (vagregler), Vagverkets forfatt-
ningssamling VVVFS 2003:140

3 Regeringens proposition 1996/97:53 " Infrastrukturinriktning for framtida transporter”
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Riktvardena for bostader ar beslutade av riksdagen och ligger som underlag fér beslut.
Ovriga riktvarden i Tabell 1 anger Trafikverkets policy gallande buller.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte dverskrids.

3.2 Befintlig miljo

Trafikverket anger! att atgardsprogrammets3 forsta etapp omfattar befintliga bostadsmil-
jéer med buller 6verstigande 65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad. Atgarderna bér i
forsta hand leda till begransningar av inomhusnivaer som overstiger 30 dBA ekvivalent-
niva och 45 dBA maximalniva. Aven om atgéarderna i forsta etappen inriktas pa att be-
gransa inomhusnivéerna (d.v.s. normalt fasadatgarder) bor aven om mojligt de 1angsiktiga
malen for utomhusnivaer (for bostadsbebyggelse enligt riksdagsbeslut) uppnés. Det bety-
der att &ven uteplatser och balkonger om mojligt bor atgardas. Detta utgor dock ett andra-
handsmal. Att atgarda hela utomhusmiljon ar ett mal som kommer forst darefter.

4 Underlag

Foljande underlag har anvants vid berdkningarna:

e Digital grundkarta 6ver aktuellt omrade erhallen av bestallaren, 2014-11-14.

e Vagens nya strackningar erhallna av Structor Mark Malmé AB, 2015-01-16 samt
2016-08-16 och 2016-10-14.

Hojdkurvor/héjdpunkter erhallina av Structor Mark Malmé AB, 2014-11-14.
Trafikuppgifter erhalina fran Structor Mark Stockholm, 2015-02-24.

Omgivande bebyggelse har tilldelats schablonhojder fran studie av flygfoto.
Befintliga bullerskdarmar har inventerats via Google Maps

5 Berakningsforutsattningar

Bullret har berédknats utifran en digital terrangmodell med programmet SoundPLAN 7.4.
Berdkningarna har utférts enligt den nordiska berdkningsmodellen, reviderad 1996. (Na-
turvardsverkets rapport 4653). | berdkningarna har endast forsta ordningens reflexer an-
vants.

6 Trafikuppgifter
Nedan redovisas anvanda trafikuppgifter. Trafikflodena avser ar 2045 for de olika utred-
ningsalternativen. Hastighet forbifartsalternativen ar 100 km/h.
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OBS! lllustrationen av den nya
vdgens lage &r endast schematisk.

Ej aktuell

Figur 4. Trafiksiffror for utredningsalternativen ar 2045. Bilden visar ett schematiskt lage av
vagen i ny korridor. Avfarten mot Eksjo har utgatt.
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Figur 5. Hastigheter for nollalternativet/forbattringsalternativet. Bild:
Forstudie - Vag 40 forbi Eksjo.

7 Resultat

Den ekvivalenta och maximala ljudnivan har beraknats. Utbredningskartor aterfinns i bi-
laga 1-10 enligt Tabell 2. Fargskalan &r relaterad till riktvardet s& att gransen mellan gront
och gult motsvarar riktvardena for bostader, dvs. 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA max-

imal ljudniva.

10
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Bilaga 1 Nollalternativ/ Leq 2 m 6ver mark
Forbattringsalternativ
Bilaga 2 Korridor Rod Leg 2 m 6ver mark
Bilaga 3 Korridor Bla Leg 2 m 6ver mark
Bilaga 4 Korridor Gron A Leg 2 m 6ver mark
Bilaga 5 Korridor Gron B Leg 2 m 6ver mark
Bilaga 6 Nollalternativ/ Lmax 2 m 6ver mark
Forbéattringsalternativ
Bilaga 7 Korridor Rod Lmax 2 m 6ver mark
Bilaga 8 Korridor Bla Lmax 2 m 6ver mark
Bilaga 9 Korridor Grén A Lmax 2 m 6ver mark
Bilaga 10 Korridor Grén B Lmax 2 m 6ver mark

Antal bostader som har nivaer dver 55 dBA ekvivalent ljudniva framgar av tabell 3 nedan
samt av de bifogade bilagorna.

Tabell 3. Totalt antal bostadshus exponerade for ljudnivaer éver 55 dBA (frifaltsvarden). For al-
ternativen i som gar i ny strackning (korridor Rod, BlI& samt Gron A och B) skrivs tillkommande
bullerexponerade bostader inom parantes.

Vagstrécka Leq [dBA] Lmax [dBA]
55-60 dBA | 60-65dBA | >65dBA | Tot>55dBA | >70 dBA

Nollalternativ 32 3 8 43 17
Forbattringsalt. 32 3 8 43 17

Korridor Rod 27(1) 3(0) 8(0) 38(1) 17(0)
Korridor Bla 26(0) 3(0) 8(0) 37(0) 17(0)
Korridor Grén A 26(0) 3(0) 8(0) 37(0) 17(0)
Korridor Grén B 27(1) 3(0) 8(0) 38(1) 17(0)

11
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8 Kommentarer

8.1 Bostader

Forbattringsalternativet ar ljudutbredningsmassigt snarlikt nollalternativet och har darfor
utretts som ett gemensamt berékningsfall. Vid ombyggnad av vagen i befintlig korridor
(forbattringsalternativet) berdknas antalet bullerexponerade bostader med ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dBA darfor vara desamma som for nollalternativet, vilket ar 43 st. (se
bilaga 1 och Tabell 3).

| nybyggnadsalternativen avser antalet bullerexponerade bostadshus summan av antalet
exponerade bostadshus langs med befintliga och langs med nya végar.

Vid nybyggnad av vagen minskar antalet bullerexponerade bostader for samtliga korrido-
rer med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA med 6 bostadshus jamfért med nollalternativet
(se bilaga 2 och Tabell 3).

For tva korridorer tillkommer ett enstaka bostadshus som exponeras for bullernivaer éver
riktvardet. Det géaller Bjorka for korridor R6d respektive Nifsarp for korridor Grén B.

For samtliga korridorer minskar antalet bostadshus som exponeras for bullernivaer ver
riktvérdet med 12-14%.

Berakningar for de maximala ljudnivaerna visar att de bostader som exponeras for ljudni-
vaer 6ver 70 dBA vid nagon fasad &r samma for samtliga alternativ, totalt 17 st. (se bilaga
6-10 och Tabell 3).

8.2 Rekreationsomraden

Rekreationsomradet soder om Eksj6 vid Kvarnarpssjon och séderut exponeras for hogre
ljudnivaer om vagen dras i ny strackning jamfort med nollalternativet och forbattringsal-
ternativet. Den ekvivalenta ljudnivan overstiger i delar av omradet riktvardet pa 40 dBA
men &r dock lagre 4n 50 dBA.

Rekreationsomradet Prastangsomradet och Jarnvagsparken norr om den befintliga vag-
strackningen exponeras for ca 1 dBA lagre ljudnivéer om védgen dras i ny strackning jamfort
med nollalternativet och férbattringsalternativet.

9 Bullerskyddsatgarder

9.1 Bostader

Vid nybyggnad ska bullerskyddsatgarder vidtas dar nagot av riktvardena 55 dBA ekviva-
lent ljudniva vid bostad eller 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats dverskrids. Typatgar-
der for trafikbuller ar skarmar langs med vag eller tomt, fonsteratgarder samt inglasning
av uteplats och balkong. Vid vagavsnitt med flera narliggande byggnader lampar sig en
lang skarm langs med vagkant som bullerreducerande atgard. Vid vagavsnitt med enstaka
exponerade hus lampar sig lokal skarm vid tomt som bullerreducerande &tgard.

I de fall dar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva &r svart att innehallas med rimliga at-
garder kan lokala atgarder behova vidtas pa byggnaden (framst pa fonstren) sa att inom-
husnivan ej dverskrider 30 dBA ekvivalent ljudniva respektive 45 dBA maximal ljudniva.

12
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I befintlig miljo ska bostader med hogre dygnsekvivalent ljudnivd utomhus an 65 dBA at-
gardas. Malet ar i forsta hand att inomhusnivan ej 6verskrider 30 dBA dygnsekvivalent
ljudniva respektive 45 dBA maximal ljudniva. | andra hand ska utomhusmiljon vid dessa
hus atgardas sa att 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva eller 70 dBA maximal ljudniva vid
uteplats dverskrids.

I detta fall blir atgarder aktuella for ett bostadshus vardera i alternativ Réd och Grén B
samt utmed befintlig vag for samtliga alternativ. For befintlig miljo géller riktvardet 65
dBA.

9.2 Rekreationsomraden

For att skydda rekreationsomradena vid Kvarnarpssjon och Kvarnarp (norr om respektive
soder om vagen i ny strackning) fran forhojda ljudnivaer kan vallar langs vagkanterna norr
och sdder om véagstrackan forbi Kvarnarpssjén och Kvarnarp anlaggas. Utformning och
omfattningen av vallarna bor studeras narmre nar lokaliseringsalternativ valts. Alternativt
kan vagprofilen sédnkas férbi Kvarnarpssjon och Kvarnarp.

10 Kostnadsuppskattning
10.1 Bostader

En schablonmassig kostnadsuppskattning for bullerskyddsatgarder har gjorts for de olika
utredningsalternativen (se Tabell 4). Foljande atgarder antas langs nybyggd korridor: For
bostader med ekvivalenta ljudnivder mellan 55 och 60 dBA har bedémningen gjorts att
fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av tillsatsruta behovs. For bostader med berak-
nade ljudnivaer 6ver 60 dBA har bedomningen gjorts att fonster behdver bytas ut helt for
de exponerade fasaderna. 6 fonster per hus bedéms behdéva atgarder. Halften av bosta-
derna med 6ver 70 dBA vid fasad antas behova lokal skarm vid uteplats. For fasader vid
befintlig vag antas inga tillsatsrutor eller lokala skdrmar, men val fénsterbyten vid ekviva-
lent niva 6ver 65 dBA.

Berakningarna i Tabell 4 har utgatt fran kostnader for tillaggsrutor (SEK 3,400 per fons-
ter), fonsterbyten (SEK 13,100 per fonster) och lokala skarmar (SEK 80,000 per hus) tagna
fran Trafikverkets program vag-BUSE 4.0.

Tabell 4. Sammanstéllning av total kosthadsuppskattning for fastighetsnara bullerskydd-
atgarder for de olika utredningsalternativen. For alternativen som gar i ny strackning
skrivs kostnad for tillkommande bullerexponerade bostader inom parantes.

Vagstracka Kostnadsuppskattning bullerskyddsatgarder
bostader (fasadnara atgarder) [MSEK]

Noll/ férbattringsalternativ 0,6

Korridor Réd 0,6 (0,0)

Korridor Bla 0,6 (0,0)

Korridor Grén A 0,6 (0,0)

Korridor Grén B 0,6 (0,0)

13
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10.2 Rekreationsomraden

Kostnaden for vall vid rekreationsomradena Kvarnarpssjon och Kvarnarp ar svar att upp-
skatta i detta skede eftersom kosthaden &r starkt beroende av hur tillgdngliga massorna
till vallen a&r. Om egna Overskottsmassor fran vagbygget anvands sa blir kostnaden ca
70 kr/m3. Om képta massor anvands blir kostnaden ca 2500 kr/ms.

Total skulle ca 3 km vall behovas for att skydda friluftsomraden pa bada sidor om den nya
vagstrackningen.

Denna kostnad ar inte medtagen i Tabell 4

14
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