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Hur 2024 ars andrade forutsattningar
paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten

Under atgiardsplaneringen infor Nationell plan for transportinfrastruktur for
perioden 2026-2037 kommer ett stort antal objekt som ligger i nu gallande
plan for perioden 2022-2033 att 4n en géng berdknas med Trafikverkets
samhaillsekonomiska verktyg. Objektens innehall har i manga fall forandrats,
tillsammans med investeringskostnaderna. Det gor att analyserna fran
foregdende planomgang inte dr jaimforbara med de aktuella analyserna. Trots
det kan det vara av intresse att undersoka hur dndrade forutsiattningar, ny
basprognos och metodférandringar paverkar de samhallsekonomiska
kalkylerna for att ge anvindarna en storre forstaelse for kalkylresultaten.

I den har promemorian beskriver vi hur analysresultat av kalkyler utforda
med 2020 ars forutsattningar skiljer sig fran resultaten av kalkyler utforda
med 2024 ars forutsattningar for analysverktygen EVA, Bansek,
Plankorsningsmodellen, GodsCBA, Samkalk och Sjokalk. Beroende pa
analysverktyg gor vi jamforelserna pa olika sétt.

For EVA raknar vi om ett tiotal objekt fran foregaende atgardsplanering 2022
- 2033. Objekten riknas om med de nya forutsiattningarna for att fa en bild av
hur de paverkar resultaten i en genomsnittlig EVA-kalkyl. For
Sampers/Samkalk har vi berdknat fyra objekt som vi resonerar utifran. Pa
grundval av de analyserna ar det emellertid svart att dra nagra generella
slutsatser om resultaten. For Bansek baseras analysen pa tre omriaknade
objekt fran forra atgardsplaneringen. For Plankorsningsmodellen har ett
teoretiskt kalkylfall definierats som sedan beriknats med 2020 och 2024 érs
forutsattningar. Nar det galler Sjokalk diskuterar vi forandringarna analytiskt
samt jamfor analysresultat for tre objektsanalyser. Gemensamt for alla
jamforelser ar att vi haller investeringskostnaderna och objektens innehall
konstanta.

Vissa forutsdttningar paverkar samtliga objekt pa ett likartat sdtt, medan
andra forutsdttningar har olika pdverkan beroende pa vilken typ av objekt
som analyseras. De fordndringar som vi beskriver nedan kan alltsa inte
anvdndas for att bedoma hur de dndrade forutsdttningarna dndrar
lonsamheten i ett specifikt objekt. Istdllet ska de betraktas som ett stod for
tolkningen av resultaten.

Konfidentialitetsniva
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Andrade forutsattningar

Sedan 2020 har forutsiattningar angivna i ASEK-rapporten och
effektkatalogerna forandrats och nya basprognoser tagit fram. Vissa
forandringar paverkar kalkylverktygen pa ett likartat sitt, medan andra
forandringar ger olika genomslag i olika kalkylverktyg.

Nedan beskriver vi kortfattat forandringar som paverkar kalkylresultaten pa
ett 6vergripande plan. Efter det beskriver vi hur dndrade forutsattningar
paverkar kalkyler gjorda med enskilda kalkylverktyg.

Basprognoser

De nya basprognoser som slapptes 2024-04-02 innebar delvis nya
forutsattningar for kalkylresultaten. Storst ar forandringarna vad géller
godstransportprognosen.

Godstransporterna i Sverige bedoms oka i betydligt lagre takt an i tidigare
planeringsomgéngar, och ligga mer i niva med den historiska utvecklingen.
Detta beror framst pa foljande:

e den ekonomiska utvecklingen antas ga langsammare

e varornas viarde antas 6ka mer, vilket ddimpar 6kningen i ton i
motsvarande man

¢ anvindningen av raolja och oljeprodukter i transportbranschen antas
mer eller mindre upphora till f61jd av klimatpolitiska atgérder

Den sista punkten innebar att sjofartens totala transportarbete forvantas
minska négot fram till 2045, vilket paverkar sjofartskalkylerna i varierande
omfattning, beroende pa vilka hamnar som kalkylerna avser

Péa persontrafikprognossidan ar resultaten pa 6vergripande niva snarlika
tidigare planeringsomgangar, men dven dir vantas utvecklingen gé lite
ldngsammare jamfort med tidigare planeringsomgéngar. Det ar dock svart att
sdga hur detta paverkar enskilda objektskalkyler pa lokal niva.

ASEK-rekommendationer

En ny version av ASEK-rapporten publicerades 2024-04-02 med flera nya och

reviderade kalkylviarden och principer for samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser inom transportsektorn Har ges en kortfattad
redogorelse for nagra av dessa nya viarden och principer som ar av
kalkylteknisk art. De har forandringarna antas paverka kalkyler gjorda med
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olika kalkylverktyg pa ett likartat satt. Utover de kalkyltekniska
forandringarna innehaller ASEK-rapporten! manga andra férandringar som
har paverkan pa kalkyler, sdsom exempelvis reviderad
trafiksdkerhetsviardering (pga. lagre vardering av ej allvarligt skadad och
upprakning av produktionsbortfall), hogre restidsvarden, hogre vardering av
kvaveoxider, fordndrad hantering av koldioxid m.m. Dessa kan paverka
kalkyler gjorda med olika kalkylverktyg pa lite olika satt. Under respektive
verktyg visas den samlade paverkan pa kalkylerna som ASEKs foriandrade
forutsattningar for med sig. Nedan presenteras kort ndgra av de
kalkyltekniska forandringarna.

Basar: ASEK 8.0 innebar att baséaret har dndrats fran 2017 till 2019. Det
innebar att samtliga priser dr berdknade i 2019 ars penningvarde och
prisniva. Detta paverkar samtliga varderingar och darmed alla kalkyler pa ett
likartat satt.

Byggstartsar: I och med ASEK 8.0 beriknas kalkylerna med gemensamt
byggstartsar istillet for gemensamt trafikoppningsar. Detta medfor att
investeringskostnaderna diskonteras istillet for att kapitaliseras.
Forandringen ger mycket liten paverkan pa de allra flesta objekt, men objekt
med mycket lang byggtid (ca 10 ar eller mer) far en markbart lagre
diskonterad investeringskostnad. Det ger en hogre nettolonsamhet an
tidigare, allt annat lika. Forandringen dimpas emellertid av att ocksa
nuvardesfaktorerna; nuvardet av nyttorna, minskar, da nyttorna kommer
langre in i framtiden.

Real upprikning av betalningsviljebaserade kalkylvirden: Den reala
upprakningen sinks dels pga. en lagre prognos for den ekonomiska tillvixten
och dels pga. att uppriakningen utgar fran real bruttonationalinkomst per
capita istallet for bruttonationalprodukt per capita. Den nya procentsatsen ar
0,35 %-enheter lagre dn tidigare, vilket ger en négot ldgre uppriakning av de
betalningsviljebaserade kalkylvardena (olyckor, miljo, restid m.m.) under
kalkylperioden #n tidigare. Andringen minskar det absoluta virdet av
framtida nyttor. Eftersom framtida nyttor oftast ar positiva innebar en lagre
upprikning att nettonuvardet paverkas negativt.

Real upprikning av DoU-kostnad: Genom att kostnaden for drift och
underhall uppriknas realt i och med ASEK 8, 6kar dessa utgifter nagot i saval
JA som UA. Hur nettonuvardet paverkas ar objektberoende. Men om ett
objekt medfor 6kade kostnader for drift och underhall t.ex. pa grund av 6kad
anlaggningsmassa kommer dndringen gora att dessa kostnader blir annu
hogre och darmed nettonuvirdet lagre an tidigare.

1Se ”PM ASEK 8.0 — vad dr nytt?” for en mer utférlig beskrivning av vad som dr nytt i ASEK-rapporten fran och med 2024-04-02.
www.trafikverket.se/asek
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Skattefinansieringskostnad: Skattefaktorn, som anvinds i berakningen
av skattefinansieringskostnaden, sanks fran 1.3 till 1.2, vilket gor att objektens
samhallsekonomiska kostnader minskar, allt annat lika. Det 6kar NNK for alla
objekt pa ett likartat sitt.

Ekonomisk livsléingd: Ekonomisk livslangd for forbifarter och vagar
andras fran 4o till 60 ar. Nyttorna for vissa specifika objekt blir darfor lite
hogre, eftersom nuvarden ackumuleras 6ver fler ar dn tidigare.

Nettonuvardeskvot: I och med ASEK 8.0 definieras NNK pa ett annat satt
an tidigare. Skattefaktorn har tagits bort fran nimnaren och ingar numer
endast i taljaren. Det gor att objekt med positiv nettonuviardeskvot blir mer
I6nsamma an tidigare och objekt med negativ nettonuviardeskvot blir mer
olonsamma.

Verktygsutveckling

Forutom ovan namnda forandringar i forutsattningar beror andrade
kalkylresultat dven pa hur de olika verktygen vidareutvecklats under denna
tid. Det kan till exempel rora sig om forbattrade berakningar, felrattningar,
forandrad detaljeringsgrad i berdkningarna osv. I férekommande fall da detta
bedoms ha betydande paverkan pa resultaten beskrivs detta under respektive
verktygs avsnitt.

Sammanfattning

Forandrade kalkylresultat vid en jamforelse av 2020 ars och 2024 ars
forutsattningar kan bero pa

e forandrade basprognoser
e forandrade kalkylvirden och principer enligt ASEK-rapporten
e forandrade effektsamband samt

e forandringar i sjalva kalkylverktygen.
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EVA

For att undersoka hur de dndrade forutsattningarna paverkar kalkylresultaten
har vi raknat om ett tiotal EVA-objekt? frin foregdende atgardsplanering 2022
- 2033. Detta for att kunna jamfora resultaten ar 2020 med resultat och
forutsattningar som galler fran 2024. Objekten ar spridda 6ver hela landet
och varierar i storlek och syfte. Objekten dr omridknade med ASEK 8 inkl.
omrakning av investeringskostnader. Daremot har vi inte justerat trafik eller
trafikutveckling enligt ny basprognos, da riktlinjerna for val av
trafikutveckling har andrats i och med basprognos 2024, och en bedomning
av trafikutvecklingen nu ska goras i varje enskilt objekt.

I en genomsnittlig EVA-kalkyl i foregdende atgardsplanering ar trafiksdkerhet
den enskilt storsta nyttoposten, tatt foljt av restid, se figuren nedan.
Forandringar som paverkar dessa poster kommer att fa sirskilt stort
genomslag pa nuviardet i kalkylerna. I och med 6vergangen till ASEK 8
minskar nuvirdet av trafiksiakerhetseffekterna i EVA-objekt markant (i
genomsnitt med ca 50 %), vilket till stor del orsakas av att varderingen for “Ej
allvarligt skadad” sanks kraftigt och darmed ar det trafiksdkerhetsposten som
bidrar till storst forandring av det totala nyttorna for objekten. Drift- och
underhallsposten far en relativt liten férandring vid 6vergangen till ASEK 8.0.
Detta beror sannolikt pa att den reala upprakningen tar ut effekten av att
skattefaktorn brutits ur drift- och underhallskostnaden. For de studerade
objekten minskar virderade effekter totalt i genomsnitt med ca 30 % och
NNK sjunker fran 1,64 till 1,09, det vill siga med 33 %.

2| EVA anvénds begreppet projekt, medan PMan genomgdende anvénder begreppet objekt.
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Medelvarde av effekter - EVA
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Figur 1 EVA-kalkyler, nuvdrde av effekter. Jimférelse forutsdttningar 2020 mot 2024.

I en genomsnittlig EVA-kalkyl forvantar vi oss att trafiksikerhetseffekterna
kommer att ge betydligt mindre tyngd med dagens forutséattningar jamfort
med de som gillde 2020. Positiva trafiksikerhetsposter kommer att bli
mindre och negativa kommer att bli mindre negativa. Eftersom
trafiksdkerheten ar en betydande post i EVA-kalkylerna kommer
forandringarna att fa ett stort genomslag i de kalkyler som tas fram inom
ramen for arbetet med nationell plan 2026 - 2037.

Nir det kommer till restid minskar nuvirdet av denna effekt nagot, i
genomsnitt med ca 10 %, vilket fraimst kan hiarledas till en rattning i
diskonteringsberikningen i EVA. Vad giller luftféroreningar minskar
nuviardet av denna post kraftigt, dock utgor detta en liten del av totalt nuvarde
av effekter. Orsaken till denna minskning ar att kostnaden for koldioxid nu
ingdr i branslekostnaden, till skillnad frén tidigare version av EVA da den
ingétt i posten luftfororeningar. Detta gor att effekten pa fordonskostnaderna
i genomsnitt okar vilket innebar en negativ paverkan pa nuvardet. Det bor
dock noteras att spridningen i fordonskostnader ar stor mellan objekten och i
flera objekt kan vi istéllet notera en minskad fordonskostnad (positiv
paverkan pa nuviardet), vilket kan harledas till forandringar i
bransleforbrukningen som fas fran HBEFA-modellen. Vad giller kostnader
for gods samt drift och underhéll kan vi se en liten 6kning i nuvardet av dessa
effekter i absoluta tal.

Totalt sett ar det dock minskningen i nuviardet av trafiksidkerhetseffekten som
dominerar, och i ett genomsnittligt EVA-objekt kan en stor negativ paverkan
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pa nettonuviardet ses. Paverkan pa resultatet i en genomsnittlig EVA-kalkyl
sammanfattas i tabellen nedan.

Paverkan pa kalkylresultat,
plan 2022-2033 jamfort med
idag, i absoluta tal

Restidskostnader Mattlig, -
Godskostnader Liten, +
TS-effekter Stor, -
Luftféroreningar, exkl

koldioxid Liten, -
Fordonskostnader Osaker
Drift och underhall Liten, +
Nuviérde Stor, -

Tabell 1. Paverkan pa nuvdrdet i en genomsnittlig EVA-kalkyl med nya férutsdttningar 2024 jamfért
med 2020.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
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Sampers/Samkalk

I detta avsnitt beskrivs forst de forandringar som gjorts i Sampers/Samkalk,
sedan sammanfattas hur dessa forandringar paverkar fyra objekt som
beriaknats med bade forutsiattningarna 2024 och 2020. Mer detaljerad
information kring forandringar i Sampers/Samkalk 4 version 2024:1 fas i
Anviandarhandledningen for Sampers/Samkalks. Inledningsvis bor sdgas att
det inte finns nagot enkelt svar pa hur den samhallsekonomiska lonsamheten
kommer att fordndras for enskilda objekt och slutsatserna i detta avsnitt bor
tolkas med forsiktighet. Det bor alltsd inte dras alltfor 1angtgaende slutsatser
utifran detta vad giller samhaillsekonomisk 16nsamhet for specifika objekt
men det kan ge en indikation kring hur den samhallsekonomiska
I6nsamheten péaverkas.

Forandringar i Sampers
Det finns vissa skillnader i Sampers 4 jamfort med Sampers 3 som kan
paverka objektsanalyser. Dessa skillnader beskrivs generellt i kapitel 3.1 1

dokumentet Anvindarhandledning och riggningsbeskrivning -
Sampers/Samkalk 4 (trafikverket.se)

Alla forandringar i den nya versionen av Sampers kan paverka
kalkylresultaten for enskilda objekt, sarskilt pa lokal niva dar skillnaderna kan
vara storre. For enskilda objekt ar det svart att saga exakt hur resultatet
paverkas av de forandrade forutsiattningarna. Nedan gors ett forsok att lista
de forandringar i prognosverktyget som kan paverka kalkylresultaten for
manga objekt.

e Forandringar i jamforelsealternativet (JA):

o Farre modellgenererade resor i JA: De regionala
efterfragemodellerna i Sampers 4 genererar generellt lite farre
resor jamfort med Sampers 3. Detta beror pa att modellerna ar
skattade och kalibrerade mot senare resvaneundersokningar.

o Nya tillaggsmatriser for yrkestrafiken, sarskilt for lastbilar ar
dessa generellt 1agre jamfort med tidigare. I vagobjekt dar en
stor del av nyttan tillfaller yrkestrafiken kan detta paverka
nyttorna negativt.

o Baittre 6verenstaimmelse mot trafikrakningar efter kalibrering.
Kalibreringen utgors dels av tillaggsmatriserna for personbilar
i yrkestrafik, men dven av tillaggsmatriser for "ovrigtresor”.

3 www.trafikverket.se/sampers
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e Forandringar i skillnaden mellan JA och utredningsalternativ (UA):

o Firre nygenererade resor till f61jd av en atgard jamfort med
motsvarande korning i Sampers 3 (mindre skillnad i totalt
antal resor UA-JA)

o Storre 6verflyttningseffekter jamfort med Sampers 3 (dvs fler
som gor ett fardmedelsbyte mellan bil och kollektivtrafik)

o Mojlighet att gora bil-, korkort- och periodkortinnehav
scenarioberoende (baserat pa utbudet i bil- och
kollektivtrafiken). Detta forstarker ytterligare mojligheten till
fardmedelsbyte som ndmns ovan.

o Forbattringar i ruttvalet for vagtrafik med hjalp av attributet

@primar, som gor att trafiken styrs till ett slags "huvudvagnat”.

Som upprittare och granskare ar det viktigt att halla koll pa
denna effekt utifran vad som ar syftet med den atgard som
analyseras, sirskilt om attributet ar olika kodat i JA och UA.

Forandringar i Samkalk

Jamfort med den version av Samkalk som anvindes i dtgardsplaneringen
2022-2033 har det implementerats forenklade berdkningar av emissioner
samt reskostnad och vagskatt (dven implementerat i version 3.4.6 som
slapptes 2 april 2023). Detta har dock inte sa stor paverkan pa resultaten da
detta generellt ar sma kalkylposter i en Sampers/Samkalk-analys, syftet med
dessa forandringar var att 6ka robustheten i resultaten.

Vidare sa har ett utvecklingsarbete skett med Sampers/Samkalk fram till 2
april 2024, detta bedoms i sig inte heller ha ndgon betydande paverkan pa
nyttorna. De stora forandringarna i Samkalk till den nya versionen &r att
koden har gatts igenom och dokumenterats med nagra smarre forandringar
och buggrittningar samt anpassats till det fordndringar som gjorts i Sampers.

De forandringar som har storst paverkan pa resultaten avseende de
forandringar som gjorts i Samkalk dr implementeringen av ASEK 8.0.
Forandringarna i ASEK 8.0 finns beskrivna ovan.

Paverkan pa resultaten

Till att borja med bor sagas att de samhallsekonomiska nyttorna for ett objekt
beror pa en méngd olika forutsattningar. Dessa forutsattningar slar olika
beroende pa de specifika forutsiattningarna som géller for det objekt man
analyserar, det gar darfor inte att sdga hur enskilda objekt ssmmantaget
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kommer att paverkas av de nya forutsattningarna. Slutsatserna i detta avsnitt
baseras framforallt pa fyra objekt som riaknats om med de nya
forutsattningarna. De férandringar som framst paverkar 16nsamheten ar
basprognosen, Sampers och implementeringen av ASEK 8.0.

Figur 2 nedan visar nettonuvardeskvoter (NNK-idu4) for fyra objekt, dar de
orange staplarna visar NNK-idu med de forutsattningar som gallde 2020 och
de bla staplarna NNK-idu med de nu gillande férutsattningarna.

1,3

=)
T 1
v
% 0,7

0,5 0,4 0,4

B m. N

Stort vagobjekt Litet vagobjekt Stort jarnvagsobjekt  Litet jarnvagsobjekt

M Version 2020 m Version 2024:1

Figur 2. NNK-idu fér fyra objekt beridknade med Sampers/Samkalk, orange staplar dr férutséttningar
frén 2020 och bla staplar 2024.

I Figur 3 visas prognosarseffekter i miljoner timmar for samma objekt som i
Figur 2. De forandringar som ses i Figur 33 beror pa forandringar i Sampers
och basprognosen.

4 Férkortningen NNK-idu har utgdtt och bendmns numer NNK enligt ASEK 8.0.
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Figur 3. Prognosdrseffekt i miljoner timmar beréknade med Sampers/Samkalk, grda staplar dr
férutsdttningar frdn 2020 och réda staplar 2024.

Generellt paverkas nyttorna mycket av den nya principen for diskontering
(gemensamt byggstartsar) som minskar nuvardesfaktorerna, framforallt for
objekt med lang byggtid. Konsumentoverskottet paverkas dven av den sankta
reala upprakningen av betalningsviljebaserade viarderingar, farre
modellgenererade resor i JA och UA (antal resenirer som paverkas av en
atgird blir generellt farre), samt av att restidseffekten for yrkestrafik inte
langre raknas upp realts. Tillsammans har vi sett att den sénkta reala
upprakningen, byte av prognosar 1 och forandring av diskonteringsprincipen
paverkar nuvardesfaktorerna® mellan 10 och 25 procent beroende pa hur lang
byggtid objektet har.

Externa effekter paverkas framforallt av den sankta varderingen av ej allvarlig
skada som minskar nyttorna for vigobjekt med trafiksikerhetsinriktning.
Trafiksakerhet paverkas ocksé av den nya hanteringen kring intern-
/externolyckskostnad som ocksa drar trafiksdkerhetsnyttorna narmare noll
och kan &dven, i vissa fall, gora att effekten byter tecken eftersom man nu
raknar rule-of-a-half” pa den interna delen for tillkommande/6verflyttad
trafik. I 6vrigt paverkas luftfororeningar och klimatgaser av forandringar i

5 | ASEK-rapporten har det inte tydligt framgdtt om yrkestrafikens restidseffekter ska réknas upp realt till foljd av 6kade
realinkomster. Det har nu klargjorts att en sadan inte ska géras vilket har féranlett en justering i Samkalk.

6 Nuvdrdesfaktor=Diskonterat resultat fér kalkylperioden/resultat prognosar 1

7 Observera att trafiksiikerhet berdknas pa Iank- och nodniva i Samkalk varfér det inte dr méjligt att berdkna rule-of-the-half pa
samma exakta sdtt som for 6vrigt konsumentéverskott som berdknas pa matrisniva.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten
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ASEK, dessa forandringar har generellt inte ndgon betydande effekt pa de
totala nyttorna men kan paverka vissa typer av objekt sdsom
elektrifieringskalkyler.

Producentoverskottet paverkas av forandringar som ror berdkningarna av
fordonskostnader och biljettintdkter. For fordonskostnader ar det framforallt
de nya ASEK-vardena rorande flyg som paverkar resultaten (dessa infordes
redan i ASEK 7.1). Forandringar av biljettintdktsberdkningen kopplas till de
forandringar som gjorts i Sampers 4 rorande bil-, korkorts- och
periodkortsinnehav.

Utifran de forandringar som beskrivits ovan ar slutsatsen att de forandringar
som implementerats troligtvis innebar minskade nyttor for objekt, jamfort
med atgardsplaneringen 2022-2033. Generellt kan man forvanta sig att
vagobjekt kommer att fa betydligt lagre nyttor men det ar troligt att dven
jarnvagsobjekt far minskade nyttor. Observera att investeringskostnaden
paverkar lonsamheten och principen for denna har ocksa forandrats i ASEK
8.0 samt definitionen av NNK. Sammanfattningsvis kommer den
samhaillsekonomiska I6nsamheten troligtvis att minska.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten

12 (22)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Olsson Therése, Ahlenius Helen, PLev 2024-05-23

Samgods och GodsCBA

Forandringar i berdkning av totala nyttor bestar av forandrade kalkylvarden,
kalkylprinciper och forandrad trafik- och transportvolym (Samgods). Det har
inte varit mojligt att genomfora tester av Samgods mer dn den exempelanalys
som ligger till grund for PM:an "Samgods och CBA — en exempelanalys av
lagre kostnader for bantrafik” dar samma kostnadssankning for tagtrafiken
genomfors i bade den tidigare och den nuvarande modellversionen.

Baserat pa denna analys framgar att overflyttning fran lastbil ar avsevart
mycket storre i nuvarande version samtidigt som 6verflyttning fran fartyg ar
mindre. Forandring av transportarbete med godstag ar ungefar densamma.

Vad giller forandrade kalkylvarden har marginalkostnaden for trafikolyckor
sankts jamfort med tidigare vilket har en viss inverkan péa kalkylresultatet.
Forandrade kalkylprinciper bestar dels av byte frdn gemensam trafikstart till
gemensam byggstart, dels av hanteringen av CO2; kostnaden for CO2 ingar i
drivmedelspriset och diarmed ar internaliserad. Den tidigare principen med
gemensam trafikstart 6verskattade dessutom effekterna av forandrade
luftfororeningar och CO2 dé utsldppen berdknades fran den gemensamma
trafikstarten samtidigt som emissionsfaktorerna minskar med tiden.

Skillnad exempelkalkyl Gods-CBA,
jamforelse 2020 och 2024 ars
férutsattningar

Producentéverskott
Budgeteffekter -
Konsumentéverskott 0
Externa effekter -
Trafiksdkerhet -
Luftféroreningar och Koldioxid -

Infrastruktur 0

TOTALT nyttor -

Tabell 2. Paverkan pa nuvdrdet i exempelkalkyl, jimférelse mellan nya férutsdttningar ar 2024 jamfort
med 2020 drs forutsdttningar.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten
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Plankorsningsmodellen

Forandringar i Plankorsningsmodellen
Plankorsningsmodellen 2024.2 dr en uppdaterad version av
Plankorsningsmodellen 2023 v1.0 pa foljande satt:

¢ Modellen ar uppdaterad med ASEK 8.0 forutsattningar.
¢ Modellen ar uppdaterad med ny indata fran EVA-modellen.

¢ Diverse mindre berdakningsfel har rattats.

Paverkan pa resultaten

Ett teoretiskt kalkylfall har definierats for att analysera vilken paverkan de
nya kalkylforutsdttningarna har i den nya versionen av
plankorsningsmodellen. Kalkylfallet innebar att en av tre plankorsningar
byggs bort och att 6vriga tva far en 6kad sdkerhet. Det innebér dven att
vagtrafiken far kortare avstand pa vag.

De nya kalkylforutsattningarna leder till forvintade effekter i den
uppdaterade versionen av plankorsningsmodellen.

Investeringskostnad och 6vriga kostnader for infrastrukturhéllaren (drift och
underhall och reinvesteringar) paverkas som forvantat.
Investeringskostnaden blir relativt nagot lagre i nya versionen eftersom den
nu diskonteras till diskonteringsaret istillet for att kapitaliseras. Vidare
redovisas skattefinansieringskostnaden for samtliga delar som enskild post
under effekter. Samtliga kostnader paverkas dven av uppriakningsindex av
kostnaderna men detta paverkar storleken pa kostnader marginellt.

Samtliga nyttoposter paverkas som forviantat av de dndrade
kalkylforutsattningarna. Nyttorna blir ndgot storre an i tidigare géillande
version. Det ar forvantat eftersom kalkylvardena i ASEK 8.0, som anvands i
plankorsningsmodellen, ar ndgot hogre dn i ASEK 7.1 samt att fler varden
paverkas av olika upprikningsindex. Okningen av storleken p4 nyttorna
motverkas dock av att nyttorna faller ut senare i tid fran diskonteringsaret i
nya versionen an i tidigare version. Detta pa grund av att trafikstarten
bestams av byggtiden i gillande ASEK 8.0.

Nar det galler posten trafiksakerhet ar den relativt mycket storre i den nya
versionen an tidigare version. Detta giller savil effekten i sjilva korsningen
som effekten pa grund av omledd trafik pa vag. Nar det géller
korsningseffekten beror det pa forandrade antaganden om olycksutfall i
plankorsningar. Det beror dven pa att tidigare version inte raknat ratt nar det
galler realupprikning av olycksvarderingen. Den samlade effekten av dessa

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten
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forandringar gor att trafiksakerhetseffekten i plankorsningar blir relativt
mycket storre av en atgard.

Nar det galler trafiksakerhetseffekter pa vag vid omledning beror 6kningen pa
uppdaterade effektsamband for lastbil pa vag. Tidigare effektsamband for
olyckor med lastbil var mycket ldagre dn nu géllande. Vilket leder till relativt
stora forandringar vad giller trafiksakerhetseffekter vid omledning av lastbil.
Det blir inte lika stora fordndringar nir det giller personbil dar
effektsambanden inte forandrats pa samma satt.

Den samlade effekten pa kalkylresultatet av dessa forandringar leder till att
nettonuvardet av samtliga poster i en exempelkalkyl blir nagot hogre i den nya
versionen av plankorsningsmodellen an i tidigare version. Detsamma giller
beraknad NNK. Detta beror pa att investeringskostnaden blir ndgot lagre nu
nar den diskonteras och att nyttorna blir ndgot hogre én tidigare pa grund av
hogre kalkylvarden och att fler virden paverkas av index samt att rattningar
gjorts nar det géller effektsamband och berdkningar av trafiksdkerhetseffekter
i plankorsningar och for lastbilstrafiken pa vag. I tabellen nedan visas vilken
skillnad 2024 ars forutsattningar har for kalkylpaverkan jamforts med 2020
ars forutsattningar.

Kalkylskillnad: Foérutsattningar 2020-2024
Effekter i plankorsning Effekter omledd vagtrafik

Restid person + +
Transporttid gods 0 0
Fordonskostnader Pb 0 0
Fordonskostnader Lb 0 0
Trafiksakerhet ++ ++
Luftféroreningar +
Vagslitage

Totalt nyttor bada effekterna +
Investeringskostnad 0

NNK +

Tabell 3. Paverkan pé nuvdrdet i exempelkalkyl med Plankorsningsmodellen, jimférelse mellan nya
forutsdattningar ar 2024 jimfort med 2020 drs forutsdttningar.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
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Bansek

Effekter av nya forutsattningar och paverkan pa kalkylresultat i Bansek-
analyser har analyserats genom att rakna om tre tidigare kalkyler:

e XSN301d Malmbanan, Murjek, forlangning av motesstation
e JM2206 Adalsbanan, Sérberge-Higgsjon, ny strickning

e Virmlandsbanan Kristinehamn — Charlottenberg, dubbelspar och
motesstationer

Overgripande om nyheter i Bansek 2024

Bansek 2024 ar en vidareutveckling av Bansek 2023, sarskilt avseende sjilva
kirnan i Bansek, kapacitetsberdkningen. Denna utvecklade
kapacitetsberdkning (UKAP) omfattar nu dven parametrar avseende
forbigangsspar, motessparslangd, langdberoende samtidig infart,
vaxelhastighet samt grad av kolonnkorning. Denna utveckling bedoms
samtidigt inte direkt paverka kalkylresultaten annat an att de blir mer precisa
och noggranna.

Utover UKAP har dven nya funktioner for att importera resultat fran det nya
beriakningsverktyget Bansek gods samt att gora enklare
plankorsningsanalyser introducerats. Resultat frin berakningar m.h.a. Bansek
gods stirker tydligt godsnyttorna da dessa i Bansek gods kan riaknas visentligt
mer noggrant jamfort med “vanliga” Bansek. Tester i ett par kalkyler visar pa
sa stora skillnader som upp till 50 %, dvs. godsrelaterade nyttor berdknade i
Bansek gods kan bli upp till 50 % hogre jamfort med godsrelaterade nyttor
berdknade i Bansek. For godsdominerande kalkyler kan darmed
kalkylresultatet bli avseendevirt hogre.

I Bansek 2024 har dven en automatisk berakning av forseningstidsvinster for
godstrafiken inforts. Detta leder till tydligt ldgre forseningstidsnyttor, da det
visat sig att dessa varit overskattade tidigare.

Utover ovanstaende har dven forenklingar och effektiviseringar avseende
befintliga flikar gjorts i syfte att tydliggora hur och var inmatning av indata
ska goras.

Forandringar i prognoser respektive ASEK-varden
Forandringar i person- och godsprognoserna medfor en paverkan pa de olika
nyttoposterna som beridknas i Bansek. Vid jamforelse mot kalkyler beraknade
med Bansek 2023 ses olika stora skillnader avseende olika poster beroende pa
var i landet objekten befinner sig, och hur de darmed péverkas av de nya
prognoserna.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten
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Aven reviderade ASEK-virden samt indexeringar av ASEK-virden medfor
skillnader jamfort med kalkyler beriknade med Bansek 2023.

Genomgang per kalkylpost

Investeringskostnaderna
Skillnader i investeringskostnader beror pa nya riktlinjer frin ASEK, sdsom
ny prisniva samt att investeringskostnaderna riaknas upp och diskonteras.

DoU och reinvesteringar
Skillnader avseende DoU beror vasentligen pa indexering av DoU-
kostnaderna under kalkylperioden.

Effekter for persontrafikforetag

Pga. av modelltekniska skillnader mellan Sampers 3 och 4, 6kar
biljettintdkterna mer dn med bara prognosskillnaderna jamfort med Bansek
2023.

Ovanstiende innebar dven en paverkan pa momseffekterna da dessa ar
kopplade till biljettintdkterna.

Fordonskostnaderna skiljer sig tydligt jamfort med tidigare kalkyler. Detta
beror vasentligen pa att drivmedelseffekterna brutits loss och riaknas for sig
fram till summeringen av fordonskostnaderna. Drivmedelspriserna har i och
med ASEK 8 okat kraftigt i och med internalisering av koldioxiden, samtidigt
som kostnaderna dven indexeras over tid. Sammantaget far detta en tydlig
paverkan pa fordonskostnaderna for den dieseldrivna trafiken, i flera exempel
en ganska kraftig paverkan.

Skillnader i omkostnaderna jamfort med Bansek 2023 beror pa skillnader i
prognoserna. Paverkan varierar darfor mellan olika objekt.

Budgeteffekter
Péaverkan pa biljettintakterna och momseffekterna ovan péaverkar dven
momseffekterna for staten.

Beridkningarna avseende banavgifterna har strukturerats om och riaknas ut for
respektive ar och sedan summeras, istillet for att utga fran prognoséaret.

Effekter for resenarer

Inga berakningstekniska forandringar har genomforts avseende effekter for
resendrer, utan skillnaderna mot tidigare kalkyler beror pa reviderade ASEK-
viarden samt nya personprognoser. Pa grund av de reviderade ASEK-viardena
har nyttorna 6kat nagot.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten
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Effekter foér godskunder

Pga. okad sekretess kring godstrafiken har information om transporterade
godsvolymer behovt tas bort fran Bansek. Detta har i sin tur medfort att den
tidigare berakningen av godstidsvarde, vilken gjordes utifran godsvolymer och
antal tag och darmed blev unik per bandel, har behovt ersittas av ett
schablonvarde. Detta medfor en paverkan pa godseffekterna, dar bandelar
som domineras av transporter med lagvirdigt gods (t.ex. Malmbanan) far
vasentligt hogre nyttor, samtidigt som bandelar som domineras av transporter
av mer hogvirdigt gods kommer paverkan i motsatt riktning.

Transportkostnaderna har reviderats sa att dessa nu har en 6verensstimmelse
med Samgods. Detta medfor lagre kostnader, dvs. mindre besparingar mellan
UA och JA.

Den automatiska berdkningen av forseningstidsvinster medfor minskade
nyttor avseende forseningstidsvinster.

I ovrigt paverkas effekter for godskunder, likt effekter for resenirer, av
justerade ASEK-virden och justerade godsprognoser.

Externa effekter

Uppdateringen avseende plankorsningsberikningarna, och att dessa nu
beriknas per plankorsning, medfor en sinkning av de
trafiksakerhetsrelaterade nyttorna. Dartill paverkas dven dessa av justerade
ASEK-virden, vilket ytterligare minskar nyttorna.

Paverkan pa resultaten

Sammantaget leder dndrade prognosforutsattningar, ASEK-virden och
berakningar till effekter som gar at olika héll. Inverkan pa slutresultat i form
av NNK bedoms vara liten i de flesta fall, &ven om enskilda kalkyler kan
paverkas mer. I tabellen nedan visas vilken skillnad 2024 ars forutsattningar
har for kalkylpaverkan jamforts med 2020 ars forutsittningar.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten
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Skillnad kalkyler i nationell plan
2022-2033 och idag

Persontrafikféretag 0
Budgeteffekter 0
Resendrer +
Godskunder -

Externa effekter -

Trafikscdkerhet -
Luftféroreningar och Koldioxid 0
Infrastruktur 0
TOTALT nyttor 0
NNK 0

Tabell 4. Paverkan pa nuvdrdet i exempelkalkyler med Bansek, jimférelse mellan nya férutsdttningar Gr
2024 jamfért med 2020 drs forutsdttningar.

Bansek gods

Sedan 2024 finns ett nytt tillaggsverktyg till Bansek, Bansek gods. Detta ar
inte jAmforbart bakat eftersom det ar nytt, men i jimférelse med
godsberiakningen i ordinarie Bansek ar nyttorna generellt sett storre. Detta
beror bland annat pa en hogre detaljeringsgrad i godstransporterna. Bansek
gods mgjliggor dven nya typer av analyser som t.ex. lutningsforhallanden,
forandrad STAX, langre och tyngre tdg mm.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten
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Sjokalk
For att undersoka hur de dndrade forutsiattningarna paverkar resultaten av
kalkyler utforda i Sjokalk, har vi analytiskt bedomt effekterna av de separata
storre forandringarna samt raknat om fyra kalkyler som tidigare har
beraknats i Sjokalk 2023. Objekten ar omraknade med ASEK 8.

Sammanfattningsvis kommer huvudparten av sjofartskalkylerna att bli
mindre samhillsekonomiskt lonsamma &n tidigare genomfoérda berdakningar.
Det har flera forklaringar och ska ocksa ses mot bakgrund av att vi har legat
efter vad giller metodiken for sjofartskalkyler. Under de senaste aren har vi
darfor arbetat med att utveckla denna.

Investeringskostnad

Forandringarna av relationen mellan byggstarts- och trafikoppningsar
paverkar kalkyler 6ver investeringar med 1ang byggtid i hogre grad dn de med
kortare byggtid. ASEK 8 innebar dartill att samhillsekonomiska kalkyler alltid
ska beriknas som om investeringen skattefinansieras. I enskilda fall kan den
faktiska finansieringsformen vara en annan, vilket sarskilt kan vara fallet vad
giller sjofartsinvesteringar. Effekterna av att kalkylerna alltid utgar fran
skattefinansierade investeringar ar olika for olika kalkyler, beroende pa grad
av skattefinansiering. For objekt med hog grad av skattefinansiering starks
nettonyttorna medan de sjunker for objekt med 1ag grad av skattefinansiering.

Drift och underhall
ASEK 8 innebdr att drift- och underhallskostnaderna uppriknas till skillnad
mot tidigare, vilket innebar att de 6kar jamfort med tidigare.

Konsumentdverskott

Konsumentoverskottet i kalkylerna beriknade med Sjokalk bestar framfor allt
av inbesparande transportkostnader for godskunder/transportorer. En viktig
forklaring till det ar att den nya godsprognosen innebdr att godstransporterna
okar mindre 4n i tidigare prognoser. Det paverkar sjofartstransporterna i
sarskilt hog utstrackning.

Att godstransporttillvaxten pa sjofart dimpas jamfort med tidigare beror
bland annat pa att den antagna framtida elektrifieringen av fordon leder till
en kraftigt minskad efterfragan pa bensin och diesel, vilket i sin tur minskar
behovet av raolje- och petroleumtransporter. Det far framfor allt
konsekvenser for sjofart eftersom dessa produkter framfor allt transporteras
med sjofart. Aven transporter kopplade till skogsavverkningen justeras ner
jamfort med tidigare.

Hur 2024 ars andrade foérutsattningar paverkar de samhéllsekonomiska
kalkylresultaten
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Skapat av

Externa effekter
Externa effekter utgors i sjofartskalkylerna framfor allt av
samhallsekonomiska kostnader for NOx och CO2. De forandringar som infors
av ASEK 8 kopplat till CO2 innebir i sjofartskalkyler att nyttorna sjunker,
medan det motsatta giller for NOx paverkan pa nyttor i sjofartskalkyler.

Ovrigt

I Sjokalk 24.1 har vi dartill rattat ett fel kopplat till kostnadsutvecklingen som
aven det bidrar till den minskade l6nsamheten samt ett antal mindre fel som
har marginell inverkan pa resultaten.

Sammantaget paverkar forandringarna enskilda kalkyler olika mycket, sa det
gar inte att gora en generell bedomning av hur kalkylerna paverkas av de nya
forutsattningarna. Vid en omrakning av objekten kopplade till Luled hamn,
Soderhamn och Helsingborg kan vi konstatera att alla kalkyler som tidigare
varit Ionsamma aven fortsatt ar det &ven om nyttorna sjunker i samtliga fall.
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Figur 4 Vilken paverkan de olika nya foérutsdttningarna har pa nyttoberdkningen i Sjékalk, baserat pd en

exempelkalkyl.
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Paverkan pa
kalkylresultat, plan
2022-2033 jamfort med
idag, i absoluta tal

Investeringskostnad +/-
Drift och underhall

Konsumentoverskott (effekter for
godskunder/transportérer)

Externa effekter:
Koldioxid -

NOx +

TOTALT nettonyttor -

Tabell 5. Paverkan pa nuvdrdet i exempelkalkyler med Sjékalk, jdmférelse mellan nya férutsdttningar ar
2024 jaémfort med tidigare forutsdttningar.

Dokumentegenskaper: Skapat av Olsson Therése, Ahlenius Helen, PLev Arendenummer TRV2021/7267, Dokumentdatum 2024-05-23, Konfidentialitetsniva 1 Ej kinslig, Dokumenttyp PM.

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att 1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgangliga enligt Lag (2018:1937) om
tillganglighet till digital offentlig service.
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