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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Denna samradsredogorelse géller for vagplan for delstrackan Uppsala lansgrans - Eknas,
skede utformning av planforslag och miljokonsekvensbeskrivning (MKB), upprittande
av granskningshandling och faststillelsehandling. En samrédshandling har sedan
tidigare uppréttats i foregdende skede, val av lokaliseringsalternativ for strackan
Uppsala lansgrans — Trafikplats rosa, daterad 2015-03-13, reviderad 2016-11-30.

1. Sammanfattning

Under arbetet med viagplanen har samrad héllits med lansstyrelsen, Norrtilje kommun,
Riddningstjanst, Polis, Trafikforvaltningen SLL, ledningsigare, enskilda som kan bli
sarskilt berorda samt 6vriga intresserade.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med béde interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att
forvanta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2018-08-29, 2019-04-16.

3. Samradskrets

Samradskretsen har identifierats utifran de sakidgare som berors direkt av projektet till
f6ljd av markintrang eller indirekt av projektet till f61jd av buller, dndrade anslutningar
och andra forandringar eller storningar i vagens naromrade savil under byggskede som
driftskede. Till samradskretsen hor dven Norrtélje och Knivsta kommuner,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Luftfartsverket, Polis, Riddningstjanst,
ambulanssjukvarden, Trafikforvaltningen SLL samt 6vriga myndigheter och foretag som
har bedémts ha nytta av informationen.



4. Samrad

Flera synpunkter pd samréadsmoéten och inskickade yttranden géller hastighet och
fartkameror vilket inte projektet kan fatta beslut om. Nedan foljer en beskrivning av
vilka som fattar dessa beslut.

Hastighet

Trafikverket region Stockholm projekterar vig 77 for hastigheten 8o km/tim. Det ar
dock Trafikverket nationellt som beslutar om vilken hastighet det ska vara pa vag 77.
Beslut om en sédnkning av hastigheten pé en delstricka av vig 77 fattas av Lansstyrelsen i
Stockholms lan.

Fartkameror ATK

Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) ar ett system for automatisk hastighets-
overvakning med kameror som forvaltas av Trafikverket och Polisen. Trafiksdkerhets-
kamerorna finns pa vagavsnitt och platser dar risken for olyckor ar stor och dar
hastigheterna var héga innan kamerorna sattes upp. Det finns ett gemensamt
samarbetsorgan mellan Trafikverket och Rikspolisstyrelsen for systemet med ATK, det
s.k. ATK-radet. En utbyggnad med fler mitplatser gors efter rekommendation av ATK-
radet och matplatserna férdelas mellan Trafikverkets regioner. Beslut om férdelning av
mitplatser fattas av Trafikverket nationellt med héansyn till var féreslagna kameror gor
mest nytta. Projektet for vag 77 har fort en dialog om kamerorna med Trafikverket
nationellt.

4.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med Lansstyrelsen i Stockholms 1dn har genomforts vid fem tillfallen. Vid
samtliga moten deltog representanter fran lansstyrelsen, Trafikverket och AFRY. Nedan
redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framkom vid métena.

2018-01-25
Lansstyrelsen patalar att Trafikverket har att beakta intrang i jordbruksmark, dven

avseende tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Trafikverket noterar att detta beaktas
men maste stéllas i relation till att det ldngs etapp 1 ofta finns nirliggande bostader pa
vagens motstaende sida.

Lansstyrelsen fragar om ekologiska samband och hur dessa ska sidkerstillas langs
etapperna. Trafikverket arbetar med detta och en sirskild passageplan ska upprittas for
berord vagplan.

Lansstyrelsen patalar att det ar landskapsbildsskyddat omrade vid Gottrora och att
Trafikverket behover soka sirskild dispens. Omradet ar ocksé av riksintresse avseende
kulturmiljovarden. Trafikverket noterar att enligt nu liggande forslag kommer
vagprofilen inte att férandras pa denna stracka.

Lansstyrelsen patalar att en, av Skogsstyrelsen skyddad, biotop gransar till vigomradet
vid Brinkbacka, ca 3 km Oster om Gottrora pa vigens norra sida. Denna typ av biotop
omfattas inte av undantag fran forbud att vidta &tgiard som kan skada naturmiljon enligt
7 kap 11 a § miljobalken. Detta innebar att sarskild dispensprévning kréavs vilken kan
vara problematisk. Lansstyrelsen rekommenderar i férsta hand att intrdng undviks.



Trafikverket noterar att enligt nu liggande forslag kommer breddning huvudsakligen att
ske pa sodra sidan men smarre intrang i det biotopskyddade omréden kan inte uteslutas.

I ndrheten av Brinkbacka finns ett omréde, bland annat en damm, med noteringar om
forekomst av storre vattensalamander och andra groddjur. En markigare har ringt
lansstyrelsen om detta. Trafikverket anger att enligt nu liggande forslag kommer
vagbanan att hojas pa platsen vilket bor utesluta att dammen dréneras.

2018-04-19

Trafikverket informerade om att det efter samrad med allmidnheten inkommit 6nskemal
om en planskild passage for gang- och cykeltrafik samt pendlarparkering i Gottrora.
Trafikverket kommer att studera forutsiattningarna for detta men ser att om 6nskemaélen
ska tillgodoses s& méste viagkorridoren utvidgas nagot.

2018-11-08

P& norra sidan av vig 777, viaster om kyrkan, finns det ett omrade med
landskapsbildskydd i Gottrora dar det planeras for en bullerskyddskéarm for att skydda
fyra fastigheter.

Vid ansokan om dispens fran landskapsbilden ar det viktigt att visa hur utblicken fran
Gottrora kyrka paverkas. Viktigt att 4ven beskriva utseendet pa bullerskyddsskarmen.
Nir tillstyrkan av granskningshandlingen ska skickas till lansstyrelsen dr det bra om
dispensansokan bifogas.

Viktigt att gestaltningsprogrammet tar med hur den alderdomliga vigmiljon paverkas
och eventuellt kan framhévas si att ny vig inte blir s dominerande i landskapet.

Viktigt att effekter och konsekvenser av att omraden férsvinner beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen borde kunna ge Trafikverket dispens utan att vigplanen ar faststalld.
Trafikverket fir inte géra nagot innan viagplanen ar faststalld.

Nir det géller intressen inom kulturmiljé s& kommer foreslagna dtgarder att paverka en
milsten och en dlderdomlig vigmiljo (omradet har ett hogt varde).

2019-05-15

Trafikverket informerade om att miljokonsekvensbeskrivningen omarbetas efter
lansstyrelsens synpunkter och den kommer bli klar innan sommaren samt kompletteras
med resultaten fran de arkeologiska utgravningarna efter sommaren.

2020-03-02
Trafikverket skickade in MKB for granskning och godkannande av lansstyrelsen.

2020-03-31
Motet genomfordes med anledning av Lansstyrelsens frigor avseende PM Riskutredning
— Transport av farligt gods, i MKB.

2020-03-20 och 2020-04-07
Lansstyrelsen inkom med begiran om komplettering av MKB.



4.2 Samrad med berérd kommun

Samriddsmote med Norrtilje kommun har genomforts vid tre tillfillen. Vid métena
deltog representanter frin kommunen, Trafikverket och AFRY. Nedan redovisas en
sammanfattning av den information som delgavs kommunen samt de synpunkter som
framkom vid métena.

2018-06-07
P4 motet informerade Trafikverket om det pagaende arbetet med vigplanen for etapp 1,
delen mellan Uppsala lansgrans och Eknas.

Olika alternativ for hur gdende och cyklister ska korsa viagen i Gottrora utreds
(plankorsning och planskild korsning). Kommunen framfor att de ar tveksamma till att
en planskildhet ger det nyttjande och den effekt som Trafikverket tankt sig.

Vidare redovisades 6nskemal som framforts pa samradsmoten med allméanheten
gillande pendlarparkering i Gottrora.

2018-10-02

P& motet redovisades tidplanen for projektet och illustrationskartorna gicks igenom.
Fragan om det ska byggas en pendlarparkering i Gottrora och vem som ska vara ansvarig
for den diskuterades bland annat.

Kommunens representanter fraigade om det blir det 2+1 vid omkorningar och hur
viagdagvattnet forbi Metsjon hanteras?

Trafikverkets svar:

Nej det blir 1+1 pa hela striackan med sdkrare omkorningsstriackor och nagra strackor
med mittraffling for att hoja sakerheten pa vag 77.

P4 stora delar av strickan blir det 6ppna bevixta vigdiken som fordréjer och renar
vagdagvattnet. Innan vigdagvattnet slapps vidare till recipient gors diket storre och en
vall anlaggs for att kunna fordréja vigdagvattnet ytterligare.

2019-01-16
Trafikverket redovisade vilka justeringar som gjorts mellan samradshandling och
granskningshandling.

Kommunrepresentanterna anser att vigen ar mycket trafikerad av tunga fordon, mer an
vad en normal vag av detta slag ar. Norrtélje kommun har svért att forsta varfor
Trafikverket projekterar for en 1+1-vig med mittraffling och inte en 2+1-vig med
mittseparering.

Trafikverket informerar om att det kommer beskrivas i samradsredogorelsen varfor 1+1-
vig valts samt att det finns information om det i beslutsunderlag frén tidigare skeden.

Trafikverket bygger girna en pendlarparkering i etapp 1 om Norrtilje kommun bekostar
den och ansvarar for driften i framtiden. Kommunrepresentanterna tar med sig fragan
tillbaka till kommunen f6r 4nnu en dialog.

Kommunen berittar att man vill se 6ver kollektivtrafiken for att fa battre koppling till
Arlanda. Kommunen ska fora dialog med SL.



4.3 Informationsméte med berord lansstyrelse och kommun

Informationsmote med Norrtilje kommun och Lansstyrelsen i Stockholms 1an
genomfordes 2019-10-15. Vid moétet deltog representanter frén lansstyrelsen,
kommunen och Trafikverket. Nedan redovisas en sammanfattning av den information
som delgavs samt de synpunkter som framkom vid moétet.

Trafikverket bjod in Lansstyrelsen i Stockholms 1an och Norrtilje kommun till méte for
att ge en ldgesrapport om projekt vig 77 och framst etapp 2 med anledning av
Trafikverkets beslut om att komplettera val av lokalisering. Motet ar darfor inget
formellt samraddsmote, utan mer ett informationsmote.

Projektet invéntar resultat frin den arkeologiska utredningen fran lansstyrelsen for
etapp 1. Resultatet frin den arkeologiska utredningen ska sedan inarbetas i MKB innan
den skickas till lansstyrelsen for godkdnnande. Darefter ldggs granskningshandlingen ut
for kungorelse. Trafikverket informerade om att utformningen for etapp 1 ar klar och
planerad byggstart ar ar 2022. Det ar Trafikverket Planering som avgor om projektet
kan gé vidare med etapp 1 och 3, men det ar en ambition projektet har.

Norrtilje kommun undrar vilken entreprenadtyp det blir for etapp 1. Trafikverket
informerar att etapp 1 blir utforandeentreprenad. Detta beror pa att etapp 11 huvudsak
byggs om i befintlig strackning.

4.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsmote for berérda av markintrang eller buller 9/4 2018

Infarter
Tretton markiagare/arrendatorer limnade information om och synpunkter pa enskilda
anslutningar till fastigheter.

Trafikverkets kommentar: Samtliga anslutningar pa striackan har kontrollerats gillande
sikt och bedomd anvindning. Négra fastigheter lings strickan har tva infarter.
Trafikverket foreslar i dessa fall att en av anslutningarna stéings. Aven nigra
dkeranslutningar foreslas stingas dar alternativa anslutningar finns. Anslutningar ar
endast illustrerade i vigplanen och separat beslut angdende anslutningar fattas enligt §
40 ivaglagen. Fortsatt dialog angdende anslutningar kommer ske med Trafikverkets
markforhandlare under projektets gang.

I 6vrigt har siktférhallandena i samtliga anslutningar kontrollerats. Ombyggnationen av
vagen och dess sidoomréaden innebér att kvarvarande anslutningar efter vigens
ombyggnation kommer att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Anslutningar till
enskilda fastigheter dimensioneras for lastbil/sopbil och &keranslutningar
dimensioneras for skordetroska.

Anslutningar

Anslutningen av viag 1063 mot vag 77 ar mycket farlig da den lutar mot vag 77 och det
ofta dr halt vintertid. Bilar glider ut pa vig 77. Onskar cirkulationsplats i denna
korsningspunkt.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen av viag 1063 justeras sa att lutningen mot vig
77 minskas och ett kort vilplan tillskapas mot vag 77.



Anslutningen av vag 930 lutar fran vag 77 vilket behover atgirdas.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen av vig 930 utformas med vanstersvangfalt pa
vag 77 samt justeras i plan och profil for att minska lutningen av viag 930 upp mot vig
77

Vianstersvangfalt onskas in mot Johannesbergs slott.

Trafikverkets kommentar: Vanstersviangfalt anlaggs inte for anslutningen av viag mot
Johannesbergs slott (km 5/780) da trafikmangden pé den anslutande végen ar inte s
stor att det ar motiverat. Det dr dven olampligt med ett vanstersviangfilt for denna plats
da vagen ansluter till vag 77 mitt pé en striacka dar sikten ar tillrackligt god for att
mojliggora omkorningar.

Anslutningen mot Ostra Vreten maste anpassas si att den gar att anvindas av
hasttransporter. Garna med ett accelerationsfilt, det tar lite tid att komma upp i fart
med en hasttransport.

Trafikverkets kommentar: Anslutning av vig mot Ostra Vreten (km 7/135)
dimensioneras for lastbil med slap (totallingd 24 m) och utrymmesklass A (storsta
utrymmesklassen). Accelerationsfilt dr inte motiverat pd denna typ av vag med
berdknade trafikmangder.

Det skulle vara lampligt om anslutningen vid Granbacka utformas som korsningstyp C
(3-vagskorsning med vénstersvangsfalt).

Trafikverkets kommentar: Vinstersvingfilt 4r inte motiverad for vig mot Ostra Vreten
(km 7/135) d& trafikméngden pa den enskilda vagen ar for liten.

Vig 1067 lutar mot vig 77 dar den ansluter, vilket ger en farlig korsning, sarskilt
vintertid pa grund av halka.

Trafikverkets kommentar: Nuvarande forslag (samradshandling) omfattar en
begriansad profiljustering av viag 1067 for att skapa ett vilplan med godtagbar lutning pa
vigen innan den ansluter mot vag 77. Sikten i korsningen forbattras genom forandringar
av vig 77 i plan och profil och kommer efter ombyggnation att uppfylla géllande krav.

Avvattning

Mycket vatten rinner idag fran den befintliga viagen ner pé intilliggande fastigheter,
bland annat Stortjaran 3:5. Ny utformning av vag kraver vildigt noga planerade
vattenfloden eftersom det ar mycket vatten i rorelse i omrédet

Trafikverkets kommentar: Avvattningen av vag 77 kommer ses 6ver och ges en
utformning sa att vatten frén vigen inte sprids till intilliggande fastigheter.

Buller
Négra har framfort synpunkter avseende bullerstorningar vid sina bostéader.

Trafikverkets kommentar: Bullerutredning utfors och skyddsatgarder erbjuds dar
gallande riktvarden for vagtrafikbuller berdknas att 6verskridas.

Fartkamera
Synpunkter pé placering av fartkameror framfordes.



Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget. Se dven
sidan 5 under Fartkameror ATK.

GC-bana/passage

En synpunkt inkom om att gc-banan bor dras fram till ca 4/400 da denna kommer att
anvandas betydligt mer i och med det nya bostadsomradet som haller pé att byggas i
Gottrora.

Trafikverkets kommentar: Bredare viagren (1,3 m) mellan GC-banans slut i Gottrora till
anslutande vig vid ca km 4/400 kommer att 6vervigas.

Det finns en plan for fem nya bostadshus, totalt 4r 13 nya bostadsfastigheter pa gang vid
Granbacka. Anser att det finns ett behov av planskildhet eller sdker passage 6ver viagen.
Blir fler barnfamiljer och skolelever.

Trafikverkets kommentar: Det ar inte motiverat med en planskild passage for gdende i
denna korsningspunkt dd mangden bostdder i omradet dr begriansad.

Det finns 6nskemal om gangbana mellan hallplatsen och anslutningen vid Nedergéarden.

Trafikverkets kommentar: Vagrenen gors bredare (1,3 m) mellan hallplatserna vid
Nedergarden och anslutningen.

Hastighet

En synpunkt om att ménga kor forbi fastigheterna vid Fredhall, vastra infarten till
Gottrora, i hog hastighet inkom. Boende pa strackan har ansokt om fartkamera och
onskar att gransen for sankt hastighet och avsmalningen flyttas vasterut till ca km
3/600.

Trafikverkets kommentar: 1 vagplanens forslag anldggs en refug i mitten av vagen vid ca
km 3/600 som en hastighetsreducerande dtgard.

Busshallplatser
Onskemal om nya hallplatser vid ca km 4/550 och 4/800 inkom p3 métet.

Trafikverkets kommentar: SLL bedomer att inga nya busshéllplatser ska anldggas vid
dessa platser.

Intrdng

Fastighet 1

Eftersom markigaren blir av med ganska mycket mark pa grund av den nya vigen
foreslar han att Trafikverket 16ser in det lilla skogspartiet som ligger mellan hans
fastighet och skogsvigen pé ostra sidan och ersiatter honom med det.

Trafikverkets kommentar: Onskemdlet noteras. Frigan om eventuella markbyten
klargors forst nar markreglering sker i anslutning till kommande byggskede.

Fastighet 2

Vill ha si lite intrang som mojligt, gdrna genom ett racke som skulle minska pé slénten,
alternativt annorlunda viagdragning. Bjorkarna suger upp mycket vatten, s de vill ha
kvar dem for att det inte ska bli sa bl6tt pa tomten. Oroliga for sin parkering, far knappt
plats idag med sina tre bilar och en husvagn. Fastighetsdgarna undrar hur &r det tankt
med bullerdimpande dtgérder?
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Trafikverkets kommentar: Vigen har justerats i plan s att intrdng pa fastigheten
undviks. Bullerutredning utfors och skyddsétgarder erbjuds dar gillande riktvarden for
vagtrafikbuller berdknas att 6verskridas.

Fastighet 3

Traden som &r planterade pa tomten lings med vag 77 kommer fran olika slédktgérdar
och har stort affektionsvirde for fastighetsagaren. Viktigast ar tallen vid infarten som
kommer frén féraldrahemmet.

Trafikverkets kommentar: Hoga virden (natur- och kulturmiljévarden, bostdder samt
tomtmark) finns néra vigen pa bada sidor i denna passage vilket innebér att intrdng i
varden inte kan undvikas helt. I nuvarande forslag sker intring pa fastigheten dar de
omnamnda traden stér. I kommande arbete med granskningshandlingen ska
detaljprojektering ske av vagens sidoomraden och diken. Det kommer d& att klargoras
om triden kan sta kvar eller inte.

Pendlarparkering
Finns 6nskemal om att man bygger en pendlarparkering i Gottrora.

Trafikverkets kommentar: Diskussion pagar med Norrtilje kommun om
pendlarparkering i Gottrora da det d&r kommunen som blir huvudman for eventuella
pendlarparkeringar langs vagstrackan.

Vibrationer
Boende pé fastighet 4 upplever problem med vibrationer.

Trafikverkets kommentar: Informationen inkluderas i vigplanens utredning gillande
vibrationer.

Samradsmote 2/10 2018

P& samradsmotet har projektet redovisats under ca en timme och under resterande
motestid har allmdnheten haft mojlighet att stélla fragor och lamna synpunkter.

Allménheten har haft mojlighet att limna synpunkter sédval muntligt som skriftligt under
samradsmotet samt via Trafikverkets hemsida och fysisk post.

Anslutande vag
Har man ténkt p4 att bygga cirkulationsplatser i bérjan och slutet i Gottrora?

Trafikverkets kommentar: Trafikmidngderna pa vig 77 och anslutande vigar ar inte
tillrackligt hoga for att en cirkulationsplats ska vara bra. I en cirkulationsplats bor
trafikstrommarna in i cirkulationsplatsen vara jimna fran alla anslutande vagar for att
den ska fungera pa bista sétt.

Det bor vara vanstersvangfalt vid avfarten till Fasterna- Ranés (vag 1067).

Trafikverkets kommentar: Vanstersvangfalt anlaggs inte pa vig 77 for anslutningen av
vig 1067 da trafikméngden pé den anslutande vigen dr inte sa stor att det dr motiverat.
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Avvattning

Ar orolig for att Metsjon ska fororenas vid olycka med farligt godsfordon. Atgirder for
att en olycka inte forstor sjon bor utforas speciellt eftersom sjon klassas som
dricksvattentikt enligt uppgiftslamnaren.

Trafikverkets kommentar: Atgirder kommer att vidtas for att inte paverka
vattenkvaliteten i Metsjon, till exempel genom rening av vagdagvatten via
vegetationskladda diken. Skyddsétgarderna kommer att arbetas fram under kommande
skede.

Buller
Det behéver vara oppning i bullerskyddskiarmen for fastigheterna i Gottréra om man ska
kunna nyttja gdng- och cykelbanan. Hur funkar det?

Trafikverkets kommentar: Det kan man l6sa genom att gora dorr6ppningar/grindar i
bullerskyddsskarmen.

Vad har ni baserat bullerberikningarna pa for hastighet? Pa den hastighet som halls av
bilisterna idag och som kommer 6ka med en béttre vig eller pa den hastighet som star
pé skyltarna?

Trafikverkets kommentar: Bullerberikningarna dr baserade pa den hastighet som
kommer gilla ar 2040, dvs 80 km/tim. Berdkningarna ar gjorda enligt
Naturvardsverkets riktlinjer.

Brunnar
Ar kartan med brunnar kompletterad med den information som vi skickat in i samband
med brunnsinventeringen?

Trafikverkets kommentar: Nej, kartan ar inte uppdaterad. Digitalisering av brunnar
pagar.

Busshallplatser
Onskar viderskydd vid busshéllplatserna.

Trafikverkets kommentar: Viderskydd ar generellt sett aktuellt om det ar fler 4n 20
pastigande/dygn. Det dr SLL som sitter upp vaderskydd.

Hur ska man ta sig 6ver viagen vid busshallplatserna nar det blir 80 km/tim?

Trafikverkets kommentar: Korsande av vag 77 sker genom samférstdnd mellan
trafikanterna och det dr viktigt att se sig noga for. Det gér inte att bygga passager vid
varje héllplats, da blir det inte en framkomlig vag.

Fartkamera

Vad kommer ni gora &t att det sannolikt kommer koras snabbare pé viagen efter
ombyggnad? Blir det fartkameror? Kommer det att sattas upp fler fartkameror eftersom
vagen blir bredare och far battre linjeféring?

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget. Se dven
sidan 5 under Fartkameror ATK.
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Gang- och cykelbana
Varfor ska de fyra fastigheterna i véstra Gottrora fa sina fastighetsanslutningar stingda
och ny anslutning norr om husen? Vem ska anvénda ging- och cykelviagen?

Trafikverkets kommentar: Tanken &r att gdng- och cykelvdagen ska nyttjas av alla och att
aven oskyddade trafikanter langs hela strackan ska ta sig fram. Det ar dven for att en
bullerskyddsskarm ska kunna sittas upp.

I vigplanen ségs att det ska bli battre for gdng- och cykeltrafik langs hela strackan, hur
ska det g till?

Trafikverkets kommentar: Vigrenarna ska breddas till 0,75 m och till 1,3 m mellan
busshéllplatser och ndrmaste anslutning.

Kan man bredda véagrenen fran 0,75 m till 1 meter for att oskyddade trafikanterna
sikrare ska kunna ga pa vigen nar det kommer méanga lastbilar efter varandra.

Trafikverkets kommentar: Att det blir 0,75 m ar enligt regelverket for att det ska ga att
cykla pé vagrenen. Det gér inte att gora avsteg frén det i detta projekt.

Hastighet
F: Varfor anvinder man inte de hastighetsnivaer som fordonen verkligen kor i?

Trafikverkets kommentar: Naturvardsverkets riktlinjer sdger att det ar den hastighet
som ska gilla vid prognosaret som ska anviandas.

Varfor hojer ni hastigheten om ni bygger for att 6ka trafiksikerheten?

Trafikverkets kommentar: Det ar for att uppfylla malen for ombyggnaden av vigen.
Hastighetsovertradelser dr en polisiar atgiard och ansvaret att halla hastighetsgranser
ligger hos foraren.

Infart
Varfor gors det inte vanstersvangfilt vid Metsjon?

Trafikverkets kommentar: Utformningen av korsningar styrs av hur manga fordon som
trafikerar korsningen. Ett vinstersviangfalt innebar inte automatiskt att det blir sékert.
Sikten kommer forbattras i korsningarna langs vag 77.

Varfor blir det inte vanstersvangfilt vid Johannesberg?

Trafikverkets kommentar: Det ar olampligt pd grund av att det ar en
omkorningsstracka dar och att trafikméngden i korsningen inte motiverar ett
vanstersvangfilt.

Varfor stings inte fler utfarter och samlas ihop till en utfart?

Trafikverkets kommentar: Det kommer endast ske pé ett stille, i Gottrora, da det
annars skulle kréava ett parallellt vagnit, vilket inte ar befogat. Vi har sakerstéllt att de
anslutningar som blir kvar har fullgod sikt, lutning och utrymme for svingande fordon.

Miljo
Innebir de mindre viltpassagerna att det blir det smé tunnlar?

Trafikverkets kommentar: Ja, det 4r sma trummor under vigen.
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Viltstangsel
Varfor satts inte det inte upp viltstingsel eftersom det kan séttas pd andra strackor som
ar mindre trafikerade?

Trafikverkets kommentar: Viltstingsel ska sittas upp dar de fungerar val, sarskilt i
skogspartier. Att sitta upp viltstangsel pa korta striackor flyttar bara vart viltet korsar
vagen. For smavilt kommer sidkra passager i form av tunnlar under viagen att anlaggas.

Vagutformning
Hur mycket hogre ligger ny vigbanan mot befintlig strax innan Gottrora jamfort med
idag?

Trafikverkets kommentar: Vid vattendraget ar vigen ca 1 meter hogre jamfort med
idag.

Varfor tas det inte mer hinsyn till jordbruksmaskiner med stor bredd vid utformningen
av vagen?

Trafikverkets kommentar: Vibygger for skattemedel och kan inte dimensionera for
jordbruksmaskiner. Vi undviker viagracken for att kunna 6ka framkomligheten och dar
det behovs sitts de i slanten.

Fastighet 8

Fastighetsigaren onskar att inget markintrang sker i hagen och ar positiv till att den
flyttas direkt vister om anslutningen av den enskilda vigen. Onskar att tillfillig
nyttjanderatt 14ggs pa sodra sidan av viagen d& det ar inhdgnad betesmark pa norra sidan
om vagen.

Trafikverkets kommentar: Jordmassor tas bort pa den del dar den nya vig 77 breddas
och for de nya slanterna pa bada sidor om végen. Tillfillig nyttjanderatt behovs for att
kunna lagra de borttagna jordmassorna och senare i byggskedet lagga tillbaka dem i
slanterna.

Fastighet 9
Pépekar att fastighetsgranserna som redovisas pa kartorna ar fel.

Ar orolig for att den enskilda brunnen kommer férstoras av vigdagvatten.

Anslutningen till/fran fastigheterna maste utformas sé att utryckningsfordon och
samhallstjanst kan tas sig till fastigheterna dven vintertid da sno plogas ned pé infarten.

Nytt bullerskydd bor utformas sa att det inte kors sonder sa latt.

Trafikverkets kommentar: Vi ar medvetna om att fastighetsgranserna inte stimmer pa
alla platser och har kontaktat Lantmaiteriverket angdende detta for att de ska ratta till
fastighetsgranserna i underlaget som vi himtat uppgifterna fran.

Avvattningen av vig 77 kommer ses 6ver och ges en utformning s att vatten fran viagen
inte sprids till intilliggande fastigheter. Vattentikten pa fastigheten kommer att
kontrolleras fore, under och efter att anldggningsarbetet ar avslutat.

Ombyggnationen av vigen och dess sidoomraden innebar att infarten efter vigens
ombyggnation kommer att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Anslutningen
dimensioneras for lastbil/sopbil.
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Fragan om skirm till skydd for buller ar aktuell kommer att klargoras i den
bullerutredning som ligger till grund for vigplanen. D4 ny véag 77 forskjuts ca 10 m
norrut jamfort med nuvarande vig 77 finns det utrymme for en eventuell skarm. De
skarmar som uppfors dimensioneras for att klara vind och sndlaster samt belastningar
som uppkommer vid snoplogning.

Fastighet 11
Vad hinder med gamla viagen vid Gravhog?

Det finns ett stenrose vid km 6/200, kommer det vara kvar eller inte?

Trafikverkets kommentar: Vid Gravhog foreslas att ny vag 77 byggs soder om befintlig
vag 77. Den del av befintlig vig 77 som blir kvar rivs och &terstills.

Inget stenrose av virde har noterats i den arkeologiska utredningen eller i
naturvardesinventeringen vid km 6/200.

Fastighet 13

Onskemal fran dgaren att flytta viigen mer soderut. Agaren (som fAger marken dir
fornlimningen finns) tycker ocksé det sddra alternativet for breddning av véagstrackan ar
bittre under forutsattning att viagen flyttas ldngre bort fran hans fastighet.

Trafikverkets kommentar: Ny vag 77 ar projekterad soder om befintlig vig for att klara
allén och forbattra sikten. Ingen ytterligare fordndring har genomforts.

Fastighet 14

Hastigheten ar for hog i dagslaget. Vid km 10/600 finns servitut for samtliga fastigheter
pa norra sidan av vig 77 for att nd Metsjon. De vill ha en trygg 6vergang for boende vid
Sjoandan.

Trafikverkets kommentar: Hastighetsovertradelser ar en polisidr &tgard och ansvaret
att halla hastighetsgranser ligger hos foraren.

I viagplanens forslag finns ingen passage for gangtrafikanter vid km 10/600. Det ar inte
motiverat med ndgon passage for gadende i denna korsningspunkt dd miangden bostader i
omradet ar begrinsad.

Fastighet 15
Flytta hastighetsskylt eller forvarningsskylt tidigare for att minska risk for acceleration
eller retardation vid fastigheten och ddrmed minska buller.

Refugen vid km 4/100 6nskas skjutas ndgot mer ésterut. Eventuellt kan géng- och
cykelbanan i 6stra delen av Gottrora kortas av.

Trafikverkets kommentar: Placering av hastighetsskyltar ingér inte i arbetet med
vagplan. Det kommer goras i senare skede under framtagande av bygghandling.

Refugen ar anpassad till korsningen och kan inte flyttas mer 6sterut. Ging- och
cykelbanan ansluter till den breddade vagrenen som stréacker sig till infarten till
Norrbacka.
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Fastighet 16

Vi har precis kopt till lite mark utmed vag 77 och ser hellre att den nya vigdragningen
dras mer soderut d& den nya vagdragningen paverkar oss véaldigt mycket. Soderut finns
inga fastigheter i nirheten av viagen.

Trafikverkets kommentar: Viglinjen ar anpassad for att undvika intrang i fornlamning
och berg.

Fastighet 17
Det finns akerinfarter pa bada sidor om vattendraget. Dessa saknas pa
illustrationskartorna och de behdvs for atkomst till skogen.

Trafikverkets kommentar: Det finns inga anslutningar for dkerinfarterna registrerade
hos Lantmateriet eller Trafikverket och didrmed finns ingen rattighet till dem pa
fastigheten.

Fastighet 18

Utfarten vid Brinkbacka, km 77/350, bor tas bort, det racker med utfarten vid km 7/150.
En fastighet i omradet ska bebyggas med flera hus och en ny vig kommer anldggas fran
dem som ansluter till utfarten vid km 7/150.

Trafikverkets kommentar: Forslaget i samradshandlingen for utfarterna vid km 7/350
och 7/150 kvarstar.
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4.5 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Trafikforvaltningen SLL, Polisen och Raddningstjansten

Den 10 april 2018 genomfordes ett samradsmote med Raddningstjansten Norrtilje,
Trafikforvaltningen SLL och Polisen. Minnesanteckningar frdn moétet finns i bilaga 5.
Vid motet deltog representanter fran Trafikforvaltningen, Polisen, Riddningstjansten,
Trafikverket och AFRY. Nedan presenteras en sammanfattning av synpunkterna som
framkom vid motet.

Trafik under byggskedet
Totalavstiangning av vagen under t. ex. en helg kan sannolikt 16sas men méste férankras
pa ledningsniva for polisen och raddningstjansten.

Avstiangd vag vore mycket problematiskt for SLL.

Det bor utredas om det gar det att prioritera busstrafiken vid lotstrafiken forbi
vagarbetet.

Gar det att via lokala trafikforeskrifter kan forbjuda genomfartstrafik for lastbilar under
byggtiden?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att ta 6nskemalet om prioritering for
lots samt samordning infor eventuella avstingningar vidare till bygghandlings- och
entreprenadskedet och titta ndrmare pa det da. Ett forbud for genomfart av lastbilstrafik
kan bli svart att kontrollera efterlevnaden av.

Kollektivtrafik

Befintliga busshallplatser bor behéllas som princip men de exakta lagena for
hallplatserna kan flyttas lite. Dagens avstand mellan hallplatserna om ca max 500 m for
boende bor generellt sett hallas. Vaderskydd ar generellt sett aktuellt om det ar fler dn
20 pastigande/dygn. Stombussen kommer att ligga kvar pa vigen dir folk bor.

Onskemél om Pendlarparkering i Gottrora har framforts till Trafikverket vid
samradsmoten. SLL kan vara med att finansiera om SL ser ett behov av det men
vaghallaren tar driften. Stombussen kan motivera till detta.

Trafikverkets kommentar: Befintliga busshallplatsldagen foreslds behéllas med undantag
for sma justeringar. Hallplatserna vid Rickeby och Ringhall foreslas utga.

Diskussion fors med Norrtilje kommun angaende pendlarparkeringar da det ar
kommunen som blir huvudman for eventuella pendlarparkeringar langs vagstrackan.

Parkeringsplatser och poliskontrollplats
Parkeringsplatser och vindmgjligheter saknas generellt ldngs strackan. Behovet finns
dock enligt boende och polisen.

Trafikverkets kommentar: I nuldget planeras det inte for en parkeringsplats eller
sarskild vaindmojlighet 1angs vagstrackan.
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Utryckningar under byggskedet

Samordning mellan bldljusorganisationerna ar viktig under byggskede for att 6ka
framkomligheten for blaljus, t ex kommunikation med lots vid utryckning, information
om sarskilt stérande arbeten.

4.6 Ledningsagare

Ett m6te med berorda ledningsigare holls den 24 april 2018. Vid motet deltog
representanter fran Skanova, Vattenfall, Trafikverket och AFRY. Nedan presenteras en
sammanfattning av synpunkterna som framkom vid motet.

Syftet med vagplaneskedet &r att ta fram ett vigomrade och ledningsdgarnas uppgift ar
att identifiera omlaggningsbehov samt planera sina atgérder utifran nya vigomradet.

Skanova

Skanova har luftledningar inom vagomréadet och manga av dem &r inte inmaétta. Det tar
ca 2-3 veckor att méta in dem. Nar det ar gjort meddelar Skanova att materialet finns att
hamta pé ledningskollen.

Vattenfall

Vattenfalls nya ledningar ska ligga 0,7-0,9 m under marken och det behéver beaktas vid
planering vilka ledningsflyttar som kan utféras innan ombyggnationen.
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4.7 Samrad med allmanheten

Nedan foljer en redovisning av de samrad som hallits med allmdnheten. Den 77
november 2017 anordnades Oppet hus i forsamlingshemmet i Gottrora och den 10 april
2018 hélls ett Oppet hus pa eftermiddagen samt informationsméte pa kvillen i
forsamlingshemmet i Gottrora. Inbjudan till dessa moten skedde via information i
Norrtelje tidning, Trafikverkets hemsida.

Vid samradsmotena har projektet redovisats under ca en timme och under resterande
motestid har allmanheten haft mojlighet att stélla frigor och lamna synpunkter. Motet
den 7 november 2017 var ett "Oppet hus” dir inga minnesanteckningar skrevs.

Allméanheten har haft méjlighet att limna synpunkter sévial muntligt som skriftligt under
samradstillfallena samt via Trafikverkets hemsida och via fysisk post.

Oppet hus och informationsmote 10/4 2018 Gottrora

Gang- och cykelbana/passage (GC-passage)

I Gottrora bor det vara en planskild korsning for gang- och cykeltrafik vaster om
hallplatsen mot Rimbo och en gdngbana mot macken pa den sodra sidan om vag 77.

Trafikverkets kommentar: 1 vigplanen foreslds en GC-passage vid busshéllplatserna
och ytterligare en 6ster om macken. En gingbana foreslas pa sodra sidan av vig 77 med
en GC-passage over vag 930. GC-passagerna forses med refuger.

Viégrenen bor 6ka frén 0,75 till 1,0 m for oskyddade trafikanter

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras men foranleder i nuldget ingen dndring
av planforslaget.

Busshallplatser
Synpunkter pa placering av befintliga och 6nskemal om nya hallplatser samt busskurer
framkom under motet.

Trafikverkets kommentar: Befintliga hallplatslagen behélls med undantag for sma
justeringar. Inga nya héllplatsligen ingar i vigplaneforslaget.

Pendlarparkering

Det finns eventuellt ma&jlighet att f4 till en parkering pé norra sidan vid fastigheterna vid
forsamlingshemmet i Gottrora. Bedomer att det finns behov av pendlarparkering for ca
20 fordon.

Trafikverkets kommentar: Diskussion fors med Norrtdlje kommun angiende
pendlarparkeringar da det d&r kommunen som blir huvudman f6r eventuella
pendlarparkeringar langs vagstrackan.

Parkeringsficka
Parkeringsficka for 1angtradare behovs. Idag nyttjar de ofta de busshéllplatser som
finns.

Trafikverkets kommentar: Planforslaget innehaller i nuldget ingen parkeringsficka for
l&ngtradare.
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Fokusgruppmoéte 12/12 2017 i Rimbo

Infarter
Tre markigare/arrendatorer lamnade information om och synpunkter pa enskilda
anslutningar till fastigheter.

Trafikverkets kommentar: Samtliga anslutningar pa strackan har kontrollerats géllande
sikt och bedomd anvidndning. Nagra fastigheter langs strickan har tva infarter.
Trafikverket foreslar i dessa fall att en av anslutningarna stéings. Aven nigra
dkeranslutningar foreslas stingas dar alternativa anslutningar finns. Samrad gillande
detta kommer att genomforas med berérda markéagare. I 6vrigt har siktférhallandena i
samtliga anslutningar kontrollerats. Ombyggnationen av vigen och dess sidoomraden
innebar att kvarvarande anslutningar efter vigens ombyggnation kommer att uppfylla
Trafikverkets krav och riktlinjer. Anslutningar till enskilda fastigheter dimensioneras for
lastbil/sopbil och &keranslutningar dimensioneras for skordetroska.

Anslutningar
Anslutningen in mot Milby upplevs som en farlig korsning.

Trafikverkets kommentar: Profilen justeras sterut fran korsningen och sidoomréadet
breddas vilket 6kar sikten i korsningen.

Anslutningen in mot Granbacken upplevs som en farlig korsning.

Trafikverkets kommentar: Profilen justeras pa bada sidor om korsningen och
sidoomréadet breddas vilket 6kar sikten i korsningen.

Anslutningen till Solhem, Fridhem m.m. bor flyttas till anslutningen 6ster om
nuvarande (km 2/900)

Trafikverkets kommentar: I nuvarande forslag (samradshandling) foreslas att flytt av
anslutningen gors till km 2/900.

Vinstersviangfalt 6nskas in mot Johannesbergs slott.

Trafikverkets kommentar: Vianstersvangfalt anldaggs inte for anslutningen av vag mot
Johannesbergs slott (km 5/780) da trafikmidngden pa den anslutande vigen ar inte sa
stor att det 4r motiverat. Det dr dven olampligt med ett vanstersvangfalt for denna plats
da vagen ansluter till vag 77 mitt pa en striacka dar sikten ar tillrackligt god for att
mojliggora omkorningar.

Anslutningen mot Ostra Vreten méste anpassas s att den gir att anvindas av
hasttransporter.

Trafikverkets kommentar: Anslutning av vig mot Ostra Vreten (km 7/135)
dimensioneras for lastbil med slip (totallingd 24 m) och utrymmesklass A (storsta
utrymmesklassen).

Vig 1067 utgor en farlig brant anslutning mot vag 77.

Trafikverkets kommentar: Nuvarande forslag (samradshandling) omfattar en
begriansad profiljustering av vag 1067 for att skapa ett vilplan med godtagbar lutning pa
vagen innan den ansluter mot vag 77. Sikten i korsningen forbattras genom forandringar
av vag 77 i plan och profil och kommer efter ombyggnation att uppfylla gillande krav.
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Avvattning
Délig dimensionering pa befintliga rorledningar vid 4n km 1/450.

Trafikverkets kommentar: Befintliga trummor kommer bytas ut i samband med
viagombyggnaden.

Busshallplatser
Synpunkter pa placering av befintliga och 6nskemal om nya hallplatser framkom under
motet.

Trafikverkets kommentar: Befintliga hallplatslagen behélls med undantag for sma
justeringar. Inga nya héllplatsligen ingar i vigplaneforslaget.

Fartkamera
Synpunkter pa placering av fartkameror framférdes.

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget. Se dven
sidan 5 under Fartkameror ATK.

Flytt av vag 77
Onskemal om att flytta viig 77 soderut vid Vastra Rickeby framfordes.

Trafikverkets kommentar: I nuvarande forslag (samradshandling) foreslas vag 77 flyttas
ca 8 m séderut.

Ligg till 1 meter mellan Gottréra-Rimbo for gang- och cykeltrafikanter.

Trafikverkets kommentar: Nuvarande forslag (samradshandling) omfattar en bredare
véagren, 0,75 m, vilket ar nagot bredare dn 0,5 m som géller enligt standard.

Vid Granbacka ar diket djupt vilket ger plats for en gangtunnel?

Trafikverkets kommentar: Det ar inte motiverat med en planskild passage for gdende i
denna korsningspunkt dd mangden bostdder i omradet dr begriansad.

Miljo
Information om vart det finns viltstrdk delgavs pd métet samt information om att vilt
passerar langs hela strackan.

Trafikverkets kommentar: P& strackan foreslas ett flertal trummor och torrtrummor
som riktar sig till medelstora daggdjur som till exempel gravling, rav och utter. Dessa
forlaggs vid identifierade viltstrak vid till exempel korsande vattendrag, tradridéer och
hojdryggar som djur anviander sig av for att forflytta sig mellan omraden. Tva
groddjurspassager foreslas vid potentiella konfliktomréden for groddjur i omradet kring
Sodering. Viltstangsel har 6vervagts men foreslés ej da det pa grund av flertalet utfarter
blir svart att fa tatt samt dé det saknas lampliga platser med god sikt dar viltstangslet
kan upphora.

Pendlarparkering
Pendlarparkering 6nskas i anslutning till kyrka alternativt vid macken i Gottroéra.

Trafikverkets kommentar: Diskussion fors med Norrtdlje kommun angiende
pendlarparkeringar da det &r kommunen som blir huvudman f6r eventuella
pendlarparkeringar langs vagstriackan.
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Fokusgruppméte 9/4 2018 i Johannesberg

Anslutningar
Vid anslutningen till Johannesbergs slott finns behov av vinster- och hogersvangfalt.
Det dr mycket trafik i korsningen i samband med histtavlingar och under golfsiasong.

Trafikverkets kommentar: Vanstersviangfalt anlaggs inte for anslutningen av viag mot
Johannesbergs slott (km 5/780) d& trafikmangden pa den anslutande vigen ar inte s&
stor att det ar motiverat. Det dr dven olampligt med ett vanstersviangfilt for denna plats
da vagen ansluter till vag 77 mitt pé en striacka dar sikten ar tillrackligt god for att
mojliggora omkorningar.

Anslutningen till travtraningsbanan behover extra utrymme for att kunna kora in/ut
med hiasttransporter samt att vilplan mot vag 77.

Trafikverkets kommentar: Anslutning av vig mot Ostra Vreten (km 7/135)
dimensioneras for lastbil med slip (totallingd 24 m) och utrymmesklass A (storsta
utrymmesklassen).

Avvattning
Det bor finnas en damm som samlar upp vatten vid en eventuell olycka i anslutning till
Metsjon. Dikena i anslutning till Metsjon bor atgardas?

Trafikverkets kommentar: Risker med utslapp av drivmedel/farligt gods till yt- och
grundvatten bedomts som laga utan att vidare &tgirder vidtas. Atgirder kommer att
vidtas for att inte paverka vattenkvaliteten i Metsjon, till exempel genom rening av
vagdagvatten via vegetationskladda diken. Skyddsatgarderna kommer att arbetas fram
under kommande skede.

Fartkamera
Synpunkter pa placering av fartkameror framférdes.

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget. Se dven
sidan 5 under Fartkameror ATK.

GC-bana/passage
I Gottrora bor det helst vara en tunnel under viagen for ge-trafik och som minst en
signalreglerad passage.

Trafikverkets kommentar: 1 vagplanen foreslés en ging- och cykelpassage vid
busshallplatserna och ytterligare en 6ster om macken. En gdngbana foreslas pa sodra
sidan av vig 77 med en gang- och cykelpassage 6ver vig 930. Gang- och cykelpassagerna
forses med refuger.

Enkel planskildhet vid hallplatserna i Granbacken behovs.

Trafikverkets kommentar: Det dr inte motiverat med en planskild passage for gaende i
denna korsningspunkt di mangden bostiader i omradet ar begransad.
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Viagrenen behover breddas mellan hallplatsen och anslutningen vid Nedergarden, i
synnerhet i riktning mot Uppsala

Trafikverkets kommentar: Vagrenen gors bredare (1,3 m) mellan héllplatserna vid
Nedergarden och anslutningen.

Busshallplatser
Synpunkter pé placering av befintliga och 6nskemal om nya hallplatser samt busskurer
framkom under motet.

Trafikverkets kommentar: Befintliga hallplatslagen behélls med undantag for sma
justeringar. Inga nya héllplatsldgen ingar i vagplaneforslaget. Vart det ska sittas upp
busskurer bestdms av SL och det styrs av antalet resenirer. I dagsldget ar det endast
héllplatserna i Gottréra som uppfyller de kraven.

Miljo
Det borde tas prover pa matjord som tas bort for att se om de ar fororenade.

Trafikverkets kommentar: Det kommer utforas.

Samradshandlingens tillganglighet

Samradshandlingen gjordes tillgianglig p4 webben den 18 september 2018.
Samréadstiden angavs till perioden 2018-09-18— 2018-10-11. Den 13 september 2018
skickades brev med information om samradshandlingens tillganglighet, samrddsmote
och samrédstiden till berérda sakdgare och identifierade intressenter enligt
sakigarforteckningen daterad 2018-08-27. Motet annonserades i Norrtelje tidning samt
i Post-och Inrikes tidningar den 14 september 2018.

Samradsmote pa orten

Samradsmote pa orten genomfordes den 2 oktober 2018 i Langsjoskolans matsal i
Rimbo. Pa motet redovisades bland annat bakgrund, planprocessen, tidplan f6r
projektet, ersattning och marklosen, vagforslaget, miljokonsekvenser och buller. Pa
motet stilldes fragor och delgavs synpunkter som besvarades av Trafikverket och
konsulten. Minnesanteckningar frin motet redovisas i bilaga 5.

Synpunkter/fragor (fran inkommande mejl och skrivelser)

Géangbana
En promenaddel utmed vig 77 6nskas sa att det gar att ta sig till grannar och macken
utan att behova ta bilen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer att antalet gdende och cyklister lings
strackan inte ar tillrackligt stort for att motivera en gang- och cykelbana. Nuvarande
forslag omfattar en bredare vigren, 0,75 m, vilket 4r ndgot bredare an 0,5 m som galler
enligt standard.
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Rondell
Foresprakar en rondell vid korsningen mot Nifsta (viag 930) for att fa folk att sakta ned.

Trafikverkets kommentar: Vagforslaget omfattar refuger vid in- och utfart till Gottrora.
Dessa innebér att fordon tvingas sakta ner dé vagen tillfalligt blir lite smalare och
svianger nagot. Refugerna gor dven att foraren uppmarksammas pa att vagstrackan gar
genom ett samhalle. Trafikverket bedomer att det dr en béttre atgird for att
hastighetssikra strackan genom Gottrora an en cirkulationsplats.

Foresprékar en gdngbana genom Gottrora norr om vig 77 samt en pendlarparkering i
anslutning till macken i Gottrora.

Trafikverkets kommentar: Vagforslaget omfattar en géng- och cykelbana norr om vig
77 genom Gottrora. Diskussioner om en pendlarparkering fors med Norrtilje kommun
da det &r kommunen som blir huvudman f6r eventuella pendlarparkeringar langs
vagstrackan.

Fastighet 5

Agarna till fastigheten har en histverksamhet som nyttjar strak norr om vig 77 dir
vagstrackan ar foreslagen att breddas och de vill inte att vigen byggs pa deras mark utan
att den breddas s6der om befintlig vig istéllet. Tva avgorande orsaker ger skl till det,
minskad markyta och borttagning av skogsdungen som skiljer betesmarken och
nuvarande vig 77. Intrdnget som den nya dragningen av vigen kommer innebéara at vart
hall medfor att vi inte kan ha verksamheten i den storleken vi byggt upp. Hagarna
kommer att behdva minskas eller eventuellt inte kunna nyttjas, for att inte komma for
nira viagen med den sidkerhetsrisken det innebir att pa grund av ljudet fran trafiken
stressa hastarna till att komma upp pa vagen.

Med ovanstdende sammantaget, motsétter vi oss forlaggningen av viagen pa var mark d&
det kommer att drabba oss verksamhetsmaissigt, ekonomiskt och dven sdkerhetsméssigt.

Trafikverkets kommentar: Markintrang kan inte undvikas d& vagen ska breddas och
vagens sidoomraden goras mer sikra. I passagen forbi fastigheten finns det en
fornlamning s6der om vagen. Fornlamningar ar skyddade enligt lag och intréng fér inte
goras i en fornlamning om det gar att undvikas. Darmed sker den nodviandiga
breddningen av vigen och vigomradet norrut i denna passage vilket innebar ett intrang
pa fastigheten.

Under 2021 dr tanken att vi ska ta fram en mer detaljerad bygghandling for strackan,
och da blir det aktuellt att g& igenom paverkan pa er fastighet samt atgérder mer i detalj.
Eventuellt kan buskaget kanske kan aterplanteras pa nagot sitt.

Fastighet 6

Jag dger ndgra fastigheter som berors av ombyggnaden av vig 77. Bland annat dger jag
ett torp, som ar uthyrt. Torpet kommer drabbas av intréng for den nya viagen och darfor
har jag foljande fragor:

Kan Trafikverket bekosta en flytt av torpet?
Hur ersitter Trafikverket mig om mina hyresgéster vill saga upp avtalet och flytta?

Hur kom ni fram till denna dragning d& ni lyckats pricka in det enda vignara huset pa
delstrackan?
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Jag foredrar kompensationsmark framfor penningersattning vid intrang och foreslar att
ni undersoker mgjligheterna att forvirva denna mark som medel att senare kompensera
dom markégare som blir drabbade.

P4 striackan Gottrora - Tjaran forekommer arligen flertalet viltolyckor med framst radjur
och vildsvin men dven &lg och mindre vilt som rév, gravling och hare. Diarav undrar jag
om pengar har budgeterats for att minska viltolyckorna i form av viltstingsel? Samt om
det planeras nagra andra atgarder for att minska dessa olyckor?

Trafikverkets kommentar: Fragorna angdende torpet ror enskildas forhallanden och
hanteras inte inom ramen av samradsredogorelsen, som endast tar upp synpunkter av
allméin karaktar. Ersattningsgilla skador som uppstar till f6ljd av vagplanen ersatts
enligt svensk lag. Fragan om ersittning for bortfallna hyresintikter samt flytt av torpet
ir inte en synpunkt pé véagplanen. Fragor rorande enskildas egendom kommer ske
enskilt med Trafikverkets markférhandlare under projektets gang.

Viltstiangsel ska sédttas upp dar de fungerar vil, sarskilt i skogspartier. Att satta upp
viltstiangsel pa korta striackor flyttar bara vart viltet korsar viagen. For sméavilt kommer
sdkra passager i form av tunnlar under vigen att anldggas.

Fastighet 7
Hastighetsbegransning till 60 km/tim och fartkameror dr motiverat pa strickan mellan
Johannelund och Eknis

Saker overgang pa fastigheten Skalbacken 1:2 for att pa ett sdkert sidtt kunna anvinda
hela fastigheten.

Lings en stricka pa ca 200 m finns 12 fastigheter och 2 busshallplatser.

Saker vanstersving, vanstersviangfil vid Alhamra, vid slutet av Metsjon mot Rimbo,
eventuellt en rondell behovs.

Trafikverkets kommentar: Projektet kan inte fatta beslut om vilken hastighet som ska
gilla pa vigen men dimensionerar den for en hastighet pa 80 km/tim. Beslut om en
sankning av hastigheten pa en delstricka av vdg 77 fattas av Lansstyrelsen i Stockholms
lan. Placering av fartkameror ingér inte i uppdraget. Se dven sidan 5 under Fartkameror
ATK och hastighet.

I vagplanens forslag finns ingen passage for gangtrafikanter pa fastigheten. Det dr inte
motiverat med ndgon passage for gdende i denna korsningspunkt dd miangden bostédder i
omrédet dr begriansat.

Korsningen vid Alhamra ligger inom etapp 2 och kommer ses 6ver i arbetet med den
vagplanen.
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Fastighet 12
Varfor har man satt alla fartkameror i skogspartier? Har dar det ror sig en hel del
maéanniskor skulle vara den mest logiska platsen for fartkameror.

Jag méste korsa vigen nir jag ska till busshallplatserna och brevladan, vilka atgiarder
foreslas for detta?

Det ar otédckt att gd utmed végen da bilarna kor fort och néara oss.

Vart hus utsitts for patryckning fran viagen och vagdraneringen ar foraldrad samt att det
blir mycket vatten vid snésmaltning, vilka atgirder blir det f6r det?

D4 trafiken Okat bl.a. den tunga trafiken och det later en hel del, blir det nagon atgard
for det?

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingdr inte i uppdraget. Se dven
sidan 5 under Fartkameror ATK.

Inga atgarder for passage av vig 77 foreslas har.

Végrenen breddas till 0,75 meter utmed hela vigen samt till 1,3 meter mellan
busshéllplatser och nirmaste anslutning for att oka tillgéngligheten f6r oskyddade
trafikanter.

Avvattningen av viag 77 kommer ses 6ver och ges en utformning sa att vatten frin vagen
inte sprids till intilliggande fastigheter.

Bullerutredning utfors och skyddsatgirder erbjuds dar gillande riktvirden for
vagtrafikbuller berdknas att 6verskridas.

Fastighet 17

Idag finns det tva infarter 6ver diket till skogsmark vister och 6ster om backen vilket
saknas i den foreslagna viagstriackningen. For att vi ska kunna komma 6ver och skota
marken och skogen maste dessa tvd infarter finnas. Alternativt en ny 6verfart 6ver
bicken for att slippa kora en lang stracka pa viag 77 med last och verktyg.

Trafikverkets kommentar: Det finns inga anslutningar for dkerinfarterna registrerade
hos Lantmateriet eller Trafikverket och ddrmed finns ingen rattighet till dem pé
fastigheten.

Fastighet 22

Det har kommit till min kdinnedom att det finns ett beviljat forhandsbesked for 2 nya
hus precis lings med och endast ett 20 tal meter frdn nuvarande vig. Detta pa ett
omrade som ofta har problem med stora vattenfloden och rakt pa det diket som
avvattnar ett storre markomrade som jag dger. Diket gar i kulvert under vigen och &ar
tackdikat soder om vigen dar forhandsbesked om bygglov tagits. Mina farhigor ar att
det kommer bli svart att rensa tdckdiken i framtiden om det byggs i anslutning samt att
det riskerar att bli 6versvimningar norr om och pa vag 77.

Trafikverkets kommentar: Det ar fastighetsdgaren som ska bebygga tomterna som ar
ansvarig for att se till att rensning av tackdiken kan ske &ven efter att husen uppforts.
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Boende vid Metsjtn
D4 vagstrackan nu passerar mycket nira vara hus samt Metsjon onskar vi att vigen dras
ca 150-200 m norrut pa &kern istéllet.

Om vigen dnda byggs nira oss maste foljande beaktas.
— Noggrann markkontroll och vattenavrinning ar nédviandig.

— Hainsyn maste tas till Metsjon med sitt sdllsynta vaxtrike och rika djurliv sa att
inte den nya vagdragningen medfor ytterligare miljoforstoring.

— Befintligt bullerplank ska erséttas med ett plank som har en sidker och
funktionell konstruktion och som haller fér snéplogning.

—  Det ar viktigt att vi far sdkra tillfarter till vara fastigheter.
—  Siakra gang- och cykelvigar till busshallplatser dr nodvandigt.

— Slamtomning, sophdmtning och leveranser med tunga fordon maste fungera pa
ett sdkert sitt efter ombyggnaden.

Trafikverkets kommentar: Atgirder kommer att vidtas for att viigdagvatten inte ska
paverka vattenkvaliteten i Metsjon, till exempel genom rening av vigdagvatten via
vegetationsklddda diken. Skyddsatgdrderna kommer att arbetas fram under kommande
skede.

Viagrenen gors bredare (1,3 m) mellan héllplatserna vid Nedergirden och intilliggande
anslutningar.

Samtliga anslutningar pa strickan har kontrollerats gillande sikt och bedomd
anviandning. Ombyggnationen av vigen och dess sidoomréden innebér att kvarvarande
anslutningar efter vigens ombyggnation kommer att uppfylla Trafikverkets krav och
riktlinjer. Anslutningar till enskilda fastigheter dimensioneras for lastbil/sopbil.

Fragan om skirm till skydd for buller ar aktuell kommer att klargoras i den
bullerutredning som ligger till grund for vigplanen. D& ny vig 77 forskjuts ca 10 m
norrut jamfort med nuvarande vig 77 finns det utrymme for en eventuell skarm. De
skdrmar som uppfors dimensioneras for att klara vind och snolaster samt belastningar
som uppkommer vid snéplogning.

Privatperson
Anser att Trafikverket ska mita buller istillet for att rakna pa det.

Hastigheten pa nya vag 77 genom Gottrora, ska vara 50 km/tim.
Forordar alternativet soder om Gottrora,

Trafikverkets kommentar: Bullerberdkningarna ar baserade p& den hastighet som
kommer gilla ar 2040. Berdkningarna ar gjorda enligt Naturvardsverkets riktlinjer.

Projektet kan inte fatta beslut om vilken hastighet som ska gilla pa vigen men
dimensionerar den for en hastighet pd 60 km/tim pé strickan genom Gottrora. Se dven
sidan 5 under Hastighet.

Alternativet soder om Gottrora har valts bort i tidigare skede som var
lokaliseringsutredning.
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4.8 Inkomna yttranden under samradstiden for
samradshandlingen

Norrtalje kommun
Kommunstyrelsen 1amnar foéljande synpunkter:

Nir riksvig 77 tillkom som ett objekt i lansplanen var utgéngspunkten att befintlig vag
skulle byggas om fran 70 km/tim till 80 km/tim. Trafikverket skulle tillimpa steg-3
atgirder enligt fyrstegsprincipen i sé stor utstrackning som mojligt. Trafikverket
beslutade i januari 2017 att dessa projektmal inte var mgjliga att uppna pa befintlig vig
utan beslutade att riksvég 77 till storsta delen ska byggas i ett helt nytt lage soder om
Léngsjon, Rimbo och Finsta. Sammanlagt planeras ca 16 km helt ny vig att byggas av
totalt ca 27 km. Norrtélje kommun anser att lansplanens budget méste uppdateras
utifrdn dessa nya forutsattningar och att det mest samhallsekonomisk 16nsamma ar att
bygga vigen motesfri med 2+1 korfilt i 100 km/tim. Det finns dessutom flera
trafiksdkerhetsméssiga fordelar med att bygga motesfri 2+1 korfalt 4n med 1+1 korfalt.

Trafikverket foreslér att vagen utformas med 8,5 meter bred kérbana och 0,75 meter
vagren. Norrtilje kommun anser att forslaget ar en alldeles for defensiv hallning
gentemot oskyddade trafikanter som fortsatt kommer f4 utsté en otrygg och stressande
trafikmiljo. Norrtéilje kommun anser att Trafikverket maste gora en djupare
behovsanalys for ging- och cykelstrak. Atgirder méste anpassas efter platsspecifika
forutsattningar och efter vilken typ av biltrafik som blir kvar pa befintlig vag.
Behovsanalysen behover beskriva atgarder for det 1angre resebehovet samt dtgiarder som
16ser manniskors behov av dagligt resande till héllplatser, grannar och narmsta tatorter
dir service finns. Norrtélje kommun delar inte Trafikverkets uppfattning om att
iordningsstélla banvallen ar en tillracklig atgidrd. Banvallen anviands som
rekreationsstrak och kommunen menar att den dven i fortsattningen kommer ha samma
funktion. Det finns inga boende utmed banvallen och atgérder pa denna loser dirmed
inte boendes dagliga resebehov och méjlighet till en trafiksdker milj6. Norrtilje
kommun anser att Trafikverket ska bygga klart den sista saknade linken av banvallen in
till Rimbo och att det kravs dtgarder for oskyddade trafikanter pa befintlig vag.

Trafikverkets kommentar:

Vi delar er synpunkt om att motesfri landsvag med 2+1 korfalt ger en hogre
trafiksdkerhetsstandard jamfort med tvafaltsviag med 1+1 korfalt men en tvafiltsviag kan
dven den utformas sa att tillfredsstéllande trafiksdkerhet uppnaés.

Val av vagtyp utgar primaért fran val av hastighet. I detta projekt har vigens funktion for
godstransporter varit betydande for val av hastighet och for viktiga godsstrak ar
inriktningen 80 km/tim. Vagen har inte bedomts vara s prioriterad for ldngviga trafik
att det motiverar hogre hastighet &n 80 km/tim. Vid val av hastighet/vagtyp behover
aven konsekvenser pd andra omréden an trafiksakerhet varderas. En motesfri landsvag
med hastighet 100 km/tim innebar stérre miangd koldioxidutslapp som bidrar till
negativa effekter pa miljon. Det innebar dven storre barridreffekt samt intrdng och
paverkan i landskapet och boendemilj6er 4n en tvafialtsvag med 8o km/tim.
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Norrtélje kommun forordar att lansplanens budget for projektet uppdateras.
Trafikverkets svar utgdr frin tidigare fattade beslut och det faktum att er skrivelse, som
aven gick till 1ansstyrelsen, inte foranledde négra dndringar i géllande lansplan rérande
budget och innehall for projektet.

Utifran en sammanviagd bedomning av konsekvenser har Trafikverket sedan
stillningstagandet till férstudien forordat tvafaltig vig med referenshastighet 8o
km/tim.

Vad giller er synpunkt pa att projektet i och med stillningstagande kring korridor star
inf6r nya forutsattningar s héller inte Trafikverket med. I lokaliseringsutredningen
utreder Trafikverket alternativa korridorer, i stéllningstagandet beslutar Trafikverket i
vilken korridor viagplanens fortsatta arbete skall bedrivas i. Négra dndrade
forutséattningar pé grund av val av korridor foreligger inte eftersom ingen korridor varit
beslutad innan stillningstagandet.

Trafikverket arbetar vidare utifran tagna beslut om projektets budget och innehall, vilket
inbegriper att forbattra standarden avseende trafiksikerheten.

Region Stockholm har tagit fram en regional cykelplan och vig 77 ar inte utpekad i den.
Géng- och cykelbana mellan Rimbo och Finsta har utretts i tidigare skede och valts bort
pa grund av att den bedomts inte kommer anviandas for arbetspendling utan som
rekreationsstrak.

Folkhalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten dr en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad
géllande regionala och lokala planfragor. Myndigheten lamnar darfor remissen utan
atgird.

Myndigheten for samhéallsskydd och beredskap
Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i drendet.

Tillvaxtverket

Tillvaxtverket avstar frén att yttra sig 6ver samradshandlingen.

Kemikalieinspektionen

Kemikalieinspektionen avstar fran att yttra sig 6ver samrédshandlingen.

Stralsakerhetsmyndigheten

Strélsdakerhetsmyndigheten beaktar enbart stralningsrelaterade aspekter och har darfor
inga synpunkter pa samradshandlingen.

SMHI
SMHI har inga synpunkter pa samradshandlingen.

Jordbruksverket

Jordbruksverket avstar fran att yttra sig 6ver samradshandlingen.
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Statens fastighetsverk (SFV)

Statens fastighetsverk avstar fran att limna synpunkter pd samradshandlingen d& SFV:s
fastigheter inte kan anses visentligt berdrda.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra 6ver samradshandlingen.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har inget att erinra mot uppréttat forslag i samradshandlingen.

Trafikforvaltningen (SLL)

SLL har ett 6nskemél om en vandplan for buss i anslutning till héllplatserna i Gottrora.

Trafikverkets kommentar: Idag viander SLL:s bussar pa kyrkans fastighet. Det finns
ingen plats for en vindplan och det finns dessutom ett landskapsbildskydd i omradet vid
Gottrora kyrka.

Statens geotekniska institut (SGI)

Geoteknik

Négra platser utmed striackan karteras ha forutsittningar for skred enligt SGU:s produkt
Forutsattningar for skred i finkornig jordart. SGI forutsitter att denna information
beaktas i den fortsatta planeringen. Négra platser utmed strickan karteras ha hog
sarbarhet ur grundvattensynpunkt enligt SGU:s produkt Grundvattnets sarbarhet. SGI
forutsitter att denna information beaktas i den fortsatta planeringen.

Miljogeoteknik

SGI rekommenderar att miljéteknisk undersékning och riskbedémning utfors I
anslutning till drivmedelsanlaggningen for att avgriansa och karakterisera eventuella
fororeningar innan anliggningsarbetet paborjas. Om fororenad mark patraffas under
arbetets gang vill SGI paminna om skyldigheten att anmaila detta till
tillsyningsmyndigheten (10 kap 11 § miljobalken).

Enligt lansstyrelsernas ebh-stod finns en plantskola och tva sagverk i ndrheten av vigen.
Innan anldggningsarbetet paborjas rekommenderar SIG att det utreds om eventuell
fororeningssituation kring dessa kan paverka arbetet. I ssmmanhanget kan vi nimna att
SIG har publicerat en rapport om miljétekniska undersékningar vid gamla
handelstradgardar vilken finns att tillga via SGI:s hemsida.

SGI (2017) Fororeningsproblematik vid gamla handelstradgardar. Rad vid miljotekniska
undersokningar. SIG Publikation 34, Statens geotekniska institut, Linképing.

Det anges i handlingen att massorna fran vigkanterna kan vara féororenade samt att
tjarasfalt har noterats. SIG forutsatter att detta undersoks narmare och att eventuellt
fororenade massor omhéndertas for att undvika eventuell fororeningsspridning.

Trafikverkets kommentar: Négra platser utmed strackan karteras ha forutsiattningar for
skred enligt SGU:s produkt Forutsittningar for skred i finkornig jordart. SGI forutsitter
att denna information beaktas i den fortsatta planeringen. Stabilitetskontroll utfors for
strackningen dar viagen gar 6ver 16s jord.
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Nagra platser utmed strickan karteras ha hog sarbarhet ur grundvattensynpunkt enligt
SGU:s produkt Grundvattnets sarbarhet. SGI forutsitter att denna information beaktas i
den fortsatta planeringen. Karterad stricka med hog sarbarhet ur grundvattensynpunkt
beaktas med ny information som de kompletterande undersokningarna ger.

Trafikverket har noterat de omrédden med sarbart grundvatten som redovisas av SGU.
Omradena ar smé och saknar grundvattenmagasin. Vagdagvattnet langs strackan avleds
via vegetationsklidda diken som blir bredare 4n nuvarande diken vilket innebar att
reningseffekten forbattras. Trafikverket bedomer att ytterligare skyddséatgarder inte ar
motiverat.

Sodra Roslagens miljokontor (SRMH)

Vi anser inte att Trafikverket beh6ver samrida med SRMH, d4 Trafikverket har en
dialog med tillsynsmyndigheten (Norrtilje kommun).

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har tagit del av handlingarna och har féljande att anfora:

Vigens foreslagna dragning i landskapet paverkar flera av Skogsstyrelsen inventerade
nyckelbiotoper, hogre naturvirden och sumpskogar. Ett beslutat biotopskyddsomrade
SK 425-2011 paverkas ocksa.

Skogsstyrelsen har forstielse att nya vagdragningar ar av allméant intresse och att
vardefull natur kan péverkas negativt genom att de tas i ansprak for bebyggelse och
annan exploatering. Ianspraktagande av viardefull natur som inte kan aterstéllas, bor
kompenseras pa lampligt sitt genom t.ex. att bekosta skotseldtgirder eller bidra till
finansiering av omréadesskydd.

For atgard som bedoms skadlig for naturmiljon i biotopskyddsomréadet SK 425-2011
kravs dispens och hér ska verksamhetsutovaren soka dispens for detta enligt sarskild
rutin.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har sedan tidigare noterat att intréng gors i ett
av Skogsstyrelsen bildat biotopskyddsomrade vilket kraver sarskild dispensprovning.
Trafikverket avser att i kommande dispensansokan redovisa forslag till anpassningar
samt kompensationsatgarder for det intrang som gors. I 6vrigt beror denna viagplan
savitt Trafikverket har noterat inga andra omraden med av Skogsstyrelsen utpekade
naturvirden.

LRF

LRF ifragasatter varfor det inte foreslas vanstersviangsficka vid cafét (viag 1067).

Trafikverkets kommentar: Vanstersvangfalt anlaggs inte pa vag 77 for anslutningen av
vag 1067 da trafikmingden pa den anslutande vigen ir inte sa stor att det dr motiverat.

Fastighet 10

I dagsliget finns det 12 in- och utfarter till vig 77. I trafikverkets forslag finns det endast
4 vilket omojliggor for mig att bedriva mitt foretag da jag behover atkomst till skogen,
dkrar samt kunna ta emot transporter av olika slag sisom diesel och utsdde. Jord-och
skogsbruksfastigheten Gottrora 3:1 har och har alltid haft en basvag for skogsbruket fran
sin fastighet. Att vagen tillhor jord-och skogsbruksfastigheten Gottrora 3:1 har aven
bekriftats av Lantmateriet i Gavle vid telefonsamtal. Forslaget ar i denna del darfor
oacceptabelt for mig.
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I forslaget kommer vag 77 att flyttas 15-20 m norrut mot min villa. Detta motsitter jag
mig da det i realiteten skulle innebéra 6kat buller och insyn. Det inkriktar pd min och
min familjs mdjlighet att vistas ute pa tomten samt medfor &nnu hogre bullernivaer
inomhus.

I dag ar vigen sa smal att tjuvarna &r tvungna att stélla sitt fordon i kanten av korbanan.
Med bredare vigbana och utfarter kommer risken for inbrott 6ka.

Idag finns ingen busshallplats mellan Johannesbergs slott och Gottrora kyrka, en
striacka pa ca 2 km. Det dr uppskattningsvis den ldngsta strickan mellan tva héllplatser
pé hela vig 77. Onskar en busshéllplats vid Norrbackavagen.

Trafikverkets kommentar: Anslutningar ar endast illustrerade i vigplanen och separat
beslut angiende anslutningar fattas enligt § 40 i viaglagen. Fortsatt dialog angéende
anslutningar kommer ske med Trafikverkets markférhandlare under projektets gang.

Bullerutredning utfors och skyddsétgirder erbjuds dar gallande riktvirden for
vagtrafikbuller berdknas att 6verskridas.

Trafikverket bedomer inte att bredare viagren leder till 6kad inbrottsrisk som i sig ar en
polisidr fraga.

SLL bedémer att ingen ny busshéllplats ska anldggas vid Norrbackavigen.

Fastighet 19

Striackan vid Eknis-Metsjovagen kommer att ritas ut frdn Nedergirden och med ny
hogre hastighet. Detta innebar att vi kommer fa 6kade problem att passera viagen ner till
bad-och bétplatser for oss som ir dldre, vira barn och barnbarn. Darfor ar vart
onskemal att hastigheten pa den striackan sidnks och att fartkamera sétts upp. Vi boende
pa Metsjovagen kraver en sdker passage 6ver/under vag 77.

Vi 6nskar dven bullerreducering sa nira vigen som majligt.

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget. Se dven
sidan 5 under Fartkameror ATK. I vigplanens forslag finns ingen passage for
gangtrafikanter i anslutning till Metsjoviagen. Det ar inte motiverat med nagon passage
for gdende i denna korsningspunkt da mangden bostdder i omradet ar begransad.

I vagplanen foreslas skyddad uteplats for fastigheten och utférandet kommer ske i
samrad med er. Bullerskyddsskirm vid omrade Sjodndan ar inte lampligt da flertalet
fastigheter har utfarter direkt till vig 77. Projektet har dven till storsta méjliga man
forsokt att inte stinga nagra infarter till bostader.

Fastighet 20
Sag i vagplaneforslaget att det endast var ifyllt fasadatgarder pa var fastighet. Kommer
dven att behova ett bullerplank med nér vagen kryper narmare samt trafiken 6kar.

Trafikverkets kommentar: Fragan om vilken typ av skydd for buller som blir aktuell for
er fastighet kommer att klargoras i den bullerutredning som ligger till grund for
vagplanen.

Boende vid Stortjaran

Vag 77 har nu en hastighetsbegriansning pa 70 km/tim men i verkligheten kér manga
mellan 80-100 km/tim vilket innebér att det kommer koras dnnu snabbare efter
ombyggnad da hastighetsbegransningen hojs till 80 km/tim.
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Det bor sitta en hastighetskamera hir dar det ar fler manniskor som ror sig dn pa
skogspartierna dar kamerorna sitter idag. Vilka atgiarder har planerats fér oskyddade
trafikanter som korsar och ror sig utmed viagen? Det ar otickt att gd utmed vag 77 da
bilar kor for fort och néra.

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget. Placering av
fartkameror ingér inte i uppdraget. Se dven sidan 5 under Fartkameror ATK. I vigplanen
foreslés att vigrenarna ska breddas till 0,75 m utmed huvuddelen av vigen samt till 1,3
m mellan busshallplatser och narmaste anslutning. GC-passager med refuger foreslas
Oster om macken och vid busshéllplatserna i Gottrora.

Fastighet 21
Vi lamnar vara synpunkter pa berdrda illustrationskartor i samradsunderlaget samt
négra allmdnna synpunkter och fragor.

lllustrationskartor
Idag finns en gammal infart som anvénds som infart till de vistra och 6stra delarna av
var skogsfastighet och den saknas pé kartan.

Vi vill att omradet med tillfallig nyttjanderatt 14ggs pa den norra sidan av vag 77 dar det
ar hygge och inte finns naturvirden i samma omfattning som pa den s6dra sidan.

Den vistra in-/utfart kan inte tas bort av féljande skil: Den ar in-/utfart till var
skogsfastighet och betesmark samt den enda in-/utfart till en fastighet som endast har
servitut pa att kora ut &t detta hall. Den gemensamma vigen upphor séder om fastighet
2 vilket innebar att fastighet 1 behover anvianda den vistra in-/utfarten som foreslas
stiangas. Vi forstar inte varfor den Ostra infarten ska flyttas visterut och férordar att den
ska ligga kvar i befintligt lage.

Det saknas markering pa era kartor for bullerstérda hus.

Det finns en gammal vagréatt som kan komma att aktualiseras och ddrmed nyttja den
Ostra in-/utfarten som inte kan stingas d& den anvands frekvent.

Trafikverkets kommentar: Vigplanen har kompletterats med en traktoranslutning till
skogsfastigheten.

Omradet med tillfallig nyttjanderétt har flyttats till den norra sidan av vag 77.

Den vistra och den 6stra infarten kommer att erséttas med en ny anslutning och ny
enskild vig som ansluter till befintlig enskild vig i gransen mellan tva fastigheter.

De av Trafikverket da kinda bostadshus som var bullerberérda redovisades pa
illustrationskartorna i samréadshandlingen. Husen pa den aktuella fastigheten var vid
utredningstillfallet klassificerade som "byggnad under uppférande” och redovisades
darfor inte som bullerberérda. I granskningshandlingen ar husen redovisade som
bullerberorda.

Trafikverket kommer att ansoka om lantmiteriforrattning for att sdkerstalla atkomst till
allmén vag for berorda fastigheter.

Vi skickade in synpunkter pa vig 77, strickan lansgransen-Eknés i Samradsskedet, dar
den nya dragningen berérde vara fastigheter.

Har den nya vigen kommit ut pa granskning? Kan inte hitta handlingar pa hemsidan?
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Vi har ocks3 tidigare fatt mycket info 16pande fran trafikverket men inte nu p4 linge. Ar
orolig fOr att missa granskningsskedet. Nar ar det planerat att ga ut pd granskning?

Vi vill bl a veta mer om hur ni tinker kring vira behov av anslutningar till vag 77.

Trafikverkets kommentar: Vagplanen for etapp 1, lansgransen-Eknis skulle ha varit ute
pé granskning for lange sedan men dessvarre har vi blivit fordréjda. Arkeologisk
utredning samt godkdnnandeprocessen av Miljokonsekvensbeskrivningen hos
lansstyrelsen har dragit ut pé tiden. Ndgon gang kring sommarsemestern 2020 kommer
vagplanen ut pa granskning om allt gér bra. Trafikverket kommer annonsera tydligt i
lokalpress och pé projektets webbplats nér det blir dags.

Allmanna synpunkter och fragor
Vi vill skicka med att det ar viktigt att befintliga vigtrummor och
markavvattningsforetag hanteras pa ett bra satt.

Det ar viktigt att skyddsatgarder for bullerstorda fastigheter och dess uteplatser vidtas.

Forekomst av enskilda vattentdkter pa fastigheten har pekats ut pé kartor tidigare och
skickats in till er. Om det finns oklarheter kring deras placering 6nskar vi att ni hor av
er.

Bebyggelsefritt omrade ldngs vig 77, ska vara 30 m idag (?) och lings den nya bredare
vagen 25 m (?). Stimmer det? Fran vad riknas detta? Hur langt ska avstandet vara till
bebyggelse med hansyn till att det ar en led for farligt gods?

I bilaga 1, blad 3, finns det ett rcdmarkerat omrade vid Soderdng. For er kinnedom och
eventuell komplettering av artlistor finns dér flera beteshdvdade arter bland annat
kattfot.

I avsnitt 4.6 Miljo och hilsa, saknas flera i Stockholms lén fridlysta arter. Upprakningen
ar bristfallig.

Ni uppger olika drendenummer pé er webbplats beroende pa om ska skicka in
synpunkterna direkt per post eller epost (TRV 2016/96335) jamfort med om man
skickar in sina synpunkter via ert formular (TRV 2014/96335).

Trafikverkets kommentar: De vagtrummor som korsar under befintlig vig 77 ar
generellt inte byggda enligt nuvarande krav varfor samtliga vigtrummor ska bytas ut nar
vagen byggs om. Dessa dimensioneras utifran géllande standard med justeringsfaktor
for ett forandrat klimat. Trafikverket bedomer att det inte tillfors mera vatten till de
beroérda markavvattningsforetagen.

Bullerutredning utfors och skyddsétgarder erbjuds dar gallande riktvirden for
vagtrafikbuller berdknas att 6verskridas.

Information om vattentikterna ar mottaget och digitaliserat

Enligt Lansstyrelsen i Stockholm léns riktlinjer ska det kring rekommenderade priméra
transportleder for farligt gods vara ett bebyggelsefritt avstand pa minst 25 m fran
vagkant.

Omradet med beteskriavande arter vid Soderang (hogt naturvarde enligt NVI) berors inte
av vagplanen.
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Vi dr medvetna om att det finns fler fridlysta arter an de som uppriaknats. Utforligare
text kommer i miljokonsekvensbeskrivningen.

Det ar TRV 2014/96335 som giller oavsett hur synpunkterna skickas in. Det var en
felskrivning pa synpunktsformularet.

Fastighet 22

Det har kommit till min kdnnedom att det finns ett beviljat forhandsbesked for 2 nya
hus precis langs med och endast ett 20 tal meter fran nuvarande vég. Detta pé ett
omrade som ofta har problem med stora vattenfloden och rakt pa det diket som
avvattnar ett storre markomrade som jag dger. Diket gar i kulvert under viagen och ar
tackdikat soder om viagen dar forhandsbesked om bygglov tagits. Mina farhégor ar att
det kommer bli svart att rensa tdckdiken i framtiden om det byggs i anslutning samt att
det riskerar att bli 6versvimningar norr om och pa vig 77.

Trafikverkets kommentar: Det ar fastighetsdgaren som ska bebygga tomterna som ar
ansvarig for att se till att rensning av tackdiken kan ske dven efter att husen uppforts.

Boende i Brinkbacka

En av oss boende i Brinkbacka har framfort synpunkter till projektledaren att infarten
till vart omrade ska flyttas. Tidigare hade vi 6vriga fastboende samma uppfattning men
efter att vi tagit del av det senaste forslaget pa hur vig 77 ska dras forbi Brinkbacka har
vi bytt stdndpunkt. Vi ser inga fordelar med att flytta utfarten till vag 77 efter den nya
dragningen utan bara nackdelar och fordyringar for savil oss boende som for projektet.
Vi som star bakom denna skrivelse ar dgarna till fyra fastigheter i Brinkbacka och vi ar
alla fastboende samt skrivna péa fastigheterna.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen till Brinkbacka kommer att byggas om si att
den uppfyller Trafikverkets krav och riktlinjer pa sikt och utformning.

Privatperson
Jag bor i Gottrora och uttalar mig fraimst om planer som berér detta omrade. Eventuella
sidhdnvisningar avser Vagplan/Sammanfattning etc. pa nitet.

SLL, Trafikforvaltningen vill, som vi alla, att bussarna ska fortsitta att trafikera
Gottrora. Mitt forslag ar att flytta héllplatsen till ndgonstans i narheten av
bensinstationen. Att buss 677 skulle &ka av den nya férbifarten till den nuvarande
hallplatsen och tillbaka samma vag ar vil vad som gjort att konsekvenserna for
kollektivtrafik fatt betyget "mycket negativa konsekvenser". Med mitt forslag blir det i
stallet battre for bussresenirer. Det blir litt att hitta plats for cyklar och de bilar som
hiamtar eller limnar skolbarn vid bussen far en vettig och siker plats att stanna p4.

"Genom Gottrora passerar viagen nira bostadsbebyggelse och 80km/tim ar inte rimligt."
(s. 71) Nej, det ar inte rimligt, men det ar vad vi lever med i dag - i basta fall, manga kor
fortare. Om alternativ 2.1 skulle bli verklighet blir det kanske dnnu virre. 80 km/tim pa
bada sidor om Gottréra kommer nog att gora att ménga inte saktar ner till 60.

Trafikverkets kommentar: Det dokument som det hinvisas till 4r "Vagplan for val av
lokaliseringsalternativ” som togs fram i ett tidigare skede i processen.

Det dokument som géller nu ar Viagplanbeskrivning daterat 2018-09-18. Med anledning
av detta dr nagra av synpunkterna inte aktuella langre.
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I vigplanen foreslas busshéllplatserna i Gottrora ligga kvar i ungefar samma lage som
befintliga men de ska rustas upp och anslutas med en gingbana till bensinstationen.

Trafikverket har valt att ga vidare med alternativ 2.1, befintlig strickning genom
Gottrora. For att reducera hastigheten genom Gottrora foreslds att mittrefuger anlaggs i
véstra och Gstra delen av Gottrora samt en refug med géng- och cykelpassage vid
busshéllplatsen.

En boende i Fjallnas

De foreslagna vagrenarna pa 0,75 meter ar alldeles for smala. Med den foreslagna
bredden péa vagren blir det lite battre 4n idag, men langt ifran trafiksikert da en
barnvagn tar upp hela den bredden och det ger saledes inget utrymme for att med full
sikerhet begagna sig av vigrenen. Den minst acceptabla bredden pé viagrenarna ar 120
cm.

Géang- och cykelbanan fran Gottrora bor fortsitta hela vigen till Rimbo for att fa bort
cyklister fran vigarna och att det finns mojlighet for gdende att inte vara ute bland
fordon pa vagen.

Det bor dven finnas gatlampor lings med viagen da det dr mycket vilt i form av vildsvin
och radjur som korsar vig 77.

Till sist bor det séttas upp ett bullerplank langs med végen vid vara hus (Fjillnis) for att
ta bort oljudet som kommer att 6ka i och med att hastigheten hojs till 80 km/tim.

Trafikverkets kommentar: 1vagplanen foreslas att vigrenarna ska breddas till 0,75 m
utmed huvuddelen av vigen samt till 1,3 m mellan busshallplatser och ndrmaste
anslutning. Att det blir 0,75 m &r enligt regelverket for att det ska ga att cykla pa
vagrenen.

Trafikverket bedomer att antalet gdende och cyklister langs strackan inte ar tillrackligt
stort for att motivera en gang- och cykelbana péa strackan mellan Gottrora och Rimbo.

Belysning foreslas genom Gottrora och vid storre korsningar vilket ar enligt regelverket
for vagbelysning.

Bullerutredning utfors och skyddsatgirder erbjuds dar géllande riktvarden for
vagtrafikbuller berdknas att 6verskridas.

Ny busshallplats och vandplan

Busslinje 646 gar idag i en slinga Rimbo - Nirtuna - Gottrora - Rimbo (vissa turer
omvind riktning) och skulle darfor behdva en egen hallplats vid vig 930 i anslutning till
bensinmacken i Gottréra. Detta for att buss 646 i framtiden ska slippa behova trafikera
dagens hallplats utmed vég 77 och ddrmed slippa gora onédiga manévrar upp till
Gottrora kyrka dir egentlig vindplan saknas. Ar det ett bréllop eller begravning vid
kyrkan ar parkeringen full, och bussen kan da inte vanda dar pé ett trafiksakert sétt.
Risk for kollisioner och personskador finns hela tiden, d& bussen maste backvindas dar
idag. Jag har sjilv kort linjen mellan 2003 och 2016 och det har lange behovts en
hallplats langs vag 930 istillet.

Trafikverkets kommentar: SLL anser inte att det &r motiverat med nytt hallplatslige
utmed vag 930. Det finns ingen plats for en vindplan och det finns dessutom ett
landskapsbildskydd i omradet vid Gottréra kyrka.
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5. Svar och beaktande av synpunkter

Samtliga synpunkter noteras och beaktas i den min det ar mojligt och framjar projektets
mal.

6. Underlag

Alla samrad som genomforts under arbetet med vigplanen finns diarieférda under
diarienummer TRV2014/96335.

7. Bilagor
Bilaga 1 - Inbjudan till samradsmoéte och sdndlista 2018-10-02

Bilaga 2 - Minnesanteckningar moten med ldnsstyrelsen 2018-01-25, 2018-04-19,
2018-11-08, 2019-05-15

Bilaga 3 - Minnesanteckningar méte med Trafikf6rvaltningen SLL, Rdddningstjansten
Norrtilje, Polisen 2018-04-10

Bilaga 4 - Minnesanteckningar méten med Norrtélje kommun 2018-06-07, 2018-10-02,
2019-01-16

Bilaga 5 - Minnesanteckningar samradsmdéte i Langsjoskolan Rimbo 2018-10-02
Bilaga 6 - Kompletterande skrivelse Norrtilje kommun 2017-12-11

Bilaga 7 - Yttrande fran Norrtilje kommun 2018-10-08
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TMALL 0120 Inbjudan samradsméte sarskilt berérda 5.0

Bilaga 1

Arendenummer Dokumentdatum «:“
TRV 2018/96335 2018-09-12 J» TRAFIKVERKET
Diariet

Valkommen till samradsmote for ombyggnad av vag 77
delen Uppsala Lansgrans - Eknas i Norrtalje kommun,
Stockholms lan.

Trafikverket Region Stockholm planerar f6r ombyggnad av vag 77, Uppsala Lansgrans —
Rosa. Detta samrad beror etapp 1, Uppsala Lansgrans - Eknis.

Forslaget innebar att vigen ska breddas till 8,5 meter med 0,75 meter breda vigrenar.
Hastighetsgransen foreslas bli 80 km/tim, genom Gottrora foreslas vigen bli 8,0 meter bred
och hastigheten 60 km/tim. En gédngbana foreslas att anldggas pa norra sidan av vigen i
centrala Gottrora.

Du kan bli sarskilt berord av viagplanen. Darfor bjuder Trafikverket in dig till ett samradsmote
tisdagen 2 oktober kl. 18.00 i Langsjoskolans matsal i Rimbo. Vi gor en presentation av projektet
Kkl. 18.30 som f6ljs av en frigestund.

Samradsmotet berdknas paga till cirka kil 21.00.
Foljande delar kommer att hanteras under samradsmotet:

Végplanen
Miljokonsekvensbeskrivningen
Avvattningsforetag
Anslutningar till allmdnna vigar

Vid samradsmotet kommer vi att presentera samradsmaterial for ovanstadende samt
beskriva den formella handldggningen.

De nirvarande fér tillfalle att laimna synpunkter pd ovanstaende. Efter den allmédnna
informationen finns mdojlighet till enskilda samtal for de som sé 6nskar. Synpunkter pa
samradsmaterialet kan dven ldmnas via brev till Arendemottagningen, Investering, Box 810,
781 28 Borlinge eller via e-post till investeringsprojekt @trafikverket.se. Mark mailet eller
brevet med TRV 2014/96335. Du kan ocksa lamna synpunkter via
www.trafikverket.se/vagyy. Vanligen inkom med synpunkter senast 11 oktober.
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Inbjudan samradsmote sarskilt berérda 5.0

TMALL 0120

Arendenummer Dokumentdatum

Bilaga 1

TRV 2018/96335 2018-09-12 8 TRAFIKVERKET

Samridsmaterialet finns tillgdngligt pa Trafikverket Region Stockholm samt pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/vagy7 fran och med 18 september 2018.

Har du fragor eller kan du inte komma? Kontakta girna Asa Eriksson Trafikverket Region
Stockholm tel. 070-724 70 49, e-post: asa.a.eriksson@trafikverket.se.

Med vinlig hilsning

ﬁxry %\m\w

Asa Eriksson, projektledare

Trafikverket har inhamtat dina personuppgifter fran fastighetsregistret i syfte att genomfora rubricerad
Gtgdrd i enlighet med sektorslagarna for infrastruktur. Inkomna synpunkter och yttranden i drendet utgor
allmdn handling. Du har rdtt att begdra registerutdrag, begdra rdttelse, begdra radering, begdra
begrdnsning av behandlingen samt invdnda mot behandlingen. Begdran gors till Trafikverkets
kontaktcenter. Personuppgiftsansvarig dr Trafikverket, 781 89 Borldnge. Organisationsnummer 202100~
6297. Dataskyddsombudet kan nds pd samma adress. Du har rdtt att klaga till Datainspektionen som dr
tillsynsmyndighet for dataskyddsforordningen.
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AB Storstockholms Lokaltrafik, SL
105 73 Stockholm

Agneta Kristina Lovqvist
Hasthovsvagen 8
533 74 Hallekis

Agneta Maria Schmiterlow
Morby Gard 134
762 96 Ranas

Alf Ingemar Pettersson
Uppsalavagen 287
762 95 Rimbo

Ambulanssjukvarden Uppsala
Lan

Akademiska Sjukhuset

751 85 Uppsala

Ander Birger Hdkansson
Lilla Malbyvagen 31
762 95 Rimbo

Anders Gunnar Aberg
Skarsjovagen 5
762 41 Rimbo

Anders Gustav Patrik Harstrom
Uppsalavagen 504
762 95 Rimbo

Andreas Sven Henry Anjou
Ostermalmsgatan 90 Lgh. 1302
114 59 Stockholm

Anita Elisabeth Nirhagen
Uppsalavagen 342
762 95 Rimbo

Anita Irmeli Olsson
Uppsalavagen 488
762 95 Rimbo

Anna Camilla Elvira S6derman
Norrbackavagen 17
762 95 Rimbo

Anna Caroline Borg
Enuddsvagen 15
762 95 Rimbo

Anna Elisabet Ericson
Norrdalsvagen 22
762 95 Rimbo

Anna Elisabet Finnberg
Ostra Vretenviagen 25
762 95 Rimbo

Anna Estrid Harriet Margareta
Ohlsson

Norrbackavagen 13

762 95 Rimbo

Anneli Ingrid Kristina Berggren
Skalhamravagen 3
762 95 Rimbo
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Anneli Laukka
Svedjeberget 1
957 99 Overtorned

Annelie Lena Eriksson
Steninge Byvag 27
762 95 Rimbo

Annika Helene Nordberg
Hamre 2
762 91 Rimbo

Annika Margareta Peltomaa
Skalhamravagen 14 A
762 95 Rimbo

Arbetsmiljoverket
Lindhagensgatan 133
112 79 Stockholm

Ari-Pekka Hietala
Steninge Byvag 29
762 95 Rimbo

Arna Katarina Mejbert
Vastra Rickeby 33
762 95 Rimbo

Barbro Monica Wahlgren
Uppsalavagen 351
762 95 Rimbo

Barnombudsmannen
Box 22106
104 22 Stockholm

Bengt Johan Gunnar Samuelsson

Brinkbacka 2
762 95 Rimbo

Bengt Mikael Hauta-Aho
Uppsalavagen 374
762 95 Rimbo

Bengt Ronny S6dén
Malbylundsvagen 44
762 95 Rimbo

Bergsstaten
Varvsgatan 41
972 32 Luled

Berit Elsa Mariann Arvidsson
Vastra Rickeby 7
762 95 Rimbo

Berndt Ove Sjostrom
Ostra Vretenvigen 9
762 95 Rimbo

Birgitta Madeleine Thérnlund
Ribbingebacksvagen 6
744 96 Jarlasa

Birgitta Maria Berggren
Uppsalavagen 580
762 95 Rimbo

Bjorn Arne Sjostrom
Ostra Vretenvigen 6
762 95 Rimbo

Bjorn Sixten Ingvar Lewander
Uppsalavagen 235
762 96 Ranas
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Bo Anders Eriksson
Uppsalavagen 356
762 95 Rimbo

Bo Kenneth Ingvar Larsson
Parluggelgrand 9 Lgh 1102
745 60 Enkoping

Boverket
Box 534
371 23 Karlskrona

Carina Paulsen
Frejgatan 34 Lgh. 1504
113 26 Stockholm

Carl Goran Evald Eriksson
Tarvsvagen 16
762 94 Rimbo

Carl Johan Mattias Hedén
Uppsalavagen 482
762 95 Rimbo

Carl Marten Sandman
Ostra Vretenviagen 29
762 95 Rimbo

Carl Ragnar Ceder
Lilla Malbyvagen 2
762 95 Rimbo

Caroline Victoria Rogner
Malby Gardsvag 6
762 95 Rimbo

Cattlin Marques
Uppsalavdagen 253
762 95 Rimbo

Cecile Clemense Gaby Hakansson

Lilla Malbyvagen 31
762 95 Rimbo

Charlotte Maria Louise Eriksson

Lilla Malbyvagen 28
762 95 Rimbo

Christer Bror Juhani Bedhammar

Vistra Rickeby 25
762 95 Rimbo

Claes Dinkelspiel
Baldergatan 3 Lgh. 1101
114 27 Stockholm

Claes Georg Skrifvars
Grindvagen 12 B Lgh. 1001
661 62 Norrtalje

Claes Robert Sjostrom
Ostra Vretenvigen 6
762 95 Rimbo

Dag Esbjorn Notini
Elinhill 1
762 91 Rimbo

David Samuel Stavenow
Vastra Rickeby 47
762 95 Rimbo
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Desireé Katlyn Monika Elisabeth
Gudrun Lewander
Uppsalavagen 235

762 96 Ranas

E.ON Sverige AB
205 09 Malmo

Ellert Jan-Ove Gras
Norrbackavagen 17
762 95 Rimbo

Elsa Gurli Maria Johansson
Vangsjobergsvagen 16
762 95 Rimbo

Else Ingrid Maria Pousette
Danavagen 4 B
182 60 Djursholm

Elsdkerhetsverket
Box 4
681 21 Kristinehamn

Energimyndigheten
Box 310
631 04 Eskilstuna

Erik Roland Ejdepalm
Balsta 34
741 95 Knivsta

Ester Elisabet Levén
Brinkbacka 4
762 95 Rimbo

Eva Agneta Maria Pettersson
Morbylundsvagen 14
762 95 Rimbo

Eva Christina Hamback
Ostra Vretenvigen 29
762 95 Rimbo

Eva Margareta Akesdotter Styren
Steningevagen 8
769 95 Rimbo

Eva Marie Angstrém
Skogsbacken 30 Lgh. 1304
172 41 Sundbyberg

Eva Ulrika Christina Leo
Uppsalavagen 408
762 95 Rimbo

Eva-Karin Olausson
Backvagen 6 Lgh. 1203
169 55 Solna

Finsta forntid och framtid/IK
Kilen

c/o Hakan Westberg, Nybyn
7511

761 91 Norrtalje

Folkhdlsomyndigheten
171 82 Solna

Fredrik Pontus Lindhé
Fredenvagen 3
186 92 Vallentuna
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Friluftsframjandet Rimbo
c/o Camilla S6derman,
Norrbackavagen 17

762 95 Rimbo

Friluftsframjandet
Insturmentvagen 14
126 53 Hagersten

Forsvarsmakten Hogkvarteret
107 85 Stockholm

Gertrud Agneta Maria Haglund
Uppsalavagen 239
762 96 Ranas

Gottrora Fastighet AB
c/o KJ Contractor AB
Truckvagen 6

194 52 Upplands Vasby

Gottrora Férsamling
¢/o Rimbo Pastorat
Uppsalavagen 10
762 41 Rimbo

Graham Christopher Swingler
Vastra Rickeby 45
762 95 Rimbo

Gun Sylvia Elisabeth Andersson
Steningebacken 2
762 95 Rimbo

Gunilla Margareta Kjellander
Myggdalsvagen 110 Lgh 1203
135 43 Tyreso

Gunilla Margareta Térndahl
Rattartunet 9 Lgh. 1102
127 37 Skarholmen

Gustav Patrik Bertram
Schmiterlow

13 Pembridges Villas, Flat 3
London W11 3EW
Storbritannien

Handikappféreningarnas
samarbetsorgan HSO
Myntgatan 10

791 62 Falun

Hans Johan Jonsson
Norrdalsvagen 20
762 85 Rimbo

Hans Peter Georg Drougge
Vangsjobergsvagen 9
762 95 Rimbo

Hans Peter Rogner
Malby Gardsvag 6
762 95 Rimbo

Hans Roger Benny Ahlinder
Uppsalavagen 551
762 95 Rimbo

Henning Rudolf Bertram
Schmiterlow

Morby Gard 134

762 96 Ranas
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Hilde Stjernstrém
Steninge Byvag 29
762 95 Rimbo

Inge Jan-Erik Jogander
Hamre 2
762 91 Rimbo

Ingeborg Birgitta Sundqvists dbo
c/o K Odén

Edsdangsvagen 5C

191 54 Sollentuna

Ingela Margareta Stalberg
Vastra Rickeby 45
762 95 Rimbo

Inger Birgitta Fogelberg
Rosenlundsgatan 46 Lgh 1301
118 63 Stockholm

Inger Elisabet Eriksson
Ostra Vretenvigen 27
762 95 Rimbo

Inger Elisabeth Jonsson
Ostra Vretenvigen 2
762 95 Rimbo

Inger Louise Notini
Golfvagen 14 Lgh. 1701
182 31 Danderyd

Inger Marianne Sandberg
Vastra Rickeby 21
762 95 Rimbo

Ingrid Vivianne Forsell
Birger Jarlsgatan 12 Lgh. 1104
113 56 Stockholm

Ingvar Robert Jansson
Morbyvagen 4
762 96 Ranas

Ingvar Roland Grape
Steningebacken 2
762 95 Rimbo

Jaana Kaarina Ericsson
Uppsalavagen 480
762 95 Rimbo

Jahn Hardy Erik Skog
Surbrunnsvagen 5 C Lgh. 1203
734 32 Hallstahammar

Jan Allan Haddleton
Nytorgsgatan 24 Lgh 1401
116 22 Stockholm

Jan Henrik Kenneth Gustavsson
Uppsalavagen 392
762 95 Rimbo

Jan Otto Dan Kjellberg
Vastra Rickeby 7
762 95 Rimbo

Jan Rolf Einar Oscarsson
Uppsalavagen 343
762 95 Rimbo
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Jane Maria Forsberg
Maria Krantzons Vag 5 G
194 56 Upplands Vasby

Janne Juhani Heiskanen
Enuddsvagen 13
762 95 Rimbo

Jeanette Veronika Marie
Fahlstréom

Morby Gard 132

762 96 Ranas

Jim Holger Bark
Brinkbacka 3
762 95 Rimbo

Jimmy Erik Thomas Maatta
Fasternavdgen 417
762 95 Rimbo

Joel Mattias Kauppinen
Hagdngsvagen 18 Lgh. 1103
194 45 Upplands Vasby

Johan Jorgen Huss
Rattvagen 31 Lgh. 1303
162 43 Villingby

Johan Karl Fredrik Kristoffersson
Morby Gard 132
762 96 Ranas

Johan Karl-Gunnar Gottgard
Vrastra Vreten 2
762 95 Rimbo

Johan Olof Johansson
Vangsjobergsvagen 16
762 95 Rimbo

Johannesberg Gottrora
Fastighets AB

Box 8283

163 08 Spanga

Johannesberg Slott AB
Gottrora
762 95 Rimbo

John Christer Borg
Enuddsvagen 15
762 95 Rimbo

John Peter Larsson
Uppsalavagen 341
762 95 Rimbo

Jonas Valter Landolsi
Hyttvagen 1
730 91 Riddarhyttan

Jonny Daniel Hansson
Uppsalavagen 582
762 95 Rimbo

Jordbruksverket
Vallgatan 8
551 82 Jonkoping

Josephine Wallin
Roslagsgatan 24 Lgh 1203
113 55 Stockholm
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Josh Gerald Philpotts
Vastra Rickeby 43
762 95 Rimbo

Jagareforbundet Rimbo JVK
c/o Lennart Lindkvist, Fiskesa 8
762 94 Rimbo

Jagarnas Riksférbund
Saltsjogatan 15
151 71 Sodertalje

Kammarkollegiet
Box 2218
103 15 Stockholm

Karin Elisabeth Hansson
Uppsalavagen 582
762 95 Rimbo

Karin Liselott Westerstahl
Uppsalavagen 249
762 96 Ranas

Karl Bo Nicklas Ericsson
Uppsalavagen 480
762 95 Rimbo

Karl Erik Jansson dbo
c/o Eva Styrén
Steningevagen 8

762 95 Rimbo

Karl Erik Karlsson
Gamla Kvarnvagen 6
762 51 Rimbo

Karl George Anders Bergengren
Snogerdd Pugerups Gard 322
243 95 H66r

Karl Gunnar Eriksson
Ostra Vretenviagen 27
762 95 Rimbo

Karl Gunnar Mikael Rantapaa
Morbylund 19 Lgh. 2003
182 30 Danderyd

Karl Goran Eriksson
Metsjovagen 4
762 91 Rimbo

Karl Ragnar Ceder
Lilla Malbyvagen 2
762 95 Rimbo

Karl Tore Bengt Blomqvist
Ostra Vretenvigen 7
762 95 Rimbo

Karl-Géran Andreas Wrigsell
Tunabergsvagen 2
762 94 Rimbo

Karl-Henrik Pettersson
Lilla Malbyvagen 1
762 95 Rimbo

Kemikalieinspektionen
Box 2
172 13 Sundbyberg
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Kenneth Lars-Ake Blomberg
Morbylundsvagen 14
762 95 Rimbo

Kent Erik Blom
Malbygardsvag 4
762 95 Rimbo

Kent Ivar Klingsell
Brinkbacka 5
762 95 Rimbo

Kent Lars Eric Bjork
Gottrora Steningebacken 4
762 95 Rimbo

Kerstin Elisabet Eriksson
Uppsalavagen 352
762 95 Rimbo

Kerstin Margareta Mattisson
Ostra Vretenvigen 9
762 95 Rimbo

Kerstin Margareta Norlin
Gottrora Steningebacken 4
762 95 Rimbo

Kerstin Matilda Kaufeldt
Vastra Rickeby 19
762 95 Rimbo

Khadija Gaib
Lofotensgatan 35 Lgh 1301
164 33 Kista

Kjell Karl Gustav Rickegard
Vastra Rickeby 1
762 95 Rimbo

Kjell Roland Moberg
Uppsalavagen 338
762 95 Rimbo

Kjell Sten Erik Eriksson
Skalhamravagen 3
762 95 Rimbo

Knivsta kommun
741 75 Knivsta

Knut Hans-Olov Eriksson
Skalhamravagen 1
762 95 Rimbo

Knut Lars Ingvar Blomgren
Hallebergsvagen 30 Lgh. 1302
167 37 Bromma

Kristina Margareta Laestander
Morbylundsvagen 42
762 95 Rimbo

Kristine Maria Jansson
Vastra Rickeby 48
762 95 Rimbo

Kurt Anders Karlsson
Fasternavagen 425
765 95 Rimbo

Kurt Ivar Bjorkman
Uppsalavagen 486
762 95 Rimbo
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Lars Dennis Broberg
Lénnvagen 26
184 43 Akersberga

Lars Erik Karlsson
Uppsalavagen 466
762 95 Rimbo

Lars Hakan Svard
Uppsalavagen 394
762 95 Rimbo

Lars Ivar Johansson
Paradistorget 2 A Lgh. 1101
141 47 Huddinge

Lars Lennart Norlin
Uppsalavagen 330
762 95 Rimbo

Lars Rickard Melin
Resarvagen 9
792 37 Mora

Lars Sverker Jonsson
Ostra Vretenvigen 2
762 95 Rimbo

Lars-Ove Kenneth Norr
Lillhagsvagen 32 Lgh. 1301
124 71 Bandhagen

Lauri Olavi Mikkonen
Lilla Malbyvagen 20
762 95 Rimbo

Leif Kenneth Malmén
Norrdalsvagen 24
762 95 Rimbo

Leif Tomas Wasa Olsson
Uppsalavagen 488
762 95 Rimbo

Lena Carina Bodin
Selebovagen 43 Lgh. 1202
122 48 Enskede

Lena Kristina Elisabeth Blomgren
Hallebergsvagen 30 Lgh. 1302
167 37 Bromma

Lilian Lucia Lindholm
Uppsalavagen 345
762 95 Rimbo

Lisbet Margareta Jansson
Malbylundsvagen 2
762 95 Rimbo

Liza Nency Rodhe
Uppsalavagen 555
762 95 Rimbo

LRF
Franzéngatan 6
105 33 Stockholm

Luftfartsverket
601 79 Norrkoping

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Box 22067
104 22 Stockholm
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Lansstyrelsen i Uppsala lan
751 86 Uppsala

Marcus Cody Rodhe
Uppsalavagen 555
762 95 Rimbo

Margareta Linnéa Moberg
Uppsalavagen 338
762 95 Rimbo

Maria Elisabet Jansson
Morbyvagen 4
762 96 Ranas

Maria Elisabeth Solberg
Ekdalsvagen 36 D
762 51 Rimbo

Maria Emilia Brunow

13 Pembridges Villas, Flat 3
London W11 3EW
Storbritannien

Marianne Monika Sternius
Karins Allé 8 Lgh 1003
181 45 Lidingo

Marianne Sandberg
Vastra Rickeby 21
762 95 Rimbo

Marie Karolina Margareta Wisén

Vastra Rickeby 43
762 95 Rimbo

Marie Susanne Gustavsson
Grubbenstorget 2 Lgh 1202
112 69 Stockholm

Markku Johan Pyykkoé
Enuddsvagen 10
762 95 Rimbo

Mats Allan Mejbert
Vastra Rickeby 33
762 95 Rimbo

Mats Erik Andersson
Uppsalavagen 260
762 96 Ranas

Mats Erik Larsson
Uppsalavagen 253
762 95 Rimbo

Mats Olov Ostervall
Granbyvagen 2 A Lgh 1101
754 32 Uppsala

Maud Zara Christina Ahlinder
Uppsalavagen 551
762 95 Rimbo

Mia Christina Lindgren
Malby Gardsvag 12
762 95 Rimbo

Mika Patrik Kullervo Viinamaki
Langholmsgatan 30 Lgh 1402
117 33 Stockholm
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Mikael Gunnar Orjan Gustafsson
Vastra Rickeby 48
762 95 Rimbo

Mohammad Reza Eskandari
Vastra Rickeby 37
762 95 Rimbo

Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap
651 81 Karlstad

Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap

Box 599

101 31 Stockholm

Marten Bo Karl Fristedt
Gosta Ekmans Vag 3 Lgh 1503
129 35 Hagersten

Naturskyddsforeningens
Rikskansli

Asogatan 115

116 91 Stockholm

Naturvardsverket
106 48 Stockholm

Nazira Lundin
Fjallnas 1
762 96 Ranas

Niklas Andersson
Malbylundsvagen 24
762 95 Rimbo

Nils Gosta Gunnar Jallrud
Uppsalavagen 368
762 95 Rimbo

Norrtélje kommun
Box 800
761 28 Norrtalje

Norrtélje sportfiskare
c/o Kenneth Jonsson,
Lasarettsgatan 3
761 45 Norrtalje

NTF Nationalféreningen for
Trafiksdkerhetens Framjande
Skytteholmsvagen 2

171 44 Solna

Per Arne Joelsson

Ostra Férstadsgatan 17 F Lgh.
1403

211 31 Malmo

Per Bernhard Eriksson
Steninge Byvag 27
762 95 Rimbo

Per Erik Johan Harstrom
Uppsalavagen 504
762 95 Rimbo

Per Mikael Norr
Lemmings Vag 2
122 40 Enskede
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Pertti Kalevi Himalainen
Vangsjobergsvagen 5
762 95 Rimbo

Peter Nilsson
Uppsalavagen 249
762 96 Ranas

Peter Sven Edvin Zetterstrom
Uppsalavagen 516
762 95 Rimbo

Pia Ingegerd Skogfeldt
Uppsalavagen 241
762 96 Ranas

Polismyndigheten Region Mitt
Box 3007
750 03 Uppsala

Post- och Telegrafstyrelsen
Box 5390
102 49 Stockholm

PRO Rimbo

c/o Hans Skans, Kdpmannagatan
9A

761 45 Rimbo

Regionférbundet Uppsala Lan
Box 1843
751 48 Uppsala

Ridklubben Rimbo Ryttare
Akerivigen 9
762 51 Rimbo

Riflex Vardfastigheter Aktiebolag
Vallbyvagen 20
762 51 Rimbo

Riksantikvarieambetet
Box 5405
114 84 Stockholm

Riksforbundet Enskilda vagar
Riddaregatan 35-37
114 57 Stockholm

Rikspolisstyrelsen
Box 12256
102 26 Stockholm

Rimbo hembygdsférening
c/o Ingegerd Matson, Johan
Nadigs vag 20

762 93 Rimbo

Rimbo skid- och orienteringsklub
Box 112
762 23 Rimbo

Ritva Mierrimen
Malbylundvagen 26
762 95 Rimbo

Roine Torbjorn Ingemar Eriksson
Lilla Malbyvagen 28
762 95 Rimbo
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Rolf Anders Keranen
Vastra Rickeby 23
762 95 Rimbo

Ronja Caroline Renée Fischer
Norrbackavagen 15
762 95 Rimbo

Roslagens Byggteknik AB
Séderhall 14
186 96 Vallentuna

Roslagens Naturskyddsférening
c/o Per Bengtson

Sattraby stationsvag 12

760 31 Edsbro

Roslagens Ornitologiska Forening
c/o Bladlund

Drottningdalsvagen 12

761 75 Norrtélje

Rune Kristoffer Gillsberg
Angsvigen 25
762 31 Rimbo

Raddningstjansten

c/o Brandkaren Attuna
Box 464

191 24 Sollentuna

Raddningstjansten
Norrtélje kommun
Box 800

761 28 Norrtélje

Saad Fawsi
Lyckselevagen 74 Lgh. 1102
162 67 Vallingby

Sara Maria Sundqvist
Nytorgsgatan 24 Lgh 1401
116 22 Stockholm

Siv Barbro Linnéa Jakobsson
Doktorsvagen 26
123 52 Farsta

Siv Camilla Maria Soder
Uppsalavagen 482
762 95 Rimbo

Skanova
Box 93
123 22 Farsta

Skogsstyrelsen
Vallgatan 8
551 83 Jonkoping

SMHI
601 76 Norrkoping

Socialstyrelsen
106 30 Stockholm

Solveig Elisabeth Pyykko
Enuddsvagen 10
762 95 Rimbo
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Solveig Jenny Desireé Akerlind
Uppsalavagen 504
762 95 Rimbo

Sonja Helena Olsson
Enuddsvagen 13
762 95 Rimbo

Sorin Andrei
Uppsalavagen 350
762 95 Rimbo

Statens Fastighetsverk
Box 2263
103 16 Stockholm

Statens geotekniska institut
581 93 Linkoping

Stefan Kazimierz Cholewo
Uppsalavagen 243
762 96 Ranas

Stefan Knut Jonsson
Uppsalavagen 490
762 95 Rimbo

Stralsdkerhetsmyndigheten
171 16 Stockholm

Susanne Hildegard Bjorkman
Uppsalavagen 486
762 95 Rimbo

Susanne Stavenow
Vastra Rickeby 47
762 95 Rimbo

Swedavia AB
190 45 Stockholm-Arlanda

Sven Hakan Larsson
Ostra Vretenvagen 11
762 95 Rimbo

Sven Rickard Johansson
Vallhallavagen 23
187 73 Taby

Sven Viktor Westerblad
Brinkbacka 4
762 95 Rimbo

Sven Ake Johansson
Vedevagslingan 5 Lgh 1701
124 74 Bandhagen

Svenska Cykelférbundet
Idrottens Hus
114 73 Stockholm

Svenska Jagareférbundet
Oster Malma
611 91 Nykoping

Svenska kraftnat
Box 1200
172 24 Sundbyberg

Svenska Kyrkan

Prastlonetillgdngar i Uppsala Stift

Box 1314
751 43 Uppsala
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Svenska Ridsportforbundet
Ridsportens Hus
734 94 Stromsholm

Svenska skyttesportférbundet
Idrottens hus
114 73 Stockholm

Svenska Turistféreningen
Box 17251
104 62 Stockholm

Svenskt Naringsliv
Storgatan 19
114 82 Stockholm

Sveriges Geologiska
Undersbkning

Box 670

751 28 Uppsala

Sveriges Ornitologiska Forening
Stenhusa Gard, Lilla Brunneby
106

380 62 Morbylanga

Sveriges Akeriforetag
Box 7248
103 89 Stockholm

Soren Arne Fredriksson
Norrdalsvagen 22
762 95 Rimbo

Tapio Kalervo Tahvanainen
Metsjovagen 1
762 91 Rimbo

Ted Ola Lindén
Vastra Rickeby 15
762 95 Rimbo

Tillvaxtverket
Box 4044
102 61 Stockholm

Tonny Gunnar Aletorn
Metsjovagen 3
762 91 Rimbo

Tord Adrian Reine Laestander
Morbylundsvagen 42
762 95 Rimbo

Trafikférvaltningen
105 73 Stockholm

Transportstyrelsen
601 73 Norrkdping

Tristan Goran Alexander Lundin
Frestavagen 36 Lgh. 1304
192 48 Sollentuna

UIf Anders Waltersson
Uppsalavagen 502
762 95 Rimbo

UIf Hugo Staffan Sannervik
Falkvagen 12
757 56 Uppsala
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UIf Peter Lennart Zettergren
Fjardhundragatan 1
723 40 Vasteras

Ulla Birgitta Hornfeldt
Eskadervagen 38 Lgh. 1403
183 58 Taby

Ulla Birgitta Sjostrom
Ostra Vretenvigen 6
762 95 Rimbo

Ulla Emilia Margaretha Tagesson
Stortjaran 6
762 96 Ranas

Ulla-Lena Aletorn
Metsjovagen 3
762 91 Rimbo

Upplands botaniska férening
Karolin Ring

Upplands Botaniska Forening
c/o ArtDatabanken,

SLU Box 7007

750 07 Uppsala
upplands.botaniska.forening@g
mail.com
www.upplandsbotaniska.se

Upplands Ornitologiska Forening
Box 59
751 03 Uppsala

Vattenfall Eldistribution AB
Box 6013
171 06 Solna

Veiko Laukka
Svedjeberget 1
957 99 Overtorned

Vera Margareta Norr
Aspsatravagen 50 Lgh 1002
127 37 Skarholmen

Yvonne Marie Lundell
Dinastigen 7 F
762 61 Rimbo
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Arendenummer

TRV 2014/96355

Samrad lansstyrelsen Vagplaner vig 77 lansgransen-Rosa

Datum fér motet: 2018-01-25

Plats: Liansstyrelsen, Stockholm

Nirvarande:
Christina Ekloo6f, projektledare Trafikverket CEK
Maja Modén, specialist miljo Trafikverket MMO
Camilla Hedenstedt, projektingenjor Trafikverket CHE
Ulrika Burman, uppdragsledare AF UBU
Hans Forsberg, tekniksansvarig vig AF HFO
Anders Dahllév, teknikansvarig miljo AF ADA
Karin Beckman-Thoor, kulturmiljéspecialist AF KBT
Susanne Jonsson, lansstyrelsen SSJ
Agneta Akerman-Kraft, linsstyrelsen AAK
Ylva Othzén, lansstyrelsen YO
Mats Nordin, lansstyrelsen MNO
Johan Aspfors, lansstyrelsen JAS
1. Inleds
Motet inleds med en presentation av de nirvarande fran Trafikverket, AF och
lansstyrelsen.
2. Bakgrund

Trafikverket upprattar tre vigplaner for vag 77 strackan Lansgransen-Rosa som totalt ar
ca 30 km. Planerna ska genomf6ras oberoende av varandra. Den forsta etappen gar helt i
befintlig strackning medan de andra tva etapperna innebar delvis ny strackning. Arbetet
baseras pa den lokaliseringsutredning som genomforts och Trafikverkets
stillningstagande till denna. Vagen ska byggas som tvafiltsviag med mittraffling och en
total bredd om 8,5 m och referenshastigheten 80 km/h.

I tidigare skede meddelade lansstyrelsen beslut att vagplanerna kan antas medfora
betydande miljopaverkan och att det saledes ska upprittas en miljokonsekvens-
beskrivning till respektive vagplan.

3. Etapp 1 L&nsgransen-Alhamra

AF arbetar med projekteringen som innebér smirre forindringar av viglinjen i plan och
profil for att skapa en trafiksdker vig med god framkomlighet. Ett mal ar att skapa
strackor for omkorning med 600-800 m sikt. Daremellan giller enbart krav pa stoppsikt,
dvs. det ska vara mojligt att stanna for ett uppdykande hinder pé vagbanan. Vagforslaget
innehéller preliminart 4-5 omkorningsstrackor. Ungefar hilften av strackan byggs om i
plan och profil.
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AF och Trafikverket redovisar niirliggande virden kring viigen. Det finns ett antal
fornldmningar och andra kulturhistoriska lamningar som inte dr majliga att undvika.
Orsaker till detta ar framfor allt att viarden finns pa bida sidor av vigen samt pa grund av
narliggande bostader.

En avvagning att gora dr hur mycket sidordcken som ar acceptabelt pé strackan. I forsta
hand strivas efter att skapa forlatande sidoomraden inom vigens sikerhetszon men
bland annat nirliggande bostader liksom natur- och kulturvirden kan paverka
mojligheterna till detta. Denna avvagning géller alla etapperna.

SSJ pétalar att Trafikverket har att beakta intréng i jordbruksmark, &ven avseende
tillfallig nyttjanderitt under byggtiden. Synpunkten giller alla etapperna. AF och
Trafikverket noterar att detta beaktas men maste stillas i relation till att det langs etapp 1
ofta finns nérliggande bostader pa vigens motstdende sida.

YO fragar om ekologiska samband och hur dessa ska sikerstillas lings etapperna. AF och
Trafikverket arbetar med detta och en sérskild passageplan ska upprittas for alla tre
vagplanerna.

Lansstyrelsen patalar landskapsbildskyddat omréade vid Gottrora. Trafikverket behover
soka sarskild dispens. Omradet ar ocksa av riksintresse avseende kulturmiljévarden.
Enligt nu liggande forslag kommer vagprofilen inte att forandras pa denna stracka.

Lansstyrelsen patalar att en, av Skogsstyrelsen skyddad, biotop gransar till vigomradet
vid Brinkbacka, ca 3 km Oster om Gottrora pa vigens norra sida. Lansstyrelsen noterar
att denna typ av biotop inte omfattas av undantag fran férbud att vidta atgard som kan
skada naturmiljon enligt 7 kap 11 a § miljobalken. Detta innebar att sarskild
dispensprovning kravs vilken kan vara problematisk. Beslutande myndighet ar
Skogsstyrelsen. Linsstyrelsen rekommenderar i forsta hand att intring undviks. AF
noterar att enligt nu liggande forslag kommer breddning huvudsakligen att ske pa s6dra
sidan men smirre intrang i det biotopskyddade omraden kan inte uteslutas.

I niarheten finns ett omréade, bland annat en damm, med noteringar om férekomst av
storre vattensalamander och andra groddjur. En markégare har ringt ldnsstyrelsen om
detta. AF anger att enligt nu liggande forslag kommer vigbanan att héjas pa platsen
vilket bor utesluta att dammen dréneras.

4. Etapp 2 Alhamra-Lovsattra

Etapp tva kommer att anldaggas i nystrackning inom den faststéllda korridoren séder om
Rimbo. Trafikverket och AF arbetar med linjevalet inom korridoren. Flera alternativ
utreds och kommer att konsekvensbedémas infor val av viglinje. Omkdrningsstrackor
och stoppsikt ska gilla motsvarande etapp 1.

En markagare har till Trafikverket uppgivit intresse att exploatera jordbruksmark for
verksamheter och bostdder soder om Rimbo i anslutning till ny viagstrackning. SSJ
patalar att exploatering pa jordbruksmark for dessa andamal inte kan accepteras av
lansstyrelsen med hanvisning till flera nya rattsfall.

Trafikverket har pekat ut Kundbysjon med omnejd som ett viktigt figelomrade dar
bullerriktvirdet 50 dBA ekvivalentniva foreslas att gilla. AF bedomer att det inte
kommer vara majligt att uppfylla riktvirden inom hela det utpekade omradet.
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Anpassningar och skyddsétgarder ska utredas. Lansstyrelsen patalar att det ar av vikt att
betet av strandidngarna vid sjon inte forsvaras av den nya vigen.

KBT meddelar att en lokal arkeolog framfort att det kan finnas batlamning och palsparr i
anslutning till fornborgen vid Borgbacken nira Kundbysjon. Lansstyrelsen kommer att
meddelas om ndgon nytt framkommer som kan foranleda kompletterande arkeologisk
utredning eller undersékning.

Lansstyrelsen patalar att det kan vara 6nskvart att mojliggora besok i fornborgen vid
Borgbacken t.ex. genom att anldgga en mindre parkeringsplats.

Vid km 19/900 finns en vigsten (Rimbo 40:1) som kan behova flyttas. Linsstyrelsen
meddelar att den fortsatt bor vara placerad i den gamla sockengriansen.

5. Etapp 3 LOovsattra-Rosa

Vigen gar i nystrackning séder om Finsta, i vister och Oster foljs befintlig strackning.
Omkorningsstrackor och stoppsikt ska gilla motsvarande som i etapp 1. Langst i Oster
ska ny gang- och cykelbana anldggas pa bro 6ver E18 och vidare till anslutande vag.

AF redovisar alternativa viglinjer inom korridoren séder om Finsta. Hir finns flera
delvis motstridiga intressen:

o  Omrade av riksintresse och med landskapsbildskydd kring Skederid kyrka
Jordbruksmark av hogsta klass
Bostider vid Johannesdal i séder och i Penningby i Oster.
Asen - vattenskyddsomrade och friluftsomrade

De olika alternativen kommer att konsekvensbedémas och utvirderas.
Lansstyrelsen anser att val av viglinje soder om Finsta maste vara vil motiverat, sarskilt

som bade det skyddade landskapet och riksintresset kan péverkas.

6. Avgransning av MKB

AF avser att avgrinsa bort luft i MKB:n men i princip inga andra miljoaspekter.
Lansstyrelsens synpunkter:
e  Motiven till val av korridor ska tydliggoras och motiveras i MKB:n.

e Det ar viktigt att beskriva och motivera de val som gjorts i utformningen, dven pa
detaljniva dar det ar relevant.

e MKB ska innehélla forslag till skyddsatgarder.
e Tillfalliga markansprak ska konsekvensbeskrivas.
e Viktigt med en fortlopande dialog om paverkan och konsekvenser for jordbruket.

¢ Ny MKB-lagstiftning ska beaktas.
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7. Ovriga synpunkter fran lansstyrelsen

Risk for olyckor med farligt gods och behov av skyddsatgirder utreds. En godtagbar
risknivé ska uppnas.

Risk for 6versvimning beaktas och utreds. Underlag lagpunktskartering finns hos
lansstyrelsen.

8. Fortsatt arbete

De tre vigplanerna kommer att ha forskjutna tidplaner. Preliminirt kommer den vistra
etappen forst. Det fortsatta samradet med ldnsstyrelsen genomfors limpligen per
etapp/vagplan efterhand som forslagen arbetas fram.

Lansstyrelsen vill att kommande samradsméte genomfors innan Trafikverket gar vidare
med ett slutligt forslag for respektive vigplan.

9. Ovrigt

Trafikverket 6verlamnar till lansstyrelsen USB-sticka med de naturviardesinventeringar
som genomforts i projektet inklusive tva sekretessbelagda utredningar avseende
skyddade arter.

Anders Dahllév
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TRV 2014/96355

Samrad lansstyrelsen Vagplaner vig 77 lansgransen-Rosa

Datum for métet: 2018-04-19

Plats: Liansstyrelsen, Stockholm

Nirvarande:
Susanne Jonsson, Lansstyrelsen SJ
Agneta Akermark Kraft, Linsstyrelsen AAK
Karin Vela, Lansstyrelsen KV
Mats Nordin, Lansstyrelsen MN
Maja Modén, specialist miljo Trafikverket MM
Ulrika Burman, uppdragsledare AF UB
Knut Hawby, bitr. uppdragsledare AF KH
1. Inleds

Motet inleds med en presentation av de ndrvarande fran Lansstyrelsen, Trafikverket och

AF.

2. Bakgrund
Trafikverket upprattar tre vigplaner for vag 77 strackan Lansgransen-Rosa som totalt ar
ca 30 km. Planerna ska genomf6ras oberoende av varandra. Den forsta etappen gar helt i
befintlig strackning medan de andra tva etapperna innebar delvis ny strackning. Arbetet
baseras pa den lokaliseringsutredning som genomforts och Trafikverkets stillnings-
tagande till denna.

3. Etapp 1 L&nsgransen-Alhamra

Trafikverket informerade om genomférda samrad med allménheten och att det hade
kommit in 6nskemaél om planskild passage for ging- cykeltrafik samt pendlarparkering i
Gottrora.

Trafikverket kommer att studera forutsattningarna for detta men ser att om 6nskemalen
ska tillgodoses sd méste vigkorridoren utvigas négot.
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4. Etapp 2 Alhamra-Lovsattra
Det har kommit in forslag pa att 4ndra dragningen forbi Rimo och ge vigen en nagot mer
sydlig dragning. Syftet med detta ar i forsta hand att minska péverkan pa jordbruks-
intresserna.

Trafikverket kommer att studera detta och ta fram ett beslutsunderlag for det fortsatta
arbetet.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att utredningen genomfors grundligt d4 alternativet
att g soder om Rimbo var det sdmsta alternativet ur jordbrukssynpunkt.

5. Etapp 3 LOovsattra-Rosa

Trafikverket redovisade de olika alternativen som ar framtagna sydost om Finsta och
vilka effekter och konsekvenser de olika forslagen ger.

Trafikverket vill girna ta del av den preliminira preciseringen av riksintresset for
kulturmiljon i omrédet.

Lansstyrelsen prelimindra bedémning ar att i det aktuella omrédet sa bor riksintresset
for kulturmiljo och lantbruksintresserna viga tyngre dn vagintresserna. Om Trafikverket
vill ha ett stillningstagande fran Lansstyrelsen sd far man aterkomma med en skriftlig
begéran.

6. Ovrigt

Lansstyrelsen lyfter frégan om hur riksintresset for vag forhéller sig till 6vriga
riksintressen dir vagen gar i nystrackning. Kan man redan nu i planeringsskedet havda
den som ett riksintresse trots att den rent geografiskt inte finns dar i nulaget?
Lansstyrelsen 6nskar att Trafikverket att klargor det juridiska laget gallande detta.

Knut Hawby
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TRV 2014/96355

Samrad lansstyrelsen Vig 77 Uppsala lansgransen - Tpl Rosa

Datum for motet: 2018-11-08

Plats: Liansstyrelsen, Stockholm

Nirvarande:
Susanne Jonsson, Plansamordnare Lansstyrelsen SJ
Agneta Akermark Kraft, Fornlimningar Linsstyrelsen AAK
Ylva Othzén, Kulturgeograf Lansstyrelsen YO
Mats Nordin, Naturvard Lansstyrelsen MN
Johan Aspfors, Riksint Kultur, landkspsbild, Lst JA
Kristina Nigell Ritcher, Lanstbruk Lansstyrelsen KNR
Asa Eriksson, projektledare Trafikverket AE
Maria Strahle, projektingenjor Trafikverket MS
Maja Modén, specialist miljo Trafikverket MM
Linda Ahlén, uppdragsledare AF LA
Camilla Bender, MKB AF CB
Therese Higglund, MKB AF TH
1. Inledning

Motet inleds med en kort presentation av de narvarande fran Lansstyrelsen, Trafikverket
och AF.

AE gér igenom planerad dagordning.

AE visar en 6versiktskarta 6ver projektet och dess indelning i etapper.

2. Etapp 1 Uppsala lansgrénsen — Eknas

Projektlage

Mote pa ort for etapp 1 genomfordes 2 oktober.

Planerad leverans av MKB till Lansstyrelsen under december 2018.
Planerad granskningshandling klar for granskning mars 2019.

Planerad leverans till Lst for tillstyrkan av granskningshandling maj 2019.
Planerad tillstyrkan av Lst juni 2019.

Norrtélje kommun har en 6nskan om att det ska byggas 2+1-vig instill for 1+1-vig som

ar upptagen i Lansplanen.

Infor inskick av MKB till Lst
CB redovisar de olika virdena langs etapp 1.
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Planerade atgirder pé etapp 1 ar breddning av vig 77, justering av viagens hojdlage
justering av anslutningar och bullerskyddsétgarder.
Pé etapp 1 gors de flesta atgidrderna pé eller i narheten av befintlig vag.

Riksintresse/landskapsbildsskydd redovisas. Ett omride med landskapsbildsskydd finns
over Gottrora. I Gottrora planeras en bullerskyddskarm pé norra sidan vag 77 och vister
om kyrkan. Det dr 4 fastigheter som skyddas.

Synpunkt: Vid ans6kan om dispens frén landskapsbilden &r det viktigt att visa hur
utblicken frén Gottrora kyrka paverkas. Viktigt att 4ven beskriva utseendet pa
bullerskyddsskarmen.

AF bedomer att ombyggnaden av vigen ger sma konsekvenser och ingen pétaglig skada
pa miljon inom riksintresseomradet. AF anser fven att tillstdnd enligt
landskapsskyddsbestammelserna bor kunna beviljas.

Nir tillstyrkan av granskningshandlingen (GH) ska skickas till Lst 4r det bra om
dispensansokan lamnas med till Lst.

Fraga: Kan TrV soka dispens innan vagplanen ar faststalld.

Svar: Lst borde kunna ge TrV dispens utan att vigplanen ar faststilld. TrV far inte gora
négot innan de har en faststilld vigplan. Bra

Fraga: Lst undrar nir det dr planerat att bygga etapp 1 da de i sitt beslut om dispens
behover skriva in under vilken tid eller hur linge dispensen géller.

Svar: Svart att sdga pa grund av ev 6verklaganden mm. TrV kan lamna forslag pa tid for
dispensen.

Kulturmilj6 redovisas de kommunala virdeomradena och fornlimningar.

Nir det géller intressen inom kulturmiljo s& kommer foreslagna atgirder att paverka en
milsten och en alderdomlig vigmiljo (omradet har ett hogt varde).

Troligen ar inte den dlderdomliga vigmiljon en fornlimning i sig.

Synpunkt: Viktigt att gestaltningsprogrammet tar med hur den dlderdomliga vagmiljon
paverkas och eventuellt kan framhévas sé att ny vig inte blir s dominerande i
landskapet.

Det finns intresseomraden pa bada sidor sa vi behover beskriva hur vi paverkar det olika
vardena.

Det har genomforts arkeologisk utredning etapp 1 (arkeologi) pa strackan och det har
bedomts finnas 10 omraden som ska utredas vidare i etapp 2 (arkeologi). Det ror sig om
troliga boplatslamningar.

Foreslagna vagatgiarder paverkar 6 fornlamningar. Det &r en stensittning som troligen
behover undersokas och tas bort, 3 gravfalt som berors marginellt, en hég som berors
minimalt och ett vigmarke som behdover flyttas till nytt liage.

Skyddade biotoper finns det bl a odlingsrosen, stenmurar, smavatten (diken i
dkermark), alléer och biotopskydd Skogsstyrelsen.

Ca 12 generella biotopskydd som paverkas. I MKB ska de beskrivas hur biotopskydden
paverkas och vilka skyddsatgiarder som foreslar.

Trafikverket har skickat in material till Skogsstyrelsen for dialog om de biotopskydden
som ror dem.

Sarskilt vardefulla trad finns det ldngs strackan. Vid km 5/170 finns en stor ek (ca 115
cm) och ett lite mindre triad (9o-95 cm). Den stora eken ligger i innerkurva och behover
avverkas for att skapa en bra vag i plan och profil. Kompensationsatgarder som &ar
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foreslagen #r bl a faunadepd men dir maste vi ha tillstdnd fran markigaren. AF har dven
tittat pa att roja upp runt andra ekar.

Vid km 10/540 finns en annan ek (diameter 140 cm) som behéver skyddas under
byggtiden. Risk finns fér kapning av rotter.

Synpunkt: Viktigt att effekter och konsekvenser av att omriden forsvinner beskrivs i
MKB.

Passageplan — Det har hint ett stort antal viltolyckor pé strackan. Narmast E18 i vister
finns ansamling av olyckor. Detta beror troligen pé att viltstangslet for E18 strutas in vid
vag 77 och d& fir man en korsningspunkt for vilt dar.

Inget viltstidngsel ar planerat langs vig 77 pa grund av spridd bebyggelse. Svért att hitta
bra platser for viltpassager. Foreslagna viltdgarder ar for groddjur och medelstora
diggdjur.

Inga grundvattenforekomster. Holmbroén ar en ytvattenférekomst. Metsjon ar ett
sarskilt vardefullt vatten pa grund av sina naturviarden. Skyddsétgarder for Metsjon ar
flacka vegetationsklddda viagdiken och nagot katastrofskydd innan de slapps ut i Metsjon.
Klimatanpassning maste beskrivas sa att de klarar storre floden (nya riktlinjer) MKM
vatten. Klimatanpassning ar ett paslag pa de nivaer vi anviander for ex 50-ars regn eller
100-4ars regn. Beskriv tydligt atgdrder som visar att dikena mm klara dven
klimatanpassningen.

Riskutredning farligt gods ar genomford — Utredningen kom fram till att
bullerskyddskdrmarna ska goras ogenomtrangliga, obrannbara och minst 2,5 meter
hogra. For att skydda vattendrag mm foreslas flacka vegetationskladda diken.

Buller och mittrafflor

Utan mittriffling dr ca 8o bostider bullerberérda. Atgirder ar tva st
bullerskyddsskarmar, en vid Gottrora och en strax vister om Metsjon, samt
fastighetsnira atgiarder ex fonsterbyte och fasadatgarder.

Mittréafflorna ger ett 1agfrekvent tonalt och impulsaktigt ljud vilket vi inte vet hur vi ska
hantera. Bullerberdkningar med ett péslag av 12 dBA pa maxnivderna har genomférts for
att se hur manga fler bostader som blir bullerberérda. Berdkningarna gav ett paslag pa ca
35 bostader.

Utredning pagar om hur mittrafflorna och deras bullerpaverkan ska hanteras.
Vibrationsmitningar av atta bostader pagar.

Leverans MKB till Lst

Foljande handlingar vill Lansstyrelsen ha i samband med leveransen av MKB.
e Plankartorna

e Alla underlags PM som paverkar miljo. Alla de PM vi hanvisar till i MKB ska
levereras.

e  Gestaltningsprogrammet

e PM Lantbruk

Separat beslut enligt viglagen for enskilda anslutningar. Det ar trafikingenjoren pa
Trafikverket som tar det beslutet.
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3. Etapp 2 Eknas - Salmunge

Projektlage

I mars 2018 inkom ett férslag om en ny viagkorridor forbi Rimbo fran LRF. Forslaget fran
LRF ligger soder om den tidigare valda korridoren.

En skrivbordsutredning gillande LRF-korridoren togs fram och har nu kompletterats
med geotekniska sticksonderingsundersokningar och naturviardesinventering.

Det ska dven goras arkeologi pa LRF-korridoren ocksa.

AE visar bild pa de tvi korridorerna

TRV forslag till fortsatt arbete &r att star kvar i det val man gjorde i lokaliserings-
utredningen alltsd inte g& vidare med LRF-korridoren. Detta pa grund av att LRF-
korridoren ligger for 1angt bort fran Rimbo och troligen tar trafiken befintlig vag till
Rimbo istéllet for att ta nya vag 77 och den nya anslutningen in mot Rimbo. Den ger en
bittre samhallsekonomi &n LRF-korridoren. Den tidigare valda korridoren ar lite kortare
an LRF-korridoren.

Fraga: Trafikprognoser har ni det for alternativen.

Svar: Ja det finns. TrV kan ldgga in det i underlaget i samradsredogorelsen.

Synpunkt: Viktigt att man motiverar varfér TrV gjort de val det gor nidr bortvalda
alternativ beskrivs i MKB.

Synpunkt: Anser att TrV maste beskriva i MKB varfor man valt bort LRF-alternativet.
Utifran hushéllningsreglerna behover det beskrivas varfor man véljer bort LRF. Lst
behover en sammanvigd bedémning for att kunna tillstyrka det ena eller det andra
alternativet.

Synpunkt: Anvind inte ordet samhéallsekonomi f6r det kommer lantbrukarna inte gilla.

Synpunkt: Lst vill girna se underlaget som AF tagit fram gillande LRF-korridoren.
Historiskt ar det kontroversiellt for de som bor lings striackan. Ta med Lst i
kommunikationen om det inkommer synpunkter.

Beslut: Boka in avstimningsmote med Lst infor méte pé orten for etapp 2.

4. Etapp 3 Salmunge — Tpl Résa

Projektlage

Mote pa ort for etapp 3 planerat till 16 januari 2019.

Planerad leverans av MKB till Lansstyrelsen under april 2019.
Planerad granskningshandling klar for granskning juni 2019.
Planerad tillstyrkan av Lst juni november 2019.

AE &terkoppla till tidigare mote dir TrV/AF visade olika alternativa dragningar.

Forbi Finsta redovisades tre olika alternativ. Lst ansag att man skulle vilja det s6dra
alternativet. TrV har valt en liten sydligare linje forbi Torvalla i 6vrigt har man valt det
sodra alternativet. Vid Torvalla gar linjen rakt igenom en fastighet som TrV kommer att
behova 16sa in. TrV ska traffa fastighetsidgaren. TrV gor valet av linje med hénsyn till bl a
landskapsbilden.

Avgransning MKB
TH presenterar de viktiga miljoaspekterna.


A500206
Text Box
Bilaga 2


TMALL 0424

Bilaga 2

@in
\\1_:} T R A FI KV E R K ET minnesanteckningar 5(5)

Skapat av (Efternamn, Fornamn, org) Dokumentdatum Version
Linda Ahlén, AF 2018-11-09 0.1

Utredning pagar av paverkansgrad for de olika miljoaspekterna.

Det finns ett antal biotopskydd som AF foreslar att vi samrader om vid ett senare tillfille.
Bordigt jordbrukslandskap

Passageplan arbetas det med for vilt, groddjur — vi har en ansamling av viltolyckor strax
véster om tpl Rosa. Vi har en god majlighet for djur att passera vid Finstadn dock troligen
inte for storvilt.

Finsta-Kilen vattenskyddsomrade

Soder om Finsta gar det en &s i nord/sydlig riktning. Asen heter Lohiradsisen och dir
finns en grundvattenférekomst, Finsta-Kilen. Finsta-Kilen ar en reservvattentakt for
Norrtélje kommun.

Mote (14/11-2018) inplanerat med Norrvatten och tillsynsmyndigheten (Norrtélje
kommun) for att stimma av vara skyddsatgirder. Arbete pagar med nya foreskrifter och
utokat skyddsomréde. Tanken ar att de foreslagna skyddsatgarderna ska klara de nya
reglerna/foreskrifterna.

5. Buller/mittrafflor presentation av problematiken

Planerad utformning pa vag 77 ar 1+1 vag med mittrafflor. Mittrafflorna medfor att
trafiksdakerhetsnivin hdjs pa vigen i jaimforelse om mittrafflor inte skulle finnas.
Foljer Trafikverket VGU gillande rifflor (inte réaffla forbi fastigheter som ligger ndrmare
vigen an 150 meter) uppnar vi endast:

e 10 % raffling pé etapp 1

e 13-27 % raffling pa etapp 3.
Den laga procenten mittraffling ger en negativ inverkan pé TS (trafiksakerhet).

Det finns ingen berdkningsmetod som tar hansyn till rafflornas inverkan.
Rifflorna ger ett 1agfrekvent tonalt och impulsaktigt ljud. Vilket hors langre bort fran
vagen dn det vanliga vagbullret.

I dagsléget kan vi inte beskriva hur vi klarar inomhusnivierna eftersom vi inte vet hur
det lagfrekventa tonala och impulsaktiga ljudet gar genom fasader och fonster.
Lansstyrelsen poangterar att det ar allvarligt om inomhusnivaerna inte kan sikras.

LA stiller frigan om Lst vet ndgot om problemen vid hamnar dir passagerarfirjor stir
med aggregat igdng for att halla elektriciteten igdng nar béten ligger vid kaj. De ger da
ifrén sig ett lagfrekvent ljud som boende i nairomradet klagar pa.

Lst vet att det &r ett stort problem men vet inte hur man ska hantera det.

Om vi inte kan visa att vi klarar géllande riktlinjer kan det sluta med ett
miljobalksirende.

Linda Ahlén
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TRV 2014/96335

Samrad lansstyrelsen Vig 77 Uppsala lansgrans-trafikplats Rosa

Datum for métet: 2019-05-15

Plats: Liansstyrelsen, Stockholm

Nirvarande:

Emma Lindqvist, Lansstyrelsen EL
Susanne Jonsson, Lansstyrelsen SJ
Agneta Akermark Kraft, Linsstyrelsen AAK
Karin Vela, Lansstyrelsen KV
Maja Modén, miljospecialist, Trafikverket MM
Alexander Dufva, projektledare, Trafikverket AD
Nicklas Werner, bitr. projektledare, Trafikverket NwW
Maria Strahle, projektingenjor, Trafikverket MS
Anders Dahllév, teknikansvarig miljo, AF AD
Marie Holms, plansamordnare, AF MH

1. Motets 6ppnande

Motet inleddes med en presentation av de narvarande fran lansstyrelsen, Trafikverket
och AF.

2. Statusrapport allméant

AF arbetar med justeringar av MKB for etapp 1 utifran ldnsstyrelsens synpunkter.
Synpunkterna kommer att beaktas vid upprattandet av MKB for 6vriga etapper.

Arkeologerna kommer att starta sitt arbete med etapp 1 och 3 i slutet av maj.

Tidplanen for etapp 1 4r att i basta fall hittar inte arkeologerna nagot som paverkar
planen och da kan Trafikverket 6verlamna MKB till lansstyrelsen i slutet av augusti och
kungorelse kan ske i oktober.

I etapp 2 har moéte péa orten tidigarelagts till den 17 juni for att ge de boende langre tid att
komma med synpunkter och for att konsulten inte ska komma sa langt med
projekteringen. Det finns en viglinje som Trafikverket tror pd men alla detaljer ar inte
I6sta dn. Arkeologi utférs under hosten 2019 och bedémningen dr att MKB kan inkomma
till lansstyrelsen under december. Kungorelse av granskningshandlingen sker under
varen 2020.

Etapp 3 ligger nu hos Trafikverket for granskning av Granskningshandlingen.

Tidplanen for etapp 3 ar att i basta fall kan kungorelse ske i mitten/slutet av november.
MKB skickas till lansstyrelsen i mitten av september. I virsta fall sker kungorelsen under
varen 2020.
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3. Etapp 1 Uppsala lansgréns-Eknas

MKB:n omarbetas efter lansstyrelsens synpunkter och den kommer bli klar innan
sommaren samt kompletteras med resultaten fran de arkeologiska utgravningarna efter
sommaren.

Det ar viktigt att det framgér i MKB:n vad som &r dndrat. (SJ)

4. Etapp 2 Eknas-Salmunge

Lansstyrelsen anser att Trafikverket ska utreda LRF-korridoren. Trafikverkets
stdndpunkt ar att det inte ar aktuellt att omarbeta lokaliseringskorridoren. Att flytta vig
77 langre soderut innebar att ny vdg 77 blir mindre attraktiv som fardvag till och fran
Rimbo vilket innebér att projektets méal motverkas.

Lansstyrelsen noterar att nystrackning for viag 77 inte har riksintressestatus och
jordbruksmarken darmed har ett hogre skydd enligt miljobalkens bestimmelser. Om
Trafikverket viljer ett alternativ som medfor att mer jordbruksmark tas i ansprak maéste
detta vara vil motiverat om lansstyrelsen ska kunna acceptera detta. Lansstyrelsen vill
att det underlag som legat till grund for att Trafikverket avfardat LRF-korridoren
redovisas och att Trafikverket visar pa skillnaderna i paverkan pa naturvarden,
kulturvirden, jordbruk, och boendemiljé mellan LRF-korridoren och Trafikverkets valda
korridor. Vi vill se samma redovisning av skillnad avseende anldggningskostnad,
samhaéllsekonomi och trafikavlastning. Detta for att mdéjliggéra avvigningen mellan olika
allménna intressen och tydligt se motiven till Trafikverkets val av linje.

Fornborgen vid Borgbacken ar den viktigaste fornlimningen i anslutning till foreslagen
vag. Har bedomts vara vil avgransad men det kan eventuellt krivas en avgransande
forundersokning. Vald vagkorridor dr smal och att vigen géar nira fornborgen gar
diarmed inte att undvika. Parkeringsficka vid borgen for att méjliggora besok vid borgen
overvags.

Naturvirden har inventerats i tidigare skede. AF ska utfora kompletterande inventering
kring foreslagen viglinje under sommaren 2019 pga. bedomda brister i de befintliga
inventeringarna.

Vagplanen kommer att beréra ett tiotal omraden eller objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet. Det giller fraimst korsande vattenforande diken samt
dkerholmar. Intrangen har bedomts nédvandiga for att skapa en fungerande vaglinje pa
etappen. De berérda biotoperna har inga utpekade virden men har betydelse for den
biologiska mangfalden i odlingslandskapet. Narmare beskrivning kommer i MKB.

Intrang i strandskyddsomraden kommer att beskrivas och motiveras i MKB.
Strandskyddsomrade berors endast vid Metsjon. Pa plankartorna kommer granserna for
strandskyddsomréden och generella biotopskydd redovisas. Skriv inte lagtext angdende
strandskydd och biotopskydd pa plankartorna. (SJ)

Kundbysjon bedoms vara det viktigaste naturomréadet som berors av vagen. Omradet har
av Trafikverket pekats ut som ett viktigt figelomrade dar Trafikverkets riktlinje for
vagtrafikbuller ska tillimpas (50 dBA ekvivalentniva). Omradet har inget formellt skydd.
Bullerberdkningar visar att detta riktvarde delvis kommer att 6verskridas.
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Trafikverket har utifran ett regeringsbeslut gillande jarnvagsplan for del av
Norrbottniabanan bedémt att det inte finns utrymme for att med vagratt ta mark i
ansprak for anlaggande av bullerskydd d& omrédet inte formellt dr skyddat. Vald
korridor forbi Kundbysjon dr smal och lokalisering av vigen som inte medfor férhéjda
bullernivéer vid sjon ar inte majlig.

AF utreder majliga passager for vilt. Passage for stora klovdjur (ilg mm) bedéms kunna
anldggas soder om Langsjon i anslutning till stracka dar viltstangsel planeras. I 6vrigt
utreds passager vid korsande vattendrag mm.

Flacka, vegetationskladda diken planeras for rening och fordréjning av vigdagvatten.
Viktigt att diken och trummor klimatanpassas for majliga hoga floden. (SJ)

Det méste beskrivas i MKB vilka fororeningsméngder som avleds till berérda
vattenforekomster och hur detta paverkar gillande miljokvalitetsnormer. (EL)

AF bedomer att vigplanen inte paverkar berérda markavvattningsforetag mer an
obetydligt. De trummor och broar som anldggs anpassas till de befintliga diken och
vattendrag som ingar i markavvattningsforetagen pa sadant sitt att flodena inte ska
paverkas med beaktande av faktor for fordndrat klimat. Den mark som tas i ansprak ar
mycket liten i forhallande till bAitnadsomradenas storlek. Areal hardgjord yta 6kar men
genom fordrojning i de flacka, vegetationsklddda diken som anldggs kring vigen kommer
flodet till berérda diken och vattendrag inte att paverkas mer an obetydligt. Utifran detta
bedoms att nigon omprévning av berorda markavvattningsforetag inte dr nodvandig.
Nirmare redovisning kommer att ske i MKB.

Vagplanen beror vattenskyddsomréade kring Norrtilje kommuns reservvattentakt séder
om Rimbo. Férslag till nya skyddsforeskrifter ligger hos linsstyrelsen for faststillelse. AF
utreder skyddsatgarder inom vattenskyddsomradet. Preliminért foreslés tata diken med
avledning av vigdagvattnet ut ur vattenskyddsomradet kompletterat med racken.
Vattenskyddsomradet torde dven beroras av ombyggnad av omgivande enskilda vigar.
For dessa bedoms inga specifika skyddsatgiarder vara nodviandiga. Nodvandiga tillstind
eller dispenser kommer att sékas infér byggnationen.

AF har paborjat bullerskyddsutredningen for striickan. I forsta hand utreds viignira
bullerskyddsatgarder. Speciellt for denna etapp ar att delar om omradet séder om
Langsjon bedoms som bostadsomraden med 1ag bakgrundsniva, vilket innebar att
Trafikverkets riktviarde for hogsta ekvivalenta ljudniva utomhus ar 45 dBA mot normala
55 dBA. Den fortsatta utredningen far visa vilka majligheter det finns att klara detta
riktvarde vid berorda bostader.

5. Etapp 3 Salmunge-trafikplats Rosa

Framtagande av MKB och granskningshandling pagar. Lansstyrelsens synpunkter pa
MKB for etapp 1 kommer inarbetas. MKB:n kommer att kunna fardigstillas nar resultat
erhallits frdin sommarens arkeologiska utredning.

Vagen passerar genom omréde av riksintresse kulturmiljo och med landskapsbildskydd
kring kyrkorna i Skederid och Husby-Sjuhundra. MKB maéste vara tydlig sa att
lansstyrelsen kan gora en bedomning om viagen medfor pataglig skada pa riksintresse for
kulturmiljo eller inte. (SJ)
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Inkomna yttranden pa samradshandlingen har foranlett tva forandringar:
1. Vig 77 har flyttats séderut forbi Skederids Bjorkboda 1:5.
Viglinjen kommer nirmare en fornlamning som inte dr avgransad men
bedomningen &r att den inte kommer beroras.
Allménintressen vager hogre dn enskilda intressen och det dr lansstyrelsen som
avgor om foreslagen vigdragning kan godtas. (SJ)

2. Bro 6ver Balkensan har hojts till fri h6jd 4,7 pé Ostra sidan &n.

AF har noterat att foreslagen ombyggnad av avslutande vig 982/985 (som ingar i
vagplanen) ocksa beror foreslaget vattenskyddsomrade (framst den priméra zonen)
soder om Finsta vilket inte togs upp pa det foérra samradsmétet med lansstyrelsen.
Berord vig beriknas ha en trafik om ca 4000 ADT, dock 14g andel tunga fordon och
enligt forslagna vattenskyddsforeskrifter kommer genomgaende transport av farligt gods
inte vara tillaten.

AF utreder vattenskyddsatgirder och foreslar preliminirt tita diken med avledning av
vagdagvattnet ut ur vattenskyddsomradet fran vigens lagpunkt pa berord striacka.
Récken langs vigen har inte bedomts vara nodvandigt med héansyn till 14g andel tunga
fordon och fa transporter av farligt gods. Ett problem &r att vigen passerar helt niara
sjilva vattentiikten och savitt AF har kunnat utréna ligger befintlig och ombyggd vig
delvis inom foreslagen vattentiaktszon vilket enligt foreslagna skyddsforeskrifter inte ar
tillatet och da skulle sirskilt dispensbeslut kriavas av ldnsstyrelsen. Trafikverket avser att
genomfora kompletterande samrad gillande detta med Norrvatten och tillsyns-
myndigheten.

Vagplanen kommer att berora ett tiotal omraden eller objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet. Det giller fraimst korsande vattenférande diken samt
dkerholmar. Intrangen har bedomts nédvandiga for att skapa en fungerande vaglinje i
etappen. De bertérda biotoperna har inga utpekade varden men har betydelse for den
biologiska mangfalden i odlingslandskapet. Undantag ar en vardefull allé vid Libby i
Oster som dven patalats av lansstyrelsen, men pa denna stricka kommer ingen breddning
av vigen att utforas. Narmare beskrivning kommer i MKB.

Intréng i strandskyddsomrédden kommer att beskrivas och motiveras i MKB.
Strandskyddsomrade berors endast vid sjon Bjorkarn och dess utlopp.

6. Fortsatt arbete

Nir viagplanen for etapp 2 gar ut pa granskning si ska Trafikverket skicka den och
underlaget till MKB till ldnsstyrelsen.

Var sakliga i motiveringarna, siffror, underlag och tydliga data. (EL)

En avstamning for etapp 2 kommer behovas nir det finns ett utkast framme av MKB:n.
MKSB for etapp 1 och 3 skickas till lansstyrelsen nir de uppdaterats.
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7.  Ovrigt

Trafikverkets miljospecialist Maja Modén slutar i projektet under juni manad. Ersittare
ar inte utsedd.

Arkeologisk utredning for etapp 1 och 3 kommer genomforas fran slutet av maj med
redovisning till linsstyrelsen i slutet av juli. Slutrapport kommer senare.

Maste vi vanta in slutrapporten for arkeologin eller kommer Trafikverket att f&
tillrackligt underlag for att arbeta in detta i MKB innan dess? (MM)

Det bor gé bra att leverera MKB innan slutrapporten dr klar men det kan paverkas av
vad som kommer fram i utredningen. (SJ)

Beslut om arkeologisk utredning for etapp 2 ar forhoppningsvis klart innan semestern
och da kan undersokningarna forhoppningsvis genomforas under hésten 2019.

Marie Holms
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Arendenummer

TRV 2014/96335

MOte med Lansstyrelsen Sthim géllande PM
Riskutredning — Transport av farligt gods, i MKB
etapp 1

Datum for métet: 2020-03-31
Plats: Skype-mote

Nirvarande:

Nicklas Fowler, Trafikverket

Maria Stréhle, Trafikverket

Susanna Engstrom, Trafikverket
Emma Mogren, Lansstyrelsen Sthlm
Olof Paulin, Lansstyrelsen Sthlm
Niclas Grahn, AFRY

Anders Dahllov, AFRY

Trafikverket har bjudit in Lansstyrelsen och AFRY till dagens mote med anledning av
Lansstyrelsens fragor avseende PM Riskutredning — Transport av farligt gods, i MKB
etapp 1. Trafikverket kommer ta minnesanteckningar under motet som endast utgor ett
stod av vad som gatts igenom, formellt krav pd komplettering kommer Lansstyrelsen att
skicka.

o Viskulle vilja forstd battre hur ni kommit fram till olycksfrekvens for farligt
gods-olyckor. Som vi tolkar uppgifterna i Risk-PM har ni kommit fram till
betydligt lagre olycksfrekvens dn vad som anviands i VIT-modellen men dven i
jamforelse med vad som foreslas i Lansstyrelsen Hallands rapport. Kan ni
forklara detta narmare?

VTI-modellen frdn 1996 genererar en hogre olycksfrekvens i relation till den modell som
foreslas i Lansstyrelsen Halland. AFRY har ocksa gjort ett konservativt antagande da
man antagit att 4 % av tung trafik ar farligt gods. Rikssnittet for farligt gods i Sverige de
senaste dren har varit kring 2 % av andelen, men har sjunkit frin hégre procentsatser.
Farligt gods-trenden minskar négot eller ligger pa en ganska stadig niva de senaste aren,
en period som dessutom kan klassas som hogkonjunktur.

Olycksfrekvensmodellen som foreslas Lansstyrelsen Hallands rapport ar fran ar 2011 och
bygger pa statistik fram till dess, och dir det inte &r helt transparent vilka killor som
anvants. AFRY har darfor utgétt fran dagens olycksstatistik for farligt gods i Sverige fran
MSB och uppgifter fran Trafikanalys (enligt berdkningar pa sida 50 och 511 PM Risk) och
da uppdaterat olycksfrekvensen utifrén den senaste tillgdngliga statistiken och landat i
1,13*10-7 antal olyckor per kord kilometer med farligt gods. Lansstyrelsen forstar
resonemanget.

e Var erfarenhet av konsekvensberikningar vid olyckor med brandfarlig vétska ar
att det ar vanligt att studera storre polareor dn vad som gors i Risk-PM:t. Vi
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skulle darfor vilja att ni motiverar narmare varfor berdkningarna gors pa endast
20 m2 respektive 100 m2, och inte pa exempel 200 mz eller 300 m2 ocksé.

Frégan avser avsnitt A.8 Olycka med brandfarlig véatska (klass 3).

AFRY gor bedomningen att polstorlekar bor anpassas efter de platsspecifika egenskaper
som finns for studerat omrade. Detta d4 det i Sverige tyvarr saknas en nationell standard
eller riktlinjer for antaganden och fordefinierade scenarion (eller olycksmodeller) i dessa
typer av utredningar. Det vore mycket 6nskvart om detta kom till stidnd vilket skulle 6ka
kvalitet, systematik och samsyn kring riskfragor kopplat till farligt gods med inblandande
aktorer (ex. lansstyrelser, Trafikverket, MSB, Transportstyrelsen osv.).

AFRY har konservativt antagit att all brandfarlig vitska (klass 3) ar likstalld bensin,
vilket ar mycket lattanténdligt . Bensin forvantas minska som andel av totala
drivmedelsunderlaget i framtiden, men detta har inte antagits i berakningarna. Stor
andel av tankbilar som transporterar brandfarlig vitska ar fackindelade och kan
transportera flera typer av brandfarliga vatskor samtidigt (diesel, bensin, E85 osv.). Ett
fack rymmer ca 3-5 kubik. AFRY har antagit att inte alla fack gar sonder samtidigt vid en
olycka, vilket har bedomts som ett for konservativt antagande.

Sammantaget att all vitska inte antas ldcka ut samtidigt, vagbredd om ca 8,5 m samt ett
generellt antagande att det for det mesta ar diken, gris och dkermark vid sidan av vagen
(som suger upp och/eller begransar ett utslapps spridning) bedoms polens area inte bli
sé stor. Vidare antas att antdndning sker i nara tidsanslutning till utslappet vilket ocksé
bidrar till att begrinsa polarean. Stora pélareor med bensin som anténds ger ocksa storre
sotutveckling som kan kyla av viss viarmestralning, dvs. generera kortare avsténd till
kritiska varmestalningsnivéer, allt annat lika. En st6rre polarea brinner ocks upp
snabbare medtagit att samma volym finns i den som en djupare p6l med mindre area,
vilket paverkar den teoretiska exponeringstiden for en ménniska i narheten.

Utifrén ovan forutsittningar har AFRY utfort konsekvensberdkningar pa 20 mz
respektive 100 m2 polarea.

Ett ytterligare konservativt antagande ar att polen anta vara cirkulér trots vigens lutning
pa vissa platser, vilket ger upphov till hogre flamma och darigenom hogre
stralningseffekt som funktion av avstdndet. En utstrackt pol (rdnnil) forvantas ge lagre
flamhojd.

En polarea pa 20 mz ger radie 2,5 m och djup 5 cm, samt volym 1 kubik. En p6larea pa
100 m2 ger radie 5,7 m ( polen hamnar ddrmed utanfor viagen) och djup 5 cm, samt
volym 5 kubik. Att anta en pdlarea pa 200 m2, givet samma djup pa 5 cm, innebar en
volym pa 10 kubik och en pdldiameter pa 16 m, vilket ar dubbelt mot vigens bredd. For
en pol med arean 300 m2innebar att volymen &r 15 m3 och att diametern da blir ca 20
meter. For fallen med polareor pa 200 m2 och 300 m2 betyder att att flera fack méaste
tommas helt samtdigt som att utslappet méaste padga under lang tid innan vatskan hinner
antiandas. Detta bedoms sammantaget som mycket osannolikt och bor ses som ett
extremfall och bed6ms inte vara relevanta att anvinda i denna utredning givet vigbredd
och markforutsattningar kring vigen. Lansstyrelsen forstar resonemanget.

Lansstyrelsen lyfter fraigan om AFRY gjort en riskbedomning av de enskilda hus som
ligger narmast viagen (exempelvis i h6jd med Metsjon). AFRY svarar att riskbilden for
enskilda hus inte har bedomts i riskutredningen. AFRY har berdknat individrisken i
etapp 1 da vagens strackning i stort 4r densamma som den nu géllande vag 77, dvs.
persontdtheten dndras inte mot tidigare. For etapp 2 och 3 har d&ven samhéllsrisken
analyserats eftersom vigstrackningen till stora delar ar helt ny, och dar persontiatheten
blir en annan jamfort med befintlig strackning av vag 77. Inom 25 meter frén viagkant
finns ca 17 -20 bostider langs med etapp 1. Individrisknivén for VTT-modellen (som ger


A500206
Text Box
Bilaga 2


TMALL 0424 Minnesanteckningar v 1.0

Bilaga 2
@n
s TRAFIKVERKET = MINNESANTECKNINGAR 3(4

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Strahle Maria, IVOs5 2020-03-31 0.1

den hogsta individriskprofilen) ar acceptabel efter 20 meter fran vigkant, men som inom
20 meter frin viagkant ligger nagot 6ver kriteriet for acceptabel risk (maximalt 1,97E-07,
mot acceptanskriteriet pd 1,0E-07). Detta ar dock inom den absolut ldgsta delen av
ALARP-omradet dar kraven pé riskreducerande atgirder inte kan stéllas lik hogt som om
individrisken vore inom det hogre delen av ALARP-omrédet (mellan 1,0E-07 och 1,0E-
05) . Vid vissa av dessa bostider planeras vidare for bullerskarmar vilket ocksa kan
begrinsa konsekvenserna av farligt godsolycka, exempelvis spridningen av brandfarlig
vatska dven om skdrmarna inte gors obrannbara.

Att bygga exempelvis obriannbara bullerskarmar vid samtliga bostdder som befinner sig
inom 20 meter fran vigkant bedoms inte vara rimligt att krdva utifran den extra kostnad
detta skulle innebara i relation till den extra riskreduktion som en bullerskdrm i ett
obrannbart material skulle innebira. En riskreducerande atgird méste ocksa stéllas i
relation till eventuella framtida forandringar till prognosaret 2040. I och med en
omstéllning till mer fornyelsebara bréanslen i samhallet i stort, dar exempelvis biooljor
inte &r lika brandfarliga som bensin, samt en 6kad fordonsflotta som gér pa el, bedoms
det som troligt att transporterna av bensin kommer minska i framtiden, och dven pa vig
77 till prognoséret 2040. Denna eventuella minskning har dock inte beréknats i
rapporten, utan istillet har en 6kad mangd farligt gods jaimfort med nuléget antagits,
vilket bedoms vara konservativt. Det dr vidare okdnt om vag 77 kommer att vara klassad
som en primar farligt godsled vid angett prognosar.

Vid antagandet om att individrisken kan ses som ett medelvirde av de tva olika
olycksmodellerna uppnés acceptabel individriskniva ca 8 meter fran vigkant. Inom detta
avstand har inga skyddsvirda objekt identifierats, medtaget placeringen av den nya
vagen.

e  Varfor har ni kommit fram till att det ar rimligt att vikta slutresultaten frén VTI-
modellen respektive “"Hallandsmodellen” just 50/50?

Se figur 211 PM Risk alt. figur 45 i MKB.

“Hallandsmodellen” bygger pa verklig inrapporterad statistik dar farligt gods varit
inblandat i trafikolyckor (dock inte att detta har inneburit att det farliga godset paverkat
omgivningen). Den utgar fran ett svenskt rikssnitt och kan darfor teoretiskt underskatta
platsspecifika forhallanden som kan 6ka risken for trafikolyckor. VTI-modellen & sin sida
ar daremot inte uppdaterad sedan 1996 och ger hogre och mer konservativa
olycksfrekvenser. VIT-modellen bygger delvis pa olycksstatistik fran tidigt 1990-tal da
trafikolyckor i Sverige var mer vanligt 4n nu, och vidare gir ménga antaganden och
schablonvarden i modellen inte att harleda samt att kéllhdnvisningar ofta saknas. Dvs.
VTI-modellen kan Gverskatta riskbidraget i jamforelse med det verkliga framtida
riskbidraget vid prognosaret (vilket dessvirre alltid 4r okdnt och maste approximeras).

Eftersom bada olycksfrekvensmodellerna har sina olika typer av modellosékerheter, och
dar den enda kanske 6verskattar risken, och den andra underskattar den, har AFRY inte
lagt ndgon vardering i viktningen av dem, varfor fordelningen 50/50 antogs.

e Hur ar det sdkerstillt att utbredningen av en olycka med farligt gods hélls inom
vagomradet? Sarskilt viktigt anser vi att detta &ar vid platser dar det finns
skyddsvird bebyggelse i narheten av vigen.

Lansstyrelsen lyfter avdkningsrisken som en faktor som kan forflytta olycka utanfor
viagomradet och stiller fragan om avakningsskydd finns for bebyggelse nira vigen. For
fastigheterna vid Metsjon finns ett befintligt avikningsskydd som ska vara kvar.
Lansstyrelsen vill att det fortydligas var avikningsskydd kommer att finnas.
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Lansstyrelsen lyfter att det kravs ett tydligt resonemang om projektet vill sté fast vid att
bebyggelse 8 m ifran primarled for farligt gods inte kraver nagra riskreducerande
dtgirder, detta da avstandet ar betydligt kortare dn i andra vagplaner. AFRY menar att
det ar flera faktorer som har resulterat i ett accepterat avstand om ca 8 m, da
medelvirdet mellan VTI- och Hallandsmodellen anvénds. For endast VIT-modellen ar
avstandet till acceptabel individrisk ca 20 meter fran vagkant. Hade endast
“Hallandsmodellen” anvénts hade accepterat avstind utan atgarder varit mot vagkant.

I en riskutredning &r det alltid manga antaganden som behover goras, samt utifran hur
riskbilden tros se ut i framtiden. TRV lyfter att battre och sidkrare transporter, uppdelade
fack i farligt gods-transporter och automatiserad korning kan bidra till en minskad
olycksrisk generellt i framtiden. I Sverige saknas tyvirr ett tydligt standardiserad
arbetssiatt och riktlinjer for kvantitativa riskanalyser kopplat till farligt gods, exempelvis
vilka olycksmodeller som ska anvindas och vilka scenarion som kan vara lampliga att
ing4. Riktlinjer saknas ocksa for hur man ska hantera befintlig bebyggelse i anslutning
till befintliga riskobjekt d4 tidigare riskvardering saknas. Tydligare riktlinjer och
standardiserade arbetssitt fran nationella myndigheter finns dock i andra lander.

Lansstyrelsen anser att de har fatt en tydligare forstielse for vilka resonemang som gjorts
iriskanalysen. Lansstyrelsen dterkommer med ett skriftligt utldtande av vad som
behover kompletteras géllande risk-PM.
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Arendenummer

TRV 2017/85920, TRV 2017/85922

Samrad Norrtilje kommun Vigplaner vag 77 lansgransen-Rosa

Datum for motet: 2018-04-10

Plats: Trafikverket, Solna

Narvarande:

Isac Herlowsson, Raddningstjansten Norrtilje IH
Marika Norrberg, Trafikforvaltningen SLL MN
Pauline Sedin, Trafikforvaltningen SLL PS
Claes Lundstrom, Polisen Norrtilje CL
Stefan Lundgqvist, Polisen Norrtilje SL
Camilla Hedenstedt, trafikingenjor, Trafikverket CH
Hans Forsberg, teknikansvarig viig, AF HF
Christina Eklo6f, projektledare, Trafikverket CE
Knut Hawby, bitridande uppdragsledare, AF KH
Ulrika Burman, uppdragsledare AF UB

1. Inledning

Motet inleds med en presentation av de narvarande vid motet.

CE informerade kort om hela uppdraget, Trafikverkets stéllningstagande fran januari
2017 samt att projektet dr uppdelat i tre vigplaner som kan genomf6ras oberoende av
varandra.

HF informerade kort om projekteringen av vigen sa har langt och att Etapp 1
(Lansgransen — Eknis) kommer att byggas om ldngs huvuddelen av striackan till f6ljd av
nodvindiga justeringar i vagens plan och profil. Breddning av befintlig vig ar endast
aktuell 1angs en kortare del av Etapp 1.

2. Trafik under byggskedet

Byggskedet blir mycket komplext langs de vigstrackor dar befintlig vig ska byggas om.
Befintlig vig mycket smal, 6 m, vilket kraftigt begransar framkomligheten under
byggskedet.

Olika satt att hantera trafiken under byggskedet utreds. Trafikverket arbetar utifran
ambitionen att vigen ska héllas 6ppen for trafik under hela byggskedet med om mojligt
ett korfalt i vardera riktning. Dar det inte 4r mojligt godtas strackor med endast ett 4
meter brett korfalt, sannolikt i kombination med trafikljus och lots. Framkomligheten for
fastighetsdgare, blaljusorganisationerna och fordon f6r samhaillsservice behover sikras
under hela byggtiden.

Forberedande arbeten ar viktigt att gora innan stora ombyggnationen gar igang.
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Skyltning och information ar den viktigaste dtgiarden for att minska trafiken inom
vagbyggnadsomradet. Viktigt att informera allmadnheten och rederierna om berdknad
tidsforlangning vid fard pa védg 77 under byggtiden.

Fréiga: Kan totalavstdngning godtas under t ex en helg (CE)?

CL: det kan sannolikt 16sas men maste forankras pa ledningsnivé for polisen och
ridddningstjansten.

MN: Kollektivtrafiken &r svart att 16sa. Avstiangd vag vore mycket problematiskt for SLL.
CE: Kan taxiresor vara ett alternativ till kollektivirafik under begransade tider?

Fraga: Gar det att prioritera busstrafiken vid lotstrafiken forbi viagarbetet (MN)?
KH: Det kan utredas.

Fraga: Gar det att via lokala trafikforeskrifter kan forbjuda genomfartstrafik for lastbilar
under byggtiden?
KH: Ett forbud kan bli svart att kontrollera efterlevnaden av.

3. Kollektivtrafik och busshallplatser

Befintliga busshallplatser bor behéllas som princip enligt PS men de exakta ldgena for
hallplatserna kan flyttas lite. Dagens avstand mellan hallplatserna om ca max 500 m f6r
boende bor generellt sett hallas.

HF foreslar att ett nytt busshallplatslage anldaggs vid 4/500 dér en lokalvag ansluter till
vag 77. PS generellt ok med busshéllplats i detta lage.

AF tar girna emot statistik frin Trafikforvaltningen gillande resande, om den siger mer
an det underlag som finns i Stigfinnaren.

Véderskydd ar generellt sett aktuellt om det dr fler &n 20 pastigande/dygn. PS
aterkommer med besked om vaderskydd — typ och storlek.

PS: Ledbussar trafikerar strickan vilket innebar att plattformarna behéver vara 20 m
langa. HF: Ledbuss ar vart dimensionerande fordon.

Stombussen kommer att ligga kvar pa viagen dar folk bor. Hur det blir med passagen
forbi Finsta ar dock lite oklar. Sannolikt kommer ingen buss att trafikera nystrackningen
langs Etapp 2.

4. Parkeringsplatser och poliskontrollplats

Onskemal om Pendlarparkering i Gottrora har framforts till Trafikverket vid
samradsmoten. PS: SLL kan vara med att finansiera om SL ser ett behov av det men
vaghallaren tar driften. Stombussen kan motivera till detta. PS dterkommer om det.

Parkeringsplatser och vindmgjligheter saknas generellt lings strickan. Behovet finns
dock enligt boende och polisen. Boende ldngs strickan uppger att ldngtradare ibland
stannar pa busshéllplatser. Hamnen funderar pé att forbjuda langtradare att ta sin vila
inom hamnomradet (CL).

Fraga (CL): Planeras det for en poliskontrollplats langs vagstrackan?

CE: Nej, inte i nulaget.

Poliskontroller mest angelaget i vastlig korriktning, men bada hallen kan behovas.
Eventuellt 4r det bittre att placera P-ficka for langtradare och eventuell
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poliskontrollplats pd ndgon av de andra etapperna. Polisen dterkommer med eventuella
behov och prioriteringar (SL).

5. Farligt gods-transporter

Vég 77 ar en primar fardled for farligt gods. Géllande skyddsavstdnd behéver héllas pa
nya strackningar.

Sannolikt ligger bensinstationens tankar (Ingo, Gottréra) for niara viagen redan idag och
de kommer narmare vigen efter ombyggnation.

Lansstyrelsen anger att villor inom 30 m skyddas pa olika sétt via ventilation, brandtalig
fasad, utrymningsvag bort fran vigen med mera men det ar osdkert i vilken man de
tillampas langs befintlig vig.

Raddningstjansten ar intresserad av att ta del av riskutredningen for projektet.

6. Utryckningar under byggskedet

Fraga (CE): Kan polis och raddningstjanst i Knivsta hjilpa till frdn Knivsta-sidan under
byggskedet?

Sannolikt inte da arbete styrs av olika larmcentraler Stockholm respektive Uppsala (CL).
Réddningstjansten dr kommunal, vilket ger liknande problem (IH). Raddningstjanst
finns i Rimbo och Norrtilje.

Fraga (CE): Gar det att uppratta ett tillfalligt samarbete under byggskedet?
Samordning mellan blaljusorganisationerna viktig under byggskede for att 6ka
framkomligheten for blaljus, t ex kommunikation med lots vid utryckning, information
om sérskilt stérande arbeten. IH, CL och SL tar med sig fragan till sina respektive
organisationer.

7. Tidplan

Tidplan: Preliminir byggstart 2021, eventuellt tidigare om vigplanen inte blir
overklagad.

Byggtid: Oklart i dagsléaget, beror pa hur vagtrafiken kan hanteras under byggskedet.
Samradshandlingen for Etapp 1 ar preliminart framme i juni d& 4ven méte pa orten
planeras att genomforas. Granskningshandlingen kungors i host.

8. Nasta moéte

Nista mote planeras till forsta veckan i juni. Projektet skickar ut preliminar
samradshandling i slutet av maj.

9. Aterkopplingar

Fraga/input Organisation som svar onskas fran
Kontrollplats — behov och ev placering | Polisen

Bedomning om helavstingning av Polisen, Raddningstjansten,

viagen mojlig under kortare tider Trafikforvaltningen

Viderskydd vid busshéllplatser Trafikforvaltningen

Pendlarparkering vid Gottrora Trafikforvaltningen

Resandestatistik Trafikforvaltningen

Ulrika Burman
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Samrad Norrtilje kmn Vigplaner vag 77 lansgransen-Rosa

Datum for métet: 2018-06-07

Plats: Forsamlingshemmet Skederids kyrka, Finsta

Nirvarande:

Erik Lestrade, planerare infrastruktur, Norrtilje kmn EL
Peter Sartorius, planerare park och gata, Norrtilje kmn  PS
Hans Forsberg, teknikansvarig viig, AF HF

Rebecca Johansson, hallbarhet/CEEQUAL, Trafikverket RJ
Asa Eriksson, tilltridande projektledare, Trafikverket AE

Christina Eklo6f, projektledare, Trafikverket CE

Victor Frid, markforhandlare, Trafikverket VF

Knut Hawby, bitridande uppdragsledare, AF KH

Ulrika Burman, uppdragsledare AF UB
1. Inledning

Motet inleds med en presentation av de ndrvarande fran Norrtilje kommun, Trafikverket
och AF.

2. Etapp 1 Lansgrénsen-Alhamra

Projektering for samradshandling dr genomford och ett tidigt samrad har genomforts
med berorda och allminheten i april 2018. Vigen foreslds byggas om lings storre delen
av striackan for att tillskapa godtagbar linjeféring i plan och profil. Fér endast en mindre
del av strickan foreslds breddning av befintlig vig. Byggbarhet och trafik under
byggskede ar komplext och studeras nu. Trafikverkets beslut om att vigen ska byggas om
i befintligt lige ligger fast. Etappen presenterades via AF:s visualiseringsmodell.

Norr om Rickeby finns bebyggelse som enligt géillande detaljplan borde nyttja en vig
strax 6ster om omréadet som tillfartsvig. Sa ar inte fallet. De anvinder i stéllet en befintlig
grusvag soder om omradet som ansluter till viag 77 direkt 6ster om Rickeby. Trafikverket
onskar att den vig som ar angiven i detaljplanen tas i ansprak.

Olika alternativ for hur gdende och cyklister ska korsa vigen i Gottrora utreds
(plankorsning och planskild korsning).

Kommunen framfor att de ar tveksmma till att en planskildhet ger det nyttjande och den
effekt som Trafikverket tankt sig.

Vid samrddsméten har 6nskemal framforts om en pendlarparkering for bil och cykel i
Gottrora. I dagslaget saknas en saddan vilket innebér att pendlare parkerar sina bilar pa
kyrkans parkering, pa Ingos omréade samt pa tillgangliga ytor soder om
forsamlingshemmet i Gottrora. Kommunen ar positiv till idén och bedémer preliminiart
att det vore lampligt med ca 20 platser, eventuellt fler om pendlarparkeringen vid

Bilaga 4

1(3)


A500206
Text Box
Bilaga 4


TMALL 0424

@in
\\1_:} T R A F I KV E R K ET minnesanteckningar

Skapat av (Efternamn, Fornamn, org) Dokumentdatum Version
Burman, Ulrika, AF 2018-07-04 0.1

Alhamra forsvinner.

Ett alternativ kan vara att pé illustrationsplanen illustrera var en placering av
pendlarparkering kan vara lamplig. Trafikverket anser att en eventuell pendlarparkering
ska vara en kommunal anldggning.

Frigan om huvudmannaskap och finansiering behover klargoras.

3. Etapp 2 Alhamra-L6vséttra

Norrtélje kommun stir fast vid stindpunkten om att vig i nystrackning borde byggas
som en 2+1-vag. Trafikverket star fast vid att vigen i sin helhet ska byggas som en 1+1
vag.

Det har kommit in forslag fran LRF pa att 4ndra dragningen forbi Rimbo och ge vigen en
néagot mer sydlig dragning. Syftet med detta ar i forsta hand att minska paverkan pa
jordbruksintressena i omradet. Trafikverket kommer att studera detta och ta fram ett
beslutsunderlag for det fortsatta arbetet. Kommunen meddelar att natur- och
kulturmiljovarden i det nya stréket behover ha inventerats samt potentiella risker och
tidspaverkan ha identifierats innan kommunen kan ta stillning till férslaget.

For att utredningen av LRF-forslaget ska hindra fortsatt arbete f6r Etapp 3 flyttas
gransen mellan etapp 2 och 3 till infarten till Salmunge. Etappnamnet kommer ddrmed
att dndras till Etapp 2 Alhamra-Salmunge.

Forutsattningar och behov av ge-vig mellan Rimbo och Finsta diskuterades. Kommunen
anser att Trafikverket fokuserat for mycket pa rekreationscykling. Det ar viktigt att
mojliggora for boende att ta sig till och fran busshallplatser, grannar och nirmsta tatort
pa ett sdkert sitt. Trafikverket bedomer att befintlig banvall tillsammans med de bredare
vagrenarna som tillskapas nar vig 77 byggs om ar godtagbara alternativ for ge-trafiken i
omradet.

Fragan om viaghéllarskap diskuterades for de delar av befintlig vig 77 som far en ny
funktion nér vig 77 i nystrackning tas i bruk. Kommunen anser att kommunen ar
ansvariga for infrastrukturen inom titort och Trafikverket for infrastrukturen pa
landsbygden. Kommunen kommer inte att ta 6ver huvudmannaskapet for vagar (bil-
eller gc-vig) pa landsbygden. Kommunen ar dock positiv till att dessa delar av vag 77
omgraderas till byvag for att sd 1angt som mojligt styra trafiken till ny vag 77.

4. Etapp 3 Lovsattra-ROsa

Norrtilje kommun star fast vid stdndpunkten om att vig i nystrackning borde byggas
som en 2+1-vag. Trafikverket star fast vid att vigen i sin helhet ska byggas som en 1+1
Vag.

AF redovisade oversiktligt de olika alternativen som #r framtagna sydost om Finsta.
Trafikverket har med hdansyn tagen till framst kulturmilj6é och jordbruket valt att ga
vidare med det alternativ som passerar sdder om Penningby. Etappen presenterades via
AF:s visualiseringsmodell.

Tidiga samradsmoten kommer att genomforas med berorda och allménhet den 7 och 11
juni 2018.
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5. Ovrigt
Trafikverket ska fortsittningsvis bjuda in kommunen till 16pande dialog.

Inga Gvriga fragor.

Ulrika Burman
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Arendenummer

TRV 2014/96355

Samrad med Norrtélje kommun —véag 77 Uppsala
lansgréans — trafikplats Rosa

Datum for motet: 2018-10-02
Plats: Langsjoskolan, Rimbo

Nirvarande:

Asa Eriksson, projektledare Trafikverket

Maria Strahle, projektingenjor, Trafikverket

Ulrika Burman, avgiende uppdragsledare AF Infrastructure AB
Linda Ahlén, tilltridande uppdragsledare AF Infrastructure AB
Erik Lestrade, planerare infrastruktur, Norrtilje kommun
Peter Sartorius, planerare park och gata ,Norrtéilje kommun

1. Information
Tidplanen for de olika etapperna ser just ni ut sa hér:
Etapp 1
e Mote pa orten 2 oktober.
e Samradshandling ute pa samréad till 11 oktober.
e  MKB skickas till lansstyrelsen strax innan jul.
e Granskningshandling planerad till mars/april 2019.
Etapp 3
e Moéte pa orten planerat till 16 jan 2019.
e Samrédshandling ute pa samréad till ca 26 januari 2019.

Liten justering har gjort gillande etappindelningarna for att passa béttre ihop med
planerade atgarder.

Etapp 1 Uppsala lansgrans — Eknis (Alhamra korset)

Etapp 2 Eknis — Salmunge (avfallsstationen)

Etapp 3 Salmunge — Tpl Rosa (till vig 990)

For etapp 2 pagar utredning for LRF-korridoren med sticksonderingar och

naturviardesinventering. Sammanstéllningen levereras till Trafikverket i slutet av oktober.

Darefter kan Trafikverket ta beslut om vilken korridor som konsulten ska arbeta vidare
med.

Om beslutet dr LRF-korridoren kommer nya samrad att behovas.

Forhoppningen &r att kunna ta beslut pa ungefar samma underlag for de bada
korridorerna.

Hansyn ska tas till samhallsnyttan med hansyn till bl a trafikférdelning och viglangder.
LRF-korridoren ger en viagférlangning av ca 800 m for trafik som ska till Rimbo.

Norrtilje kommun anser att AVS for vig 280 kommer att kunna svara pé en del frigor.
Sédra alternativet 4r mot kommunens vilja. Kommunen vill ej ta 6ver vigarna som
forsvinner som allménna vagar som kommunala vagar i foreslagen vagplan.
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Norra alternativet anser kommunen att det stimulerar Rimbo till utveckling med fler
bostadsomraden.

Vad som hiander med befintlig vig 77 méaste beskrivas i planbeskrivningen.
Trafikverket kan pékalla en anlaggningsférattning dar en lantmateriforrattning kan ta
beslut om vighallarskap for befintlig vag 77.

Enligt AVS ska det vid ar 2030 fortfarande gi ca 9000 f/d genom Rimbo.

Etapp 2

Kommunen vill girna fa ta del av skrivbordsutredningen. Asa gor en vattenstimpel med
”Arbetsmaterial” i dokumentet och skickar 6ver det till kommunen.

Alla fastighetsigare som ar berérda av LRF-korridoren har fétt brev med information om
geotekniska undersokningar och naturviardesinventering.

PM 2 Skrivbordsutredningen levereras till Trafikverket i slutet av oktober. Darefter ska
Trafikverket stimma av internt for att bestimma hur man gar vidare i vigplanen. Beslut
forviantas under 2018 vilket medfor att konsulten kan gi igdng med arbetena i borjan av
2019. Ingen ny AVS planeras.

2. Genomgang av illustrationskartorna for etapp 1
Genomgang av illustrationskartorna for etapp 1 dir AF beskriv alla &tgérder.

Tillfallig nyttjanderitt finns markerat for bl a upplag och forbifarter. Det méste redovisas
pé plankartorna som ingar i skede "Granskningshandling”.

De gronmarkerade fastigheterna pa illustrationskartorna ar de fastigheter som ar
bullerberérda och erbjuds skyddsatgarder. Skyddsatgarder for buller kan vara fasadnira
atgarder s som fonsterbyte, tilliggsisolering och skyddad uteplats eller vignira atgérder
s& som bullerskyddsskarmar.

Vid sektion 0/900 — 1/600 ar det tillfillig nyttjanderatt pa grund av att det behovs
omledning da vag 77 ska profiljusteras.

Fornlamning finns vid 2/100. Fére fornlamningen forskjuts vagen norrut och en
profiljustering gors. Har vill boende att vagen forskjuts soderut men da paverkas

fornlamningen.

Vid 2/500 finns en tradmiljo som ar hogt varderad och forbi den forskjuts vigen soderut.
Viagstrackningen anpassas till kulturmiljon och utblickar 6ver landskapet.

Vid Vistra Rickeby stidngs anslutningen da vigsamfilligheten egentligen har en annan
utfart som de ska anvianda 6ster om den anslutning de nu nyttjar. Den vig de ska anvinda
ar inte riktigt ihopkopplad annu.

Akeranslutningarnas radier och lutning mot viig 77 justeras for att fi en bittre standard.
Fraga: Breddad viagren varfor finns inte det med pa ritning 1-6?

Bullerskarm foreslés pé strackan ca km 3/650 — 3/900.

Anslutningen av vig 1063 vid sektion km ca 3/900 har en brant anslutning mot vig 77.
Atgirder gors for att tillforskaffa ett vilplan.

Sidoforskjutning foreslés vid infarten till Gottrora dar hastigheten foreslas blir 60
km/tim. Genom hela Gottrora foreslas ging- och cykelbana pa vigen norra sida.

Bilaga 4

2 (3)


A500206
Text Box
Bilaga 4


TMALL 0424 Minnesanteckningar v 1.0

@in
Iy TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version

Ahlén, Linda, AF 2018-10-02 0.1

Dialog fors med Ingo (bensinstationen) for att klara logistiken och det faktum att de
maéste ldgga om sina tankar senast ar 2022.

Ingen pendlarparkering ar foreslagen. Trafikverket kan tidnka sig att bygga en
pendlarparkering om Norrtilje kommun dr huvudman samt bekostar byggnationen.
Forslag pa ytor for pendlarparkering ar Gottrora 5:4 eller direkt vaster om Ingo och vag

930.

Fraga: Vad har Trafikverket for motiv till att inte drifta pendlarparkeringen? Aker man
bil hela vigen s ar det okej men nir det blir pendlarparkering sa ska Norrtilje kommun
ta hand om den ytan. Det verkar inte riktigt ratt.

Svar: Asa tar med sig frigan och stimmer av internt pa Trafikverket. Aterkommer till
Norrtélje kommun.

Fraga: Ar det 2+1 vid omkorningar?
Svar: Nej det dr bara 1+1. Det vi forsoker tillskapa ar sikrare omkorningsstrackor dar vi

bl a siktrojer.

Trafikverket forsoker tillskapa langre striackor med mittraffling for att hoja sdkerheten pé
vag77.

Vid ca 5/780 vill man garna ha ett C-vagskal. Dock ar trafikstrommarna inte tillrackligt
stora for en sddan korsningstyp.

Forslag att hoja profilen pé vag 77 vid anslutningen av viag 1064 vid km ca 6/040.
Vid Metsjon foreslas bullerskyddskarm pa samma stracka som befintligt bullerskydd.

Det finns ett par torp som har hoga bullernivaer. For detta torp studeras flytt, inlésen och
ingen atgard alls.

Anslutningen av vag 1067 profiljusteras och vig 77 forskjuts séderut. Denna atgard
paverkar fikets parkering som finns langs vig 1067.

Fraga: Hur hanteras vigdagvattnet forbi Metsjon?

Svar: Pi stora delar av strickan jobbar vi med 6ppna bevixta vigdiken som férdrgjer och
renar viagdagvattnet. Innan viagdagvattnet slapps vidare till recipient gors diket storre och
en vall anlaggs for att kunna fordroja ytterligare.

Metsjon har en intressant algflora.

Vid en fastighet finns en tradrad (trad fran olika sldaktgardar) som kan paverkas.

Vid pennan.
Linda Ahlén, AF Infrastructure AB
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Arendenummer

TRV 2014/96335

Samrad med Norrtélje kommun —véag 77 Uppsala
lansgréans — trafikplats Rosa

Datum for moétet: 2019-01-16
Plats: Langsjoskolan, Rimbo

Nirvarande:

Asa Eriksson, projektledare Trafikverket

Maria Strahle, projektingenjor Trafikverket

Linda Ahlén, uppdragsledare AF Infrastructure AB

Hans Forsberg, Teknikansvarig Vig AF Infrastructure AB
Nicklas Persson, Vigprojektor AF Infrastructure AB

Erik Lestrade, planerare infrastruktur Norrtilje kommun
Peter Sartorius, planerare park och gata Norrtilje kommun

1. Information etapp 1

Trafikverket har mottagit yttranden pa samradshandlingen for etapp 1. Inkomna
synpunkter arbetar Trafikverket med att besvara i samradsredogorelsen.

Innan Trafikverket kan ga ut med granskningshandlingen maste Lansstyrelsen (Lst)
godkinna miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Planerad leverans till Lst dr borjan av
februari 2019.

Trafikverket redovisar vilka justeringar som ar gjorda mellan samradshandling och
granskningshandling.

Tillfalle ges att yttra sig 6ver granskningshandlingen troligen under mars/april 2019.

Kommunrepresentanterna anser att vagen ar mycket trafikerad av tunga fordon, mer an
vad en normal vag av detta slag dr. Norrtédlje kommun har svért att forstd varfor
Trafikverket projekterar for en 1+1-vdg med mittraffling och inte en 2+1-vig med
mittseparering.

Asa informerar att beslutet om val av trafiktekniskstandard tagits i tidigare skeden och att
Trafikverket kommer att utveckla sitt svar i samrédsredogorelsen dd kommunen
inkommit med detta yttrande for samtliga etapper i samradshandlingen.

Pendlarparkering pa etapp 1 bygger girna Trafikverket i entreprenaden om Norrtélje
kommun bekostar den och ansvarar for driften i framtiden. Kommunrepresentanterna tar
med sig fragan tillbaka till kommunen fér 4nnu en dialog.

Kommunen berittar att man vill se 6ver kollektivtrafiken for att fa battre koppling till
Arlanda. Kommunen ska fora dialog med SL.
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2. Information Etapp 2
Trafikverket arbetar med sitt beslutsunderlag gillande valet av korridor for etapp 2,
lokaliseringsutredningskorridoren eller LRF-korridoren.

Kommunen undrar om det gjorts ndgon trafikanalys. Det finns en 6versiktlig analys.

Fraga: Var det sa att LRF-korridoren blev langre?

Svar: Ja den blev ca 100 meter ldngre dn lokaliseringsutredningskorridoren. Vigliangden
in till Rimbo blir 800 meter langre for LRF-korridoren an for
lokaliseringsutredningskorridoren.

Beslut forvantas komma inom de narmaste 2 veckorna.
Kommunen 6nskar fa beslutet skickat till sig samma dag som det offentliggors och skickas
till LRF.

3. Genomging av illustrationskartorna for etapp 3
Etapp 3 startar i Salmunge da korridorsgranserna har blivit forskjuta pa grund av LRF-
korridorens utredning.

Vig 77 justerar i bade plan och profil innan ny vag viker av fran befintlig vag.

Ritning 1 — finns en h6jd som jaimnas ut.

Ritning 2 — Ratar ut vigen lite for att tillskapa sdkrare omkorningsmajligheter, ror sig om
ca 7-800 meter lang stricka for mojlig omkorning.

Ritning 3 — Kliver av frén befintlig vig. Kronet innan planas ut for att fa en battre sikt och
profil pa vag 77.

Ritning 4 — Ny 3-végs korsning med vénstersviangsficka in till Finsta. Banvallen anvinds
for ge-vag dar man drar ner ge-végen till Finstadn gir den i nystrackning for att sedan
ansluta till banvallen igen.

Hans och Nicklas visar vigmodellen pa datorn for att pa ett battre sétt ge en forstaelse
over viaganlaggningen.

Forbi dsen soder om Finsta har véglinjen lagts for att undvika intrang och for att komma
ifran en stor skarning och unvika intrang i skyddsomradet.

Oster om Asen foreslés vig 985 stiingas och endas vara 6ppen for ging- och cykeltrafik.
Géang- och cykeport foreslas dar viag 985 korsar nu vag 77.

Finstavigen (985) foreslds stings och ny anslutning foreslas ca 200 meter Osterut.
Justerar vig 982 for att anpassa mot den nya korsningen.

Friga: Kan man inte ldgga in en vigport diar man har ge-porten pa vag 985?
Svar: For att klara h6jden i en vigport méaste man hgja vigbanken ca 2 meter vilket
paverkar landskapsbildsskyddet f6r Finsta kyrka.

Vidare Osterut passeras ett biflode till Husbyén dar foreslas en bro med strandpassager
for vilt.
En fastighet foreslas 16ses in da véglinjen ligger genom bostaden.

Stockholmsvigen (vig 982) foreslés stanga dar den korsar ny vag 77. Viag 982 foreslas
delvis utgé ur allmént underhall och rivas. Forslag finns for viaghéallarskap.

Dérefter foljder vagen den sodra delen av korridoren upp mot Penningby. Anslutningen
av vig 982 vid 25/000 stings och ny anslutning byggs vid 25/900. Busshéllplatser flyttas.
(Ritning 10) Anslutningen med bef vig 77 byggs om och ritas upp.
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Efter att ny vag 77 ansluter till befintlig vag 77 foreslds inga atgiarder pa vag. Forslaget ar
att sikra upp sidoomradet ex rensa bort fasta hinder eller sitta ricke forbi fasta hinder pa
delen fram till tpl Rosa.

Lings den striackan foreslas upprustning av busshallplatser och alla anslutningar ses 6ver.
Ingen justering foreslds pa vigbredden men sidoomréde rensas for att 6ka
trafiksdkerheten.

(Ritning 13) Forslag att bygga vandplats vid 27/850 for att komma in till norra sidan och
anvianda som viandplats forexempelvis buss och skolbuss.

Delen 6ver E18 — dar tittar Trafikverket pa en bro for ge-trafik parallellt med befintlig bro.
GC-vig forlangs ner till vig 99o0.

Anslutningen till 6stra hallplatsen har ritat med max lutning 2,5 % och trappa ner till
busshéllplatsen.

Asa visar forslaget pa indragning av vig fran allmiint underhall samt forandrat
vaghallarskap (se samradshandling sid 61).

Enligt kommunen finns en 6verenskommelse mellan ledningen pa Trafikverket region
Stockholm och Norrtilje kommun att vaghéallarskaps fragan for vagplanen vig 77 inte
skall diskuteras innan AVS:en for viig 280 4r paborjad.

Asa kinner inte till ndgon sddan éverenskommelse, hon ber kommunen skicka 6ver
eventuella protokoll/minnesanteckningar frén en sddan 6verenskommelse.
Kommunens 6nskan ar att inte ha ndgra vagar utanfor tatorten.

Friga: Kommunen vill veta vad Trafikverket gor for de oskyddade trafikanterna. I tidiga
skeden har det diskuterats om att gora om vag 77 mellan viag 1069 och vag 1070 till ge-
vag. Det har dven diskuterats ihopkoppling vid vistra sidan om E18. Kommunen vill att
Trafikverket ska gora djupare studier om malpunkter for ge-vigen och att de boende
kommer ut till busshallplatser och att de kan ta sig till grannar péa ett sdkert satt.
Kommunen anser att Trafikverket ska anvinda den gamla vigen till att sakra upp for ge-
trafikanterna. Lyft in det man har gjort i forstudierna gillande oskyddade trafikanter.
Svar: Asa svarar att det enligt gillande regelverket VGU har beslutats att denna vigtyp
kan byggas med vagren 0,75 meter. Mellan vissa anslutningar och busshéllplatser breddas
vagrenarna upp till 1,3 meter.

Mote pa orten for etapp 3 sker 16/1.

Sista dag for yttrande ar 28/1.

Kommunen informerar att Trafikverket kommer fa ett utkast frin kommunen till den
28/1 men det kommer ett officiellt senare med underskrifter.

4. Ovrigt

Norrtilje kommun har skapat sig en pott med ca 22 miljoner kr som vagforeningarna kan
soka for att bygga och drifta cykelvigar i egen regi. Norrtélje kommun ar nog forst ut i
landet med detta och anser att man tar Trafikverkets ansvar.

Kommunen har inte mojlighet att st6tt in med pengar for mer ge-vig langs denna stracka.

Enligt kommunen &r dessa de viktigaste fragorna &r frdn motet
. Aterkoppling p4 2+1, bade skrivelse till viigdirektor och yttrande i
samradshandling
. GC-vig (vad ar sagt och gjort i tidigare utredningar)
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. Overenskommelsen och kopplingen AVS 280 och viigh&llarskap.

Infor etapp 2 sa forslas ett lika mote som for etapp 1 och 3.

Vid pennan.
Linda Ahlén, AF Infrastructure AB
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Arendenummer

TRV 2014/96335

Samradsmote pa orten for vagplan — vag 77
Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, etapp 1
Uppsala lansgréans - Eknés

Datum for motet: 2018-10-02
Plats: Langsjoskolan, Rimbo

Foredragande:

Asa Eriksson, projektledare Trafikverket

Viktor Fridh, markforhandling, Trafikverket

Joel Hedtorp, markforhandling, Trafikverket

Maja Modén, miljo, Trafikverket

Ulrika Burman, avgiende uppdragsledare AF Infrastructure AB
Linda Ahlén, tilltridande uppdragsledare AF Infrastructure AB
Hans Forsberg, teknikansvarig vig, AF Infrastructure AB
Anders Dahllgv, teknikansvarig miljo, AF Infrastructure AB
Charlotte Friman, specialist buller & vibrationer, AF Infrastructure AB
Marie Holms, plansamordnare, AF Infrastructure AB

1. Oppnande av samridsmétet

Projektledare Asa Eriksson hilsar alla vilkomna till detta métet p& orten som bade ér for
samradshandling vag 77 Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, etapp 1, Uppsala lansgrans
— Eknis och for miljokonsekvensbeskrivningen.

Asa berittar att hon tagit 6ver rollen som projektledare for detta projekt efter Christina
Ekl66f som har fatt nya arbetsuppgifter inom Trafikverket.

2. Presentation av nirvarande i projektet
De nirvarande fran Trafikverket och konsulten AF presenterades.

e Asa Eriksson, projektledare Trafikverket
Viktor Fridh, markforhandling, Trafikverket
Joel Hedtorp, markforhandling, Trafikverket
Maja Modén, miljo, Trafikverket
Ulrika Burman, avgiende uppdragsledare AF Infrastructure AB
Linda Ahlén, tilltridande uppdragsledare AF Infrastructure AB
Hans Forsberg, teknikansvarig vig, AF Infrastructure AB
Anders Dahllév, teknikansvarig miljo, AF Infrastructure AB
Charlotte Friman, specialist buller & vibrationer, AF Infrastructure AB
Marie Holms, plansamordnare, AF Infrastructure AB
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3. Bakgrund till projektet

Den 23 mars 2017 gav regeringen direktiv 4t Lansstyrelsen att ta fram en ny Lansplan for
perioden 2018—2029 med en planeringsram pa 8 571 miljoner kronor.

Trafikverket, tillsammans med olika remissinstanser, tar tillsammans fram en Lansplan
for Stockholms ldn. Remissversionen (2017-08-30) av Lansplanen giller for aren 2018-
2029. I planen beskrivs de objekt som &r tidnkta att genomforas under &ren.

Varfor ar projektet prioriterat?
e Vig 77 ar ett riksintresse for kommunikation.
e Vig 77 ar olycksdrabbad
e Vig 77 har lag vagstandard (vdgens plan och profil)
e Hastigheten pé vig 77 ar lag (sett till vagkategorin)

Vag 77 ar uppdelad i 3 delstrackor vilket innebar att 3 vagplaner ska tas fram.

4. Tidigare utredningar och inriktningsbeslut
Viagstrackan har varit foremal for ett flertal studier med sikte pa att hoja fram-
komligheten for alla trafikslag.

Det finns manga fler tidigare utredningar dn de som beskrivs pa motet.

e Forstudie fran 2012 (frén 2013 heter det Atgirdsvalsstudie AVS). Syftet med
forstudien var att den skulle utgéra underlag for det fortsatta arbetet med
forbattring eller ombyggnad av vag 77.

e Samréddshandling f6r val av lokaliseringsalternativ togs fram 2015 och
reviderades 2016. Den beskriver bland annat val av alternativ och da exempelvis
alternativen genom Gottrora.

e Stillningstagande for val av lokalisering 2017-01-02. I stillningstagandet

beskriver Trafikverket vilka val man utifran Samradshandlingen valt att g& vidare
med, exempelvis valde Trafikverket alternativet att vig 77 ska g genom Gottrora.

Linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, 2015-10-27
Lansstyrelsen beslutade 2015-10-27 att projektet har betydande miljopaverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram som beskriver hur bl a natur- och kulturvirden
och ménniskor péverkas av planerade viagatgarder.

5. Formell hantering viglagen

For att ett vagprojekt ska komma till stdnd kréavs en formaliserad processgang.

Syftet med processen ar att klart och tydligt kunna besvara fragorna OM, VAR, HUR och
NAR ett projekt blir av.

Hur lang tid denna process tar beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar
som kravs, arstider, budget, olika berordas dsikter osv.

Det kan rora sig om allt mellan 2 och 20 ar.

P& Trafikverket tas beslut om projektet ska dra igdng och en bestillning hamnar hos en
projektledare pa Trafikverket. Bestéllningen handlar om att ta fram en vagplan.

Det forsta vi tar fram ar ett samradsunderlag dar man fragar lansstyrelsen om projektet
kan antas medfora betydande miljépaverkan eller inte. I detta projekt har Lansstyrelsen i
Stockholms ldn svarat att projektet antas ha betydande miljopaverkan.

Darefter ska en lokaliseringsutredning tas fram som beskriver olika alternativa
dragningar.
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Nuvarande arbete med vigplan genomfors enligt en planeringsprocess som styrs av
bestimmelser i viglagen. Vagprojektet ar just nu i skede Vagplan och en samradshandling
har tagits fram (2018-09-18) for projektet. I samradshandlingen redovisas ett férslag pa
hur vag 77 ska byggas om, vilka anslutningar som sténgs, forslag pa nya anslutningar
m.m. I detta skede har allmanheten mgjligheter att lamna synpunkter pa forslaget i
samradshandlingen.

Samradshandlingen finns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida. Samrédstiden pagér fram
till 11 oktober 2018. Direfter ssmmanstills de synpunkter och fragor som
framkommit/inkommit under samradstiden i en samradsredogorelse. Trafikverket har ett
ansvar att svara pa de inkomna synpunkterna. I detta skede kan man lamna muntliga och
skriftliga synpunkter.

MKB (Miljokonsekvensbeskrivning) tas fram efter samradshandlingen. Lansstyrelsen ska
godkianna MKB:n for att projektet ska kunna drivas vidare.

Darefter tas en granskningshandling fram och den ska kungoras och granskas. I detta
skede gér det bara att 1damna skriftliga synpunkter. Efter kungorelse och granskning tas
ett granskningsutlatande fram dar alla inkomna granskningssynpunkter redovisas och
bemots av Trafikverket. Under tiden for granskning ar det viktigt att vara aktiv om man
anser att redovisat forslag inte ar bra. Granskningshandlingen inkl.
granskningsutlatandet skickas till lansstyrelsen for deras tillstyrkande av handlingen.
Efter ett tillstyrkande tas en faststillelsehandling fram.

Innan nagot myndighetsbeslut tas méste alla som ldmnat synpunkter fa en chans att yttra
sig ytterligare dn en géng enligt forvaltningslagen. Det kommer da skickas ut ett brev till
alla som lamnat synpunkter pa granskningshandlingen och yttranden skickas till
Trafikverket Juridik och Planproévning. Ungefar 6-9 ménader tar det for Trafikverket att
fatta sitt beslut. De tittar pd att projektet har tagit hansyn till alla inkomna yttranden pa
ett riktigt sitt och att forslaget ser bra ut.

Runt hosten 2020 kommer forhoppningsvis ett faststillelsebeslut fran Trafikverket. I det
skedet har man dven mojlighet att 6verklaga och det gér da till regeringen. Om ingen
overklagat inkommit inom 6verklagandetiden t trader beslutet i kraft och vigplanen
vinner laga kraft.

Fraga: Giller tidpunkterna for alla tre etapper?
Svar: Nej, tidpunkterna géller bara for etapp 1. Alla tre vigplaner kommer att kunna
byggas fristdende fran varandra.

Fréga: Kommer etapperna att g hand i hand?
Svar: Tanken dr sd men det beror lite pa vad som hénder i de olika etapperna.

Bilaga 5

3 (9)


A500206
Text Box
Bilaga 5


TMALL 0424 Minnesanteckningar v 1.0

@in
Iy TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version

Ahlén, Linda, AF 2018-10-02 0.1

5.1 Tidplan
Viagplanearbete pagar under 2017 — 2020. Kungorelse av vigplan (granskningshandling)
planeras ske under varen 2019, faststéllelse av vagplan planeras till 2020.

I T T 0 B B
X X

VAGPLAN X

- Samradshandling + mote X

- Kungorelse granskning X

- Planprévning X X
- Faststalld vagplan X

(overklagan)

MKB X X

- Lansstyrelsens godkdnnande X X
BYGGNATION X
- Bygghandling

xX X X

- Upphandling
- Byggnation X X X

Tidplanen giller under forutséttning att vigplanen inte blir 6verklagad.

6. Markforhandling

Forberedelser/Projektering

Vid planeringen av en vig kan vi behova gora forberedande matningar och
undersokningar for till exempel arkeologi och markférhéllanden i och intill den planerade
strackningen. Trafikverket och véra anlitade konsulter har ratt att fa tilltrade till
fastigheter (34 § Vaglagen) dir vi behover gora sddana undersokningar, men vi
informerar alltid markégaren i forvag.

Det faststillda vagomrédet for en vig dr den mark som tas i ansprdk med vagratt. Det
permanenta anspraket utgors av vagkroppen, diken, slanter och dess anordningar (t.ex.
bullerskyddskarmar, racken, vigmarkeringar och belysning).

Tillfalligt ansprak — mark som ligger utanfor vigomradet men som beh6vs under
byggtiden t.ex. for upplag, etablering for entreprendren som ska bygga eller for
omledningsvigar.
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7. Presentation av vigforslaget

7.1 Nyttan med projekt vag 77 Uppsala linsgrians — trafikplats Rosa
Viktig koppling mellan E4, Arlanda och E18

Forbattrad framkomlighet for alla trafikanter

Okad tillgéinglighet for alla trafikanter

Trafiksékrare for alla trafikanter

Battre ging- och cykelmdgjligheter

Minskad paverkan pé boendemiljoer

7.2 Forutsiattningar for utredning och projektering av vigplan
AF som konsult méaste bl. a. férhalla sig till f6ljande vid projektering av vig 77:
e Projektets andamal (nyttan) och funktionskrav
e Tekniska krav — VGU (Vagar och gators utformning) och andra tekniska
styrdokument
e Viglagen — markintranget ska vara sa litet som mojligt.

e Miljobalken och kulturmiljolagen — vigen ska ge en s liten negativ inverkan som

mojligt.

e Robust och driftsdker anldggning — vigen ska fungera att drifta sa att vigen inte
ar farlig for de som arbetar pa/vid sidan om végen.

o Kostnadseffektiv vid byggande och drift

7.3 Presentation av vigforslaget
Trafikmatningar pa vig 77 och anslutande viagnit har genomforts 2012 (anslutande
véagar) och 2014 (vdg 77). Den nya vagen ska dimensioneras for en 6kad trafik enligt
bestimda modeller. Trafiken har riknats upp trafiken till ar 2040. Det dr den
trafikmingd som den nya viagen ska kunna trafikeras av.

Utifran de styrande dokument (bl. a. VGU) som finns behover vag 77 riatas upp péa vissa
stillen, justeras i h6jd (profiljustering) och vigen behover breddas. Vag 77 foreslas
breddas upp till 8 meter inklusive vigrenar pa 0,75 meter. Ett antal typsektioner
redovisas. Dessa visar bland annat hur vigen ir indelad i kérbana, vigren och
siakerhetszon (omrade pa sidan om vigen) som ar 7 meter fran viagkant for hastighet 8o
km/tim. Inom sidkerhetszonen far inga fasta hinder forekomma.

AF visar en vigmodell dir métesdeltagarna bli guidade ldngs strickan.

Vag 77 foreslés fa en hastighet av 8o km/tim forutom genom Gottrora dar hastigheten
sanks till 60 km/tim. For att f4 fordonstrafiken att sdnka hastigheten foreslds en
sidoforskjutning.

Fraga: Varfor ska de fyra fastigheterna i vistra Gottrora fa sina fastighetsanslutningar
stangda och ny anslutning norr om husen? Vem ska anvinda ge-viagen?

Svar: Tanken ar att gc-vigen ska nyttjas av alla och att dven oskyddade trafikanter 1angs
hela strickan ska ta sig fram. Det 4r dven for att en bullerskyddsskirm ska kunna sittas
upp.

Fraga: Det behover vara 6ppning i bullerskyddskéarmen for fastigheterna i Gottréra om
man ska kunna nyttja gang- och cykelbanan. Hur funkar det?

Svar: Det kan man 16sa genom att géra dérroppningar/grindar i bullerskyddsskarmen.

Efter ca 1 km fran ldnsgriansen maéste vag 77 sinkas for att klara utformningskraven for
vagar med en hastighet pa 80 km/tim.
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Nir man kommer fram till Vistra Rickeby gar vag 77 lite norrut for att sedan sicksacka
fram mellan norra och s6dra sidan av befintlig viag. Detta gors bland annat for att klara
viardeomraden (t.ex. fornlamningar) och fastigheter.

Nir vdg 77 kommer in i Gottréra blir det en vigbreddning sdderut (ca en viagbredd).

Fraga: Hur mycket hogre ligger ny vigbanan mot befintlig strax innan Gottrora jamfort
med idag?
Svar: Vid vattendraget ar vagen ca 1 meter hogre jamfort med idag.

Friga: Har man tankt pa att bygga cirkulationsplatser i borjan och slutet i Gottrora?

Svar: Trafikméngderna pa vig 77 och anslutande vigar ar inte tillrackligt hoga for att en
cirkulationsplats ska vara bra. I en cirkulationsplats bor trafikstrommarna in i
cirkulationsplatsen vara jamna fran alla anslutande vagar for att den ska fungera pé basta
satt.

P4 delen forbi Johannesbergs slott justeras vig 77 nedat i hojdled och flyttas lite at soder.
Darefter gors det justeringar av hojden i vag 77 for att fa en jimnare vag pa den del dar
det finns fartkameror idag.

Forbi Metsjon flyttas vagen norrut for att komma ifrén fastigheterna med ungefar samma
ho6jdniva som befintlig vag har idag.

7.4 Miljo i projektet
I vigplanen hanteras viganlaggningens miljokonsekvenser under bide bygg- och
driftskede. Detta redovisas 6versiktligt i planbeskrivningen och senare i den MKB som
ska upprittas.

Det som ar bifogat denna samradshandling for MKB ar en innehéllsforteckning och ett
avgransningskapitel. MKB tas nu fram och inom ca en manad ska den levereras till
lansstyrelsen for godkannande. Trafikverket gor ett antal utredningar for att de ska fé
reda pa vilka varden som finns langs vagen. Darefter anpassas viagen dir det gar och
utredningarna ger underlag till vilka skyddsatgarder som kan bli aktuella.

Viktiga miljoaspekter i projektet
e Boendemiljon — manga som bor nira vagen och ar bullerstorda.
e Naturvirden och barridreffekter for djurlivet
e  Kulturmiljo
e Landskapsbild — Vid Gottrora finns ett skydd for landskapsbilden. Dar kommer
det att behovas sokas tillstand for att paverka det.
e Paverkan pa yt- och grundvatten
e Paverkan pa jord- och skogsbruket
e  Rekreation och friluftsliv

Ett stort riksintresse runt Gottrora — handlar bl. a. om miljon runt kyrkan. Riksintressen
redovisas pa karta i presentationen.

Det har utretts vilka kulturvirden som finns ldngs striackan och vart det kan tdnkas finnas
fornlamningar som inte hittats. Det ska goras en arkeologisk utredning (etapp 2).
Utpekade kulturmiljéer i form av fornminnesobjekt och kommunala kulturmiljointressen
redovisas pa karta i presentationen.
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Vilka naturviarden finns som finns langs foreslagen strackning och hur kan de péaverkas
ska beskrivas. En naturviardesinventering (NVI) har genomforts i tidigare skede. Den
beskriver bland annat virdefulla trid och andra viardefulla naturomraden. Detta ska
ocksa beskrivas i MKB:n och hur vigen paverkar de intressena.

MKB:n ska dven beskriva pa hur djurlivet paverkas av viagen. Vagen blir en barriir och
den basta 16sningen for att minimera viltolyckorna dr att sitta viltstdngsel. Detta blir
problematiskt pa denna striacka d& det ar ménga fastigheter dar det behover vara
Oppningar i viltstangslet. Trafikverket har tagit beslut att det inte ar aktuellt med
viltstingsel i denna etapp. Det man kan gora dr mindre viltpassager i form av trummor
under vagen.

Fraga: Innebidr de mindre viltpassagerna att det blir det smé tunnlar?
Svar: Ja, det 4r smé trummor under vigen.

Trafiken ska inte férorena yt- eller grundvatten. Vigen korsar i vaster Holmbroan som
har faststéllda miljokvalitetsnormer.
Metsjon i Oster ar klassad som virdefull sjo.

Synpunkt: Metsjon innehéller 4ven djur och ar klassat som dricksvatten.

Vigdagvattnet planeras att renas i 6ppna grasklddda diken. Skillnaden mot idag ar att
dikena blir bredare och sldnterna flackare. Det innebir att vattnet far storre yta att renas
och infiltreras genom.

Inga grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden finns langs etapp 1. Daremot
finns det ett antal enskilda vattentdkter langs strackan. Det ar viktigt att hélla reda p&
brunnarna i byggskedet sd dessa inte paverkas. Brunnsinventeringen ar genomford och
resultatet héller pa att digitaliseras.

~.5 Buller och vibrationer
Riktvarden for vagtrafikbuller géller for vasentlig ombyggnad av vig, vilket detta projekt
utgor. Det finns olika virden som Trafikverket maste forhélla sig till.
Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbuller.

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus

* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

* 55dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

+ 70 dBA maximalnivd vid en uteplats i anslutning till en bostad

Medelljudnivan (en viss mattid och medelljudet under den tiden)
Maxnivan (den hogsta nivin som uppkommer under en viss tid)

Bullerberdkningar enligt faststélld metod har genomforts for vigplanens stracka.
Berdkningar har utforts for nuldge, nollalternativet (dagens utformning), vigplanens
forslag utan bullerskyddsskarmar samt vagplanens forslag med bullerskyddsskarmar. For
nollalternativ och vigplanens forslag bygger berdkningar pa den trafik som berdknas
finnas pa vigen ar 2040.

Fraga: Vad har ni baserat bullerberikningarna pa for hastighet? P4 den hastighet som
halls av bilisterna idag och som kommer 6ka med en béttre vag eller pd den hastighet som
star pa skyltarna?

Svar: Bullerberdkningarna ar baserade pa den hastighet som kommer gélla ar 2040, dvs
80 km/tim. Berdkningarna ar gjorda enligt Naturvardsverkets riktlinjer.
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Trafikverket utreder vilka skyddsatgarder som kravs for att uppfylla riktvardena.
Héansyn maéste tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt samt vilken
effekt en foreslagen bullerskyddsatgird kan forvantas ge. En kostsam vignara
bullerskyddsatgiard med lag effekt ar ofta inte en ekonomiskt rimlig atgard

Topografin mellan hus och viag avgor om det dr mojligt att hitta viagnéra atgarder som ger
god effekt. Vad som ar ekonomiskt rimligt bestims av atgirdens effekt kontra kostnaden
for atgarden.

I det fall ljudnivan vid uteplats bedoms vara svir att ddimpa med avskdrmande atgarder
vid vagkant eller tomtgrians kan en lokal skarmétgird vid uteplats inom en fastighet
foreslas som atgird. Eventuella atgarder méaste utformas i detalj i samarbete med
respektive fastighetsigare i kommande skeden

Bullerskyddsskiarm ar samhallsekonomiskt rimligt att uppfora om det ar flera bostadshus
som skyddas av skiarmen eller om ett bostadshus exponeras for mycket hoga ljudnivéer,
det vill sdga ligger valdigt nara vigen.

I samradshandlingen foreslas tva bullerskyddsskarmar pa etapp 1, i Gottrora och vid
Metsjon. Ovriga fastigheter som ir bullerstérda kan erbjudas fastighetsnira &tgéirder

t. ex. fonsteratgirder, lokalt bullerskydd for uteplats.

Samrad kommer ske mellan fastighetsidgare och Trafikverket om vilka dtgarder som kan
bli aktuella.

7.6 Byggskede
Byggtid ca 2 ar.
Nedsatt hastighet, begriansad framkomlighet, tillfalliga forbifarter.
Dar endast ett korfalt kan hallas 6ppet kan det ske med signaler och/eller lots.
Byggtrafiken kan ge 6kade bullernivéer och vibrationer.
Bygget kan ge upphov till damm.
Oldgenheterna begransas inom rimliga nivder for att vigen ska kunna byggas och att det
ska vara rimligt att bo ldngs vigen och trafikera vigen.

7.7 Huvudsakliga konsekvenser
Konsekvenser:
*  Markintréng lings hela vagstrackan.
+ Intrdng sker i ndgra virdeomraden (kulturmiljo, naturmiljo, tomtmark).
*  Bullernivderna 6kar med 6kad trafik och 6kad hastighet.
»  Bostidder som beriknas utsittas for buller 6ver géllande riktvirden erbjuds vid
behov skyddsatgarder.

7.8 Maluppfyllelse

+  En mer tillforlitlig och sdkrare vég (sikt, linjeforing, sidoomraden).
*  Mer utrymme for biltrafiken och oskyddade trafikanter.

*  Mer tillgangliga och sdkra busshallplatser.

+  De mest bullerutsatta bostaderna erbjuds bullerskyddsatgarder.
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8. Fragor och synpunkter
Fragor: Kommer presentationen att finnas tillginglig pa webben?
Svar: Ja, den kommer att 1aggas upp pa Trafikverkets hemsida.

Fragor: Kommer det att sdttas upp fler fartkameror eftersom végen blir bredare och far
bittre linjeforing?

Svar: Fartkameror styrs av ett nationellt projekt. Projektet for vag 77 for en dialog om
kamerorna med det nationella projektet.

Fragor: Hur ska man ta sig 6ver vigen vid busshéllplatserna nar det blir 80 km/tim?
Svar: Korsande av vig 77 sker genom samforstand mellan trafikanterna och det ar viktigt
att se sig noga for. Det gér inte att bygga passager vid varje hallplats, da blir det inte en
framkomlig vag.

Friga: Kan man bredda vigrenen fran 0,75 m till 1 meter for att oskyddade trafikanterna
sdkrare ska kunna ga pa vigen nar det kommer manga lastbilar efter varandra.

Svar: Allt som byggs sker med skattepengar. Att det blir 0,75 m dr enligt regelverket for
att det ska g att cykla pa vigrenen. Det gar inte att gora avsteg fran det i detta projekt.

Fréga: Varfor gors inte alla korsningar med vanstersvangsfalt?

Svar: Korsningsutformningen ar baserad pa antal fordon i korsningspunkten. Det innebar
att alla korsningar inte har tillrackligt med trafik for att erhélla korsningstypen med
vanstersvangsfalt.

Fraga: Projektledarbyten och konsultbyten — dr det sista svingen?
Svar: Det kan Trafikverket inte svara pa.

Fréga: Varfor satts inte det inte upp viltstangsel eftersom det kan sattas pa andra strackor
som dr mindre trafikerade?

Svar: Viltstangsel ska sittas upp dar de fungerar vil, sarskilt i skogspartier. Att satta upp
viltstiangsel pa korta striackor flyttar bara vart viltet korsar viagen. For sméavilt kommer
sdkra passager i form av tunnlar under vigen att anlaggas

F: Varfor tas det inte mer hénsyn till jordbruksmaskiner med stor bredd vid
utformningen av vigen?

Svar: Vi bygger for skattemedel och kan inte dimensionera for jordbruksmaskiner. Vi
undviker vigracken for att kunna 6ka framkomligheten och dar det behovs sitts de i
slénten.

Fréga: Varfor stings inte fler utfarter och samlas ihop till en utfart?

Svar: Det kommer endast ske pé ett stille, i Gottrora, da det annars skulle kriava ett
parallellt vignit, vilket inte dr befogat. Vi har sdkerstéllt att de anslutningar som blir kvar
har fullgod sikt, lutning och utrymme for svingande fordon.

Synpunkt: En helg i juni samlas manga motorcyklister och ménga av dem kor for fort.

Svar: Hastighetsovertradelser ar en polisiér fraga.

Vid protokollet:
Linda Ahlén, AF Infrastructure AB
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Robert Ortegren 0-082 310
Trafikdirektor

Lansstyrelsen i Stockholms 1dn

Helena Sundberg
Regionchef
Trafikverket 1 Stockholms ldn

Kompletterande skrivelse gallande riksvag 77 med anledning
av projektets nya forutsattningar att vagen ska byggas soéder
om Rimbo

Niér riksvadg 77 tillkom som ett objekt i ldnsplanen var utgadngspunkten att
befintlig vdg skulle byggas om fran 70 km/tim till 80 km/tim. Trafikverket
skulle tilldimpa steg-3 atgarder enligt fyrstegsprincipen i sa stor utstrackning
som mojligt. Trafikverket beslutade 1 januari 2017 att dessa projektmal inte
var mdjliga att uppné pa befintlig vig utan beslutade att riksvag 77 till
storsta delen ska byggas i ett helt nytt lage séder om Langsjon, Rimbo och
Finsta. Sammanlagt planeras ca 16 km helt ny vig att byggas av totalt ca 27
km. Norrtédlje kommun anser att 1dnsplanens budget maste uppdateras utifran
dessa nya forutsittningar och att det mest samhéllsekonomisk 16nsamma &r
att bygga viagen motesfri med 2+1 korfalt i 100 km/tim.

Norrtilje kommun har anlitat utomstaende vigexpertis fran WSP for att
granska projektets material och den dialog som forst mellan Trafikverket och
Norrtélje kommun om végens standard och mélhastighet. Av granskningen
framgér att de svéra olyckstyperna kommer att minska med hela 44% 1 ett
2+1 utférande &n med 1+1 korfalt vilket dr i linje med Nollvisionen, att 90%
av vigens linjeforing héller for 100 km/tim, att liknade vagar i landet med
stor andel tung trafik byggs om till métesfri 2+1 vag i 100 km/tim, samt att
skillnaden i restidskostnad uppgér till 660 Mkr i ett 2+1 utférande dn i ett
1+1 utférande Gver vigens kalkylperiod.

Trafiksékerhet - 2+1 vég foljer Nollvisionen

Riksvédg 77 ar mer &n dubbelt s olyckdrabbad dn motsvarande vagar i
landet. Att bygga om vigen till 8,5 meter bred vig i ett 1+1 utférande
kommer att minska antalet olyckor rejélt, vilket dr positivt. Den totala
olycksfrekvensen kommer att minska med 85%. Daremot minskas inte
antalet olyckor som leder till dodade och svért skadade i samma frekvens
som vagar i 2+1 utférande med mittrdcke. Om vagen byggs i 2+1 utforande i
100 km/tim kommer den totala olycksfrekvensen att minska med 90%.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST PLUSGIRO
Box 800, 761 28 Norrtélje Estunavagen 14 0176-710 00 kommunstyrelsen@norrtalje.se 320 65-5
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212000-0217
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Enligt VTI kommer olyckor med dodade och svart skadade att minska med
hela 44% om vigen byggs med 2-+1 korfilt i 100 km/tim istéllet for med 1+1
Kkorfilt i 80 km/tim'. Att komma 4t just de svéra olyckstyperna dr ocksa i
linje med riksdagens mal Nollvisionen att minska antalet svart skadade och
ddda och prioritera ned atgirder som snarare enbart minskar antalet olyckor
med lindrigare skadefoljd.

Riksvig 77 ir riksintresseklassad p& grund av néringslivets transporter till
och fran Kapellskir mot Uppsala och Mélardalsregionen. Idag &r andelen
tung trafik 13% och andelen kommer att &ka till 19% ar 2030. De
internationella transporterna sker till 95% med EU-semitrailerekipage med
kort dragbil. Dessa EU-ekipage ar extremt halkkénsliga? och en rad olyckor
har skett de senaste dren nir ekipagen fatt fillkniv”” och hejdlost kanat pa
vigen 6ver pa motande korfalt pa vinterviglag. For trafiksdkerheten har
planerad mittriffling en god forebyggande verkan pa smala végar men
mindre effekt pa 8-10 meter breda vigar och ingen effekt alls pé tunga
transporter som rikar ut for halka. Aven den enklare typen av vajerrdcke N2
stir inte emot dessa fordon. Detta pakallar att vigar med hogt antal EU-
tradare forses med mittbarriir med en krockkapacitetklass som klarar av att
fanga upp EU-tradare, oavsett om végen har hastighetsbegrénsningen 80
km/tim eller 100 km/tim.

For att en mittbarriir ska ha rimliga odds att finga upp tunga fordon krévs
minst ett vajerricke av typen H2. Vajerrdcken av denna typ klarar av att
fanga upp fordonen i olastat tillstdnd om 15 ton. For att 6ka oddsen
ytterligare kriivs ett vajerrdcke av typen H4B som klarar av fullastat tillstdnd
om 40 ton men #r ocksi en vildigt kostnadsdrivande atgérd. Oavsett
rickesalternativ 4r kostnadsskillnaden mellan vigutformningsalternativen
1+1 korfalt i 80 km/tim och 2+1 kérfilt i 100 km/tim avsevirt ldgre dn vad
Trafikverket tidigare trott. Planerad mittréffling kommer sannolikhet vélla
buller och vibration snarare dn att forebygga trafikolyckor.

Linjeforing - 90% av strackan héller for 100 km/tim

Trafikverket hivdar att linjeféringen inte haller for 100 km/tim. Norrtélje
kommun vill papeka att projektet én sé ldnge ar pa korridorstadiet och alla
méjligheter finns fortfarande att anpassa linjeforingen inom korridoren for
100 km/tim. Inom korridoren har ddremot Trafikverket gjort en provtagning
av vigens linjeforing, frimst for att undersoka markforhdllanden och
topografi. Hela 90% av denna linjeforing héller for 100 kn/tim med de krav

1 VTI Rapport 790 (2013) Séiker framkomlighet — sammanfattande resultat (Hémtad den: 2017-12-10) http://www.diva-
portal.org/smash/get/diva2:670675/FULLTEXTO1.pdf

2 Granlund & Thomson (2014) Traffic Safety Risks with EU Tractor-Semitrailer Rigs on Slippery Roads (Hamtad den:
2017-12-10) https://www.slideshare.net/JohanGranlund/hvtt1 4-traffic-safety-risks-with-eu-tractorsemitrailer-rigs-on-
slippery-roads
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som géller for horisontalradier enligt Trafikverkets skrift Vigar och gators
utformning, VGU.

Trafikverkets projekt Utvdrdering av nya hastighetsgrdnser fann att
medelhastigheten pd moétesfri 2+1 vag i 100 km/tim dr ca 87 km/tim medan
medelhastigheten pd smala vigar med 1+1 korfilt och 80 km/tim ar ca 85
km/tim. Denna &verhastighet tar ut sitt pris genom att verka for den forhéjda
olycksfrekvensen pd denna vigtyp. Den tunga trafiken dr begrinsad att kora i
80 km/tim och personbilarnas medelhastighet dr snarare hogre dn 85 km/tim.

Bilkorning ar generellt 1dngt ifran en stressfri syssla. Den dr en av de
farligaste sysslor man kan dgna sig &t. Exempelvis ar lastbilschaufforer ett av
Sveriges dodligaste yrken och dir en hog andel av sjukfranvaron och
dodsfall kommer frén trafikolyckor. Motesfri 2+1 vig anses av ménga
generellt ge sdnkt stress, inte minst tack vare 6kad framkomlighet,
tillforlitlighet och sékerhet. Kritik mot 2+1 vagar finns ocksa och handlar 1
manga fall om olyckstillbud i samband med att vavningsstrackan dér
omkd&rningsfaltet upphor, optisk stress fran flimrande stralkastarsken genom
vajerracke m.m. Vanlig landsvig med 1+1 korfilt anses dock betydligt mer
stressframkallande. En av de virsta upplevelserna utdver frontalkollision &r
naturligtvis ndr métande fordon gor livsfarliga omkorningar eller av annan
anledning kommer 6ver 1 métande korfilt. Den laga framkomligheten kan ge
hoég grundstress.

Den tunga lastbilstrafiken fir enligt ovan inte korare fortare dn 80 km/tim
oavsett de tva vagtyperna. Motesfri viag i 100 km/tim med omkoérningsfalt
ger trots detta stora fordelar for den tunga trafiken vars stress minskar med
ett minskat omkorningsbehov och dir det inte finns risk for
frontalkollisioner pd grund av detta. Farjornas ankomster och de dartill
periodvisa karavanerna av tunga lastbilar talar om att det finns ett intensivt
omkommingsbehov pa strackan. Végar utan denna transittrafik ar inte lika
olycksdrabbade.

Liknade vagar byggs om till 100 km/tim

Riksvig 77 har ocksé en viktig funktion for den langviga personbilstrafiken.
Vid byggnation av végar 1 det funktionellt prioriterade vagnatet for langviga
persontrafik, dit riksvdg 77 tillhor, 4r malstandard normalt métesfri vag i 100
km/tim. Ett konkret exempel pé liknande vigar som planeras att byggas om
till motesfri viag i 100 km/tim ar riksvég 61 Fageras - Riksgransen.

Den 6kade hastigheten skulle 6ka den regionala tillgdngligheten och
integrationen 1 regionen. Regional pendling for arbete och studier utgdr en
viktig del av vigens funktion. Norrtdlje kommun har redan idag ca 2000
pendlare till Uppsala och Arlanda. Arlanda berdknas dessutom véxa upp till
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30 000 arbetsplatser mot ar 2030. Norrtélje och Rimbotrakten bor ges bittre
mojligheter att integrera med Gvriga regionen.

Skillnaden i restidskostnad mellan vigtyperna &r i storleksordningen 11
Mkr/ar och stiger ju mer trafiken i framtiden 6kar. Under viginvesteringens
kalkylperiod pa 60 &r skiljer det alltsd mer 4n 660 Mkr i restidskostnad
mellan 80 km/tim och 100 km/tim.

Med anledning av de nya forutséattningar som foreligger i detta projekt anser
Norrtilje kommun att 1dnsplanens budget maste uppdateras. Norrtilje
kommun menar att det inte kan vara samhallsekonomisk rétt att bygga si
pass stor andel helt ny vig pa jungfrulig mark och inte uppdatera projektets
maélstandard till métesfri 2+1 vdg i 100 km/tim. Inte minst finns markant
storre trafiksdkerhdjande effekter av att bygga moétesfritt med 2+1 korfalt an
med 1+1 korfalt, sarskilt med sa stor andel tung trafik.

NORRTALJE KOMMUN
(\/N————‘C_‘ // L/é/ { ? z ﬁ:- —
Ulrika Falk Ulla arie Hellenberg

Kommunstyrelsen ordférande ‘ K undirektor
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Kommunstyrelsen

§ 160 Dnr 2018-001502 171

Yttrande gallande samradsforslag for ombyggnad av
vag 77

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att godkanna kommunstyrelsekontorets férslag
till yttrande som sitt eget och éverlamnar det till Trafikverket.

Sammanfattning av arendet

Trafikverket beslutade 2017 att en ny riksvég 77 mellan lansgrénsen och
Trafikplats Rosa ska byggas soder om Rimbo och sdder om Finsta. Fran
Alhamrakorsningen och vasterut mot lansgransen ligger vagen kvar i
befintligt lage. Vagen foreslas utformas med 8,5 meter kérbana och 0,75
meter vagren dit oskyddade trafikanter ar hanvisade. Vagen foreslas utforas
med 1+1 korfalt med referenshastigheten 80 km/tim.

Norrtélje kommun anser att en riksintresseklassad vag ska vara utformad for
att tillata hastigheter som dverensstammer med vagens status. Sammanlagt
planeras ca 16 km helt ny vég att byggas av totalt ca 27 km. Av de stréckor
dar vagen anda ligger kvar i befintligt lage kravs anda att vagen byggs upp
som helt ny precis bredvid befintlig vag. Nar i stort sett hela strdckan darmed
maste byggas fran grunden anser Norrtalje kommun att Trafikverket kraver
att lansplanens budget maste utokas. Det mest samhallsekonomisk I6nsamma
ar att bygga vagen motesfri med 2+1 korfalt i 100 km/tim. Det finns
dessutom flera trafiksékerhetsméassiga fordelar med att bygga motesfri 2+1
korfalt &n med 1+1 korfalt.

Beslutsunderlag
Kommunstyrelsekontorets tjansteutlatande den 8 oktober 2018

Yttrande gallande samradsforslag for ombyggnad av vag 77 delen Uppsala
Lansgréans — Eknés i Norrtalje kommun, Stockholms lan

Norrtélje kommuns granskning av samradsforslag for ombyggnad av vag 77
delen Uppsala Lansgrans — Eknés i Norrtalje kommun, Stockholms lan

Beslutet ska skickas till
Trafikverket

Justerandes sign
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KOMMUN 2018-10-08 18-1502
Erik L’Estrade Till

Infrastrukturplanerare Kommunstyrelsen
erik.lestrade@norrtalje.se

Yttrande gallande samradsforslag for ombyggnad av vag 77 delen
Uppsala Lansgrans — Eknas i Norrtélje kommun, Stockholms lan

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att godkdnna kommunstyrelsekontorets forslag till yttrande som
sitt eget och 6verlamnar det till Trafikverket

Sammanfattning av tjansteutlatandet

Trafikverket beslutade 2017 att en ny riksvdg 77 mellan lansgréansen och Trafikplats RGsa
ska byggas soder om Rimbo och s6der om Finsta. Fran Alhamrakorsningen och vasterut
mot lansgransen ligger vagen kvar i befintligt lage. Vagen foreslas utformas med 8,5 meter
korbana och 0,75 meter vagren dit oskyddade trafikanter ar hanvisade. Véagen foreslas
utforas med 1+1 korfalt med referenshastigheten 80 km/tim.

Norrtélje kommun anser att en riksintresseklassad vag ska vara utformad for att tillata
hastigheter som dverensstimmer med végens status. Sammanlagt planeras ca 16 km helt
ny vag att byggas av totalt ca 27 km. Av de strackor dar vagen anda ligger kvar i befintligt
lage kravs anda att vagen byggs upp som helt ny precis bredvid befintlig vag. Nar i stort
sett hela strackan darmed maste byggas fran grunden anser Norrtalje kommun att
Trafikverket kraver att lansplanens budget maste utdkas. Det mest samhéllsekonomisk
I6nsamma ar att bygga vagen motesfri med 2+1 korfélt i 2100 km/tim. Det finns dessutom
flera trafiksdkerhetsméssiga fordelar med att bygga motesfri 2+1 korféalt &n med 1+1
korfalt.

Bakgrund

En ombyggnad av riksvag 77 har diskuterats lange. En forsta forstudie och vagutredning
for strackan gjordes av davarande Vagverket mellan 1996-1998. Sedan dess har flera
delstréckor studerats i olika utredningar. | kommunens fordjupade 6versiktsplan for Rimbo
samhaélle fran 2010 har kommunen foreslagit l6sningar for riksvag 77 vilka till stora delar
beaktades i forstudien som var klar 2013.

Under sommaren 2013 tog Trafikverket ett stallningstagande om projektets framtid. |
stallningstagandet gavs direktiv om att projektet i forsta hand ska utga fran steg-3 atgarder
utmed befintligt vag och att referenshastigheten ska vara 80 km/tim. Under 2014 tog
Trafikverket fram en lokaliseringsstudie som studerade flera olika lokaliseringar sdder och
norr om Rimbo samt Finsta. Trafikverket beslutade 2017 att ny vég ska byggas séder om
Rimbo och sdder om Finsta. Fran Alhamrakorsningen och vasterut mot lansgransen ligger
vagen kvar i befintligt lage.
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Trafikverket tar nu fram vagplan for hela strackan. VVagplanerna har delats in i tre etapper
varav detta &r etappen lansgransen — Eknds. De 6vriga etapperna ar Eknés — Salmunge
(s6éder om Rimbo) och Salmunge — Trafikplats Rosa (soder om Finsta). FOr etapp Eknds —
Salmunge (s6der om Rimbo) pagar ytterligare utredning for att studera om vagen kan
flyttas ytterligare soderut. Vagen foreslas utformas med 8,5 meter krbana och 0,75 meter
vagren dit oskyddade trafikanter ar hanvisade. Véagen foreslas utféras med 1+1 korfalt med
referenshastigheten 80 km/tim.

Lokaliseringsstudien hanterade inte lansvag 280 som &r prioriterad i FOP Rimbo. Efter att
Trafikverket meddelat sitt stallningstagande 2017 har kommunen och Trafikverket kommit
overens om att pabdrja en Atgardsvalsstudie for vag 280. Arbetet med atgérdsvalsstudien
kommer att starta under hosten 2018.

Samberedning
Arendet har samberetts mellan Planavdelningen och Gatu- och parkavdelningen

Beskrivning av arendet

Norrtalje kommun anser att en riksintresseklassad vag ska vara utformad for att tillata
hastigheter som dverensstimmer med vagens status. Riksvag 77 ska till storsta delen
byggas i ett helt nytt lage sdder om Langsjon, Rimbo och Finsta. Sammanlagt planeras ca
16 km helt ny vag att byggas av totalt ca 27 km. Av de strackor dar vagen anda ligger kvar
i befintligt lage kréavs anda att vagen byggs upp som helt ny precis bredvid befintlig vag.
Nar i stort sett hela strackan darmed maste byggas fran grunden anser Norrtélje kommun
att Trafikverket kréaver att lansplanens budget maste utokas. Det mest samhallsekonomisk
Ionsamma ar att bygga vagen motesfri med 2+1 korfélt i 100 km/tim. Det finns dessutom
flera trafiksdkerhetsméssiga fordelar med att bygga motesfri 2+1 korféalt &n med 1+1
korfalt.

Trafikverket foreslar att vagen utformas med 8,5 meter bred korbana och 0,75 meter
vagren. Norrtalje kommun ar forslaget ar en alldeles for defensiv hallning gentemot
oskyddade trafikanter som fortsatt kommer fa utsta en otrygg och stressande trafikmiljo.
Norrtélje kommun anser att Trafikverket maste gora en djupare behovsanalys for gang- och
cykelstrak. Atgarder méste anpassas efter platsspecifika forutséttningar och efter vilken typ
av biltrafik som blir kvar pa befintligt vag. Behovsanalysen behover beskriva atgarder for
det langre resebehovet samt atgarder som loser manniskors behov av dagligt resande till
hallplatser, grannar och narmsta téatorter dar service finns.

Norrtélje kommun delar inte Trafikverkets uppfattning om att iordningsstalla banvallen ar
en tillracklig atgard. Banvallen anvands som rekreationsstrak och kommunen menar att den
aven i fortsattningen kommer ha samma funktion. Det finns inga boende utmed banvallen
och atgarder pa denna loser darmed inte boendes dagliga resebehov och méjlighet till en
trafiksaker miljo. Norrtalje kommun anser att Trafikverket ska bygga klart den sista
saknade lanken av banvallen in till Rimbo och att det kravs atgarder for oskyddade
trafikanter pa befintlig vag.

Koppling till géllande styrdokument
Ej tillampbar
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Lagkrav
Ej tillampbar

Ekonomiska konsekvenser
Ej tillampbar

Konsekvensanalys/riskanalys
Ej tillampbar

Tidplaner
Yttrandet ska vara Trafikverket tillhanda senast den 20 november 2018

Charlotte Kohler Helena Purmonen
Forvaltningsdirektor Avdelningschef
Bilagor
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Bilaga 1 — Yttrande gallande samradsforslag for ombyggnad av vag 77 delen Uppsala

Lansgréns — Eknés i Norrtalje kommun, Stockholms l&n

Bilaga 2 — Norrtalje kommuns granskning av samradsforslag for ombyggnad av vag 77

delen Uppsala Lénsgrans — Eknés i Norrtalje kommun, Stockholms l&n

Beslut skickas till
Trafikverket
Forvaltningsdirektor
Avdelningschef
Infrastrukturplanerare
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Box 810

781 28 Borlange
investeringsprojekt@trafikverket.se

Yttrande gallande samradsforslag fér ombyggnad av vag
77 delen Uppsala Lansgrans — Eknéas i Norrtalje kommun,
Stockholms lan

Trafikverket har remitterat rubricerat &rende till Norrtélje kommun. Riksvég 77
har en viktig funktion som forbindelse mellan Kapellskars hamn/Norrtélje och
Arlanda/Uppsala/Mélardalen. Riksvéag 77 & mycket smal och krokig och har
stora trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem. Huvuddelen av stréckan ar
endast 6 meter bred och hastigheten ar reglerad till 50 km/tim och 70 km/tim.
Det finns ett stort antal fartkameror pa vagen vilket pavisar att vagen inte
uppfyller sin trafikuppgift. Den tunga trafiken till/fran Kapellskars hamn
kommer i omgangar och ar darmed mycket intensiv under vissa tidsintervaller.

Trafikverket har delat in strackan Lansgrénsen-Trafikplats Rosa i tre etapper.
Norrtélje kommuns yttrande behandlar stréackan i sin helhet. Som bilaga till detta
yttrande medféljer en djupare granskning av véagplanen.

Norrtélje kommun anser att en riksintresseklassad vég ska vara utformad for att
tillata hastigheter som Gverensstammer med végens status. Riksvag 77 ska till
storsta delen byggas i ett helt nytt lage séder om Langsjon, Rimbo och Finsta.
Sammanlagt planeras ca 16 km helt ny vdg att byggas av totalt ca 27 km. Av de
strackor dar vagen anda ligger kvar i befintligt lage kravs anda att vagen byggs
upp som helt ny precis bredvid befintlig vag. Nar i stort sett hela strackan
darmed maste byggas fran grunden anser Norrtalje kommun att Trafikverket
kraver att lansplanens budget maste utdkas. Det mest samhallsekonomisk
Ionsamma ar att bygga vagen motesfri med 2+1 korfalt i 2100 km/tim.

Det finns dessutom en rad trafiksakerhetshdjande effekter av att bygga véagen
motesfri med 2+1 korfalt. En motesfri 2+1 vag kommer att minska de svara
olyckstyperna med hela 44% jamfort med 1+1 korfalt! vilket ar i linje med

1 VTI Rapport 790 (2013) Saker framkomlighet — sammanfattande resultat (Hamtad den: 2017-12-10) http://www.diva-
portal.org/smash/get/diva2:670675/FULLTEXTOL.pdf
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Nollvisionen att minska antalet svart skadade och déda och prioritera ned
atgarder som snarare enbart minskar antalet olyckor med lindrigare skadefoljd.
For trafiksakerheten har planerad mittraffling en god forebyggande verkan pa
smala vagar men mindre effekt pa 8-10 meter breda végar. Riksvag 77 har en
stor andel tung trafik varav en stor andel internationella transporter i form av
EU-semitrailerekipage som &r extremt halkkansliga. Foreslagen utformning med
1+1 korfalt med mittraffling har ingen effekt alls pa tunga transporter som rakar
ut for halka.

Farjornas ankomster och de dartill periodvisa karavanerna av tunga lastbilar talar
om att det finns ett intensivt omkdrningsbehov pa strackan. Om vagen utfors i
1+1 utférande kommer en intensiv och stressande trafikmiljo fortfarande att
besta med betydande risker for frontalkollisioner. Vagar utan denna transittrafik
som finns pa riksvédg 77 &r inte lika olycksdrabbade. Att uppféra mittbarriarer
istallet for mittraffling for att forhindra detta &r lika kostsamt som att bygga
végen med 2+1 korfalt.

Riksvag 77 har ocksa en viktig funktion for den langvéaga personbilstrafiken. Vid
byggnation av vagar i det funktionellt prioriterade vagnatet for langvaga
persontrafik, dit riksvag 77 tillndr, ar malstandard normalt motesfri vag i 100
km/tim. Ett konkret exempel pa liknande vagar som planeras att byggas om till
motesfri vag i 100 km/tim ar riksvag 61 Fageras - Riksgransen.

Den 6kade hastigheten skulle 6ka den regionala tillgangligheten och
integrationen i regionen. Regional pendling for arbete och studier utgér en viktig
del av véagens funktion. Norrtélje kommun har redan idag ca 2000 pendlare till
Uppsala och Arlanda. Arlanda berdknas dessutom véxa upp till 30 000
arbetsplatser mot ar 2030. Norrtélje och Rimbotrakten maste ges battre
majligheter att integrera med 6vriga regionen.

Skillnaden i restidskostnad mellan vagtyperna &r i storleksordningen 11 Mkr/ar
och stiger ju mer trafiken i framtiden 6kar. Under vaginvesteringens kalkylperiod
pa 60 ar skiljer det alltsa mer an 660 MKr i restidskostnad mellan 80 km/tim och
100 km/tim varfor det & mer samhallsekonomisk lénsamt att bygga vagen med
2+1 korfalt.

Gang- och cykel

Dagens utformning av vagren pa landsbygdsstrackorna omojliggor for
oskyddade trafikanter att réra sig utmed vagen for att ta sig till grannar,
hallplatser och tatorter.
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Trafikverket foreslar att vagen utformas med 8,5 meter bred kérbana och 0,75
meter vagren. FOrslaget innebar visserligen en forbattring jamfort med dagens
utformning om 6 meter kdrbana utan vagren men eftersom hastigheten hojs till
80 km/tim anser Norrtéalje kommun &r forslaget &r en alldeles for defensiv
hallning gentemot oskyddade trafikanter som fortsatt kommer fa utsta en otrygg
och stressande trafikmiljo.

For kommande etapper Eknés-Salmunge och Salmunge-Trafikplats Résa vill
Norrtélje kommun framfora att verket gor en djupare behovsanalys for gang- och
cykelstrak. Atgarder méste anpassas efter platsspecifika forutséttningar och efter
vilken typ av biltrafik som blir kvar pa befintligt vag. Behovsanalysen behover
beskriva atgarder for det langre resebehovet samt atgarder som loser manniskors
behov av dagligt resande till hallplatser, grannar och narmsta tatorter dar service
finns.

Norrtélje kommun delar inte Trafikverkets uppfattning om att iordningsstalla
banvallen ar en tillracklig atgard. Banvallen anvands som rekreationsstrak och
kommunen menar att den dven i fortsattningen kommer ha samma funktion. Det
finns inga boende utmed banvallen och atgarder pa denna loser darmed inte
boendes dagliga resebehov och mdjlighet till en trafikséker miljo.

Norrtalje kommun

Ulrika Falk Ulla-Marie Hallenberg
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor


A500206
Text Box
Bilaga 7


Bilaga 7

NORRTALJE 2015-10-08
KOMMUN
TRV 2014/96335
Arendemottagning
Investering
Box 810

781 28 Borlange
investeringsprojekt@trafikverket.se

Bilaga 1 — Norrtalje kommuns granskning av samradsforslag
for ombyggnad av vag 77 delen Uppsala Lansgrans — Eknas i
Norrtalje kommun, Stockholms lan

Nar riksvéag 77 tillkom som ett objekt i lansplanen var utgangspunkten att
befintlig vag skulle byggas om fran 70 km/tim till 80 km/tim. Trafikverket
skulle tillampa steg-3 atgarder enligt fyrstegsprincipen i sa stor utstrackning
som mojligt. Trafikverket beslutade i januari 2017 att dessa projektmal inte
var mdjliga att uppna pa befintlig vag utan beslutade att riksvag 77 till
storsta delen ska byggas i ett helt nytt lage sdder om Langsjén, Rimbo och
Finsta. Sammanlagt planeras ca 16 km helt ny vég att byggas av totalt ca 27
km. Av de strackor dar vagen anda ligger kvar i befintligt lage kravs anda att
véagen byggs upp som helt ny precis bredvid befintlig vag. Nar i stort sett
hela strackan darmed maste byggas fran grunden anser Norrtalje kommun att
Trafikverket kraver att lansplanens budget maste utdkas utifran dessa nya
forutsattningar och att det mest samhéllsekonomisk I6nsamma ar att bygga
vagen motesfri med 2+1 korfélt i 200 km/tim.

Norrtélje kommun har granskat projektets material och den dialog som forst
mellan Trafikverket och Norrtélje kommun om vagens standard och
malhastighet. Av granskningen framgar att de svara olyckstyperna kommer
att minska med hela 44% i ett 2+1 utférande an med 1+1 korfalt vilket &r i
linje med Nollvisionen, att 90% av véagens linjeforing haller for 100 km/tim,
att liknade végar i landet med stor andel tung trafik byggs om till métesfri
2+1 vag i 100 km/tim, samt att skillnaden i restidskostnad uppgar till 660
Mkr i ett 2+1 utférande &n i ett 1+1 utforande dver vagens kalkylperiod.

Trafiksakerhet - 2+1 véqg foljer Nollvisionen

Riksvag 77 ar mer dn dubbelt sa olyckdrabbad &n motsvarande vagar i
landet. Att bygga om végen till 8,5 meter bred vég i ett 1+1 utférande
kommer att minska antalet olyckor rejélt, vilket ar positivt. Den totala
olycksfrekvensen kommer att minska med 85%. Daremot minskas inte
antalet olyckor som leder till dodade och svart skadade i samma frekvens
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som vagar i 2+1 utférande med mittracke. Om véagen byggs i 2+1 utférande i
100 km/tim kommer den totala olycksfrekvensen att minska med 90%.

Enligt VTI, som studerat effekterna av raffling pa 1+1 vag jamfort med 2+1
vag, kommer olyckor med dédade och svart skadade att minska med hela
44% om vagen byggs med 2+1 korfalt 1 100 km/tim istallet for med 1+1
korfalt i 80 km/tim®. Att komma &t just de svéra olyckstyperna ar ocksa i
linje med riksdagens mal Nollvisionen att minska antalet svart skadade och
ddda och prioritera ned atgarder som snarare enbart minskar antalet olyckor
med lindrigare skadefoljd.

Riksvag 77 ar riksintresseklassad pa grund av néringslivets transporter till
och fran Kapellskar mot Uppsala och Malardalsregionen. Idag &r andelen
tung trafik 13% och andelen kommer att 6ka till 19% ar 2030. De
internationella transporterna sker till 95% med EU-semitrailerekipage med
kort dragbil. Dessa EU-ekipage &r extremt halkkansliga? och en rad olyckor
har skett de senaste ren nér ekipagen fitt “fillkniv” och hejdldst kanat pa
vagen over pa motande korfalt pa vintervaglag. For trafiksakerheten har
planerad mittraffling en god forebyggande verkan pa smala vagar men
mindre effekt pa 8-10 meter breda vagar och ingen effekt alls pa tunga
transporter som rakar ut for halka. Aven den enklare typen av vajerracke N2
star inte emot dessa fordon. Detta pakallar att vagar med hogt antal EU-
tradare forses med mittbarriar med en krockkapacitetklass som klarar av att
fanga upp EU-tradare, oavsett om vagen har hastighetsbegransningen 80
km/tim eller 100 km/tim.

For att en mittbarriar ska ha rimliga odds att fanga upp tunga fordon kravs
minst ett vajerrdcke av typen H2. Vajerracken av denna typ klarar av att
fanga upp fordonen i olastat tillstand om 15 ton. For att 6ka oddsen
ytterligare kravs ett vajerracke av typen H4B som klarar av fullastat tillstand
om 40 ton men &r ocksa en valdigt kostnadsdrivande atgard. Oavsett
rackesalternativ ar kostnadsskillnaden mellan vagutformningsalternativen
1+1 korfélt i 80 km/tim och 2+1 korfalt i 100 km/tim avsevért lagre &n vad
Trafikverket tidigare trott varfor verket maste studera detta alternativ.
Planerad mittraffling kommer sannolikhet valla buller och vibration snarare
an att forebygga trafikolyckor.

Linjeféring - 90% av strackan haller for 100 km/tim
Trafikverket havdar att linjeféringen inte haller for 100 km/tim. Hela 90% av
foreslagen linjeforing haller for 100 km/tim med de krav som galler for

1 VTI Rapport 790 (2013) Saker framkomlighet — sammanfattande resultat (Hamtad den: 2017-12-10) http://www.diva-
portal.org/smash/get/diva2:670675/FULLTEXTOL.pdf

2 Granlund & Thomson (2014) Traffic Safety Risks with EU Tractor-Semitrailer Rigs on Slippery Roads (Hamtad den:
2017-12-10) https://www.slideshare.net/JohanGranlund/hvtt14-traffic-safety-risks-with-eu-tractorsemitrailer-rigs-on-
slippery-roads
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horisontalradier enligt Trafikverkets skrift Vagar och gators utformning,
VGU. Darmed kravs endast mindre justeringar av vagplanen for att
uppgradera projektet till motesfri 2+1 vag i 100 km/tim.

Trafikverkets projekt Utvardering av nya hastighetsgranser fann att
medelhastigheten pa métesfri 2+1 vag i 100 km/tim &r ca 87 km/tim medan
medelhastigheten pa smala vagar med 1+1 korfalt och 80 km/tim &r ca 85
km/tim. Denna 6verhastighet tar ut sitt pris genom att verka for den forhgjda
olycksfrekvensen pa denna véagtyp. Den tunga trafiken ar begransad att kora i
80 km/tim och personbilarnas medelhastighet ar snarare hogre an 85 km/tim,
vilket innebadr ett stort omkdrningsbehov.

Bilkorning ar generellt langt ifran en stressfri syssla. Den r en av de
farligaste sysslor man kan &gna sig at. Exempelvis ar lastbilschaufforer ett av
Sveriges dodligaste yrken och dér en hog andel av sjukfranvaron och
dodsfall kommer fran trafikolyckor. Motesfri 2+1 véag kan ge sankt stress,
inte minst tack vare 0kad framkomlighet, tillforlitlighet och sékerhet. Kritik
mot 2+1 végar finns ocksa och handlar i manga fall om olyckstillbud i
samband med att vavningsstrackan dar omkorningsféltet upphor, optisk
stress fran flimrande stralkastarsken genom vajerracke m.m. Vanlig landsvag
med 1+1 korfalt anses dock betydligt mer stressframkallande. En av de
varsta upplevelserna utéver frontalkollision &r naturligtvis nar métande
fordon gor livsfarliga omkoérningar eller av annan anledning kommer 6ver i
motande korfalt. Den laga framkomligheten kan ge hdg grundstress.

Den tunga lastbilstrafiken far enligt ovan inte korare fortare an 80 km/tim
oavsett de tva vagtyperna. Motesfri vag i 100 km/tim med omkérningsfalt
ger trots detta stora fordelar for den tunga trafiken vars stress minskar med
ett minskat omkdrningsbehov och dér det inte finns risk for
frontalkollisioner pa grund av detta. Farjornas ankomster och de dartill
periodvisa karavanerna av tunga lastbilar talar om att det finns ett intensivt
omkdrningsbehov pa strackan. Vagar utan denna transittrafik ar inte lika
olycksdrabbade.

Liknade végar byggs om till 100 km/tim

Riksvag 77 har ocksa en viktig funktion for den langvéaga personbilstrafiken.
Vid byggnation av vagar i det funktionellt prioriterade vagnatet for langvaga
persontrafik, dit riksvag 77 tillhor, ar malstandard normalt motesfri vag i 100
km/tim. Ett konkret exempel pé liknande vagar som planeras att byggas om
till motesfri vag i 100 km/tim &r riksvag 61 Fageras - Riksgréansen.

Den 6kade hastigheten skulle 6ka den regionala tillgangligheten och
integrationen i regionen. Regional pendling for arbete och studier utgér en
viktig del av vagens funktion. Norrtalje kommun har redan idag ca 2000
pendlare till Uppsala och Arlanda. Arlanda berdknas dessutom véxa upp till
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30 000 arbetsplatser mot ar 2030. Norrtélje och Rimbotrakten bor ges béttre
mojligheter att integrera med Ovriga regionen.

Skillnaden i restidskostnad mellan vagtyperna ar i storleksordningen 11
MKkr/ar och stiger ju mer trafiken i framtiden 6kar. Under véaginvesteringens
kalkylperiod pa 60 ar skiljer det alltsd mer &n 660 MKkr i restidskostnad
mellan 80 km/tim och 100 km/tim.

Med anledning av de nya forutséttningar som foreligger i detta projekt anser
Norrtélje kommun att Trafikverket kraver att lansplanens budget maste
utokas. Norrtélje kommun menar att det inte kan vara samhallsekonomisk
ratt att bygga sa pass stor andel helt ny véag pa jungfrulig mark och inte
uppdatera projektets malstandard till motesfri 2+1 véag i 100 km/tim. Inte
minst finns markant storre trafiksékerhdjande effekter av att bygga motesfritt
med 2+1 korfalt &n med 1+1 korfalt, sarskilt med sa stor andel tung trafik.

NORRTALJE KOMMUN
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