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Sammanfattning

Om miljokonsekvensbeskrivningen

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor Trafikverkets vigplan for viag 77, delen
Uppsala lansgrans-Eknis i Norrtélje kommun. Detta ar etapp 1 i Trafikverkets projekt
for ombyggnad av vig 77 lansgransen-Rosa. Lansstyrelsen har bedomt att vagplanen kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebir att en miljobedémning ska goras
och en miljokonsekvensbeskrivning upprittas dar det beskrivs vilka effekter och konsek-
venser som viagplanen bedoms medfora. Innan vigplanen kungors for granskning ska
denna miljokonsekvensbeskrivning godkinnas av lansstyrelsen.

Vilka &r problemen?

Vag 77 forbinder Rimbo-Norrtilje och E18 med E4 och de inre delarna av Uppland och
Bergslagen. Vigens del inom Stockholms lan har 14g standard och sett till vagkategorin
lag hastighetsbegransning. Vagen ar smal och har daliga siktférhallanden. Vigen ar
problematisk att anvdnda for oskyddade trafikanter. Det finns manga nirliggande
bostéder langs vigen som stors av buller fran vagtrafiken. Vigen ar ocksé en barriar for
vilt och 6vrigt djurliv och det sker en hel del viltolyckor.

Vad foreslas?

Trafikverket avser att forbéttra trafiksakerheten, tillgdngligheten och framkomligheten
pa viigen. Bullerpéverkan ska minska. Ovriga miljdintressen ska hanteras hallbart och
vagen ska anpassas till omgivande landskap. Syftet med projektet ar att uppna en god
tillgdnglighet och trafiksikerhet for samtliga trafikantgrupper.

Vagplanen foreslar att viagen byggs om i befintlig stickning och ges en hogre standard
vad giller horisontal- och vertikalgeometri samt hogre standard vad galler viagens
sidoomréden. Vagen foreslas breddas till 8,5 m belagd bredd varav vagrenarna blir 0,75
m breda. Genom Gottrora foreslas en vigbredd pa 8 m samt en separat gang- och
cykelbana med 3 m bredd. I och med att vigen breddas och ges en béttre plan- och
vertikalgeometri sa blir framkomligheten battre f6r motorfordon, gdende och cyklister.
En hojning av hastighetsgréansen till 80 respektive 60 km/tim okar framkomligheten for
fordonstrafiken.

For att minska bullerstorningarna fran viagen foreslas tva vagnara bullerskyddsskarmar.
Darutover kommer fasadétgérder och/eller skydd av uteplats erbjudas for ett sjuttiotal
narliggande bostéder.

Foreslagna atgarder medfor en bredare vig vilket innebar att tillgangligheten forbattras
for fordonstrafikanterna. For gang- och cykeltrafikanterna okar tillgangligheten
vasentligt genom Gottrora genom foreslagen ny gang- och cykelbana. Langs resterande
delar av vig 77 forbattras tillgidngligheten genom att vigrenarna generellt foreslas
breddas till 0,75 meter och lokalt mellan busshallplats och anslutande vig till 1,3 meter.
Trafiksdkerheten for fordonstrafiken forbattras med bland annat battre siktlangder och
bredare sidoomraden med flackare sldnter samt rensning av fasta hinder inom
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sdakerhetszonen. Att hastigheten kan hgjas till 80 respektive 60 km/tim ar negativt for
trafiksakerheten, allt annat lika.

I planldggningens lokaliseringsutredningsskede har forbifart vid Gottrora séder om
befintlig vig utretts men valts bort. Detta alternativ skulle férdyra projektet och medfora
okad paverkan péa landskapsbilden i det kénsliga omradet kring kyrkan samt ett storre
intrang i den skyddsvarda jordbruksmarken.

Vilka blir konsekvenserna?

Genom att vigen byggs om i befintlig strackning blir markintrdngen begransade och
endast mindre arealer av fraimst jordbruksmark men dven skogsmark kommer att tas i
ansprak. Under byggtiden kravs ytterligare mark for bland annat etableringsytor och
omledningsvigar. Konsekvensen bedéms som liten negativ.

Vigen beror omrade utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden, omrade med
landskapsbildskydd enligt beslut av linsstyrelsen samt av kommunen utpekade miljoer
med kulturvarden.

Végdragningen har dar s varit mgjligt anpassats till narliggande fornlamningar men
intrang har inte helt gétt att undvika. Det finns ocksa utpekade omraden med mojliga
fornldmningar som berors. Dessa kommer att undersokas vidare. For intrang i
fornlamningar kommer tillstdnd att sokas hos lansstyrelsen. Projektets konsekvens for
kulturmiljon bedoms som mattlig negativ.

Viagplanen beror ndgra nirliggande miljéer med utpekade naturvirden, bland annat ett
biotopskyddsomréde bildat av Skogsstyrelsen samt nagra objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet (alléer, stenmurar, sméavatten). De skador som uppkommer
beddms vara smé. Vissa kompensationsédtgiarder kan ocksa bli aktuella. H6jd hastighet
och okad trafikmangd kommer att 6ka vigens barridreffekt for vilt och annat djurliv. De
passager som skapas fér mindre och medelstora daggdjur samt groddjur kommer att
minska denna effekt. Konsekvensen bed6ms som liten negativ.

Vigen passerar en ytvattenforekomst (Akerstrommen-Holmbro&n) men inga
grundvattenforekomster. Vagprojektet med bredare vag och pé sikt 6kad trafikméngd
medfor att fororeningar i dagvatten fran vagen okar. Rening kommer att ske i
vegetationskladda diken som blir bredare 4n nuvarande diken vilket innebir att
reningseffekten forbattras. Konsekvenserna for omgivande yt- och grundvatten bedoms
dirmed bli positiva.

Kring vigstrickan finns ett attiotal bostider. Okad trafik och hojd hastighet kommer att
medfora 6kade bullerstorningar i omgivningen. Trafiken bedoms 6ka dven om vigen
inte byggs om. Genom de bullerskyddsatgirder som foreslas, bullerskyddsskarmar pa
tva platser samt fastighetsnéra atgirder (t.ex. fonsterbyte, skydd av uteplats), kommer
bullerstorningarna att minska i och kring de bostdder som omger vigstrackan. Att
anldgga fler bullerskyddsskarmar har utretts men befunnits mindre lampligt med
hinsyn till kostnader, utférande samt inverkan pé landskapsbilden. Konsekvensen av
projekten bedéms som positiv.
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En trafiksdkrare vag minskar risken for olyckor och dirmed risken for utslapp av farligt
gods som kan paverka omgivande mark och vatten samt bostader. Till detta bidrar ocksa
att foreslagna bullerskarmar kan reducera riskbidraget frin vigen. De bredare
sidoomréadena kring vigen kommer att minska sannolikheten for att tankar/fordon
skadas av trubbiga foremal utanfor viagkant vid avakning/véltning. Sidoomradena
fungerar som diken vilka begrinsar spridning/utbredning av brandfarliga vatskor/andra
flytande. For en absolut majoritet av de ndrmast liggande bostdderna 6kar
skyddsavstindet mot vigen vid utbyggnaden jamfort med befintlig situation.
Konsekvensen bedoms som positiv av projektet.

Genom de anpassningar och skyddsétgirder som vidtas bedoms miljokvalitetsnormer
for narliggande ytvatten inte komma att paverkas negativt av projektet. Inga andra
miljokvalitetsnormer berors av projektet.

Om ombyggnaden av vig 77 inte genomfors kommer den 6kade trafikmingden att
medfora att trafiksdakerhet, framkomlighet och tillganglighet forsamras for saval
bilburna som inte minst oskyddade trafikanter. Trafikmidngden kommer ocksa att 6ka
bullerstorningarna i omgivningen samt medfora att vigens barriareffekt 6kar saval for
oskyddade trafikanter som for vilt och annat djurliv. P& den positiva sidan noteras att
inga intrang da skulle goras i det riksintresseomrade for kulturmiljévarden som berérs
och att ingen paverkan uppkommer pa landskapsbilden. Vidare skulle inga intrang goras
i narliggande natur- och kulturmiljéintressen kring vigen och ingen jordbruks- och
skogsmark skulle tas i ansprak.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Vig 77 stracker sig mellan E4 6ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18, se
orienteringskarta Figur 1 nedan. Vagen utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje/
Kapellskir och Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom Gottrora, Rimbo och
Finsta. Vigen ar viktig for godstransporter och utgor primar transportvag for
transporter av farligt gods. Vag 77 gr genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur-
och naturmiljévirden, 1angs sjoar, tvars vattendrag och genom skogsomraden. P4 delen
inom Stockholms ldn ar végen olycksdrabbad och har 14g vigstandard samt 1ag hogsta
tillaten hastighet. Vagen ar smal, ca 6-6,5 m, och krokig. Gadng- och cykeltrafiken ar
delvis separerad inom samhallena men i 6vrigt ar gdende och cyklister hdnvisade till vag
77, vilket innebar bristfillig framkomlighet och sikerhet. Boende ldngs vigen stors av
trafikbuller och vigen utgor en barridr i omrédet.

Trafikflodet pa delstrackan Uppsala lansgrans-Eknas uppgér till mellan cirka 3 300 och
3 900 fordon per dygn. Enligt trafikprognoser for ar 2040 kommer trafikméangderna att
oka betydligt jaimfort med idag.

Ombyggnad av vag 77 pa delen Uppsala lansgrans till trafikplats Rosa finns med i
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2018—2029. Strickan ar
uppdelat i tre etapper varav denna omfattar etapp 1 Uppsala lansgrans-Eknas. Se
orienteringskarta Figur 1 och 6versiktskarta Figur 2. Berord stracka ligger i Norrtalje
kommun, Stockholms lan.
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Figur 2. Oversiktskarta med etapp 1 vdagplan Uppsala linsgrdns-Ekndis.

1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan, se illustration Figur 3. Vigplanen beskriver
hur vigen ska utformas vilka skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt som ska vidtas, och
vilken mark som behover tas i ansprak for vagprojektet. I planldggningsprocessen utreds
var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets
storlek, hur ménga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialog med andra myndigheter, kommuner, organisationer och berérd allménhet
for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samradet sammanstills i en samradsredogorelse.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet tas en miljokonsekvens-
beskrivning fram till vigplanen. I annat fall uppréattas en miljébeskrivning. En
miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat dokument som ska godkénnas av
lansstyrelsen medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behover inte godkidnnas av lansstyrelsen. Vagplanen hélls
tillganglig for granskning s& att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
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gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

. Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs] "
: for lansstyrelsens beslut om alternativa ram agnlngta:ni;n orslag : Kungbrande och granskning Faststallelse
. betydande miljzpaverkan lokaliseringar sam k!
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan godkdnnande av MKB ' (tillstyrkande)
: SAMRAD
B oot et e et esttstestestestastattattattattattattattattattattettsttsttsttstessin
Figur 3. Trafikverkets planldggningsprocess.
. °
1.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp
funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgianglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdanglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till det 6vergripande generationsmaélet f6r miljé och att miljokvalitetsmalen
uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

1.4. Andamal och projektmal

Andamal

Andamalet med projektet dr att Astadkomma ett trafiksystem med god tillginglighet och
som stodjer effektiva, sdkra och miljomaéssigt hallbara transporter och resor langs vag 77.

Projektmal

Nedanstiende effektmal har formulerats for vag 77.

»  Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvig.
» Vigens ska utgora en trafiksiker forbindelse.
«  Buller och vibrationer ska minska for boende utefter vigen.

+ Naturmiljons virden ska hanteras hallbart.
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«  Kulturmiljons varden ska hanteras hallbart.
+ De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett hallbart satt.

« Vigen ska anpassas till omgivande landskap.

For varje effektmal finns konkretiseringar och férutsattningar som sarskilt ska beaktas
for maluppfyllelse.

1.5. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal
och sjutton etappmaél. Det 6vergripande generationsmaélet innebir att till nésta
generation ldimna over ett samhille dar de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka
6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal
for hela miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet.
Malet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020. De sexton miljokvalitetsmalen
har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. Nedan listas de nationella
miljokvalitetsmal som bedoms vara aktuella for detta projekt. Méluppfyllelse for dessa
miljokvalitetsmal redovisas i avsnitt 8.2.

«  Begriansad klimatpaverkan

«  Giftfri miljo

« Levande sj6ar och vattendrag
«  Grundvatten av god kvalitet

«  Ett rikt odlingslandskap

+  God bebyggd miljo

«  Ett rikt vixt- och djurliv

1.6. Tillampning av fyrstegsprincipen

Principen for fyrstegsprincipen bygger pa de fyra punkter som presenteras i Figur 4. I
forstudien for strackan Uppsala lansgrans-Rosa studerades alternativa atgiarder enligt
fyrstegsprincipen. En av forstudiens slutsatser ar att tinkbara atgérder enligt steg 1-3
varken enskilt eller tillsammans kan uppna projektmaélen utan att det kravs atgarder
enligt steg 4 for att na uppfyllelse av projektmaélen, det vill sdga forbattrad framkomlig-
het och trafiksakerhet samt minskad miljopéverkan. Trafikverket forordar vigtyp
tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/tim och att stor vikt behover laggas vid
landskapsanalys och gestaltningsprogram. I forsta hand ska vagférbattringsatgiarder
prioriteras for befintlig vag 77. I andra hand ska en kombination av vagférbattrings-
atgarder och nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgiarder genomforas.
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Figur 4. Fyrstegsprincipen for planldggningsprocess.
1.7. Tidigare utredningar

Aldre utredningar

Flera utredningar och studier har gjorts av Trafikverket och tidigare Vagverket avseende
vag 77. En utredning for strackan Rosa-Uppsala ldnsgrins togs fram i mitten av 1990-
talet. 1996 genomfordes en forstudie for strackan Alhamra-Rimbo-Résa/Ledinge. En
vagutredning for samma striacka togs fram ar 1998 men Vigverket drog tillbaka den. En
forstudie "Ombyggnad av korsningen riksvag 77 och lansvag 1068” (ofta bendmnd som
Alhamra-korsningen) fardigstilldes 1999 och 2007 gjordes en vigutredning for kors-
ningen. Under 2010 studerades forbifartsalternativ forbi Rimbo inklusive omlaggning av
vig 280 av Norrtilje kommun i samrad med boende i omradet under arbetet med att ta
fram en fordjupad Gversiktsplan for Rimbo.

Forstudie

En forstudie for vag 77, delen lansgransen-Roésa, upprittades 2012. Forstudiens syfte var
att utgora underlag infor fortsatt arbete med forbéattring eller ombyggnad av vag 77 och
atgiarder inom Rimbo titort. Forstudien upprattades enligt Trafikverkets tidigare
planléiggningsprocess och kan sigas innehalla delar om skedena ”Atgirdsvalsanalys” och
”Samradsunderlag” i nuvarande planlaggningsprocess. I forstudien studerades
alternativa atgarder enligt fyrstegsprincipen. En av forstudiens slutsatser &r att tinkbara
atgirder enligt steg 1-3 varken enskilt eller tillsammans kan uppné projektmaélen utan
att det kravs dtgarder enligt steg 4 for att na uppfyllelse av projektmaélen gillande
forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet samt minskad miljopaverkan. Forstudien
rekommenderar att tre alternativa viagkorridorer studeras vidare i nista skede —
forbattringsalternativet, norra alternativet och sédra alternativet. Mellan lansgransen
och Alhamra, denna vagplans stricka, ar de tre alternativen likvardiga och korridoren
foljer befintlig strackning.

Baserat pd denna forstudie har lansstyrelsen i beslut 2013-03-14 (beteckning 3431-
44576-2012) meddelat att projektet vag 77 lansgriansen-Rosa kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Detta medfor att miljokonsekvensbeskrivningar ska upprattas
for projektets viagplaner. Dessa ska godkannas av lansstyrelsen innan respektive vagplan
stalls ut for granskning.
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Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ

I samradshandling for val av lokaliseringsalternativ for vag 77 delen linsgransen-Rosa
redovisades ett alternativ for delen vaster om Gottrora (Alt. 1.1), tva alternativ for delen
genom Gottrora (Alt. 2.1 och 2.2) samt ett alternativ for delen 6ster om Gottrora (Alt.
3.1). Se illustration Figur 5.

Trafikverket har i ett stidllningstagande, daterat 2017-01-02, valt de alternativ som ska
ligga till grund for den fortsatta planeringen. Nedan redovisas de valda alternativen for
etapp 1 Uppsala lansgrans-Eknds med motiveringar.

Sammantaget bedoms landsbygdsstrackorna dar viagen forbattras inom befintlig
korridor (Alt. 1.1 och 3.1) i de flesta fall bidra till projektmélsuppfyllelse. Foreslagna
atgarder leder bland annat till forbattrad tillgdnglighet, framkomlighet och
trafiksikerhet for savil pendlingstrafik som gods- och kollektivtrafik. Aven mojlig-
heterna att g och cykla forstéarks. Vagen gér igenom kénsliga natur- och kulturmiljo-
omréaden och en breddning av vigen kan riskera att paverka och gora intrang i dessa.
Breddningen tillsammans med en hojd hastighet 6kar dessutom végens barridrverkan
och bullerpaverkan.

Vid Gottrora forbattrar en forbifart trafiksdkerheten och tryggheten for de boende i
Gottrora samt reducerar de stérningar som trafiken genom samhaillet ger upphov till.
Forbifarten paverkar landskapsbilden och naturmiljon negativt samt gor intrang i
vardefull jordbruksmark. Om végen istillet forbattras genom Gottrora kan intranget
minimeras. Av de tvé forslagen ger alternativ 2.1 storst samhéllsekonomisk I6nsamhet.
Se vidare i Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ (Trafikverket 2016),
avsnitt 2.3 och 2.5.

Med utarbetade miljobedémda lokaliseringsalternativ samt inkomna yttranden som
grund, har Trafikverket valt att alternativ 1.1, 2.1 (Forbattringséatgarder i Gottrora) och
3.1 ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.
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Figur 5. Foreslagna alternativ i samradshandling for val av lokaliseringsalternativ.
Se text ovan.

1.8. Samrad

Under arbetet med att ta fram vagplanen for vag 77 har samrad skett fortlopande under
planldggningsprocessen bland annat genom samradsmoten séval under arbetet med val
av lokalisering som under senare skede. Information har dven funnits tillganglig pa
projektets hemsida. Samrad har hallits med Norrtilje kommun, Lansstyrelsen i Stock-
holms ldn samt 6vriga berdrda myndigheter, organisationer, naringsliv, féreningar och
allmanheten. Samradet har avsett vagens lokalisering, utformning och miljopéverkan
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samt inneh&ll i och utformning av viigplanens miljokonsekvensbeskrivning. Oppet hus,
fokusgruppsmoten och samradsmoten har héllits vid flera tillfallen i Gottréra och
Rimbo. Infér m6tena har utskick skett till berorda samt annonsering i lokal tidning.

De synpunkter som har framkommit har beaktats vid upprittande av vigplanen och
foreliggande miljokonsekvensbeskrivning. Inom miljdomrédet kan ndmnas att
information och synpunkter inkommit géllande groddjurs- och figelomraden samt sjo
och andra naturvirden i vagens narhet. Synpunkter har ocksé framforts avseende buller-
storningar samt gillande intrang i odlingsmark. Se narmare redovisning i den till
vagplanen upprattade samradsredogorelsen.
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2. Forutsattningar

2.1. Befintlig vag

Vig 77 stricker sig mellan E4 6ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18. Vagen utgor
en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskar och Arlanda/Uppsala/Mélardalen
samt passerar genom Gottrora, Rimbo och Finsta. Delen mellan Uppsala ldnsgrians och
Eknis ar 10,6 km lang. Pa en kort stricka narmast lansgransen ar viagen 7,5 m bred
vilket ar en anpassning till den hogre standard som véagen har i Uppsala lan. Darefter
foljer en ca tre km lang stricka dar vigen ar 6,5 m bred innan den 6vergar till 6,0 m
vagbredd.

Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim p& huvuddelen av strackan. Hastigheten ar
sankt till 50 km/tim genom Gottrora. Vagen har 1ag standard for dagens
hastighetsgranser och ar bitvis mycket kurvig. Siktsvackor forekommer lédngs en stor del
av strackan, framforallt véister och 6ster om Gottrora samt vid korsningen med vig 1068
vid Alhamra. Sikten ar ocksa begrinsad pa ett flertal platser till foljd av vaxtlighet, berg
eller andra skymmande objekt i innerkurvor.

Lings hela striackan finns ett stort antal vag- och fastighetsanslutningar och bebyggelse
ligger nara vagomradet utmed hela vagstrackningen.

Framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter ar bristfallig. Utanfor Gottrora ar
géng- och cykeltrafiken inte separerad frin 6vrig trafik langs vag 77. Utmed végen finns
smala eller inga viagrenar, som i kombination med den hoga trafikbelastningen gor att
géende och cyklister saknar majligheter att pa ett trafiksdkert och tryggt sitt rora sig
langs med samt korsa viagen. Detta medfor att ménga undviker att ga och cykla langs
vagen eftersom det kdnns otryggt.

Vigen ar en riksvig med barighetsklass 1 (Bk1) och ar utpekad som riksintresse for
kommunikationer.

2.2. Trafik

2.2.1. Trafikméngder

Aktuella trafikméatningar pa vag 77 och anslutande vigar finns tillgingliga pa
Trafikverkets webbplats. De senaste trafikmatningarna pa vag 77 genomfordes 2014 och
2016 pa anslutande vagar. I Figur 6 redovisas dagens trafikméngder samt prognosen for
ar 2040 pa den aktuella strackan av vig 77 och anslutande vagar. Siffrorna anger det
antal bilar som passerar i genomsnitt per dygn under ett &r (arsmedeldygnstrafik, dven
kallat ADT). Andel tung trafik redovisas i procent. Se vidare i PM Trafik och
vagutformning. En stor del av den tunga trafiken utgors av transporter till/frain hamnen
i Kapellskar.
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Figur 6. Trafiksiffror for vdag 77 och anslutande vdgar med vignummer 930, 1063,
1064 samt 1067.
2.2.2. Kollektivtrafik

Storstockholms Lokaltrafik (SL) trafikerar strackan med tre linjer. Befintliga busshall-
platser ar av varierande standard. Manga ar forsedda med fickor och véntytor, nagra
ligger vid anslutande vigar och vissa har endast en mindre vintyta. Vid Gottrora kyrka
ar héallplatserna tillginglighetsanpassade och forsedda med viaderskydd. Anslutande
gangvagar och passager 6ver vag 77 saknas vid samtliga hallplatser utom vid Gottrora.

2.2.3. Oskyddade trafikanter

Utanfor Gottrora ar gang- och cykeltrafiken inte separerad fran 6vrig trafik langs vag 77.
Utmed vigen finns smala eller inga vigrenar som i kombination med den hoga trafik-
belastningen gor att gdende och cyklister saknar mojligheter att pa ett trafiksikert och
tryggt sitt rora sig langs med samt korsa vigen. Detta medfor att manga undviker att ga
och cykla langs viagen eftersom det kdnns otryggt.

Genom Gottrora ar hastigheten begransad till 50 km/tim. Det finns gdngbana en kort
stracka pa den norra sidan och en kort striacka pa den sodra sidan av vig 77. Gang-
banorna ar anlagda mellan viag 1063 (vid Gottrora kyrka) och viag 930 (vid macken).
Mellan gidngbanorna finns ett 6vergangsstille. Det finns inga hastighetsdampande
atgarder vid overgangsstallet eller i 6vrigt pd delen genom Gottrora.

224, Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 27 olyckor med
personskada mellan ren 2008 och 2017 pa vag 77, delen Uppsala lansgrans och Eknis,
se Tabell 1. Ingen olycka med dodlig utgang har intraffat pé viag 77 under den senaste
tiodrsperioden.
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Tabell 1. Antal olyckor, olyckstyp och svdrighetsgrad lings vdg 77

pa delen Uppsala lansgrdns — Eknds under perioden 2008-2017.

Olyckstyp Totalt Daodlig Svar Lindrig

Singel 17 - 4 13

Upphinnande 4 - - 4

Avsvangande 1 - 1 -

Omkérning 1 - - 1

Korsande 1 - - 1

Motande 2 - 1 1

Vilt (alg) 1 - - 1

2.2.5. Viltolyckor

Viagstrackan utgor en barriar for vilt som vill passera viagen. Enligt utdrag ut Nationella
viltolycksradets databas (jagarrapporterade olyckor) har det intriffat ca 200 viltolyckor
pa vag 77 delen mellan Uppsala lansgrans och Eknéds under perioden 2010-2018. Av
dessa har endast en viltolycka rapporterats orsaka personskada (se Tabell 1 ovan).

2.3. Kommunala planer och program

Oversiktsplan

I Norrtilje kommuns 6versiktsplan som vann laga kraft 2014 anges upprustningen och
ombyggnaden av riksvig 77 med forstarkt kollektivtrafik ge goda mojligheter for tillvaxt
i hela striket med stirkta pendlingsmdjligheter. Oversiktsplanen anger ett viigreservat
for ny vag 77 norr om Rimbo men detta beror inte denna véigplan (etapp 1).

Detaljplaner och byggnadsplaner

Tva detalj-/byggnadsplaner finns i angriansning till vigomradet.

+ 14-02 Byggnadsplan 6ver del av fastigheten Vistra Rickeby 4:1 m.fl.

+  14-11 Detaljplan for Gottrora 5:15. Planen har upprittats for att kunna uppfora 40
enbostadshus och tva flerbostadshus med ca atta ldgenheter vardera pa
fastigheten som ligger norr om Gottrora kyrka och viag 1063.

Byggnadsplanen angrénsar till vigplanen men péverkas inte och inget intrang sker inom
omréade med detaljplan.
2.4. Angransande projekt

Trafikverket arbetar parallellt med vagplaner for de tva 6vriga delstrackorna av vag 77
Eknis - Salmunge respektive Salmunge - Trafikplats Rosa. De tre vigplanerna ska
kunna genomforas oberoende av varandra. Inga andra vag- eller jirnvagsprojekt ar
aktuella i niromréadet.

2.5. Markanvandning

Landskapet kring vigen dr dominerat av 6ppen mark med jordbruk och med inslag av
skogspartier. Se karta Figur 43. Mer samlad bebyggelse finns vid Gottrora, i 6vrigt finns
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utspridda bostader. Langs med strackan finns hus omgivna av tradgardar med inslag av
hackar, alléer och uppvuxna trad.

2.6. Geotekniska forhallanden

Jordlagren lings med vigen visas 6vergripande pa SGU:s jordartskarta Figur 7. Vagen
gir omvaxlande pa hojdpartier med fasta jordar och pé laglant mark med lerjordar. De
fasta jordarna bestar av moranjordar som omger uppstickande berg som gar i dagen.
Stallvis finns sedimenterad sand och grus i 6vergdngen mellan moranjordar och lerjord.
I planerings- och projekteringsarbetet har utretts och beaktats vilka risker som finns for
ras och skred. Se vidare i avsnitt 4.3.
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Figur 7. Jordartskarta.

2.7. Geohydrologiska forhallanden

Den varierande jordartsférdelningen langs med etapp 1 bestér till stérre delen av
jordarter med 1ag genomslapplighet. Grundvattenytan varierar generellt mellan 1,5 till 4
m under markytan. Enstaka partier runt Gottrora bestar av sandjordar med hogre
genomslapplighet. Matningar inom dessa partier har pavisat en grundvattenniva som
varierar mellan 2 till mer &n 3,5 m under markytan. Ytnira grundvatten har patréaffats
genom métningar samt observationer vid Skalhamra. Den foreslagna vaglinjen skir inte
igenom négra grundvattenforande jordlager och beror inga vattenskyddsomraden.
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2.8. Avvattning

Avvattning av vagen sker via 6ppna vigdiken dir vdgdagvattnet renas och f6rdrojs. Det
finns inga andra reningsanldggningar. Vastra delen avvattnas via diken och trummor till
Lindbergain sdéder om vig 77 som rinner vidare till Gottroraan/Holmbroén. Den
mellersta delen avvattnas via diken och trummor till Gottroradn/Holmbroan och den
oOstra tredjedelen via diken och trummor till Metsjon med vidare avrinning 6sterut mot
Norrtéljean. Se karta Figur 8. Vigplanen berér markavvattningsforetag vid korsande och
narliggande vattendrag, se karta Figur 9.
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Figur 8. Delavrinningsomrdden med vattendelare.
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Figur 9. Markavvattningsforetag lings vdgplanen strdcka.
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3. Overgripande miljokrav som beror projektet

Samhallet har flera verktyg for att styra samhallsutvecklingen i en riktning som ar
miljomassigt hallbar pa 1ang sikt. De kanske viktigaste dr miljobalken som ar den
juridiska ramen for prévning av olika verksamheter. Som bakgrund till bedémningen av
projektet beskrivs i detta kapitel miljobalkens bestimmelser.

3.1. Miljobalken

Syftet med miljobalken &r att frimja en héllbar utveckling som innebar att nuvarande
och kommande generationer kan leva i en hélsosam och god miljo. Balken beror alla
typer av atgirder, oavsett om de ingér i den enskildes dagliga liv eller i ndgon form av
naringsverksamhet eller offentlig verksamhet. De speciallagar som reglerar vissa sorters
exploateringsforetag, t.ex. viaglagen, dr anpassade till miljobalken och géller parallellt
med denna. Miljobalkens regler ska i denna vigplan tillimpas pa all verksamhet och
atgarder rorande projektering, byggande och drift. Balken beror alla typer av atgarder,
oavsett om de ingar i den enskildes dagliga liv eller i ndgon form av niringsverksamhet.

Reglerna i miljobalken ar tillimpliga pa i princip all ménsklig aktivitet som kan skada
miljon. I miljobalkslagstiftningen regleras ocksé olika tillstdnd som kan bli aktuella for
genomforandet av projektet, exempelvis tillstdnd for intrdng i skyddade omraden.

3.2. Allmanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna i 2 kap. miljobalken visar pa ett principiellt forhéllnings-
satt som avses gilla vid all verksamhet som kan komma péverka miljon negativt mer dn
forsumbart. Kortfattat innebér kraven i de allmdnna hénsynsreglerna f6ljande:

« Den som soker tillstand eller liknande for verksamhet som kan skada miljon ar
skyldig att visa att miljobalkens allmdnna hansynsregler foljs. Bevisbordan ar
alltsd omviand.

« Alla som avser att vidta en atgird ar skyldig att skaffa sig tillrackliga kunskaper
for att kunna skydda miljo och hilsa.

« Alla som avser att vidta en atgird ska utfora de skyddsatgarder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behovs for att dtgarden
inte ska skada hilsan eller miljon.

+ Vid yrkesmassig verksamhet ska basta mdjliga teknik anvindas for att undvika
skador.

+  For verksamheter och &tgérder som tar mark eller vattenomraden i ansprék géller
att en plats ska viljas som ar lamplig med hansyn till miljébalkens mél och
hushallningsbestimmelser.

« Den som bedriver en verksamhet ska hushalla med energi och resurser genom
t.ex. dtervinning och utnyttjande av i forsta hand fornyelsebara energikéllor.

« Vid val av kemiska produkter ska de som kan antas vara minst farliga for miljo
och hilsa anviandas.
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3.3. Grundlaggande hushallningsbestammelser

I miljobalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som géller landets mest virdefulla
miljoer. I kap. 3 behandlas de grundldggande bestimmelserna om hushéllning med
mark- och vattenomraden och beskrivs bland annat vilka allminna intressen som kan
leda till att ett omréade ska skyddas mot skada. Dessa omraden har identifierats av olika
sektorsmyndigheter och vilka de ar framgar av material frin lansstyrelse och kommun.
De mest vardefulla har angetts vara av riksintresse. I 4 kap. miljobalken redovisas dven
sdrskilda hushallningsbestimmelser for utpekade omraden. Omraden som ar utpekade
inom EU:s program for Natura 2000 omfattas ocksa av dessa bestimmelser. De utpe-
kade miljovarden som finns inom omraden som ir av riksintresse far enligt miljobalken
inte utsittas for pataglig skada av atgird eller verksamhet i eller utanfér omradet. Om
det finns motstridiga ansprik pé ett omrade kan det bli nédvandigt att gora en
avviagning mellan olika riksintressen.

Vig 77 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.
Vigen utgor en viktig forbindelse mellan E4 och E18 for trafik till och fran Kapellskar
hamn. Védgen ingér i natet med viktiga regionala vigar som pekats ut i Systemanalysen
for Stockholm-Mailarregionen och Gotland for att fraimja fungerande sammanhéngande
regionala strak. Vagen ar viktig for godstransporter och utgor primér transportvag for
transporter av farligt gods. Omradet kring Gottrora ingér i riksintresseomradet for
kulturmiljovarden Skepptuna-Nartuna-Gottrora enligt 3 kap 6 § miljobalken, se avsnitt
6.2 Kulturmiljo. Berorda riksintressen visas pa karta Figur 10.
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3.4. Skyddade omraden

I 7 kap. miljobalken redovisas de olika typer av lagligt skydd ett omréde kan ha for att
forhindra att dess viarden skadas av olika verksamheter. De vanligast forekommande &r:

o Natur- eller kulturreservat.

+ Biotopskyddsomrade; mindre omrade som tillhor vissa naturtyper (generellt
biotopskydd) eller omréde sérskilt beslutat av myndighet.

+  Djur- och vaxtskyddsomride; skydd av utpekade arter, t.ex. figelskyddsomréden.

+ Strandskyddsomréde; minst 100 meter frin stranden vid havet, sjoar och
vattendrag, till skydd for friluftsliv och djur/vaxter.

+ Natura 2000; omraden utpekade som skyddsviarda inom ramen for ett europeiskt
samarbete, starkt skydd som avser sirskilda livsmiljoer och/eller sarskilda arter,
atgirder kraver tillstdnd.

« Vattenskyddsomrade for skydd av yt- eller grundvattentakt.

Vad giller skyddade omraden berér denna viagplan endast strandskyddsomrade samt
skyddade biotoper, dels biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet, dels ett
biotopskyddsomrade bildat av Skogsstyrelsen. Se vidare beskrivning i avsnitt 0 om de
skyddade omraden som berors av vigplanen och vilka konsekvenser som uppkommer.
Skyddade omréaden finns redovisade pa karta bilaga 1.

Denna vigplan beror ocksé ett omrade med landskapsbildskydd bildat av 14nsstyrelsen
enligt en dldre lagstiftning. Se avsnitt 6.1.

3.5. Miljokvalitetsnormer

Bakgrund

Som en f6ljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen finns miljokvalitetsnormer
reglerade i 5 kap. miljobalken. Dessa normer behandlar kvaliteten pa mark, luft, vatten
eller miljon i 6vrigt och de anger de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som
manniskor kan utsattas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. Tillstind eller dispens far
inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar till att en miljokvalitetsnorm
overskrids. Motsvarande géller vid faststillande av en végplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna som
uttrycker den kvalitet en viss vattenforekomst (yt- eller grundvatten) ska ha.
Mélsattningen &r att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk status och alla
grundvatten ska ha god kemisk status och god kvantitativ status och att inga
forsamringar far ske. Vilka yt- och grundvatten som berors och hur dessa kan paverkas
redovisas i avsnitt 6.5.

Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten géller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga sidana ber6rs av denna plan.
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Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tillditna varden for skadliga &mnen och partiklar i
utomhusluften. Fér denna vig med gles bebyggelse och ett 6ppet landskap foreligger
inga problem att uppratthélla dessa normer.

Omgivningsbuller

Forordning (2004:675) anger att omgivningsbuller ska kartlaggas och atgardsprogram
upprittas och faststillas med syftet att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga
effekter pd méanniskors hilsa. Férordningen anger att Trafikverket har att kartlagga
buller och uppritta atgardsprogram gillande vagtrafikbuller vid vigar med en
trafiktiathet pd mer 4dn tre miljoner fordon per ar (ca 8 200 fordon per drsmedeldygn).
Vigplanens striacka har inte omfattats av sdidant program.

3.6. Sambhéllets krav pa klimatanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det viktigt att
integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska planeringen for
bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera for klimatanpassningsatgarder ar
stort och darfor bor dven klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition
2008/09:162 En sammanhaéllen klimat- och energipolitik — Klimat sid. 139). Sveriges
nationella strategi avser skydd av samhallsviktig verksamhet, vilket bland annat
innefattar de funktioner som viktig nationell transportinfrastruktur, sa kallad kritisk
infrastruktur utgor. Det 6vergripande mélet med strategin ar ett samhélle med god
forméga att motsta och aterhdmta sig fran allvarliga storningar i samhaéllsviktig
verksamhet. Strategin dr en del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska
risker, sarbarheter och konsekvenser av allvarliga handelser i samhillet (ett fungerande
sambhélle i en foranderlig varld. Nationell strategi for skydd av samhallsviktig
verksamhet. Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap 2011).

Atgirder som foreslas for att beakta risk for framtida klimatforindringar och for att mi-
nimera utslapp av klimatpéverkande gaser finns redovisade i avsnitt 6.5.3 och kapitel 7.
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4.Vagforslaget

4.1. Ombyggd vag 77

Viagplanens forslag redovisas pa oversiktskarta bilaga 1. Dar framgar vigens foreslagna
strackning och vilka markansprak som vagplanen medfor, dels for den nya vigen, dels
for omraden som behdvs under byggtiden. For ny breddad vag 77 foreslas tva olika
indelningar av vigbanan. Genom Gottrora foreslas korfaltsbredd 3,25 m och vigrens-
bredd 0,75 m samt en ging- och cykelbana med bredden 3,0 m pé norra sidan, se
typsektion Figur 11. Gang- och cykelbanan foreslas separeras fran vig 77 med kantsten
eller en ca 3 m bred mittremsa. Pa en kortare strdcka mellan héllplatsen och vag 930
foreslds en 2,25 m bred gang- och cykelbana pé den sédra sidan av vag 77. Pa 6vriga
delar av vag 77 foreslas korfaltsbredd 3,5 m och vagrensbredd 0,75 m, se typsektion
Figur 12. P4 striackor fran busshallplatser fram till ndrmaste anslutning foreslas en
vagren med bredden 1,3 m for att 6ka sdkerheten for resenirerna.

Figur 11. Typsektion for vdg 77 genom Gottrora.

UTFORANDE | SKARNING

Figur 12.  Typsektion for vdg 77 ovriga delar.

Vigens linjeforing i plan och profil foreslés justeras for att uppfylla dimensionerande
krav for referenshastighet 80 km/tim. Genom Gottrora foreslas referenshastighet 60
km/tim. Befintligt och foreslaget nytt vigomréade framgar av karta bilaga 1. I sidled har
vagens mittlinje justerats i ndgot fall upp till 15 m f6r att undvika fornlaimning men i
ovrigt som mest ca 8 m. Sa ir t.ex. fallet i Gottrora dar vag 77 forskjuts soderut. I hojdled



justeras vigen i enstaka fall med som mest ca 2 m dir viagen sankts vid passage av kron
eller h6jd vid passage av svacka. I 6vrigt ar det frdga om mindre justeringar.

For att oka sdkerheten foreslas viagen forses med mittraffling dar s& 4r majligt utan att
frangd gillande krav i Vagars och gators utformning (VGU, Trafikverket 2015) om
minimiavstand till bostad om minst 150 m. Detta innebir att mittrafflor kan anldggas
endast pé cirka en tiondel av vigplanens stracka. Inskrankning i var mittraffling kan
anldggas beror pé det buller som alstras nar fordon kor pé rifflorna vilket kan stéra i och
vid narbeldgna bostider.

Sidoomraden foreslés breddas sé att inga fasta hinder finns inom sikerhetszonen 7 m
fran viagkant. Sidoomraden bestar av vigsldnter med diken. Diken foreslés breddas
jamfort med befintlig vag.

De flesta anslutningar langs strackan foreslas bibehéllas. Korsningar och anslutningar
foreslas justeras eller byggas om. Mer information om detta finns i vigplanbeskriv-
ningen och pé viagplanens plan- och illustrationskartor.

Befintliga busshallplatslagen foreslas behallas med undantag for sma justeringar.
Haéllplatserna vid Rickeby och Ringhall foreslas utga. Busshéllplatserna foreslas
utformas som fickhéallplatser med upphojd plattform.

For att genomfora vigplaneforslaget behover smérre justeringar goras av det enskilda
vagnatet. Vid Gottrora (km 3/670-3/760) foreslds en kompletterande enskild vag norr
om berorda bostiader for att mojliggora stingning av nigra anslutningar samt
anldggande av bullerskyddsskarm. Vid bensinmacken (km 4/100) foreslas nya
anslutningar. Darutéver foreslds smaérre justeringar av enskilda anslutningar till vag 77.

4.2. Gestaltning

Ombyggnaden av viagen innebar justeringar av plan och profil samt breddning av
viagomradet i anslutning till nuvarande vag i ett till stora delar sméskalig, smébrutet
landskap med spridd bebyggelse, odlade och betade omraden samt naturmark. I vissa
delar gar viagen genom 6ppna mer storskaliga odlade omréden.

Det innebir att gestaltningsédtgarderna handlar om an- och inpassning i ett kénsligt
landskap dar detaljer och enstaka element ar viktiga att bevara och beakta. Det innebéar
ocksa att det ar av stor vikt att nya element som bankar, skiarningar, vigutrustning,
belysning, bullerskydd m.m. minimeras.

Vid Gottrora tatort har den foreslagna vigbreddningen utformats s att intrang i miljon
runt Gottrora kyrka och den skyddsvirda landskapsbilden minimeras. Den visuella
kopplingen mellan kyrkan och slitten ar viktig att uppratthalla och darfér har den nya
vagprofilen placerats nira den befintliga vagprofilen utmed omrédet. Uppstickande
viagelement har undvikts vid kyrkan for att virna utblickarna mot &dkerlandskapet.
Vidare ar det viktigt att bibehélla sikt soderut samt uppné ett vigrum som ar anpassat
till omgivande bebyggelse och hastighet. Vigen dr nagot smalare genom titorten 4n
normalsektionen for 6vriga vagstrackor dessutom har hastigheten begriansats dels
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genom skyltning till 60km/h och dels genom hastighetsreducerande atgirder sa som
mittrefuger. I Figur 13 och Figur 14 illustreras foreslagen utformning genom Gottrora.

Johannesbergs slott dr ytterligare ett tydligt landmaérke inom etappen dar det studerats
hur den nya vigutformningen upplevs sett ifran landmarket. Vagen har placerats lagt
med en smirre sidoforflyttning soderut. Det innebar att skogsmark norr om befintlig vig
bevaras och minimalt med odlings- och betesmark tas i ansprak.

Allén in till slottet kommer paverkas i ndgon grad och de grindstolpar som finns
placerade i anslutning till befintlig vag 77 kommer behdva flyttas ndgot soder ut.

For ytterligare gestaltningsatgirder och anpassningar ldngs den nya vagutbyggnaden, se
det gestaltningsprogram som finns fér vagplanen.

Befintlig vagomrade N\ N\ o
terstalls. > J 5 o
e X " ] ~ sdderut. Detta mojliggér att anligga ",\ u"_' § KYRKOOMRADET .
oo ~ i D S | gang-och cykelvag med separerande | \ (& { o
2 2 skiljeremsa pa den norra sidan. \ |

Foreslagen buller-
skyddsskarm

L : A |vv
" L

Mittenrefug anlaggs som , PO~

hastighetsreducerande S"“‘",\‘\ ’ 2 ; :
Atgird genom Gottréra. e ; Géng- och cykelstrak ;

— |/ anlaggs upp mot Gottrora &
Befintlig vigomrade ‘
aterstalls. X : d

Visuell kopplingen mellan Gottrora
kyrka och jordbruksslatten ar viktig

att bevara. =
Q Busshallplats In-, utfart mot kyrkan rittas ut
och anlaggs med vagrefug med
gangpassage i plan. >
GC—vag Bussfickor pa respektive sida

vag 77. Gang-och cykelpas- -
sage anlaggs som refug Gver | ;
vag 77 i anslutning till
bussfickorna.

Figur13.  Illustration av forslag pa utformning av den vdstra delen av vdg 77 genom
Gottrora.
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Mittenrefug anlaggs som U=
hastighetsreducerande ., —
dtgard genom Gottrora. -~ — =

—

i O

/
Ipsuitiaet fiytias Befintlig vigomrade 4
vésterut och anldggs / 3terst5l?s : 39 » mot vag 77 tas bort.
med vigrefug med o
gangpassage. I-

= Servicepunkt med
bransle, post, livs,
resturang med mera.

< Ny trafiksaker utformning
av servicepunktens
anslutningar.

fJ Busshallplats

GC-vdg
servicepunkt)

Figur 14.  Illustration av forslag pd utformning av den 6stra delen av vdg 77 genom
Gottrora.

4.3. Geoteknik

I och med att den nya vagprofilen foreslas justeras i h6jd och sidled kommer bergschakt
i fastmarksomréden och forstarkningséatgérder i leromraden att bli nédvandiga. Se jord-
artskarta Figur 15 med redovisning av var forstarkningsatgiarder foreslas. Inom vag-
planens strickning bedéms inte risk for skred eller ras foreligga med dagens forhéllan-
den eller nir vag 77 ar ombyggd. Vid passage forbi en bostad foreslas forstarknings-
atgird vara vibrationsddmpande.

4.4. Avvattning

Avvattningen foreslas i huvudsak ske via breda, flacka och graskladda viagdiken.
Huvudsyftet med vagdiken dr avledning av dagvatten fran viagytan och drénering av
vagoverbyggnaden, men ett val utformat vigdike har dven en god dagvattenrenande och
utjamnande funktion. En stor del av dagvattnet kommer att infiltrera och renas i
végslanterna. For dagvatten som rinner vidare i vigdikena kommer ytterligare rening
ske genom sedimentation, nedbrytning och viaxtupptag. Med hiansyn till berdknade
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Figur 15.  Jordartskarta fran SGU med redovisning var forstarkningsatgdrder
foreslas.

45, Bortvalda alternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska redovisa vilka alternativ som 6vervagts och motiven
till de val som gjorts. I samband med upprittandet av vigplanen har alternativa
16sningar utretts och 6vervigs. Se vidare nedan.

Forbifart Gottrora

I lokaliseringsutredningen studerades ett alternativ med byggnation av forbifart forbi
Gottrora i ny strackning pa akermarken strax séder om befintlig vig. En sddan forbifart
skulle forbattra trafiksakerheten och tryggheten for de boende samt reducera de stor-
ningar som trafiken genom samhillet ger upphov till men ocksé paverka landskaps-
bilden och naturmiljon negativt samt gora intrang i vardefull jordbruksmark.
Forbifartsalternativet skulle medfora en storre viganlaggning inom omrade som ar
utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden och som omfattas av landskapsbild-
skydd. Alternativet skulle fa simre samhillsekonomisk 16nsamhet och har valts bort.
Nirmare redovisning av detta se Trafikverkets stillningstagande daterat 2017-01-02.
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Enbart breddad vag

Breddning av befintlig viag har studerats som huvudsaklig atgard for vagstrackan. Denna
atgird ger dock inte tillrackligt god standard géllande plan och profil for att vagen ska
uppfylla gillande krav for vagtypen. D& dagens vig dr smal, mellan 6-6,5 m, innebar
dven breddning av befintlig vig betydande storningar for vigtrafiken samt dalig
framdrift f6r anlaggningsarbetet under byggskedet om inte tillfdlliga vigar byggs
parallellt med vigen som breddas. En breddning av befintlig vag ger dirmed hogre
anldggningskostnad och mer stérningar for viagtrafiken jamfort med alternativet att
bygga om végen i direkt eller nara anslutning till befintlig vag. Breddning av vigen har
dirmed avfardats som en generell 16sning for vagstrackan men tillampas lokalt dar
vagens plan och profil ar godtagbar och det bedémts vara det mest férdelaktiga
alternativet med héansyn tagen till virden i vigens omgivning.

Planskild gang- och cykelpassage

En planskild passage for gidng- och cykeltrafikanter har studerats i Gottrora. Alternativet
har valts bort d& det skulle inverka negativt pa riksintresset for kulturmiljon och
medfora en stérre paverkan inom omrade med landskapsbildskydd samt ge ett stort
intrang pa nirliggande fastigheter. Vidare skulle det innebara en relativ hog kostnad
men ge en begriansad nytta. Gang- och cykeltrafikanter i 6stra delen av Gottrora skulle
inte fi ndgon nytta av den planskilda passagen.

Utbkad mittraffling

Trafikverket har utrett att anlagga mittraffling lings storre delar av strickan dn de ca

10 % som foreslas i vagplanen. Den begriansning som foreslas grundas pa bestimmelsen
i VGU att mittraffling inte fir anldggas niarmare dn 150 m fran bostad. Utredningen har
visat att det ar oklart vilka bullerskyddsatgiarder som kravs och att det dirmed inte gar
att klargora att det skulle vara mojligt att klara géllande riktvarden for trafikbuller om
mittrifflor, i strid med regeln i VGU, skulle anliggas langs storre andel av viagplanens
striacka.
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5. Miljobeddmningen

5.1. Syfte

Syftet med miljobedomningen dr att integrera miljoaspekter i planering och besluts-
fattande sa att en héllbar utveckling fraimjas. I arbetet identifieras, beskrivs och bedéms
de direkta, indirekta och kumulativa effekter som vigplanen kan medféra.

Med miljoeffekter avses direkta eller indirekta effekter som &r positiva eller negativa,
som dr tillfalliga eller bestdende, som &r kumulativa eller inte kumulativa och som
uppstar pé kort, medelling eller ldng sikt pa:

1. befolkning och ménniskors hilsa,

2. djur- eller vixtarter som ar skyddade enligt miljobalken och biologisk méngfald i
ovrigt,

mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,
hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

annan hushallning med material, rdvaror och energi, eller

AN A S

andra delar av miljon.

I miljokonsekvensbeskrivningen som upprittas i projektet beskrivs och bedoms de
varden som kan berdras av vigplanen och vilka effekter som kan uppkomma péa dessa.
Harigenom mgjliggors en samlad bedomning av de effekter pA ménniskors hilsa och
miljon som kan uppkomma.

5.2. Avgrénsning

Geografisk avgransning

Den aktuella vagplanen omfattar en striacka av viag 77 fran lansgransen mot Uppsala lén i
vaster till Eknis norr om Metsjon i Oster. Strackan ar drygt 10 km, se kartor Figur 1 och
Figur 2 samt 6versiktskarta bilaga 1.

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrdng som viagplanen kraver och
genom den péverkan som uppkommer i vigens direkta naromrade. For nagra aspekter
kommer dock influensomradet att vara storre:

+ Influensomradet for trafikbuller 4r kopplat till gillande riktvirden och stricker
sig upp till ndgra hundra meter fran vagen.

« Vattenmiljoer i vagens direkta narhet samt nedstroms viagen kan paverkas av
vagtrafikens fororeningar. Detta géller bide yt- och grundvatten.

«  Kulturmiljon kan paverkas genom att den visuella upplevelsen och funktionella
samband forandras. I det avseendet kan influensomradet omfatta ett helt
landskapsrum som en uppodlad dalgang eller en funktionell struktur som ett gods
med dess underlydande enheter.
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»  Dijurlivets rorlighet paverkas av bredare viag med hojd hastighet och 6kad
trafikméngd samt av nya passagemojligheter. Influensomradet motsvarar framst
djurens hemomréden samt spridningsviagar mellan dessa.

+  Friluftslivets och boendes rorlighet paverkas av bredare vag med hojd hastighet
och 6kad trafikmingd samt av tillkommande passagemojligheter och géng- och
cykelvigar. Influensomridet motsvarar framst omréden for narrekreation i
anslutning till bebyggelse.

I konsekvensbedomningen ska ocksé beaktas de sidodtgiarder som viagplanen kan
medfora, vilka for denna vagplan ar fataliga. Det kan ofta gilla ny- eller omlaggning av
enskilda vagar som kravs for att vagplanen ska kunna genomf6ras. Normalt utfors dessa
i viagplaneomrédets narhet men kan ibland utfoéras utanfor vagplanens influensomrade.
Sidodtgirderna illustreras i planen men kan justeras i det fortsatta arbetet. De faststills
normalt genom lantmateriforriattning.

Avgransning av miljdaspekter

De miljoaspekter som studeras ar kopplat till vigens forviantade influensomrade samt
till de direkta, indirekta och kumulativa effekter som kan forvantas kunna uppsta pa
kort, medelldng och 1ang sikt. For denna vigplan har féljande miljoaspekter identifierats
som sarskilt betydelsefulla att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen avseende bygg-
och driftskede:

« Landskapsbild — vigen gar genom ett kénsligt, 6ppet kulturlandskap.
Landskapsbildskyddat omrade berors.

«  Kulturmiljé — fraimst fornlamningar och kulturhistoriska bebyggelsemiljoer samt
paverkan pa riksintresseomrade for kulturmiljovarden.

» Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vigtrafikbuller.

« Naturmilj6 — forlust av varden dar markansprak gors samt paverkan pa
naturvirden och biologisk mangfald. Barriareffekter for vilt och andra djur.

« Yt- och grundvatten — framst paverkan av véagtrafikens utslapp och péverkan i
byggskedet.

+ Jord- och skogsbruk — markintrdng och annan paverkan.
« Buller och vibrationer — risk for oldgenheter finns for manniskors hélsa.
« Risk och sidkerhet — framst avseende transporter av farligt gods.

« Klimat — begransning av klimatpaverkande utslapp samt anpassning till
klimatforandringar. Klimatpaverkande utslapp hanteras i kapitel 7 7. Anpassning
till forandrat klimat hanteras i avsnitt 6.5 Yt- och grundvatten.

+  Byggskedets storningar och resursanvandning — tillfalliga storningar och intrang
samt energi- och resursanvindning under byggskedet inklusive hantering av
fororeningar i mark och vatten.

Projektet bedéms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekt varfor de inte
kommer att redovisas vidare:

+  Luftkvalitet: Trafikméngden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av
luftfororeningar kommer att underskrida gallande miljokvalitetsnormer for luft
med god marginal.
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Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar respektive miljoaspekt med avseende pa
nulédge, nollalternativ samt utbyggnadsalternativets driftskede. Byggskedet konsek-
venser hanteras frimst i ett eget kapitel men kan &ven i vissa fall berdras i de 6vriga
kapitlen. Beskrivningen inkluderar ocksa de sidoatgarder, t.ex. ombyggnation av
enskilda véagar, som krivs for att genomfora projektet.

I naturmiljo ingar att beskriva och bedoma effekter och konsekvenser avseende intrang i
omraden som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken
respektive omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna enligt 7 kap 13 §
miljobalken. Normalt géllande dispenskrav for dtgiarder inom dessa omréden géller inte
for byggande av allmin vag enligt faststilld vagplan.

De effekter och konsekvenser som uppkommer och som ska bedémas och beskrivas kan
vara bade indirekta eller direkta, positiva eller negativa, tillfalliga eller bestdende samt
uppkomma pa kort eller 1dng sikt. De kan ocksa vara kumulativa, dvs. effekter kan
samverka, bdde fran en och samma verksamhet eller fran flera olika verksamheter. For
denna vagplan giller att det inte bedoms finnas ndgra andra kdnda verksamheter eller
planer som bedoms kunna medfora att indirekta eller kumulativa effekter uppkommer
som pé ett vasentligt satt kan paverka vagplanens konsekvenser.

Avgransning i tid
Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet samt for drift-
skedet. Ar 2040 har valts som tidshorisont fér bedémning av miljokonsekvenserna. D4

har den ombyggda vagen varit i drift en ldngre period och konsekvenserna av vigen
bedoms ha uppkommit.

5.3. Bedomning av varde, effekter och konsekvenser

Inom ramen for miljobedémningar bade pa nationell nivd, inom EU och i 6vriga
internationella sammanhang anvinds ord som péverkan, effekt och konsekvens. I
miljokonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med:

« paverkan - den fysiska atgirden i sig,
« effekt - den fordndring som uppkommer i omgivningen och

+ konsekvens - betydelsen av denna fordandring.

Exempel: 6kad trafik pa en vig (paverkan) ger effekten hojd bullerniva i omgivningen
vilket medfor negativa konsekvenser for djurlivet i vigens naromréade (antal individer av
djurarter som ar kinsliga for bullerpaverkan kan minska).

I arbetet med konsekvensbedémning vags vardet pa berérda omraden samman med
effekten av ingreppet/storningen. Omradets bedémda varde och effekt vigs ihop i en
matris, se 0, i vilken en antagen konsekvens kan utlisas.

Vardeskalan for berérda omraden ar indelad i hogt, méttligt eller litet varde. Effekten
beskrivs som stor negativ, mattlig negativ, liten negativ eller positiv. For nigra
miljoaspekter, exempelvis buller och vibrationer, anvinds riktvirden som hjalpmedel
for att beskriva de effekter som uppstér.
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Konsekvensbedomning av respektive aspekt ar indelad i féljande skala:

«  Stor negativ konsekvens

»  Mattlig negativ konsekvens

« Liten negativ konsekvens

« Ingen/obetydlig negativ konsekvens

o Positiv konsekvens

Tabell 2. Matris som illustrerar bedomningsmetodik som anvdnds.

Diar sa dr befogat kan avsteg goras frdn matrisen

Intressets Effekten, forandringens omfattning
varde
Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Positiv eller
effekt effekt effekt ingen/obetydlig
effekt
Hogt varde Mattlig negativ Positiv eller
konsekvens ingen/obetydlig
negativ
konsekvens
Mattligt varde Mattlig negativ Liten negativ Positiv eller
konsekvens konsekvens ingen/obetydlig
negativ
konsekvens
Lagt varde Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Positiv eller
konsekvens konsekvens konsekvens ingen/obetydlig
negativ
konsekvens

I vissa fall kan avvikelser fran matrisen goras men det ska da givetvis vara motiverat.

Péverkan pé ett riksintresse eller annat skyddat omrade ska inte per automatik fa stora

konsekvenser utan beaktas utifrdn dess adekvata viarde. Vid osdkerhet kan dven ett

“mellanlidge” for konsekvensbedomningen anviandas, exempelvis méttlig-stor negativ
konsekvens. Dartill kan i vissa fall kan effekten och/eller konsekvensen bedémas som

ingen eller obetydlig.

54. Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska alltid innehalla en beskrivning av den framtida

situationen om det studerade projektet inte genomfors, det sé kallade nollalternativet.

For nollalternativet anvinds samma horisontér som fér vagplanens forslag, ar 2040.
Nollalternativet innebar att befintlig vag fortsatter att nyttjas och att endast normalt

underhallsarbete utfors langs strackan. Nollalternativet antas innebara samma 6kning

av trafikméngden pa strackan som om vigplanen genomfors.
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Det bedoms for beskrivningen av nollalternativet inte ha betydelse om 6vriga delstrackor
inom projektet vig 77 lansgriansen-Rosa byggs om eller inte.

I savil nollalternativet som i viagplanforslaget ingar att berérda omraden i kommunen
utvecklas i enlighet med kommunens 6versiktsplaner och 6vriga planer som faststillts.
Nuvarande markanviandning antas i huvudsak fortsitta.

Vilka konsekvenser som nollalternativet kan antas medfoéra for manniskors hilsa och
miljon redovisas i konsekvensbeskrivningen i kapitel 6.

5.5. Sakkunskap

Foljande personer med relevant sakkunskap har deltagit i utredningsarbetet och
upprittandet av miljokonsekvensbeskrivningen:

Ansvarig samordnare, Anders Dahll6v Miljévetare med mangarig

vattenmiljo erfarenhet inom omradet.
Kulturmiljo Karin Beckman- Kulturmiljéspecialist med mangarig
Thoor erfarenhet.

Naturmiljo Felicia Alriksson Biolog med erfarenhet av
naturvardesinventering och
infrastrukturprojekt.

Naturmiljo Lars Bohlin Biolog med mangarig erfarenhet,

bl.a. som kommunekolog och i
infrastrukturprojekt.

Buller och vibrationer Charlotte Friman Civilingenjor akustik, erfaren

bullerutredare.

Landskap

Anders Dahlin, Helen
Lundgren, Ingela
Sandberg

Landskapsarkitekter med mangarig
erfarenhet av vagplaneprojekt.

Risk och sakerhet

Niclas Grahn

Civilingenjor, erfaren riskkonsult.

Markmiljo Victoria Ardakani Miljévetare med mangarig
erfarenhet inom omradet.

Lantbruk Ann-Sofie Stark Lantmastare, radgivare till
produktionslantbruket.

Klimat Arvid Andersson Civilingenjor industriell ekonomi,
erfarenhet av klimatarbete i
infrastrukturprojekt.

Allmant Camilla Bender Miljévetare med inriktning biologi.

I tidigare skeden har darutéver konsulter fran Ekologigruppen, Ecocom och COWI pa
uppdrag av Trafikverket deltagit vid inventeringar och utredningar av naturvarden och
arter inom projektets utredningsomrade.
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6. Milj6 — forutsattningar och konsekvenser

6.1. Landskapsbild

6.1.1. Bakgrund

Ett landskaps upplevelsemaéssiga och visuella karaktar byggs till stora delar upp av
landskapets form och rumslighet liksom dess skala och struktur. Begreppen innefattar
landskapets topografi, dess riktning och komplexitet. Den visuella karaktaren paverkas
dven av landskapets 6ppenhet/slutenhet samt lokalisering och utformning av bebyggelse
och infrastruktur. Aven naturgivna forutsittningar, s som landskapets berg- och
jordarter, dess klimat och vattenférhallanden paverkar den visuella upplevelsen. De
naturgivna forutsittningarna utgor grunden fér mgjlig markanvindning och
landskapets historiska brukande.

Enligt den europeiska landskapskonventionen har alla landskap ett egenviarde som ska
skyddas, forvaltas och planeras i enlighet med de mél som finns definierade i
konventionen. Kunskapen om landskapet och dess virde ska genom planerade atgéarder i
landskapet oka. P4 sa vis kan en helhetssyn 6ver landskapets varden uppnas och en
héllbar forvaltning kan tillskapas.

Konventionens definition av begreppet landskap ar: "ett omrade sadant som det
uppfattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel
mellan naturliga och/eller manskliga faktorer”. Denna definition géller dven i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

6.1.2. Forutsattningar

Langs etapp 1 passerar vig 77 ett varierat jordbrukslandskap med randbebyggelse och
hoga kulturmiljévirden, avseende bebyggelse, odlingslandskap och fornlamningar. Se
karta Figur 32 och karta miljéintressen bilaga 1. Norr om vig 77 finns ett smaskaligt,
omvixlande jordbrukslandskap med 6ppna beteshagar, brukad dkermark och mindre
skogspartier. Soder om vagen finns stérre sammanhallna odlade omréden. I oster
passerar viagen Metsjon. Langs strackan finns majlighet till upplevelsen av det i delar
storskaliga landskapet genom utblickar och langa siktlinjer. Vigen loper dven kortare
strackor genom slutna skogsomraden.

Inom avgransningen for vigkorridoren berors ett omrade med utpekat riksintresse for
kulturmiljovarden. I samma omrade finns ocksé ett omrade med landskapsbildskydd, se
vidare avsnitten Riksintressen och landskapsbildskydd.

Topografi

Genom omradet, i Ost-vistlig riktning, gr en storskalig skjuvzon. En skjuvzon ar en
deformation av berggrunden som uppstar da tva berggrundspartier forskjuts i
forhallande till varandra. I dalgdngen som bildats i skjuvzonen aterfinns vag 77. Vagen
foljer i huvudsak dalgéngens norra sluttning. Landskapet ar i huvudsak flackt, tidvis
béljande och i skogsomradena smakuperat. Vagen har karaktiren av en dldre landsvag
och foljer i stor utstrackning landskapets topografi och form.
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Figur 16.  Landskapet ldngs vdgplanens strdcka

Landskapsrum och utblickar

I dalgdngarna ar siktlinjer 1anga och utblickarna fran vag 77 bryts endast av de
skogskladda hojderna, utspridda dkerholmar och enstaka solitdra trad. De tva storre
oppna landskapsrummen (dalgangen kring Gottrora och dalgangen langs Metsjon)
avgransas av hogre vegetationsbekladda formationer i rummens utkanter. Dessa tva
oppna landskapsrum &r kdnsliga for barridrer som riskerar att skira av befintliga
siktlinjer och rumsupplevelser.

Hoga upplevelseviarden i omrédet idag ar framst knutna till de 6ppna dalgangarna,
vattnet (Metsjon) och den kontrasterande smaskaliga skogs- och bebyggelsemiljon.

Skala och komplexitet

Skalan dr, framst i dalgdngen kring Gottrora, vidstrackt medan de skogsbekladda
delarna upplevs smaskaliga. P4 flera stillen utmed vigen finns inslag av sméaskalig
struktur i anslutning till tomtmark med bebyggelse, solitdra trad, tradrader och
tradgardsvixter. Bebyggelsen medverkar till att skapa landskapets identitet, den som
visar pa bade dagens anvindning och landskapets historia. Vardet ligger i omradets
identitet, de historiska sambanden och kontrasten mellan stora 6ppna ytor och
smaéskaliga bebyggelsemiljoer.
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Vad har format landskapet och dess innehall?

Norrtélje kommun har genomfort en omfattande inventering av omradet Nartuna-
Gottrora, "Kulturmiljoutredning nr 15 Nantuna — Gottrora Ett riksintresseomrade for
kulturmiljovarden 2016”. Gottrora-omradet dr en mindre del i detta riksintresseomrade.
Utredningen omfattar bide landskapets och dess bebyggelses utveckling samt beskriver
dess varden. Delar av foljande text avseende landskapets historia har i delar hamtas fran
denna utredning.

Lang kontinuitet i brukandet av marken

Efter inlandsisens avsmailtning tacktes omrédet av ett stort hav fram till 6000 f. kr.
Darefter skapades genom en successiv landhéjning ett skiargardslandskap i omréadet. Det
som idag ar skogskladda hojder var da 6ar och de laglanta partierna 1&g under havs-
nivén. P havsbottnen sedimenterade finkorniga jordarter sdsom silt och lera. I och med
fortsatt landhojning torrlades efter hand de fina sedimenten och de 6vre delarna av
dalgangarna borjade brukas. Pa hdjderna med morénrik, osorterad jord etablerades
skog. Jordbruk med odling, betesdrift och dngsbruk har foljaktligen bedrivits i omradet
sedan bronsélder.

Vag 77:s strackning foljer det historiska kommunikationsstrak som striacker sig langs
vattendragen fran Norrtédljeviken in i landet. Rika fornlamningsmiljoer vittnar om
bebyggelsekontinuitet alltsedan bronsalder. Redan under medeltiden brukades delar av
dagens akermark. Omradet uppvisar lang bebyggelsekontinuitet med byar och gardar
utmed den under forhistorisk tid viktiga Linghundraleden. De 6ppna odlingsmarkerna
som omger gardarna ar en forutsittning for forstéelsen och upplevelsen av det kontinu-
erligt brukade jordbrukslandskapet. Inom omradet finns olika typer av bebyggelse-
miljéer som praglar landskapsbilden, som en kyrkomiljé med sockencentrum - Gottrora,
en herrgardsmiljo - Johannesberg, byar - t.ex. Lilla Gottrora och ensamliggande gardar -
t.ex. Stora Gottrora

Bebyggelsestrukturen har rétter i medeltid och jordbrukslandskapet préglas av det satt
som akermarken skiftats pa. Det senaste skiftet i omradet, 1800-talets laga skifte,
samlade markerna till stora sammanhéngande &krar och delade upp byarna och enstaka
gardar flyttade ut. Jordbruksbebyggelsen i omrédet dr till storsta delen fran 1800-talets
slut och 1900-talets borjan med stora rodfargade ekonomibyggnader som bildar
landmarken i landskapet. I omradet finns modernare “villabebyggelse”, skolor,
servicebyggnader m.m. Vignitet har med tiden utokats och végar har ratats och flyttats.

Virdet utgors av bevarade landmarken, omrédets platskontinuitet och de historiska
samband som fortfarande kan utlisas i landskapet.
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Figur 17.

Figur 18.
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Utsnitt ut Haradsekonomiska kartan 1901-1906.

Utsnitt ut Generalstabskartan 1867.



Figur19.  Gottrira kyrka med kyrkby, foto fran 1952. Kdlla Stockholms museum.
Vigsystemet liknar dagens avseende skala och lige. Ny bebyggelse med
trottoar, busskurer, belysning m.m. har tillkommit sedan dess. Ménga av
dagens byggnader kan urskiljas i bilden.

Landskapstyper

Foljande landskapstyper har identifierats utmed vigplanens stracka:

+  Det slutna skogslandskapet — kring Brinkbacka i dster.

+  Det halvslutna jordbruksdominerade landskapet — bland annat Milby till Rickeby
ivaster, Johannesberg i mitten av strickan samt Tullen till Alhamra i Gster.

« Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet — Gottroraslétten.
+ Samlad bebyggelse — Gottrora.

+ Sjolandskap — kring Metsjon i Oster.
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“Det slutna skogslandskapet”, se Figur 21, ar skogsomraden med orord karaktér och
natur som bitvis dr av stort viarde ur gestaltningssynpunkt. Det féorekommer odlade

partier i till exempel sénkor.

Figur 21.

Det slutna skogslandskapet — hdr vid Tullen, sektion ca 9/000.

“Det halvslutna landskapet”, se Figur 22, ar ett varierat landskap med odlade och betade
ytor, naturliga och planterade skogspartier samt omstallningsytor. Landskapet ar

relativt kuperat.
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Figur 22.  Det halvslutna landskapet - hér vid Johannesberg, sektion ca 6/000.

“Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet”, se Figur 23, ar ett sammanhéllet och till
storsta delen ett flackt landskap med inslag av gardsbebyggelse, vegetation, akerholmar
och mindre kuperade partier. Det 6ppna odlingslandskapet har formats av ménga tusen
ar av jordbruk som forandrats successivt. De senaste stora omvalvningarna skedde i
samband med 1800-talets skiften da dngsmarken i dalgingens lagre delar odlades upp.
Trots forra seklets sociala reformer samt rationalisering och effektiviserande atgéarder i
jordbruket (storskaligare enheter, skiftesreformer, farre grodor/monokulturer, minskad
djurhéllning/betesdrift, specialiserade brukningsenheter, avsaknad av vixeljordbruk,
maskinstod drift, tickdikning m.m.) upplevs landskapet kring nuvarande vag 77 som
smaéskaligt och omvixlande.

Figur 23.  Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet - hdr vdster om Gottrora,
sektion ca 3/000.
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“Samlad bebyggelse”, se Figur 24, dr en mer samlad bebyggelse vid Gottrora. Dessutom
passeras flertalet byar med framst smaskaliga bebyggelsestrukturer med hus omgivna av
tradgardar med inslag av hickar, alléer och uppvuxna trad. Dessa byar som inte skiftats
ut i ndgon storre omfattning, vid Milby anas radbyns reglerade form. I anslutning till
Gottrora kyrka finns den dldre bybildningen kvar. Flera av girdsmiljoerna har bevarat
en ildre struktur, t.ex. Vastra Rickeby. I oster ligger Johannesbergs séteri med flera
underlydande torp i skogsmarken.

Figur 24.  Del av den samlade bebyggelsen vid Gottrora, sektion ca 4/000.

”Sjolandskapet”, se Figur 25. Lings med vagstraket finns ett flertal avlanga sjéar som
utgor spar av det som innan landh6jningen var en sammanhingande havsvik.

Figur 25.  Sjélandskapet — hdr vid Metsjon, sektion ca 10/000.
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Virdet utgors dels av respektive landskapstyps uppbyggnad och historia, dels av den
variation de bidrar med utmed strickan vilket bidrar till en upplevelserik och behaglig
resenarsupplevelse.

Struktur och kopplingar

Vig 77 ar en viktig forbindelse mellan Norrtilje och Kapellskar samt Arlanda, Uppsala
och Milardalen. Vagen ir ca 6-6,5 meter bred och vil inpassad i landskapet. Ging och
cykeltrafik dr i huvudsak hanvisad till bilvdagen vilket skapar bristfallig sakerhet och
framkomlighet pé vigen. Ett hogt flode av godstransporter och 6vrig trafik gor vigen
svar att korsa och riskabel att rora sig langs med. Utmed végen finns ocksa flera
utpekade konfliktpunkter med vilt. Darmed upplevs vigen pa ménga sitt som en
barridr. Vagen innebar dven bullerstérning for dem som bor i narheten. Vardet bedéms
varken vara hogt eller 1agt d& den befintliga vigens funktion bade kan anses vara positiv
och negativ.

Naturvarden

Bland naturviardena nara vagen finns skyddsvarda trad och sodervinda slanter varav
vissa ar artrika. S6dervinda sldnter ska bevaras och om mojligt stiarkas genom vigens
utformning. Naturvirdena langs strickan har bedémts vara laga till méattliga. Se vidare
avsnitt 6.4.

Riksintresseomrade for kulturmiljovarden och landskapsbildskydd

De centrala delarna av Gottrora med sockencentrum och kyrkomiljo ingar i riksintresse-
omradet RIK-AB70 Skepptuna-Nartuna-Gottrora, som har sin storsta utbredning
soderut i socknarna Skepptuna och Niartuna, se avsnitt 6.2.2.

Riksintresset har inte endast betydelse som kulturmiljo utan dven ur aspekten
landskapsbild. Landskapsbilden kan ses som ett konstverk dar de ingdende
komponenterna i det hér fallet dr betydelsebiarande inslag i riksintresseomradet. Det
beskrivs darfor bade i avsnitt ”6.1. Landskapsbild” och ”6.2. Kulturmilj6”.

Omréadet ar skyddat enligt 3 kap 6 § miljébalken och ska skyddas mot pataglig skada.
Riksintresseomraden beskrivs med en motivtext och en uttryckstext och beslutas av
Riksantikvarieimbetet. (Vid Lansstyrelsen i Stockholms ldn péagér en revidering av
riksintresseomraden for kulturmiljovarden — den har efterfragats men har inte gatt att fa
tillgang till).

Motivering: Dalgédngsbygd utmed den under forntiden viktiga Langhundraleden,
dominerad av mindre byar och ensamgérdar och med rikt fornlamningsbesténd, som
speglar en bondebygd med kontinuitet sedan jarnéldern.

Uttryck for riksintresset: Jarnaldersgravfalt invid byar och ensamgérdar och det stora
Malmbygravfiltet, Upplands nist storsta. Runsten. Den 6ppna odlingsbygden i de flacka
dalbottnarna, dldre viagnit och spar av den tidigare Langhundraledens strackning.
Gérds- och bybebyggelsen, inslag av herrgardar och storre gardar som Johannesberg och
Stora Gottrora. Nartuna medeltidskyrka och Gottrora sockencentrum med medeltids-
kyrka, bostillen och tvé skolbyggnader.
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I Gottrora ingar den 6ppna odlingsbygden i den flacka dalbottnen, det dldre vignatet
och spér av den tidigare Langhundraledens strackning, gards- och bybebyggelsen vid
Vistra Rickeby och Stora Gottrora samt Gottrora sockencentrum med medeltidskyrka,
bostéllen och tva skolbyggnader. De ar delar i vyerna 6ver det 6ppna landskapet och
utblickarna vid fard pé vag 77. De skapar bakgrund, linjer och landmaérken i
landskapsbilden.

Motivtexten och uttryckstexten siger att det ar viktigt att bevara Gottréra kyrkomiljo,
kommunikationsstriket med intilliggande lamningar och omradets karaktar av 6ppen
dalgang med Gppet odlingslandskap. Bebyggelsen, kyrkomiljon och fornlimningar ligger
utmed vigen i gransen mellan 6ppet och slutet landskap. Kyrkans placering pa en avsats
iterrdngen, ovan dalgéngen, ger den ett framtradande l4ge som dominerar utblickarna i
den 6ppna dalgangen. Den framtriadande placeringen forstarker kyrkans betydelse och
speglar dess stéllning i ett historiskt perspektiv. Gottrora kyrka ar ett landmarke i
landskapsbilden. Andra komponenter i kyrkomiljon som skolhusen har framtradande
placering och ar vil synliga.

Utmed kommunikationsstréket finns gravfalt, storhogar och runstenar med tydlig
koppling till vagmiljon. Flera ligger invid vagstraket och ar synliga pa 14ngt héll. Det
finns ocksa vighistoriska komponenter att se som viagbankar och milstolpar titt inpa
dagens vig. De bildar hallpunkter i landskapet, se figur 32. Det 6ppna odlingslandskapet
utgor fonden i bilden och ar en forutséttning for upplevelsen av manga av fornlamningar
och bebyggelsemiljoer utmed vag 77. Den del av vig 77 som ligger inom
riksintresseomradet ar utpekad som kulturvig av Trafikverket.

Utmed végen ligger flera av riksintresseomradets viardefulla bebyggelsemiljoer t.ex.
gardarna Vistra Rickeby och Stora Gottrora samt siteriet Johannesberg. Vistra
Rickebys placering invid vig 77 omgiven av 6ppen jordbruksmark gor att garden ar ett
viktigt blickfang. Sateriet Johannesberg &r en framtriadande anldggning pa en hojd, som
domineras av en tornforsedd konferensanliggning fran sent 1900-tal. Véstra Rickeby
och Stora Gottrora visar pa den dldre bebyggelsens olika lige, framtriadande vid Vastra
Rickeby och mer undanskymd vid Stora Gottrora. Tillsammans visar de pa
jordbruksbebyggelsens variation och stillning. I skogsmarken som ar ett mer slutet
landskapsavsnitt aterfinns torp med en karaktar som speglar dessa miljoers sociala
stillning, de ar inte heller lika framtradande utan ligger i glantor i skogskanten.
Riksintresseomraden for kulturmiljovarden dr omraden med hoga varden.

Omradet vid Gottrora kyrka omfattas i delar av landskapsbildskydd, se karta Figur 26.
Landskapsbildskydd inrattades som skydd av landskapets visuella upplevelseviarden och
for att skydda storre omraden fréan att bli negativt pdverkade av exploatering.
Skyddsformen anviandes innan méjligheten att skydda omraden med riksintresse fanns
och anvindes for att det var lattare att anvinda &n naturreservat for att skydda storre
omraden. Omréden som har denna typ av skydd behaller skyddet tills det upphévs.

Tillstand frén ldnsstyrelsen kréavs bland annat f6r nybyggnation, anordnande av upplag,
anldggande av végar, dragning av luftledningar, tradfallning samt schakt och fyll som
skulle innebara visentlig &ndring av befintligt hojdlage eller befintlig vegetation. Vardet
bed6ms vara hogt.
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Figur 26.  Karta landskapsbildskyddat omrdade kring Gottrora kyrka.

6.1.3. Inarbetade atgarder

Syftet med utbyggnaden av vigen ar att h6ja vigens standard, sdkerhet och kapacitet.
Den ska mojliggora genare gods- och persontransporter till och genom omradet. Viagens
barridrverkan ska minskas genom reducerade bullernivaer och anlidggandet av ny géng-
och cykelviag utmed strackan.

Viktiga fragestillningar som identifierats under vigplaneprocessen har formulerats i
krav. I kravarbetet har flera omraden for fortsatt arbete identifierats vilka kommer
hanteras i kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Dessa krav ska medverka
till att na de arkitektoniska kvaliteter som ar nédvindiga for att nd Trafikverkets mal for
projektet. Narmare beskrivning finns i vigplanens gestaltningsprogram.

Vid projektering av viagstrackan har foljande atgéarder inarbetats:

»  Skirningar har begrinsats till antal och djup for att minska péverkan pa vyerna
fran och mot vagen.

+ Slanter har terrdnganpassats for basta platsanpassade 16sning vilket ger majlighet
att ta tillvara karaktiristiska element som till exempel stenblock.

+ Paverkan pa trid, alléer samt vegetation som utgor viktiga element i landskapet
har i storsta mojliga man undvikits.

+  Vid utredning av mojliga vagnara bullerskyddsatgiarder har paverkan pé
landskapsbilden i det 6ppna landskapet beaktats.

+ IGottrora (omrade omfattande av skydd av landskapsbild) kommer 200 m
bullerskydd att byggas for sex viagnira bostader. Skarmen kommer att gestaltas sa
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att den uppfattas som del av miljon kring byggnaderna. Farg, placering och
utformning kommer att hanteras i samrid med berorda fastighetsdagare och
tillsynsmyndigheter (kommun och ldnsstyrelse) eftersom det kommer att paverka
landskapsbilden och upplevelsen av bebyggelsemiljon.

Under byggskede foreslés foljande &tgarder, se dven kapitel 7:

«  Atgirder for att minska paverkan i jordbruksmark samt &terstilla funktion av
mark som tagits i ansprak under byggtiden, kommer att inarbetas i fortsatt
projektering i efterfoljande mer detaljerade skeden av projektet.

« Trad (solitdra och i alléer, gdrdsmiljoer), landskapsformer, fornlamningar och
andra virdefulla element som ska bevaras, kommer att skyddas under byggtiden.
Exempelvis pa tomtmark och vid bevarandevarda solitartrad i landskapet, ska
skonsam schakt tillaimpas och synliga rotter kapas med ség eller sekator.

«  Korrekt hantering och omhindertagande av massor ar av vikt for att undvika
spridning av oonskade invasiva arter i landskapet.

6.1.4. Beddmningsgrunder

Det nationella miljémal som starkast kopplar till landskapsbilden ar "God bebyggd
milj6”. Vid bedomning av paverkan, effekt och konsekvens ar begreppet visuell
upplevelse central. Paverkan kan ske savil i som utanfor vigplaneomradet. Beskrivning
gors darfor av planomradet inifran savil som fran punkter utanfor detsamma. Genom
att identifiera landskapets kinslighet kan en bedomning av dess forméga att tala en
forandring bedémas och jaimforas med de forvintade effekter och konsekvenser som
programmet medfor. Landskapsbildens kinslighet for paverkan har i denna MKB
bedomts enligt nedan.

Kriterier for beddomning av véardet

Hogt varde - Omradet har sirskilda visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur
som kan vara unika nationellt sett. I omradden med hogt varde kan de rumsliga, ekolo-
giska, funktionella eller historiska sammanhangen tydligt utldsas. Dessa omréaden ar
kansliga for att karaktaren fordndras genom att nya element f6rs in.

Mattligt varde: Omréadet har visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur som &r
typiska/representativa for regionen. I omraden med mattliga virden kan de rumsliga,
ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen delvis utldsas. Dessa omraden
ar mattligt kdnsliga for att karaktiren forandras genom att nya element fors in.

Lagt virde: Omrédet har fi visuella kvaliteter diar landskapet och stadsbilden t.ex. har
otydlig identitet. Dessa omraden ar mindre kinsliga for att karaktdren fordndras av att
nya element fors in.

Enligt denna bedomningsskala har omrédet inom vigkorridoren ett méattligt varde for
landskapsbilden. Stora delar av vigkorridorens naromréade innefattar dock hégre
kulturmiljovéarden. Delar av viagkorridoren utgors av riksintresse for kulturmiljon och
skyddas till viss del dven av landskapsbildskydd vilket anses vara hoga virden. Omradet
upplevs idag inte ha tillfredstillande anslutningar till kringliggande omréaden och viagen
fungerar till stor del som en bullerskapande barridr i landskapet. Dadrmed utgors delar av
omrédet dven av element med léga varden.
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Kriterier for beddomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstér nar foreslagen atgird star i mycket stor kontrast med
omgivande landskap eller paverkar upplevelsen av omgivningen; skala, orienterbarhet,
invanda strak, avgransningar, landmérken och utblickar.

Mittliga negativa effekter: Uppstar nir foreslagen atgard stér i kontrast med en del av
omgivande landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmaérken och utblickar.

Sma negativa effekter: Uppstar nir foreslagen atgérd forandrar landskapsbilden i liten
omfattning vad giller utblickar, orienterbarhet, rumslighet etc.

Positiva effekter: En fordndring som innebar att karaktiaren och strukturer i landskapet
sdsom orienterbarhet, tillginglighet, skala, rumslighet och utblickar forstarks/for-
bittras.

6.1.5. Konsekvenser

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér att inga intrang eller byggnationer som paverkar landskaps-
bilden i omradet gors med undantag for att bullerskydd i form av vallar eller skarmar
méjligen kan komma att uppforas vid de mest bullerutsatta fastigheterna. Atgirder for
att uppfylla Trafikverkets riktlinjer for i befintlig miljo kan komma att kravas i och med
den beriknade, 6kade trafiken pa vag 77.

Bullerskydden kan medféra viss visuell och fysisk barridrverkan och dven medféra
negativ paverkan for landskapsbilden om de inte utformas for att smalta in i befintlig
kultur- och naturmiljé. Om bullerskydd blir aktuella i nollalternativet antas dock att
anpassning kommer ske efter landskapets virde, varfor effekten ur ett betraktar-
perspektiv antas bli mattlig till liten. Ur ett resenérsperspektiv skulle effekten av
bullerskydden upplevas liten.

Sammantaget bedoms nollalternativet ge smé negativa konsekvenser. Med vil inpassade
skiarmar skulle omradets topografi och karaktir kunna bibehéllas i stor utstrackning.
Vigen skulle fortsatt utgora en barriar.

Vagplanens effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet

De anldggningsverksamheter som sker i samband med byggnationen av nya vig 77
kommer att utgora en temporir, méittligt negativ effekt pa landskapsbilden utmed hela
etappen. Upplag, schakt och fyllningsarbeten kommer ske inom vigkorridoren under en
begriansad tid och skapa sér i landskapet. For att gora plats for etableringsytor, ny gang-
och cykelbana samt breddad viagsektion kommer jordbruks- och skogsmark intill vigen
tas i ansprak. Viktigt att beakta i hanteringen ar bevarandet av solitartrad i landskapet
genom skonsam schakt samt korrekt hantering av tridens rotzon. Aven korrekt
hantering och omhindertagande av massor ar av vikt for att undvika spridning av
oonskade invasiva arter i landskapet.
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Nya uppstickande element kan tillskapa stora negativa effekter pa landskapsbilden i de
oppna dalgéngarna. Eventuella bodar som, om de blir aktuella, placeras pa
etableringsytorna bedéms utgéra en méttligt negativ effekt p4 landskapsbilden. Aven
tillfallig instangsling och skyltning av till exempel skyddsvirda omraden, arbetsomraden
och etableringsytor bedoms medfora liten till mattlig negativ effekt. Fordon och
maskiner bedoms kunna smaélta in i landskapet d& jordbruksmaskiner och transporter
redan forekommer frekvent utmed striackan.

Eftersom den 6vervigande delen av de effekter som uppstar under byggskedet ar
temporiara, bedoms skedet sammantaget endast medféra en liten negativ konsekvens.

Effekter och konsekvenser av trafikanlaggningen

Forslaget har utformats for att i huvudsak folja den befintliga vagstrackningen. Den nya
vagen anpassas darmed efter det befintliga landskapets topografi, strukturer,
fornldmningar, kultur- och naturviarden. Detta innebir dven att vigen till storsta delen
foljer landskapets topografi med markldge, sma skiarningar eller 1dga bankar endast dar
det behovs for att korrigera befintliga siktsvackor eller for att forbéttra vigens
trafikegenskaper och minimera riskfaktorer, se gestaltningsprogram for exempel.
Slantlutningar har utformats med flacka slanter for att ansluta mjukt till landskapet.
Brantare lutning forekommer endast pé enstaka kortare strackor vid platsbrist sa som
vid vattendrag, trummor, bebyggelse eller ekologiska virden nira viagen, se
gestaltningsprogram for exempel. Effekten av ombyggnaden bedéms generellt bli liten.

Vagbreddning och markmodellering

En risk ar att omradet kan komma att paverkas i de delar dir vigen breddas. Den totala
arean for vigomradet kommer att 6ka. Darmed kommer vigen utgora en bredare fysisk
barridr dn idag. Risk finns dven for paverkan i och med markmodellering kring ny
anslutningsvig och ging- och cykelbana i Gottrora tiatort. I de punkter dar vagen
riskerat att inkrékta pa utpekade varden har breddningen forskjutits at det hall som inte
utgors av virdet. Se illustrationskartor i gestaltningsprogrammet. I Gottrora titort har
vagens bredd minskats jamfort med normalsektionen for att reducera intréanget pa
vagnara fastighetsmark. Hastigheten har dven sidnkts pa strackan utanfor tatorten.

Om utforandet sker i enlighet med foreslagna atgéarder i gestaltningsprogrammet
bedoms vigbreddningen sammantaget medféra sma till méttligt negativa effekter. I
annat fall riskerar effekterna att bli méttligt negativa for landskapsbilden och den
karaktar som finns inom omrédet idag.

Gang- och cykelbana

For gang- och cykeltrafikanter bedoms upplevelsen av landskapet forstarkas i positiv
mening di separat utrymme reserveras utmed vagen for gdende och cyklister. Genom
foreslagen gestaltning tillgéngliggors det upplevelserika och attraktiva landskapet for
gdende och cyklister, och bebyggelsen binds samman. Effekten av ombyggnaden bedoms
darfor som positiv. Sammantaget anses dtgdrden trots den breddning av vigomradet
som kravs innebara positiva konsekvenser for landskapsbilden vid Gottrora tatort.
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Mittrefuger

De, i gestaltningsprogrammet foreslagna mittrefugerna forstiarker tatortsstukturen
genom Gottréra och bidrar till ldgre hastigheter, 6kad sikerhet och béttre orientering i
omradet. Plantering i vigmiljon ar ett nytt inslag i landskapet vilket kan ha en liten
negativ effekt om vegetationen bidrar till att visuella samband bryts. Med stensatta
refuger alternativt refuger med lagvuxen vixtlighet minskar dock risken. Forutsatt att
mittrefugerna utfors med bevarandet av de visuella sambanden som utgangspunkt,
bedoms forslaget i huvudsak ha en positiv effekt pa landskapsbilden genom Gottrora.
Om endast breddning av vigomrédet utfors utan de foreslagna mittrefugerna riskerar
den nya vigen upplevas utgora en storre barridr for samhéllet dn vad den &r idag.
Sammantaget bedoms mittrefugerna bidra till positiva konsekvenser for Gottrora titort.

Sidoomréden

Den nya viagens sidoomraden med sldnter och diken kommer péaverka landskapsbilden
da de kommer inkrikta pa ytor som idag dr bevuxna med aker-, betes- eller skogsmark.
Effekten bedoms initialt som maéttlig. Nar nya brynzoner och dikes-/sldntvegetation
etableras kommer effekten bli mindre pataglig. Genom ett platsanpassat vegetationsval
med lokal forankring kommer paverkan reduceras ytterligare. I takt med att ny
vegetation etableras, kommer anldggningen da smalta in allt mer i omgivningen. I
forvaltningsskedet ar det av stor vikt att vegetativa ytor skots med ett intervall som
sikerstiller den karaktir som efterstravas. Sammantaget bedoms dtgarden med ratt
forvaltning medfora en méttlig negativ konsekvens som succesivt minskar till liten.

Bullerskydd

Det finns en risk for att nya bullerskydd inte upplevs samspela med
jordbrukslandskapets 6ppna vidstrackta karaktir och att siktlinjer och utblickar delvis
skirs av. Utmed de nya bullerskirmarna markeras trafikanldggningens grans pa ett for
omradet nytt satt. Kontrasten mellan vagomrédet pa ena sidan skdrmen och landskapet
pa skdrmens andra sida blir tydlig. Effekten bedoms som maéttlig. Genom en gestaltning
med platsanpassad utformning bedéms denna effekt kunna lindras. Under
vagplaneskedet har bullerskyddens utbredning reducerats till s fa platser och s korta
strackor som mojligt med hansyn till landskapsbilden. Bullerskydd foreslas darfor
endast for strackan utanfér Gottrora tatort och avslutas dar innan kyrkomiljon.
Ytterligare ett bullerskydd foreslés vid Stortjaran, som ersattning for redan befintlig
skiarm.

Bullerskdrmarna kan dven, ur ett betraktarperspektiv, bidra till att intrycket av vigen
som barriar forstiarks. Utblickarna mot norr pdverkas mindre av skarmarna medan
utblickarna mot de 6ppna landskapen soder om viagen paverkas i storre utstrackning.
For att mildra bullerskyddens barridreffekt ar det viktigt att i drift och underhéllsskedet
hélla rent eventuella genomsiktliga partier.

Skiarmarnas effekt ur ett betraktarperspektiv, utifran landskapet, bedoms mindre
pataglig dn den effekt som boende innanfor bullerskyddet kommer att uppleva. I och
med att bullerskydd endast planeras pa tva kortare strackor utmed etappen bedoms de
ur ett resendrsperspektiv innebdra smé negativa effekter. Sammantaget bedoms
bullerskydden medfora smaé till méttliga negativa konsekvenser f6r landskapsbilden vid
Gottrora och inga eller positiva effekter for strackan vid Stortjaran.
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Riksintresse och landskapsbildskydd

Inom omradet Gottrora bedoms, utifran det starka skyddet av landskapsbilden, effekten
av ombyggnaden behandlas mer omfattande. Vardet klassas som hogt. En utbyggnad
enligt planforslaget kommer i forsta hand att innebéra ianspraktagande av
jordbruksmark samt medfora en 6kad trafik 1angs vigar i och kring Gottréra. For den
som fiardas pa vag 77 genom Gottrora kommer effekten pd landskapsbilden att bli
markbar. For illustration av omradet med ombyggd vag 77 se planskisser Figur 13 och
Figur 14 samt modellvyer Figur 27 till Figur 31.

Framst ar det bullerskydd av fastigheterna i Gottrora tatort samt schakt, fyll for
breddning av vig 77 och markmodellering vid den flyttade anslutningsvigen som
medfor negativa effekter. I omradet kommer utblickarna ut 6ver falten, for den
befintliga randbebyggelsen, delvis skiras av. Effekten bedoms vara liten till méttlig for
resendrer pa vagen och mattlig till stor f6r boende langs vagen. En omsorgsfull
utformning av bebyggelse och studier av siktlinjer dr darfor av storsta vikt i det fortsatta
arbetet.

De foreslagna mittrefugerna med planteringar liksom de foreslagna gang- och
cykelvigarna, utmed vigen och upp till kyrkan, blir nya inslag i det kdnsliga
landskapsrummet. Landskapsbilden inom Gottrdra titort blir genom utformnings-
forslaget och vigbreddningen nagot mer stad-/tatortsmaissig 4n idag och gransen mot
det omgivande landskapet forskjuts nagot séder ut.

Péaverkan pé lanskapsbildsskyddet stills mot mdjligheterna att stiarka Gottréra som en
ort med sédkrare kollektivtrafikhéllplatser liksom tryggare géng och cykelmojligheter. De
positiva effekter en utbyggnad innebir, maste vigas mot den negativa effekt forslaget far
for landskapsbilden.

Sammantaget bedoms dock paverkan pa intresseomréadet som nagot begransad eftersom
den foreslagna utbyggnaden sker i anslutning till befintlig bebyggelse och infrastruktur
och endast beror dessa i deras utkant. Jimfort med tidigare bortvalda alternativ sa som
en forbifart med storre avstand till befintlig vag och bebyggelse har nuvarande
utformningsforslag betydligt mindre negativa effekter. I nuvarande forslag lamnas
utrymme for att man aven fortsatt ska kunna tyda de kulturhistoriska spéren i
landskapet. Sett till det stora landskapet bedoms ddrmed konsekvenserna som lite
negativa. For boende intill vigen bedoms konsekvensen som maéttlig till stor negativ
dven om atgirderna delvis d&ven kan upplevas som positiva.
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Figur 27.  Vy fran modell vid Gottrora med utblickar 6ver jordbrukslandskapet. Det
foreslagna bullerskyddsplanket i forgrunden och Gottréra kyrka i
bakgrunden.

Figur 28.  Vy 6ver jordbrukslandskapet och vdig 77 fran Gottrora kyrka.

Sohannasbargs Siott

Figur 29.  Vyvid Gottrora med bussficka och ombyggnad vid befintlig
bensinmack/servicepunkt.
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Figur 30.  Vy mot Gottrora kyrka och vig 77. Nytt bullerskyddsplank skymtas till
vdnster 1 bilden.

Figur 31.  Vy franvdg 77. I bakgrunden skymtas befintlig bensinmack/servicepunkt.

Samlad bedomning av konsekvenser for landskapet

Landskapet kring vigen ar varierande med 6ppna och mer slutna partier. Inom omradet
finns hoga kulturviarden och 1aga till méttliga naturvirden. Utformningen och lokalise-
ringen inom vald korridor har gjorts sé att vigen, med hansyn till projektets mal, i forsta
hand f6ljer nuvarande strackning. Darmed kan befintliga varden till stora delar bevaras
och effekterna av ombyggnaden kan minimeras.

Effekten av vigplanen innebir atgarder som generellt forandrar landskapsbilden i viss
omfattning vad giller utblickar, orienterbarhet och rumslighet. Landskapet bedoms
sammantaget, om foreslagen utformning i gestaltningsprogrammet f6ljs, tala de ingrepp
som en ombyggnad av vigen medfér. Darmed bedéms effekten av ombyggnaden for
landskapsbilden generellt vara 1ag. Dock finns det kénsliga partier som vagnara
bebyggelse, berg i dagen, Metsjon, skyddsvirda trad och alléer samt kulturhistoriska
varden som #ldre vigbankar, gdrdsmiljoer, torpbebyggelse och fornlamningar. I dessa
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partier bedoms effekten av utbyggnaden sammantaget vara 1ag till méttlig. Utform-
ningen av vigens sidoomrade och dess eventuella behov av vagutrustning behover
fortsatt bevakas for att sékerstélla att anpassning gors med hénsyn till omgivande
varden dven i kommande skeden och efterfoljande forvaltning.

Vigbyggnationen kommer dven att innebéra ett intrang i riksintresset och landskaps-
bildskyddet kring Gottrora kyrka och tillstind kommer behova sokas hos lansstyrelsen
for vagbyggnationen. Vagutbyggnaden medfor bade positiva och méttliga till i ndgon del
stora negativa effekter i omradet. Bullerskydd, utokat markansprék och ny anslutnings-
vig ir de mest patagliga negativa effekterna. Atgirder si som minskad hastighet,
reducerad vagbredd, okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter liksom bevarade
utblickar fran kyrkan ar atgiarder som vidtagits for att reducera effekterna.

De virden som utgor landskapet bedoms sammantaget vara mattliga. Vigplanen
bedoms, om forslagen i gestaltningsprogrammet {6ljs, medfora sma till méattliga negativa
effekter avseende paverkan pa landskapsbilden langs strickan. Konsekvensen av
vagutbyggnaden blir dirmed liten till i kdnsligare punkter mattlig. Lansstyrelsen bor
kunna bevilja det tillstind som Trafikverket kommer att soka for vigbyggnation inom
det landskapsbildsskyddade omrédet kring Gottrora kyrka.

6.2. Kulturmiljo

6.2.1. Bakgrund

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som berattar om de
historiska skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Ménniskors
livsmonster under olika tider kan foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och
rorelsemonster. Det kan gilla allt frén enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmassigt spanna over allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.
Kulturmiljon bidrar till en stimulerande livsmiljo, ar en grund for férankring och
identitet och en betydelsefull resurs for rekreation, friluftsliv, turism- och besoksnéring.

Miljoer, objekt och samband ldngs med strackan viarderas och bedoms utifrén hur val de
representerar landskapets barande karaktarsdrag och utifran hur vil de bidrar till
lasbarheten av landskapets historiska utveckling.

6.2.2. Forutsattningar

Riksintresseomrade for kulturmiljovarden

De centrala delarna av Gottrora med sockencentrum och kyrkomiljé ingér i riksintresse-
omréadet RIK-AB70 Skepptuna-Nartuna-Gottrora, som har sin storsta utbredning
soderut i socknarna Skepptuna och Nirtuna, se 6versiktskarta bilaga 1 samt Figur 32.
Omréadet ar skyddad enligt 3 kap 6 § miljobalken och ska skyddas mot pataglig skada.
(Vid lansstyrelsen i Stockholms l4n pagar en revidering av riksintresseomréden for
kulturmiljovarden — den har efterfrigats men har inte gatt att fa tillgang till).

Motivtext for riksintresseomrddet RIK-AB70, Skepptuna — Ndrtuna — Gottrora, lyder:
Dalgéngsbygd utmed den under forntiden viktiga Linghundraleden, dominerad av
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mindre byar och ensamgérdar och med rikt fornlimningsbestand, som speglar en
bondebygd med kontinuitet sedan jarnéldern.

Uttryck for riksintresset: Jarnaldersgravfalt invid byar och ensamgérdar med det stora
Malmbygravfiltet, Upplands nist stérsta. Runsten. Den 6ppna odlingsbygden i de flacka
dalbottnarna, dldre vagnit och spar av den tidigare Langhundraledens strackning.
Gérds- och bybebyggelsen, inslag av herrgardar och storre gardar som Johannesberg och
Stora Gottrora. Nartuna medeltidskyrka och Gottrora sockencentrum med medeltids-
kyrka, bostillen och tvé skolbyggnader.

I Gottrora ingar den 6ppna odlingsbygden i den flacka dalbottnen, det dldre vagnéatet
och spar av den tidigare Langhundraledens strickning, gards- och bybebyggelsen vid
Vistra Rickeby och Stora Gottrora samt Gottrora sockencentrum med medeltidskyrka,
bostillen och tva skolbyggnader.

I Gottrora ar det framfor allt kyrkomiljo och kommunikationsstriaket med intilliggande
lamningar som ar viktiga att bevara samt omradets karaktir av 6ppen dalgang med
oppet odlingslandskap. Bebyggelsen, kyrkomiljon och fornlimningar ligger utmed vigen
i gransen mellan 6ppet och slutet landskap. Kyrkans placering pa en avsats i terringen,
ovan dalgingen, ger den ett framtridande lige som dominerar utblickarna i den 6ppna
dalgangen. Den framtridande placeringen forstarker kyrkans betydelse och speglar dess
stillning i ett historiskt perspektiv.

Utmed kommunikationsstréket, som har rotter i jarnalder, finns gravfalt, storhégar och
runstenar som har en tydlig koppling till vagmiljon och visar pé vagens alder. Det finns
ocksa en rad historiska vigkomponenter som vigbankar och milstolpar vilka star tatt
intill dagens vig. Den del av vag 77 som ligger inom riksintresseomrédet ar utpekad som
kulturvag av Trafikverket.

Kommunala intresseomraden

Gottrora med Stora Gottrora gard och Vistra Rickeby ar utpekade som virdefulla
kulturmiljoer pd kommunal niv3, se bilaga 1 karta miljointressen och karta Figur 32.
Fokus har legat pa den kulturhistoriskt intressanta bebyggelsen. Gardarna har ocksa
uppmirksammats i en tidigare bebyggelseinventering. Gottrora ar dven utpekat i
egenskap av kyrkomilj6 och sockencentrum. De varden som uppmarksammats pa
kommunal niva ingdr i och &r viktiga delar i riksintresseomradet. Foto 6ver Mangarden
och tradgarden vinda mot vag 77 visas i Figur 33.
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Figur 32.  Karta kulturmiljéintressen kring vdgen.

Fornlamningar

Inom omradet for vigplanen finns ett antal fornlimningar av olika typ frin olika
tidsperioder. Merparten ligger inom i riksintresseomradet, objekt 8-18 i tabell 3. I texten
och p4 kartan bilaga 1 anviinds objektnummer och RAA-nummer. I 0 visas #ven
Riksantikvarieambetets nya I6pnummer.

Fornldmningar dr skyddade enligt 2 kap. kulturmiljolagen. Det innebar att det kravs
tillstdnd fran lansstyrelsen att ta bort eller pa annat sétt fordndra en fornlimning. Till
fornldmning hor ett skyddsomrade, fornlamningsomrade, vilket lansstyrelsen beslutar
om.

Ar 2015 utfordes en arkeologisk utredning etapp 1 som redovisade fornlimningar, 6vriga
kulturhistoriska lamningar och méjliga fornlamningar (Ramstréom 2015). I utredningen
ingar utforliga beskrivningar av ldmningarna. Vagkorridoren berérde nio fornldmningar,
tva ovriga kulturhistoriska lamningar, och tio méjliga fornlamningar (boplatsldgen).
Under 2019 genomfordes en arkeologisk utredning etapp 2 (Arkeologigruppen 2019).
Utredningen omfattade endast de delar av de majliga fornlamningarna som 1ag inom
foreslaget omrade for viagplan. Tva av objekten blev klassade som nya fornlamningar
(objekt 1 och 9). Vidare blev ett nytt lige faststillt for hillristningen RAA Gottréra 57:1.
Denna hade inte kunnat aterfinnas i utredningen etapp 1. Fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar redovisas i 0 samt i karta bilaga 1.
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I Tabell 4 6ver boplatslagen som kvarstar utanfér vigplanenen ingér objekt 7, ett
boplatsldge som ar en mgjlig fornlimning som inte utredningsgravdes, pga. ledningar
marken. Lansstyrelsen fattar beslut om kompletterande arkeologisk utredning.

Vid Malbv i vister berors objekt 1 — en boplats som ar fornlamning, objekt 3 som
omfattar en stensattning klassad som fornlimning och tv4 stensattningar klassade som
ovriga kulturhistoriska lamningar. Har finns ocksa ett parti av en 6vergiven vigbank, en
aldre foregéngare till vdg 77, med en milstolpe, objekt 6. Milstolpen ar fornlamning,
vagbanken har inte registrerats i kulturmiljoregistret. Limningarna vid Milby ingar inte
i riksintresseomradet. Milstolpen och viagbanken hade varit vardebarande element i
riksintresseomradet om det hade strackt sig till Malbyomradet.

Inom riksintresseomradet passerar vig 77 nira inpa flera fornlimningar. De som berors
ar objekt 9 en boplats som ar fornlimning och en milstolpe vid Gottrora kyrka (Gottréra
227:1). I 6vrigt tangeras tre hogar, tvé gravfalt och tva héllristningar som ar fornlam-
ningar samt tva 6vriga kulturhistoriska ldmningar i form av en vigbank och en fossil
dker. Av fornlimningarna utgor de tre hogarna, de tva gravfilten och milstolpen
vardebdrande element i riksintresseomradet. Bronsalderns hillristningar ingér inte i
motivet till riksintresseomradet.

I den Ostra delen av etapp 1, norr om Metsjon, berors objekt 21 som omfattar tva

vagmarken i form av en milstolpe som ar fornlamning och en viaghallningssten som
klassas som en 6vrig kulturhistorisk lamning,.
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Tabell 3.

Fornldmningar som kan beréras av vigplanen. Objekt 8-
18 ar lamningar som ingar 1 riksintresseomradet uttryck. Ett objekt vid
den arkeologiska utredningen, objekt 17 har bedémts om en dvrig
kulturhistorisk lamning, har inte blivit registrerad i Kulturmiljoregistret
(tidigare fornminnesregistret). Linsstyrelsen ger tillstdnd och fattar beslut
om arkeologiska insatser, enligt 2 kap. kulturmiljolagen.

Sektion | Lnr/ RAA- Typ Status Paverkan/kanslighet/rekommendationer
km nr/obj. nr
0/180- L2019:5140 Boplats Forn- Fornlamning patraffad vid
0/610 Obj. 1 lAmning utredningsgravning. Behdéver troligen
undersokas. Sannolikt skadad.
Lansstyrelsen ger tillstand och fattar
beslut enligt 2 kap. KML. Fornlamningens
varde kan beddémas efter
férundersokning.
1/120- L2017:8012 Sten- Ovrig Berors troligen. Lansstyrelsen ger
1/180 G 230:1 séttning kulturhist. | tillstdnd och fattar beslut enligt 2 kap.
Obj. 3 lamning KML. Tidigare bedémd som fornlamning
andrad till OKL vid utredningen, d& den &r
paférd sten och ar skadad. Hor samman
med gravfélten i norr men sambandet ar
brutet, darfér mattligt varde.
1/120- L2017:7442 | Sten- Ovrig Berdrs troligen. Lansstyrelsen ger
1/180 G 230:2 sattning kulturhist. | tillstdnd och fattar beslut enligt 2 kap.
Obj. 3 ldmning KML. Tidigfe.lre bedémd som fornlamning
andrad till OKL vid utredningen, da den ar
paford sten och skadad. H6r samman
med gravfélten i norr men sambandet ar
brutet, darfor mattligt varde.
1/120- L2017:8013 Sten- Forn- Berors. Lansstyrelsen ger tillstdnd och
1/180 G 230:3 sattning lamning fattar beslut enligt 2 kap. KML. Hor
Obj. 3 samman med gravfalten i norr men
sambandet ar brutet, darfér mattligt
varde.
1/140- L2017:7749 Gravfalt Forn- Berdrs marginellt. Lansstyrelsen ger
1/180 G 235:1 lAmning tillstdnd och fattar beslut enligt 2 kap.
Obj. 4 KML. Del av miljé med flera gravfalt, som
har hogt varde.
1/300- L2017:7443 | Vagmarke | Forn- Milstolpe, kan sannolikt inte sta kvar.
1/310 G 2311 lamning Lansstyrelsen ger tillstdnd och fattar
Obj. 6 beslut enligt 2 kap. KML. Milstolpen ligger
invid en vagbank som &r tagen ur bruk.
Paverkan pa aldre vagbank. Vardefull
vagmiljo med hogt varde och
pedagogiska kvaliteter riskerar att
forsvinna. Vagbanken &r inte upptagen i
kulturmiljéregistret och saknar formellt
skydd.
2/075 L2017:7736 Hog Forn- Solitér grav invid fardvédg med hogt varde
G 44:1 lAmning — kan undvikas. Viktigt att upplevelsen
Obj. 8 bestar. Eventuellt behov av avgransande
férundersodkning och sténgsling.
Lansstyrelsen ger tillstand och fattar
beslut enligt 2 kap. KML.
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Sektion | Lnr/ RAA- Typ Status Paverkan/kanslighet/rekommendationer
km nr/obj. nr
2/110- L2019:5144 Boplats Forn- Berdrs. Lansstyrelsen ger tillstdnd och
2/220 Obj 9 lamning fattar beslut enligt 2 kap. KML.
Fornldmningens varde kan bedémas efter
férundersokning.
2/750 L2017:8008 Hoég Forn- Hogens synliga kant ligger ca 16 m fran
G 208:1 lAmning vagdike. Fornlamningsomradet berors.
Beroende pa gravens utformning, t.ex.
dold utstrackning under markytan, s& kan
den komma att paverkas. Lansstyrelsen
ger tillstdnd och fattar beslut enligt 2 kap.
KML. Hogt varde.
2/860- L2017:7334 | Gravfalt Forn- Gravfaltet har hogt varde och tangeras av
2/880 G 209:1 och lamningar | vagen. Avgransande forundersokning kan
Obj. 11 gravhog eventuellt behdvas. Lansstyrelsen ger
tillstdnd och fattar beslut enligt 2 kap.
KML.
3/860 L2017:7843 | Vagmarke | Forn- Milstolpe. Berdrs av ny gang- och
G 2271 lAmning cykelbana léangs vag 1063. Lansstyrelsen
ger tillstdnd och fattar beslut enligt 2 kap.
KML. Hogt varde
4/180- L2017:7655 | Gravfalt Forn- Gravfaltet kan komma att tangeras.
4/250 G 110:1 lamning Lansstyrelsen ger tillstand och fattar
Obj. 13 beslut enligt 2 kap. KML. Gravfaltet
representerar hdga varden
4/780- L2017:7883/ | Hog Forn- Kan troligen undvikas. Lansstyrelsen ger
4/890 G111:1 ldmning tillstdnd och fattar beslut enligt 2 kap.
Obj. 15 KML.
Punkten &r nagot felinlagd i RAAs
kulturmiljoregistret i forhallande till
héllristningen L2012:363/G260 som inte
ingatt i den arkeologiska utredningen.
L2017/7883 ligger © om L.2012:363.
4/780- L2017:7784 Hall- Forn- Kan troligen undvikas. Lansstyrelsen ger
4/890 G 111:2 ristning lAmning tillstdnd och fattar beslut enligt 2 kap.
Obj. 15 KML.
4/780- L2017:7352 Gravfalt Forn- Kan troligen undvikas. Lansstyrelsen ger
4/890 G 112:1 lamning tillstand och fattar beslut enligt 2 kap.
Obj. 15 KML.
5/740- L2017:7604 Hall- Forn- Fornldmningen kan med stdrsta
5/770 G571 ristning lamning sannolikhet undvikas. Nytt lage noterat
Obj. 16 for lamningen (10 m Osterut).
Lansstyrelsen ger tillstand och fattar
beslut enligt 2 kap. KML.
6/020- Obj. 17 Véag Ovrig Berdrs ev. marginellt. Vag av lagt varde.
6/200 kulturhist. | Ej registrerad i RAAs kulturmiljoregister.
lamning Ligger delvis inom L2013:8094/G257:1,
en fossil aker.
6/080- L2013:8094 | Fossil Ovrig Berors ev. marginellt. Sentida fossil aker -
6/200 Obj 18 aker kulturhist. | l&gt varde. Lansstyrelsen ger tillstdnd och
G257:1 lAmning fattar beslut enligt 2 kap. KML. | Arkeol.
(G250:1 i utredn. anges att den fatt RAAnr 250:1,

kartbilaga 1)

hos RAA fick den G257:1. Ej korrigerat i
den arkeologiska. utredningen.
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Sektion | Lnr/ RAA- Typ Status Paverkan/kanslighet/rekommendationer
km nr/obj. nr

10/400 | L2015:1650 | Vagmarke | Forn- Milstolpe. Kommer att berdras och det &r
R149:1 lamning troligt att det beslutas att den ska flyttas.
Obj. 21 Lansstyrelsen ger tillstand och fattar

beslut enligt 2 kap. KML.

Den har hogt varde. Milstolpens star
utsatt. Flytt kan ge den en battre, mer
skyddad placering, och samtidigt bli
lattare att uppleva.

10/400 | L2015:1142 | Vagmarke | Ovrig Vaghallningssten. Kommer att beréras
R149:2 kulturhist. | och det ar troligt att det beslutas att den
Obj. 21 lAmning ska flyttas. Lansstyrelsen ger tillstdnd och

fattar beslut enligt 2 kap. KML. Den har
maéttligt varde.

Dess placering &r utsatt da den star
intrangd mellan flera trad. Flytt kan ge
den en battre, mer skyddad placering,
och bli méjlig att se.

Forkortningar i tabellen L= I[dpnummer i Riksantikvariedmbetets kulturmiljéregister, G=Gottrora,
R=Rimbo, KML=kulturmiljélagen

Tabell 4. Inom etapp 1 finns ett antal boplatsldgen, vilka dr majliga
fornldmningar som noterades vid den arkeologiska utredningen. De har
utredningsgrdvts inom vagomradet. Objekt 7 utredningsgrdvdes inte vid
den arkeologiska utredningen p.g.a. ledningar i omrdadet. Objekten
kvarstdr som maojliga fornlimningar utanfor vigomrddet. De noteras inte
i RAAs kulturmiljéregister. Om vigomrddets utbredning skulle fordndras
kan det behovas en kompletterande arkeologisk utredning for att klargéra
om det kan finnas fornldmning inom den del som da berors. Linsstyrelsen
fattar beslut om behov av arkeologiska utredningar.

Sektion Obj.nr | Typ Status Paverkan/kanslighet/rekommendationer

km

0/810-0/980 | Obj.2 | Boplats- Ej forn- Ej fornlamning inom vagomradet enligt
lage lamning utredningsgrévning.

1/190-1/310 | Obj. 5 | Boplats- Ej forn- Ej fornlamning inom vagomradet enligt
lage lamning arkeologisk utredning.

1/580-1/690 | Obj. 7 | Boplats- Mojlig Utredningsgravning kunde ej genomféras
lage fornlAmning | pga. ledningar i marken. Lansstyrelsen

kan komma att krdva kompletterande
arkeologisk utredning.

2/480-2/910 | Obj. Boplats- Ej forn- Ej fornlamning inom vagomradet enligt
10 lage lAmning utredningsgravning.

3/680-4/080 | Obj. Boplats- Ej forn- Ej fornlamning inom vagomradet enligt
12 lage lamning utredningsgrévning.

4/380-6/200 | Obj. Boplats- Ej forn- Ej fornlamning inom vagomradet enligt
14 lage lAmning utredningsgravning.

8/680-8/860 | Obj. Boplats- Ej forn- Ej fornlamning inom vagomradet enligt
19 lage lAmning utredningsgravning.

9/340-9/510 | Obj. Boplats- Ej forn- Ej fornlamning inom vagomradet enligt
20 lage lamning utredningsgrévning.
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Kyrkomiljon

Gottrora kyrka med omgivande kyrkogard ligger pa norra sidan om vég 77 och bildar
tillsammans med flera generationers skolhus och en klockarbostad en vilbevarad
alderdomlig kyrkomiljo. Den medeltida kyrkan &r den dldsta byggnaden i trakten.
Kyrkomiljon dr som tidigare ndmnts forknippad med riksintresseomradet och utpekad
som en kommunal kulturmiljé. Kyrkomiljon ar skyddad enligt 4 kap. kulturmiljolagen.
Det ar ocksé viktigt att beakta att kyrkogarden anvinds som begravningsplats samt har
stor symbolisk och andlig betydelse.

Bebyggelse

Utmed vig 77 finns ménga olika typer av bebyggelse som séterier, byar, gardar och torp
samt moderna villor. Flera har uppmirksammats som vilbevarade kulturhistoriskt
intressanta bebyggelsemiljoer.

I Norrtilje kommuns bebyggelseinventering fran 1969-70 omnamns drygt tio byggnader
inom Gottrora socken i narheten av vig 77. Byggnaderna ar: Malby soldattorp, Lilla
Milby, Milby tva gardar séder om vigen, Vastra Rickeby, Klockargérden med f.d.
skolhus, Stora Gottrora - tva gardar, Hasta med Hakansberg, Kallbacka och Lot,
Johannesbergs torp Nybygget, Angboda samt Tullen.

I det 6ppna jordbrukslandskapet, utmed norra sidan av vig 77, finns det kvar flera
vélbevarade gardar av gotisk typ. Det ar Vistra Rickeby, Stora Gottrora och Stortjaran
Nedergarden. I den Gstra delen av Gottrora centrala jordbruksbygd ligger Johannesberg,
tidigare ett sateri, idag en konferensanldaggning med tillskott av flera sentida hotelldelar.
I skogsmarken mellan Gottréra och Rimbotrakten finns flera dldre torpmiljoer som
speglar 1800-talets torpexpansion under siteriet Johannesberg. Dessa, Nybygget,
Angboda och Tullen, har alla bevarat sin lderdomliga karaktir och ir av
byggnadshistoriskt intresse.

Figur 33.  Foto Stora Gottrora gard, mangdrden skymtas genom det nakna
grenverket. Byggnaden har en for trakten typisk veranda.
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Kommunikationsmiljoer

Dalgéngen vid Gottrora och vidare osterut mot Skederid och Husby-Sjuhundra bendmns
Linghundraleden, ett namn som myntades pa 1960-talet av professor Bjorn Ambrosiani.
Langhundraleden avser den vattenfarled som linkade samman Uppsala med Ostersjon,
en farled som var i bruk fram till 500-1000-talet, direfter blev den for grund. Idag ar det
den 6ppna dalgédngen som speglar vattenfarleden.

Vig 77 har ett forhistoriskt ursprung och foljer dalgangens norra sida, den ar terrang-
anpassad men dnda relativt rak d& den foljer den breda, flacka dalgdngens norra kant.
Till vigmiljon hor fornlamningar fran jarnalder sdsom hogar och gravfilt. Det finns
ocksé historiska vigkomponenter som delvis speglar 1600-talets vagforordning.

Langhundraleden och kommunikationsstraket med intilliggande fornlamningar och
véaghistoriska komponenter ingédr som ett av motiven till riksintresseomradet.

Utmed vag 77 marks fornlamningar som hogar, stensattningar och gravfalt vilka anlagts
for att ligga invid vagen och vara synliga for den som fardades pé vigen. De markerar
bygd, markiagande och social stdllning. Vid Malby och Vistra Rickeby ligger det négra
framtradande hogar nira vagen. De runstenar som finns i Gottrora trakten star pa
saddant avstand fran vigen att de inte berors.

Utmed vag 77 finns dldre vagstrackningar, milstolpar och en vaghallningssten. Av tre
milstolpar star tva i ursprungligt 14ge, en ar nagot flyttad, De star tatt inpa viagen vid
Milby, Gottrora kyrka och norr om Metsjon. Milstolpar ar fornlimningar. Vid Malby
star milstolpen i ett sammanhang som bildar en &ldre vigmiljo, se figur 34. Milstolpen
star invid en uppbyggd vigbank som speglar 1600-talets vigforordning och dess krav pa
standard.

Figur 34.  Aldre vigstréckning parallellt med vig 77 6ster om Miilby, dir det stdr en
milstolpe intill den gamla vigbanken.
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6.2.3. Inarbetade atgarder

Utmed végen, inom riksintresseomradet och i 6vrigt, finns flera vignara fornlamningar
och viagutformningen har anpassats i mojligaste man for att undvika konflikt med dessa.
Detta giller fornlamningarna Gottréra 44:1 (km 2/075), Gottrora 209:1 (km 2/850),
Gottrora 110:1 (km 4/200) Gottrora 111:1-2 och 112:1 (km 4/850) och Gottréra 57:1 (km

5/750).

I négot fall finns fornldamning pa bada sidor av befintlig vig vilket gor att intrang for att
bredda viagen inte kan undvikas. Se t.ex. km 1/150 (Gottréra 230).

For atgiarder avseende anpassning till kulturlandskapet se avsnitt 6.1.3. Det giller t.ex.
den kinsliga strackan forbi Gottrora kyrka dar ett méal har varit att minimera vaganlag-
gningens paverkan pé landskapsbilden.

6.2.4. Beddmningsgrunder

Till grund for bedomningarna ligger kulturmiljoernas viardebarande karaktirsdrag samt
lagstiftning med syfte att skapa en langsiktigt hallbar livsmiljo for manniskor i dagens
samhille liksom kommande generationer. Bedomningen av kulturmiljon och dess
varden utgdr frin miljobalken och kulturmiljolagen. Miljobalken lyfter fram allménna
hansynsregler och god hushéllning bland annat med kulturmiljon. Kulturmiljélagen
sdger att det ar en nationell angeldgenhet att skydda och virda kulturmiljon och att
ansvaret for kulturmiljon delas av alla. I kulturmiljon ingar de utpekade
riksintresseomréaden for kulturmiljévarden med dess méngfacetterade innehall av
markanvindning, fornlaimningar, kommunikationsldmningar och bebyggelse.
Kyrkomiljoerna intar en sirstillning genom sin historiska betydelse av sockencentrum
och dess historiska djup, de ar ofta de dldsta byggnaderna som finns i ett omréde.

Kriterier for bedomning av véarde

Hogt varde: Sarskilt representativa miljoer och objekt som beréttar om en viss historisk
funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar vilbevarade och ingar i ett
tydligt ssmmanhang. Ofta har de hog grad av historisk lasbarhet. Hogt virde omfattar
dven objekt som dr sirskilt betydelsebiarande for ett forlopp eller en tid trots att
sammanhanget idag ar otydligt eller har brutits.

Mittligt virde: Representativa miljoer som berdttar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar vanligt f{érekommande men viktiga fér den
historiska lasbarheten.

Légt virde: Avgransade miljoer dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits. For
dessa miljoer ar graden av historisk lasbarhet 1ag.

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstér nér foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden gar
forlorade och den historiska lasbarheten forsvaras kraftigt eller upphor helt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nér foreslagen atgird medfor att kulturmiljévarden
fragmenteras eller skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas
och den historiska ldsbarheten reduceras.
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Sma negativa effekter: Uppstér nir foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden som
inte ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer
skadas eller tas bort. Den historiska ldsbarheten kan dven fortsidttningsvis uppfattas.

Positiva effekter: Uppstar nar foreslagen &tgard medfor att virdebarande karaktarsdrag
forstiarks och ldsbarheten av landskapets utveckling forbéattras.

6.2.5. Konsekvenser

Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebér att inga intrang eller byggnationer utférs som péaverkar
kulturmiljon. Sammantaget innebar nollalternativet inga konsekvenser f6r kulturmiljon.

Vagplanens konsekvenser

Vigplanen innebar att befintlig vag breddas. Den kommer ga i samma striackning som
tidigare och det dldre viagstraket kommer att fortsitta att nyttjas. Vagbreddningen har
planerats s att ingrepp i utpekade kulturhistoriskt intressanta miljoer som riksintresse-
omradet for kulturmiljévarden och kommunala kulturmilj6er blir sa begriansade som
mojligt. Vagbreddningen har planerats med hiansyn till fornlamningar, kyrkomiljon,
bebyggelsen, odlingslandskapet och kommunikationsldmningarna. I riksintresseom-
radet och i de kommunalt utpekade kulturmiljéerna ingar fornlamningar, bebyggelse,
kyrka, odlingslandskap och kommunikationslamningar som viktiga komponenter. De
forekommer ocksa utanfor de utpekade kulturmiljoerna.

Kraven pa végen innebar att den blir bredare och far ett delvis hogre ldge i terrangen.
Vissa partier kommer att bli mer framtrddande #n tidigare. Vagens breddning och
hojdlage paverkar flera kulturmilj6er langs vagstrackningen.

Linsstyrelsen bedomer om en atgird innebér pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljovarden, enligt 3 kap 6 § miljobalken. De beslutar om och ger tillstand till
ingrepp i fornlamningar enligt 2 kap. kulturmiljélagen. Kyrkomiljon ar en del av
riksintresseomradet och behandlas i 6vrigt enligt 4 kap. kulturmiljolagen

Konsekvenserna for kulturmiljon beskrivs under rubrikerna;
- Riksintresse for kulturmiljévdrden

- Kommunala intresseomrdaden

- Fornlimningar

- Kyrkomiljon

- Bebyggelse

- Kommunikationsmiljéer

Det innebér att det blir upprepningar nar konsekvenser beskrivs. Redovisning ar
upplagd péa detta satt for att det ska bli tydligt och enklare att forsté paverkan pa séval
storre kulturmiljoer som enskilda komponenter.

Riksintresseomréde for kulturmiljovarden

Planen for vdg 77 innebar att kontinuiteten i kommunikationsstraket bibehalls, vilket ar
en av riksintresseomradets viktigaste strukturer och ett av de hogsta viardena i Gottrora-
omrédet. Breddningen av vig 77 innebar dock att den nya vigbanan kommer beréra
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mark, lamningar och bebyggelse som uppbar virden inom riksintresseomrédet i olika
hog grad. Har beskrivs de fran vister till 6ster inom riksintresseomradet.

Vid Skalhamra (Obj. 8, Gottrora 44:1) finns en gravhog som kommer att beroras av den
nya vigslanten. Vid Vastra Rickeby sker breddningen pa ett sddant sitt att gdrdsbilden
ldmnas orord och att gravfiltet i 6ster undviks, se Figur 35.

Vid kyrko- och sockenmiljon vid Gottrora, som dr en av de viktiga delarna i
riksintresseomradet, berors inte enskilda byggnader. Vigmotet med vig 930 foreslas
utformas pé ett sddant satt att upplevelsen av métet mellan kyrkomiljon och dalgdngen
kan bestd. Det kommer vara mojligt att uppleva hur kyrkomiljon ansluter till det
historiska vagstraket och motet mellan vag 77 och viagen mot Skepptuna. Knutpunkten
med kontinuitet tillbaka till medeltid bestar. Vigmotet kommer att paverka upplevelsen
av kyrkomiljon, kyrkan kommer dock ha kvar sin dominerande position.

Sambandet mellan vigmiljo, kyrkan och sockencentrum upplevs inom ett begransat
omrade. Fran vister kan man ana kyrktornets topp vid Vastra Rickeby, sedan forsvinner
kyrkspiran bland triadtopparna. Darefter ar det forst nar man kommer fram till den
Oppna platsen framfor Gottrora kyrka som kyrkan blir synlig. Framfor kyrkan ar en
oppen plats mellan kyrkogarden och en dldre skola. Hér star en milstolpe. Milstolpen
framfor Gottrora kyrka, invid viag 1063 (Gottrora 227:1) behover troligen flyttas nagra
meter. Milstolpen skulle kunna placeras sa att den behaller sitt samband med vigmiljon
och alltjamt sta framfor kyrkan. Lansstyrelsen ger tillstdnd till och beslutar om flytt av
milstolpar, enligt 2 kap. kulturmilj6lagen.

Nir man fardas mot Gottrora fran 6ster blir kyrkomiljon synlig ndr man kommer till
vagkorsningen mellan vig 77 och viag 930. Niar man fardas fran Skepptuna, viag 930,
norrut i riktning mot Gottrora sa kan man ana kyrktornet nar man passerat Nivsta gard,
forst efter att man passerat Lindberga ser man hur Gottrora kyrka ligger i fonden av det
oppna odlingslandskapet, med viagen som en linje framfor.

Den nya vigens placering ar sddan att det visuella sambandet mellan de historiska
vagstraken, kyrkomiljon och kontakten med det 6ppna landskapet kommer att besta.
Vid Gottrora kyrka foreslas gang- och cykelvag, busshallplatser och forbindelse mellan
dessa och kyrkan. Det ska ocksa uppforas ett bullerskyddsplank. Planket innebar att
skolmiljoerna kommer att bli mindre framtriadande vid fard pa vag 77. Bullerplanket
kommer att pdverka upplevelsen av sockencentrum och kyrkomiljon.

Vid Lilla och Stora Gottréra undviks kdnda fornlamningar. Mgjligen kan rester av ett
gravfilt vid Lilla Gottrora beroras. Dess utbredning kan avgoras vid en avgransande
arkeologisk forundersokning. Lansstyrelsen beslutar om arkeologiska insatser enligt 2
kap. kulturmiljélagen. Stora och Lilla Gottroras samband med vigmiljon kommer att
bevaras och utblickarna 6ver dalgéngens 6ppna odlingslandskap kommer att besta.
Sambandet mellan gard och gravfilt fordandras inte d&ven om gravfiltet berors marginellt.
Gravfaltets betydelse som bygravfalt bestar.

Vid Johannelund, norr om Metsjon, kan vigbreddningen leda till att en milstolpe och en

vaghéllningssten behover flyttas nagot. Milstolpen har redan flyttats en géng tidigare
och har idag en nagot undanskymd placering. En flytt av vighallningsstenen och
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milstolpen kan ge dem en battre placering i direkt anslutning till vigen. Lansstyrelsen
ger tillstdnd till och beslutar om flytt av milstolpar, enligt 2 kap. kulturmiljélagen.

Viagplanens forslag foljer befintlig vig. Riksintresseomradet Gottrora med dess uttryck,
kommunikationsstriak med intilliggande fornlamningar och bebyggelse, kommer att
forandras. Omradets centrala varden kommer att finnas kvar. Kommunikationsstrakets
historiska striackning och samband med byar, gardar samt intilliggande gravfalt kommer
att besté. Utblickarna 6ver dalgdngens 6ppna odlingslandskap frén vigarna i omridet
och fran Gottrora kyrkomiljé kommer att finnas kvar.

Sammantaget sa innebar vagplanen maéttligt negativa konsekvenser da riksintresse-
omradets viktigaste virdebarare finns kvar. Sjilva viagstrackningen bibehalls i det
forhistoriska laget med nira kontakt med fornldmningar. Vistra Rickeby, Gottrora
kyrkomiljo och Stora Gottrora ligger kvar och péverkas inte direkt, i fysisk mening. Vid
Gottrora kyrka innebar vigplanen forandringar av platsen framfor kyrkan, det
tillkommer ett bullerplank och en milsten berdrs.

Kommunala intresseomraden

Paverkan pa de kommunalt utpekade kulturmiljoer, Vastra Rickeby och Gottrora med
Stora Gottrora bedoms sammantaget som sma, dd de kommunala intresseomradena har
fokus pa bebyggelsen. De enskilda byggnadernas byggnadshistoriska kvaliteter och
konstruktioner paverkas inte. Vid Vastra Rickeby breddas vig 77 sdderut for att undvika
paverkan pad mangardens tradgard, se Figur 35. Paverkan pa kyrkomiljon och
sockencentrum belyses under avsnittet om riksintresseomradet. Stora Gottrora visas i
Figur 33.

Fornlamningar

I de fall fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar samt méjliga fornlamningar
berors sé ar det lansstyrelsen i Stockholms 14n som ger tillstdnd och fattar beslut om
atgirder enligt 2 kap. kulturmiljolagen. De kommentarer som ges hér ar endast forslag
till atgirder, lansstyrelsen kan gora andra avvagningar. Fornlamningar och mojliga
fornlamningar redovisas i 0 och Tabell 4.

Det ar framfor allt vid Milby i vister som fornlamningar paverkas. Vid Milby blir
konsekvensen av vigen att det berors en boplats, en stenséttning och en milstolpe, alla
fornldmningar. Det berors ocksé tva stensittningar som bedémts som 6vriga kultur-
historiska lamningar.

Milstolpen vid Milby star invid en dldre vigbank. Vagbanken ar en dldre generation av
landsviagen mellan Husby-Lénghundra och Gottréra. Nar den tas bort forsvinner ett
tydligt historiskt skikt av kommunikationsstraket. Vagbanken kommer att forsvinna och
milstolpen kan inte std kvar pa den plats dar den star idag. Vagbanken saknar skydd.

Vid Skéalhamra finns en gravhog som kan komma att tangeras av den nya vigslanten. En
stangsling skulle kunna skydda fornlamningen.

Milstolpen framfor Gottrora kyrka, invid viag 1063 kan inte sté kvar pa den plats som
den star pa idag. Det skulle kunna vara mgjligt att flytta milstolpen nigra meter och ge

den mgjlighet att behalla sitt samband med vigmiljon framfor Gottrora kyrka.
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Vid Lilla och Stora Gottréra undviks kianda fornlamningar. Mojligen kan rester av ett
gravfalt vid Lilla Gottrora beroras. Dess utbredning skulle kunna avgéras om det
utfordes en avgransande forundersokning. Sambandet mellan gard och gravfalt
forandras inte 4ven om gravfiltet berors marginellt. Gravfiltets betydelse som bygravfalt
bestar.

Vid Johannelund, norr om Metsjon, kan vigbreddningen leda till att en milstolpe och en
vaghallningssten behover flyttas nagot. Milstolpen har redan flyttats en ging tidigare
och har idag en négot undanskymd placering. En flytt av vighallningsstenen och
milstolpen skulle kunna ge dem en béttre placering sa att de battre kan upplevas invid

vag 77.

Viagplanen innebér att nagra fornlamningar, nigra 6vriga kulturhistoriska lamningar
och en mojlig fornlamning (vilken inte utredningsgravts) berors. Vagen har planerats sa
att ingrepp i fornlimningar har begriansats sa langt det varit mojligt. Milstolpar och
vaghallningsstenar ar av den art att de gér att flytta. Boplatser, stensattningar och andra
typer av gravar méste undersokas om de inte gér att undvika.

Den sammantagna bilden ar att antalet fornlamningar som berors ar fa. Det berors tva
boplatser vars innehall och informationspotential klargors forst vid en arkeologisk
forundersokning. Inom dessa boplatser noterades fa fynd och fa anldggningar vid
utredningsgravningarna. I 6vrigt berors en grav som ar skadad sedan tidigare och tre
milstolpar samt en vighallningssten. Milstolparna och vighéallningsstenen kan inte sta
kvar pa dagens platser. I denna typ av situationer brukar de flyttas. Har skulle det vara
mojligt att flytta dem négra meter och placera dem i ett likartat 14ge som idag.

Merparten av de fornlimningar som berors ar inte virdebiarande element i riksintresse-
omrédet, undantaget milstolpen framfor Gottrora kyrka, vilken skulle kunna flyttas
négra meter. Ovriga fornlimningar som berérs ingér i fornlimningsmiljoer med flera
fornldmningar. Dessa fornlimningsmiljoer kommer att besta och vara majliga att forsta
och uppleva dven om négra fornlaimningar berors marginellt. Konsekvensen for
fornlimningsmiljoerna utmed etapp 1 bedoms som sma.

Bebyggelse

Utmed vig 77 finns négra kulturhistoriskt viardefulla bebyggelsemiljoer som ligger sa
néra vigen att de riskerar att paverkas av vigplanen. Vid Vastra Rickeby, en
representativ gotisk gardsmiljo har vigen forskjutits mot soder for att undvika att gora
intrang i den tradgérd som omger mangarden. Vid Gottrora kyrka har viagen placerats sa
att den inte kommer ndarmare bebyggelsen dn idag. Det giller dven vid Stora Gottrora
och Johannesbergs siteri.

I den Ostra delen av Gottrora ligger flera torp som hort till siteriet Johannesberg.
Viagplanen innebir att vigen kommer att breddas i deras narhet och framfor allt
Nybygget far ett mer utsatt 1age. Nagot langre Osterut ligger Stortjaran Nedergard, en
valbevarad gotisk gard med byggnadshistoriska kvaliteter. Har tangeras den s6dra
kanten av ekonomigérden dar det finns ett uthus som eventuellt kommer att paverkas.
Vigen breddas mot soder for att minska paverkan pa gardens ekonomidel.
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Sammantaget s kommer inte vagdragningen leda till att vardefull bebyggelse
forsvinner, bebyggelsen kommer att ligga kvar utmed vig 77. Mjligen kan torpet
Nybygget bli s& utsatt att det inte kommer att nyttjas. Ett uthus vid Stortjaran Nedergard
kan komma att berdoras, det skulle kanske ga att flytta nigra meter mot norr.

Viagen kan dock fa 6kad trafik och hogre hastigheter som kan paverka bebyggelsemiljo-
erna indirekt. Upplevelsen och forstéelsen av de kulturhistoriska bebyggelsemiljéerna
kommer att besta. Konsekvenserna for de kulturhistoriska aspekterna hos bebyggelsen
bedoms som sma.

ST g e LN ]
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’ o r f‘?ﬂ Rickeby, gotisk gardstyp, Mittounkt utanfbr vagkorridoren
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rd i séder med trédgard ~ kan strécka sig in i vagomradet
. mot vag 77.
‘konomigard i norr

Objekt 10 - ett boplatslage
mojlig fornlamning
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Figur 35.  Ortofoto frdn 1960 visar gardsbilden vid Vistra Rickeby. Mitt emot objekt 11
finns en stor hog mitt i den 6ppna Gkermarken, hogen dr representativ for
ensamliggande hégar med anknytning till fardvdgar och kan ses som ett
uttryck for det som dr av riksintresse. I riksintresset ingar dven Vdstra
Rickeby. Med hdnsyn till gardsmiljons vdrden och hogen dr det mindre
ddligt att bredda vdgen pd sodra sidan av vdg 77.

Kommunikationsmiljoer

Vag 77 foljer ett kommunikationsstrdk med rotter i jarnélder, kanske i bronsélder. I
dalgdngen har funnits en vattenfarled som kallas Langhundraleden. Utmed vigen finns
ett stort antal fornlimningar som visar pa sambandet mellan vig och férhistoriska
bosittningar samt historisk bebyggelse. Merparten av fornlimningarna som visar pa
vagens alder och betydelse kommer att finnas kvar och vara mojliga att uppleva invid
vagen.

Ny vig 77 kommer framfor allt att paverka historiska vigkomponenter. Vid Mélby finns
en viagmiljo med en vigbank som genom sin utformning speglar 1600-talets vignat,
intill denna star en milstolpe. Vagbanken ar inte registrerad i kulturmiljoregistret och
saknar skydd. Milstolpen kan inte std kvar. Vid Gottrora kyrka finns en milstolpe som
inte kan sté kvar. Vid Metsjon finns en milstolpe och en vighallningssten som inte kan
std kvar. Milstolparna ar fornlamningar, vighallningsstenen ar en 6vrig kulturhistorisk
lamning.

Kommunikationsstréket ingar till delar i riksintresset vid Gottréra, omradet vid Malby
ligger dock mitt emellan tvé riksintresseomréden, Gottréra och Husby-Langhundra i
Uppsala lan.
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Att behalla viag 77 i sin ursprungliga strackning innebar att kommunikationsstrakets
kontinuitet bevaras. Vaghistoriska komponenter som milstolpar och vaghallningsstenar
flyttas forslagsvis sa liten stracka som majligt, pa ett sddant sitt att de kulturhistoriska
kvaliteterna och kopplingen till vigstraket bibehalls.

Lansstyrelsen ger tillstand till ingrepp i fornlamningar och beslutar om eventuella
atgirder for dessa, t.ex. flytt av milstolpe, enligt 2 kap. kulturmiljélagen.

P4 ett 6vergripande plan bedoms ny vig 77 ge sma konsekvenser for upplevelsen av
kommunikationsstraket.

Samlad bedémning av konsekvenser for kulturmiljon

Kulturmiljévarden kommer att fragmenteras och skadas. Helheten och den historiska
lasbarheten i riksintresset kommer dock att besta. Vagen kommer ligga kvar i ursprung-
ligt ldge och ansluta till bebyggelse, sockencentrum och fornlamningar pa samma sitt
som fran vikingatid till idag. Vigen kommer att erbjuda samma utblickar 6ver den
oppna dalgdngen som idag. De som ser vigen pa avstdnd kommer att se den i samma
lage som idag. Fran lansgransen t.o.m. riksintresseomradet kring Gottrora finns manga
hoga varden, i 6vrigt finns framst mattliga varden kring vagen. Den sammanvigda
beddmningen blir att vigplanen medfor mattligt negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

6.3. Rekreation och friluftsliv

6.3.1. Bakgrund

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse, for fysisk
aktivitet eller som avkoppling. Hit raknas ocksé fritidsaktiviteter som kraver ndgon form
av anldggning sa som till exempel fotbollsplaner och idrotts-, bad- och ridanlaggningar.

6.3.2. Forutsattningar

Vig 77 har délig trafiksdkerhet och ar en barriar for oskyddade trafikanter. Det finns
inga specifika omraden eller anldggningar for rekreation och friluftsliv i anslutning till
strackan. Omraden kring bebyggelsen kan antas nyttjas for narrekreation. Ridning
forekommer i omradet. Den gamla vigbanken sdder om vig 77 mellan Skalhamra och
Milby nyttjas som promenadstrak. Inga andra vandringsleder finns lings strackan.
Virde for rekreation och friluftsliv bedoms som lagt (se bedomningsgrunder nedan).

6.3.3. Inarbetade atgarder

Vagen foreslas byggas med bredare vigren samt gang- och cykelbana genom Gottréra
for att forbattra trafiksikerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter. I Gottrora
byggs tva hastighetssikrade passager over vig 77. Vagens siktforhallanden foreslas
forbattras genom bittre linjeforing och utvidgad sidkerhetszon, vilket gor det lattare for
oskyddade trafikanter att korsa vagen.
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6.3.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for beddémning av vérde

Hogt virde: Omrade av nationellt varde som &r del i riksintresse for rekreation och
friluftsliv och/eller Natura 2000-omrade, innehaller lagskyddade natur- och kultur-
miljoer, rekreationsomrade som nyttjas av ménga manniskor, omrade med mycket
vardefull landskapsbild.

Mattligt virde: Omrade som framst nyttjas av manniskor fran regionen, natur- och
kulturmiljoer av regionalt intresse, sarskilt utpekade omraden i 6versiktsplaner, mindre
rekreationsomriden. Omréde med stor variation/méangfald vad giller rekreativa kvalite-
ter. Omréadet bor ha vissa unika virden som bedoms som oerséattliga, samt vara ostort.

Lagt varde: Omrade som nyttjas av ménniskor inom kommunen, men framst av boende
i dess absoluta nirhet, natur- och kulturmiljéer av kommunalt intresse, omrade som har
en eller flera rekreativa funktioner.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt: Rekreation och friluftsliv férhindras eller forsvaras kraftigt, eller
kraftigt forsdmrat upplevelsevirde.

Mattlig negativ effekt: Mgjligheterna till rekreation och friluftsliv finns kvar men
paverkas av storningar eller intrang.

Liten negativ effekt: Mindre paverkan areal- eller upplevelsemaéssigt.

Positiv effekt: Tillgdnglighet okar, storningsnivier minskar.

6.3.5. Konsekvenser

Nollalternativets konsekvenser

Okad trafik forsdmrar mojligheten for oskyddade trafikanter att rora sig lings och tvirs
vagen vilket ar en liten negativ konsekvens som férsamrar mojligheterna till rekreation
och friluftsliv i omradet.

Vagplanens konsekvenser

Viagplanen medfor forbattrade majligheter for oskyddade trafikanter att rora sig 1angs
vagen och tvars viagen. Vagplanen medfor forbattrade siktférhéllanden, vilket gor det
enklare och sikrare for oskyddade trafikanter att korsa viagen dven om det i viss mén
motverkas av att hastigheten pa vigen kan hojas och av den 6kade trafiken som trafik-
prognosen anger. Berort omrade har smé viarden for rekreation och friluftsliv. Pdverkan
ar huvudsakligen positiv. Konsekvensen bedoms som positiv d& tillgdngligheten okar.
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6.4. Naturmiljo

6.4.1. Bakgrund

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska
funktioner inom ett omréade. Naturmiljo omfattar bade orérda omréden, miljéer som
skapats av manniskan samt jordbruks- och skogsmark. Olika naturmiljoer har olika
forutsattningar for biologisk mangfald.

6.4.2. Forutsattningar

Allméant

Viag 77 gar framforallt i ett 6ppet odlingslandskap men korsar dven skogsmiljoer bland
annat vid Brinkbacka. I 6ster finns Metsjon strax soder om vig 77. Metsjon ar naringsrik
med en artrik vattenvegetation och bedoms kénslig for storning. Sjon ar av lansstyrelsen
klassad som nationellt virdefull med forekomst av de skyddsvirda arterna uddslinke
och uddnate. Striackan korsas ocksa av ndgra sma vattendrag. Fisk antas finnas i
vattendraget som korsar vag 77 vaster om Gottrora. I odlingsmarken kring vigen
forekommer enstaka generellt skyddade biotoper, fraimst dkerholmar, diken och alléer.
Alléerna ar registrerade som skyddsvarda tradmiljoer av lansstyrelsen.

Utredning av naturvarden

Naturvardesinventeringar enligt svensk standard (Trafikverket/COWI 2015 och
Trafikverket/Ecocom 2017) har genomforts. AF har under 2018 gjort en kompletterande
inventering och 6versyn av skyddade biotoper léings striickan (Trafikverket/AF 2018).

Naturvirdesinventeringarna har utforts enligt en standardiserad fyrgradig skala (SS
199000:2014) dir funna omréden med naturvarden klassas in enligt féljande:

1. hogsta naturvarde,
2. hogt naturvirde,
3. pétagligt naturviarde och

4. visst naturvarde.

Kunskap om omréadet har inhamtats fran ArtDatabanken, Skogsdataportalen,
Miljodataportalen, lansstyrelsernas GIS-tjanster och Jordbruksverkets databas TUVA.

Vid inventeringarna har objekt och omraden med naturviarden kring vigen noterats, se
redovisning karta Figur 36 och 6versiktskarta bilaga 1. Flera av objekten finns sedan
tidigare noterade i dngs- och betesmarksinventeringen (TUVA - Jordbruksverket). Langs
vagen finns ocksé striackor med artrika vigkanter. De omraden som berors av vigen
redovisas i onedan.

En riktad groddjursinventering (Trafikverket/Ecocom 2017) har genomforts pa
strackan. Tva mojliga konfliktpunkter for groddjur har identifierats pa strackan; vid
Brinkbacka och S6derang med lekvatten pa 6mse sidor av vigen. Se karta Figur 39. Har
har bl.a. mindre och storre vattensalamander, vanlig padda, akergroda noterats.
Samtliga grod- och krildjur ar fridlysta. Vidare forkommer vilt i form av framst radjur
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och vildsvin dir konflikstrék identifierats bland annat vid Brinkbacka och Metsjon, se
karta Figur 39. Aven utter forkommer i vattensystemen i omradet.

Generella biotopskydd

Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken géller framst for vissa smébiotoper i
odlingslandskapet, bland annat stenmurar, &kerholmar, alléer och smévatten. Inom
dessa far inte atgarder vidtas eller verksamhet bedrivas som kan skada naturmiljon.
Dock géller dessa forbud inte for atgarder eller verksamhet vid byggande av allmén vig
enligt faststilld vagplan. Kartlaggning av generellt skyddade biotoper har ingétt i de
naturvirdesinventeringar som genomforts och finns redovisade pé karta Figur 36 och
karta miljointressen bilaga 1. Endast ett av de funna biotopskyddsobjekten har utpekade
naturvirden som noterats i naturvirdesinventeringen — en allé med dldre triad norr om
vagen vid Vastra Rickeby. Se vidare nedan i avsnitt 6.4.5. Tabell 6 visar vilka skyddade
biotoper som paverkas av vigplanens atgirder, skilen for de intrdng som gors samt vilka
effekterna blir.
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Figur 36.  Karta naturvdrdesobjekt som grdnsar till vig 77. For att se klassning av
markerade naturvdrdesobjekt hdnvisas till karta bilaga 1.

Skogligt biotopskydd

Ett skogligt biotopskyddsomréde, beslutat av Skogsstyrelsen, finns norr om vigen vid
km 7/500, se karta Figur 36 och karta miljointressen bilaga 1. Biotopskyddet ar en
kalkmarksskog som narmast vagen klassats till visst naturvirde i den naturvardes-
inventering som genomforts. Se foto Figur 37. For detta biotopskyddsomréde géller att
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intrang eller annan atgard eller verksamhet som skadar naturmiljon inte far vidtas utan
sarskilt dispensbeslut av Skogsstyrelsen. For att dispens ska kunna beviljas kravs
sédrskilda skal (7 kap 11 § miljobalken). Se vidare beddmning nedan i avsnitt 6.4.5 om
vilken péverkan som uppkommer och vilka konsekvenser detta medfor.

Figur37.  Skogligt biotopskyddsomrade, delen som grdnsar mot vdg 77 (km 7/500).

Strandskydd

Strandskydd giller enligt 7 kap 13 § miljébalken vid havet och vid insjéar och
vattendrag. Syftet med skyddet ar att trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomréden samt att bevara goda livsvillkor f6r véxt- och djurlivet pa
land och i vatten. Strandskyddet omfattar normalt land- och vattenomrade intill 100 m
fran strandlinjen vid medelvattenstand. Strandskyddet syftar 1angsiktigt till att trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till strandomraden samt till att bevara
goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet pa land och i vattnet. Inom strandskyddsomrade
ar det bland annat inte tillatet att vidta atgard som visentligt férandrar livsvillkoren for
djur- eller vaxtarter. Dock géller dessa forbud enligt 7 kap 16 § inte for byggande av
allmén vag enligt faststilld vigplan. Detta for med sig att eventuella intrang som denna
vagplan medfor ska beskrivas och motiveras i denna miljokonsekvensbeskrivning.

Denna végplan innebar ett intrang inom omraden som omfattas av
strandskyddsbestammelserna kring Metsjon, se karta miljéintressen bilaga 1. Enligt
underlag frén lansstyrelsen giller strandskyddsbestimmelserna inte vid de sma
vattendrag som korsar vag 77 langs strackan. Se vidare nedan i avsnitt 6.4.5 hur
strandskyddsomréaden berors och vilka konsekvenser detta bedoms medfora.
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Skyddade och rédlistade arter

Sarskilda bestimmelser om skydd for vaxt- och djurarter finns i 8 kap miljobalken och i
artskyddsforordningen (2007:845). Alla arter som ar listade i art- och habitatdirektivet,
samt figeldirektivet ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Rédlistade arter ar arter
som riskerar att do ut och som kategoriseras in i olika kategorier beroende pa utdoende-
risken. Kategorierna ar bland annat (14gst till hogst risk) NT nira hotad, VU sérbar, EN
starkt hotad, CR akut hotad. De rodlistade arter som péatraffades i naturvirdesinvente-
ringen (Trafikverket/Ecocom 2016) var ask (starkt hotad, EN), skogsalm (akut hotad,
CR), ljus solvédnda (nédra hotad, NT; se Figur 38) och stare (sarbar, VU, samt skyddad
enligt § 4 artskyddsférordningen). Dessutom observerades ett antal kirlviaxter som ar
skyddade enligt 8—9 §§ artskyddsforordningen, orkidén tvéblad, blasippa, gullviva och
liljekonvalj. Signalarterna ormbar, som indikerar lundmiljoer, samt brudbrod och
jungfrulin (se Figur 38), som visar pa god havd, patraffades ocksa.

Figur 38.  Foton ljus solvinda (t v) och jungfrulin (t h), tvd naturvdrdsarter som
patrdffades under naturvdrdesinventeringen vid vdg 77 Gr 2016. Foto
Ecocom.

Vid den inventering av groddjur som genomforts har mindre vattensalamander, vanlig
padda och vanlig groda noterats. Det finns ocksa uppgift om fynd av storre vatten-
salamander. Dessa noteringar géller vid de tvé konfliktpunkter som pekats ut, se karta
Figur 39. Samtliga groddjur i Sverige ar skyddade enligt artskyddsférordningen. Inga av
de noterade groddjursarterna ar rodlistade.

Invasiva arter

Under faltinventering (Trafikverket/Ecocom 2015) noterades forekomst av blomster-
lupin pé flera platser lings vig 77, se karta miljointressen bilaga 1. Vaxten dr en invasiv
art och kan forekomma i stora, tita bestdnd som kan ta plats frén hotad dngsflora, vilket
bor beaktas i byggskedet.

Ekologiska samband och barriareffekter

Vigar ar fysiska hinder for djur, vilka hindras fran att rora sig fritt i skog och mark.
Trafiken innebér en omedelbar dédlig risk for djur som forsoker korsa vigbanan, men
den kan ocksa innebira mer ldngsiktiga konsekvenser for populationer om de utgor ett
spridningshinder.
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Viagstrackan fran Uppsala lansgrins till Eknis praglas av dker- och betesmarker med
inslag av skog. Spridd bebyggelse finns i anslutning till vigen pa bada sidor. Ett mer
sammanhingande skogsparti finns vid Brinkbacka. I 6ster finns Metsjon vilken fungerar
som en naturlig barriér for landlevande djur, vilket har tagits i beaktande i samband
med planering av atgiarder. Djurens rorelsemonster finns naturligt i anslutning till
hojdpartier, branter, vattendrag och sjoar m.m. Sjoar, bebyggelse och 6ppen
odlingsmark utgor naturliga barriarer.

Siktsvackor forekommer langs flera partier av befintlig vag, framst vaster och oster om
Gottrora. Utover detta forekommer begriansad sikt pga. vaxtlighet, berg mm. Viltstangsel
saknas langs hela strackan. Detta medf6r en hogre risk for att viltolyckor kan intraffa.

Den drygt 10 km lnga vigstrackan har idag pa grund av trafiken en viss barridreffekt for
djur som vill passera vigen. I det nationella viltolycksrédets databas finns ménga
viltolyckor registrerade. I forsta hand ar det olyckor med radjur som noterats langs
strackan, i andra hand vildsvin, i viss utstriackning dven med ilg och enstaka andra djur.
Vagstrackan mellan Johannesberg och Brinkbacka ar mycket olycksdrabbad enligt
Rimbo jaktvirdskrets bland annat pga. vildsvinsforekomster. Aven olyckor med #lg ir
titast pa strackan Johannesberg till Metsjon. Har finns dven en ansamling av olyckor
med radjur men dessa forekommer pa flera platser langs hela vagplanens stricka.

Ett av delmaélen for planerad vig 77 ar att vigens barridreffekt for vilt och manniskor ska
begriansas och passagemojligheterna forbattras. En passageplan (Trafikverket 2018) har
tagits fram for att identifiera atgarder for vilt och groddjur. En 6versiktlig analys av po-
tentiella viltstrdk och konfliktpunkter har genomforts. Se redovisning pa karta Figur 39.
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Inom vagkorridoren har tva konfliktpunkter fér groddjur identifierats i den utredning
som genomforts (Trafikverket/Ecocom 2016). Bada konfliktpunkterna ligger i den 6stra
delen av vagplaneomradet. Vid den vistligare konfliktpunkten (km 7/700) finns flera
sma lekvatten bade norr och séder om vig 77. Norr om vigen finns bl.a. ett litet lek-
vatten diar mindre vattensalamander har noterats samt anslutande sumpskog. Stérre
vattensalamander har tidigare noterats strax vaster om lekvattnet. I lekvattnet séder om
vagen har vanlig padda noterats. Den 0stligare konfliktpunkten (km 8/500) ar beldgen
dir en trolig vandringsvag identifierats mellan tva groddjurhabitater, ett
vitmarkssystem norr om vig 77 och dammar pa en &ker séder om végen.

6.4.3. Inarbetade atgarder

Vid projektering av viglinjen i plan och profil och vid val av breddningssida har de
naturvirdesobjekt och skyddade biotoper som pétraffats beaktats.

Avbaningsmassor fran utpekade vignira omraden med rik flora foreslas tas till vara och
nyttjas for tackning av vagslanter och dikesrenar med syfte att terskapa den
skyddsvirda floran.

Vid det skogliga biotopskyddet foreslés att racke anldggs for att minimera intranget i
omradet. Genom att sitta ricke kan vigomradet minskas eftersom en tradfri skyddszon
inte behdver skapas langs den strickan forbi omrédet.

Trafikverket stravar efter att avverkade dldre trad utplaceras som faunadepéer i narom-
radet i 6verenskommelse med berérda markégare. Som ytterligare atgarder for att
tillskapa naturviarden i omradet kring vagen foreslar Trafikverket réjning for att fristélla
ekar i vigens naromrade i samverkan med berérda markégare.

Sten fran stenmurar och odlingsrosen som maste tas bort avses nyttjas for att bygga upp
nya murar eller nya rosen efter 6verenskommelse med berorda markigare. Darmed
kommer de biotopskyddade miljoernas funktion att kunna bibehéallas. Narmare utred-
ning och projektering av dessa atgarder kommer att ske i samband med upprittande av
bygghandling for projektet. I detta arbete ska ocksa det kulturhistoriska perspektivet
beaktas.

Omgivande natur, t.ex. viardefulla trad, skyddas under byggtiden.

Trummor i vattendrag anlaggs sé att inga vandringshinder uppkommer for
vattenlevande organismer. Se vidare om anpassningar och skyddsatgarder under
byggtiden i kapitel 7.2.

Faunapassager for sma och medelstora daggdjur samt groddjur foreslas anlidggas langs
strackan, se redovisning i Tabell 5 och pa 6versiktskarta bilaga 1. Platserna ar valda
utifran en selektering av de forslag som tagits fram i PM Passageplan (Trafikverket
2018). I kommande bygghandling detaljprojekteras passagerna vilken kan innebara
justering av exakt placering och av utformning. I 6vrigt foreslas alla passager anpassas
med t.ex. lamplig vegetation och markstruktur samt markeringsstenar vid passagerna
vid vattendrag. Det finns behov av passager for stora daggdjur (framst &lg, radjur, vild-
svin) men forutsattningarna ar déliga for att anldgga sddana passager. Detta beror pa
terrangens utformning och att vigen inte gar pa bank eller i skiarning, samt att det finns
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bebyggelse langs storre delen av strickan, dven i skogsomradena. Bebyggelsen och det
oppna landskapet gor att det inte heller finns forutsattningar for att anldgga viltstangsel
langs vigen, vilket skulle behovas for att leda de stora djuren till passager. Pa strackor
genom Oppen mark bedéms viltstangsel ocksa medfora stor paverkan pa landskaps-

bilden.
Tabell 5. Vigplanens forslag till Gtgdrder for att minska vdgens
barridreffekt for djurlivet.

Sektion km | Atgéard Malarter Kommentar

Hela strackan | Sakerhetszon med Alla Battre sikt minskar risk att djur kors pa
siktréjning kring vagen och skadas eller dédas.
samt forbattrad linjeféring.

1/450 Torrtrumma 500-600 mm | Medelstora | Dike norr om planerad vag. Nastan
diameter daggdijur uttorkat. Endast vattendrag pa norra

sidan, men forutsattningar for ledstrak for
smadjur séderut.

3/580 Trumma ca 1600 mm eller | Medelstora | Korsande vattendrag svagt rinnande ca
storre med daggdjur | 1,7 m brett. Stenbro. Vattendrag dar det
strandpassage. kan finnas utter och maojlighet till att

. - Jig
Forslagsvis oval. anlagga stor trumma som gynnar olika
djurgrupper.

4/520 Trumma 2000 mm (oval, | Medelstora | Vattendrag med lag vattenniva ca 20 cm
bredd 3000 mm) med daggdijur vid besokstillfallet. Stenbro. | en
strandpassage. skyddsvard tradmiljo och tydlig

ledstruktur, dar héansyn ska tas i
byggskede. Vattendrag déar det kan finnas
utter och méjlighet till vagbro med
utformning som gynnar olika djurgrupper.

5/050 Trumma ca 800 mm med | Medelstora | Mindre vattendrag med rinnande vatten,
torrtrumma pa 500 mm. daggdijur lag vattenniva vid besokstillfallet.

6/300 Torrtrumma 1500-2000 Medelstora | Korsande vattendrag, snabbt flédande
mm. daggdjur vatten genom skogsmiljé norréver.

Kulvertering av vattendrag sdderut.
Stentrumma. Smabiotoper finns séder om
vagen som kan fungera som ledstrukturer
som styr djur mot planerad passage.

71650 Torrtrumma 500 mm. Medelstora || skogsmiljo i anslutning till lekvatten norr
Trumman ska mojliggora | daggdjur, om vagen. Ytterligare smavatten precis
passage for groddjur. groddjur intill vag. Inom potentiellt konfliktomrade

fér groddjur.

8/465 Torrtrumma 800 mm. Medelstora | Vattenfyllt vattendrag i halvbppen
Trumman ska mojliggdra | daggdjur skogsmiljé s6der om véagen och fortsétter
passage for groddjur. och i kulvert i skogsmiljé norr om vagen.

groddijur. Kulvertering bor tas bort atminstone pa
den del dar Trafikverket har radighet for
att minimera trummans langd och darmed
djurens transportstréacka. Inom potentiellt
konfliktomrade for groddiur.

10/145 Trumma 800 mm, Medelstora | Mellan 6ppen akermark i norr och
torrtrumma 600 mm. daggdijur Metsjon i sdder. Strategisk placering av

trumma i landskapet da strandzonen
antas nyttjas av olika djurgrupper som
har behov av en séker passage vid
Metsjon.
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Figur 40.  Exempel pd torrtrumma vid vattendrag. Foto Trafikverket.

6.4.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av véarde

Hogt virde: Omraden som har stor landskapsekologisk betydelse, stor betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller goda férutsattningar for artrikedom.
Motsvaras ofta av naturvirdesklass 1 och 2 (mycket hogt och hogt naturvirde).

Mattligt virde: Omriden som har viss landskapsekologisk betydelse, viss betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller vissa forutsiattningar for artrikedom.
Motsvaras ofta av naturvirdesklass 3 (patagligt naturvarde).

Lagt virde: Omréden som har ordinir landskapsekologisk betydelse och har sma
forutsattningar for artrikedom. Motsvaras ofta av naturviardesklass 4 (visst naturvirde).

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nir ekologisk funktion eller artmangfald minskas.
Uppstar dven vid fragmentering av naturmiljon som paverkar arters rérelsemonster eller
spridningsforméga eller nar samband mellan ekologiska strukturer/funktioner bryts.

Mattliga negativa effekter: Uppstér nar ekologisk funktion eller artméangfald till viss grad
minskas. Uppstar dven om ekologiska strukturer/funktioner delvis paverkas negativt
och fragmentering 6kar i mindre skala.

Sma negativa effekter: Uppstar utan varaktiga effekter eller med hégst marginell
paverkan pa ekologisk funktion/ekosystem eller artméngfald.

Positiva effekter: Uppstar nar forutsattningarna forbattrar status for arter och

naturtyper, bidrar till 6kad artméngfald samt fraimjar ett naturligt rérelsemonster och
mojliggor spridning for naturligt férekommande arter.
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6.4.5. Konsekvenser

Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar att inga intrdng sker som péaverkar naturmiljoerna i omradet.
Den 6kade trafiken pa vigen kommer att medfora en liten 6kning av trafikbullret i
omgivande naturmarker. Aven vigens barridreffekt for vilt och annat djurliv kommer att
oka med den o6kande trafiken. Konsekvensen bedoms som liten negativ.

Vagplanens konsekvenser

Generellt skyddade biotoper

Biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet och som berors av viagplanen eller
kraver skyddsétgarder redovisas i 0Tabell 6. Endast ett biotopskyddsobjekt har
utpekade naturviarden — en allé norr om vagen vid Vastra Rickeby — se foto Figur 42. Till
storsta delen beror intrdnget endast mindre delar av biotoperna, t.ex. del av dike,
stenmur eller allé. T och med detta blir effekten for respektive biotop liten. For att
minimera paverkan foreslis generella skyddsétgiarder under byggskedet vilka redovisas i
kapitel 7. Skilen till de intrdng som gors ar att dessa krivs for att bygga om vag 77 pa
striackan till en trafiksiker vag med god tillganglighet och framkomlighet. For att klara
detta maste intrang goras, dels for att bredda végen (vilket t.ex. medfor intrang i diken

som korsar viagen) och for viagens skyddszon, dels for att justera véglinjen for att f en
bra linjeforing med goda siktforhallanden i enlighet med Trafikverket regler (VGU). Det
bedoms darmed finnas de sérskilda skil som kravs enligt 7 kap 11 § miljobalken for att
motivera intrdng som kan skada naturmiljon. Sammantaget bedoms konsekvenserna
gillande objekt som omfattas av det generella biotopskyddet som sma.

Figur 41.  Stenmur, skyddad biotop i odlingslandskapet.
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Tabell 6. Skyddade biotoper som berors av vdagplanen eller krdver
skyddsatgdrder.
Sektion
ochsida | Beskrivning | P&verkan/bedémning Forslag atgarder
0/640, Smavatten, Breddad vag tar ca5 mav | Diken som berdrs av tillfallig
0/670 S tva diken resp. tillfallig nyttjanderatt nyttjanderatt aterstalls.
ytterligare ca 5 m.
1/100 Fyra Berors av tillfallig Byggs upp efter byggtiden i éverens-
S odlings- nyttjanderatt. Maste flyttas | kommelse med berérd markagare.
résen under byggtiden.
2/370 Smavatten Breddad vag tar ca 25 m Dike som berérs av tillfallig nyttjanderatt
S dike av dike i ansprak, varav ca | aterstalls.
5 m tillfallig nyttjanderatt.

2/455- Allé Paverkan bedoéms kunna Traden inklusive rotsystem skyddas
2/545 N patagligt undvikas. under byggskede. Eventuell rotkapning
naturvarde. sker med skonsam metod.

Se foto
Figur 42.
3/600 Smavatten, Breddad vég tar ca 35 m Dike som berors av tillféllig nyttjanderatt
S dike av dike i ansprék, varav ca | aterstalls.
15 m tillfallig nyttjanderatt.
4/680 Smavatten, Breddad véag tar ca5 mav | Mindre del som berérs av tillféllig
N dike diket i ansprak. Forlangd nyttjanderétt aterstalls efter
trumma. byggnationen.
5/050 Smavatten, Breddad véag tar ca 10 m Trumma ska inte utgbra
NochS dike av diket i ansprak. vandringshinder. Arbete sker med metod
Forlangd trumma. och under lamplig tidsperiod for att
minska paverkan.
5/575 S Akerholme Mycket litet intrang i kanten | Avgransas och skyddas under
av holmen byggtiden.
5/780 Allé En mindre vardefull bjork Kvarvarande tréad skyddas under
S tas bort. byggtiden.
8/540 Mindre Hela réset berérs av Stenarna nyttjas fér uppbyggnad av nytt
S odlingsrose planen. rose i naromradet.
8/540 Smavatten, | Paverkas inte. Skyddas under byggskedet.
S vatmark
8/560 Stenmur Ca5mav stenmurtas i Stenmur byggs pa i soder, alternativt ny
S ansprak. Se foto Figur 41. mur eller rése i naromradet.
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Figur 42.  Foto allé vid Vistra Rickeby (km 2/500), skyddad biotop. Foto Ecocom.

Skogligt biotopskyddsomrade

Breddningen av vig 77 forbi omradet medfor ett intrang i en ca 5-10 m bred remsa langs
omradet sodra kant, se foto Figur 37. Berord area ar drygt 0,2 ha. Omradets totala area
ir 6,7 ha. De delar av omradet som berdrs bedoms enligt naturviardesinventeringen ha
visst naturviarde. Da det ar si liten areal som berors bedoms konsekvensen bli liten. I
kommande dispensansokan fran biotopskyddsbestimmelserna, som gors till Skogs-
styrelsen, beskrivs i intranget mer i detalj inklusive de anpassningar och skyddsétgérder
som planeras. Infor ansokan utreds om kompensationsatgirder kan bli aktuella.

Strandskyddsomréade

Breddning av vigen med justeringen av viglinjen innebar intrang i strandskyddsomrade
kring Metsjon i Oster pa strackan km 9/800-10/600. Se karta miljointressen bilaga 1 och
foto Figur 25. Avstand frén strandlinjen till befintlig viag 77 dr som minst ca 20 m.
Breddningen utfors pa norra sidan av befintlig vdag 77 och ingen utékning av vigomradet
sker pa vigens sodra sida. Vagplanen bedoms inte negativt paverka strandskyddets
syften. Vagplanen kommer inte att paverka forutsattningarna for den allemansrattsliga
tillgadngen till strandomréaden ldngs Metsjon och bedéms inte heller péverka
forutsiattningarna for att bevara ett rikt vaxt- och djurlivinom omréadet. Utokad rening
av vigdagvatten i breddade diken forvantas ge en positiv effekt for vaxt- och djurlivet.

Skalen till de intrdng som gors ar att dessa kravs for att bygga om vag 77 pa strackan till
en trafiksidker viag med god tillgdnglighet och framkomlighet. Vigen pa striackan behover
breddas vilket kravs for att skapad en trafiksidker vag.

Ovriga naturviirden

Langs strackan har i naturviardesinventeringarna noterats avsnitt med artrika vagkanter,
se Tabell 7. Den direkta paverkan blir stor i byggskedet men genom anpassningar av de
nya vagslanter som anlédggs och genom att spara och ateranvianda avbaningsmassor
bedoms floran kunna ateretableras.
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Ett antal ytterligare omraden med noterade naturvirden som identifierats i naturvar-
desinventeringen kommer ocksé att beroras av viagplanen frimst genom den vagbredd-
ning och linjejustering som genomfors. Naturviardesobjekten skapar variation och
fungerar som skydds- eller kantzon mot viagen for naturmilj6er i det omgivande
landskapet. Vilka omréden som berors och hur de péverkas redovisas i Tabell 7. I
tabellen redovisas ocksa forslag till atgarder for att skapa naturvirden som ersittning
for de naturvarden som paverkas av viagplanen. Objekten finns ocksa redovisade pa
karta miljointressen bilaga 1 och finns beskrivna i de naturviardesinventeringsrapporter
som upprattats (se killforteckningen kapitel 10).

Vid inventeringarna har ocksa noterats virdeelement som t.ex. sarskilt skyddsviarda
trad. Se Tabell 8 for de noterade viardeelement som berdors av planen och/eller kraver
skydd under byggtiden. Vardeelementen ar olika viardefulla, gamla ekar t.ex. kan hysa en
stor biologisk méngfald och fungera som nyckelart och dr darmed sérskilt vardefulla att
ta hansyn till. For att skapa naturviarden som ersittning for de varden som péverkas
foreslas fristdllande av ekar i andra omraden samt att de ekar som avverkas sparas som
faunadepéer. Atgirderna vidtas i samverkan med berorda markigare. Bortsett fran de
grova ekarna har virdeelementen ett lokalt virde for den biologiska mangfalden och
hinsyn tas i storsta mdjliga méan for att bevara dessa. De dr sma och framst av lokal
betydelse och har inte sa pass stort skyddsvérde att de méaste bevaras for att bibehélla
omradets naturvirden eller arters gynnsamma bevarandestatus.

Baserat pa redovisning i Tabell 7 och Tabell 88 bedoms konsekvensen gillande ovriga
naturviarden sammantaget som liten negativ. De virden som berdrs dr laga eller i vissa
fall mattliga och de effekter som uppkommer huvudsakligen sma.

Skyddade och rodlistade arter

Viagutbyggnaden kan paverka enstaka individer av rédlistade och i nagot fall skyddade
vaxtarter. Det finns skyddade fagelarter och groddjursarter i vigens naromrade, varav
en del figelarter dr rodlistade. Vagplanen medfor sma markintrang och bedoms inte
paverka gynnsam bevarandestatus for nagra arter som ar skyddade enligt artskydds-
forordningen. Till detta bidrar de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas (t.ex.
ateranvandning av avbaningsmassor fran artrika vigkanter). Dairmed bedoms ingen
dispens avseende skyddade arter kravas for att genomfora vagplanen. Konsekvensen
bedoms som liten negativ.

Ekologiska samband

Effekterna av vigplaneforslaget dr bade positiva och negativa. Bredare vig med hojd
hastighet 6kar viagens barridreffekt. Utvidgad sdkerhetszon och bittre linjeforing
forbattrar sikten och minskar risken for viltolyckor. De passager under vigen som
anlaggs for sma och medelstora ddaggdjur samt groddjur forstarker de ekologiska
sambanden tvirs vigen. Sammantaget bedoms konsekvensen avseende ekologiska
samband som positiv jimfort med nollalternativet.

Samlad bedémning av konsekvenser for naturmiljo

De naturviarden som berors ar mattliga eller ldga. Effekterna av vagplanen ar smé
negativa. Sammantaget bedoms liten negativ konsekvens uppkomma fér naturmiljon.
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Tabell 7. Naturvdrdesobjekt som pdverkas av planen eller krdver
skyddsatgdrder.
Sektion och | Naturvar- Beskrivning Kommentar/bedémning
sida desklass
0/185-0/285 | Patagligt Sydslant vid Norsborg. Hela slanten forsvinner p& grund av
norra sidan naturvarde breddad vag. Avbaningsmassor tas

tillvara och sprids pa vagkanter och
dikesrenar. Mattliga negativa effekter
uppstar.

0/810-0/860 | Patagligt Sydslant séder om Bjorkevi. Hela slanten forsvinner pa grund av
norra sidan naturvarde breddad vag. Avbaningsmassor tas
tillvara och sprids pa vagkanter och
dikesrenar. Méattliga negativa effekter
uppstar.
1/650-1/700 | Patagligt Betesmark med svag eller Sodra kanten tas i ansprak pa grund av
norra sidan naturvarde | ingen havd. Restaurerbar breddad vag. Omradet skyddas/
enligt &ngs- och markeras/stangslas. Avbaningsmassor
betesmarksinventeringen tas tillvara och sprids pa vagkanter och
2007. dikesrenar. Mattliga negativa effekter
uppstar.
2/455-2/545 | Patagligt Allé med askar och l6nnar vid | Se paverkan/bedomning/forslag pa
norra sidan naturvarde | vastra Rickeby (skyddad atgarder Tabell 6.
biotop).
2/830-2/880 | Visst Lovdunge vid vastra Rickeby. | Nordligaste delen tas i ansprak pa
sodra sidan naturvarde grund av breddad vag. Omradet
skyddas/markeras/ stangslas. Sma
negativa effekter uppstar.
4/215-4/245 | Visst L6vbryn vid lilla Gottrora. Hela omradet paverkas av breddad
norra sidan naturvarde vag, trad avverkas. Mattliga negativa
effekter uppstar.
4/515-4/590 | Visst Alsumpskog langs en béack. Stor del av omradet forsvinner pa grund
bada sidor naturvarde av breddad vag. Stora negativa effekter
uppstar.
5/230-5/290 | Visst Torr sydslant. Hela slanten forsvinner pa grund av
norra sidan naturvarde breddad vég. Avbaningsmassor tas till
vara och sprids pa vagkanter och
dikesrenar. Mattliga negativa effekter
uppstar.
5/450-5/560 | Visst Lang sydvand slant. Hela slanten forsvinner pa grund av
norra sidan naturvarde breddad vag. Avbaningsmassor tas till
vara och sprids p& vagkanter och
dikesrenar. Mattliga negativa effekter
uppstar.
5/715-5/820 | Patagligt Sydslant vid Andersberg. Hela slanten forsvinner pa grund av
norra sidan naturvarde breddad vag. Avbaningsmassor tas till
vara och sprids pa vagkanter och
dikesrenar. Mattliga negativa effekter
uppstar.
6/710-6/730 | Visst Sydslant vid Johannehill. Hela slanten forsvinner pa grund av
norra sidan naturvarde breddad vag. Avbaningsmassor tas till
vara och sprids pa vagkanter och
dikesrenar. Mattliga negativa effekter
uppstar.
7/400-7/760 | Visst Barrskog vid Brinkbacka, Se sarskild redovisning i texten avsnitt
norra sidan naturvarde | skogligt biotopskydd. 6.4.5.
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Tabell 8. Virdeelement som pdverkas av planen eller krdver

skyddsatgdrder.
Sektion och Beskrivning Kommentar/bedémning Forslag atgarder
sida
1/440 Grov salg, diameter ca Inom vagomrade, tas bort. Sparas som faunadepd i
stdra sidan 90 cm. naromradet.
4/200 Solitara rosbuskar vid Sparas om mojligt. Skyddas under byggtiden.
norra sidan vagkant.
4/780 Grov tall, diameter ca Néra vagomradesgrans. Skyddas i byggskede.
norra sidan 85 cm. Forsiktighet vid rotkapning
om det ar nédvandigt.
4/850 Grov bjork inne pa Sparas om mojligt. Skyddas under byggtiden.
norra sidan tomt, diameter ca 45
cm.
4/910 Grov ask, diameter ca Sparas. Skyddas under byggtiden.
norra sidan 90 cm.
5/170 Grov ek, diameter ca Maste avverkas pga. Fristallande av ek i andra
norra sidan 115 cm. Sarskilt kurvratning. omraden som
skyddsvard enligt kompensationsatgard.
Naturvardsverkets Faunadepd i naromradet.
klassning.
5/200 Grov ek, diameter ca Maste avverkas pga. Fristallande av ek i andra
norra sidan 95 cm. kurvréatning. omraden som
kompensationsatgard.
Faunadepd i naromradet
efter 6k. med markéagare.
7/050 Grov bjoérk som star Nara vagomradesgrans. Skyddas i byggskede.
s6dra sidan. Oppet i en hage. Forsiktighet vid rotkapning
om det ar ndédvandigt.
71550 Liten vattensamling och | Kan paverkas. Skyddas under byggtiden,
norra sidan skogsdike med bevara hydrologin.
fuktstrak. Belagen inom Hanteras i dispensansotkan
biotopskyddsomrade. till Skogsstyrelsen.
71650 Smavatten i glanta Kan paverkas. Skyddas under bygg-tiden,
norra sidan mellan skog och bevara hydrologin.
skogsvag. Belagen Hanteras i dispensanstkan
inom biotopskydds- till Skogsstyrelsen.
omrade.
8/400 Grov tall, diameter ca Intill preliminart vagomrade, | Skyddas om mdjligt vid
sodra sidan 8o cm. paverkas. byggskede.
10/540 Grov ek, diameter ca Intill gréns for nytt Skyddas i byggskede.
sbdra sidan 140 cm. Sarskilt vagomrade. Risk for Forsiktighet vid rotkapning
skyddsvart trad. skador. om det &r nddvandigt.
10/610 Solitér rosbuske. Direkt dster om Skyddas under byggtiden.
norra sidan vagplanegransen.
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6.5. Yt- och grundvatten

6.5.1. Bakgrund

Grunden for bade yt- och grundvatten dr nederbord, som via vattnets kretslopp tillfor
marken med vatten i form av regn eller sné. Viss del av ytvattnet infiltrerar till
grundvattnet och viss del avdunstar. Grundvatten dr vatten som tranger djupt ned i
marken och fyller halrummen i jord och berg. Yt- och grundvatten kan ha virden bade
ur ett naturresursperspektiv som vattentikter, och ur ett naturmiljoperspektiv som
birare av ekologiska viarden.

6.5.2. Forutsattningar

Idag avvattnas vigen till vigdiken eller 6ver sldnter som infiltrerar i mark. P4 vissa
stillen ar vagdiken anslutna till 6ppna dkerdiken eller tdckdiken innan vattnet leds till
recipienten. Det finns inga befintliga anldggningar f6r fordrojning av dagvatten inom
vagstrackan. Vagdagvatten fran vig 77 avleds till tre recipienter: Lindbergaén,
Gottroradn och Metsjon. Se karta Figur 8.

Miljokvalitetsnormer har faststéllts av vattenmyndigheterna for yt- och grundvatten i
enlighet med EU:s vattendirektiv. Mal dr att alla vattenfoérekomster ska ha god kemisk
status samt for ytvatten god ekologisk status och for grundvatten god kvantitativ status,
och att inga féorsamringar sker.

Vigplanen beror direkt endast en ytvattenforekomst, Akerstrommen-Holmbroén
(SE662192-163037), som korsar vag 77 strax vaster om Gottrora. Berord del av
vattenforekomsten bendmns Gottréradn. Vattendraget rinner séderut och mynnar i
havet vid Akersberga. Vattendraget har mattlig ekologisk status. Problemen #r bland
annat 6vergodning och morfologiska forandringar. Vattendraget uppnér ej god kemisk
status men det beror pé generella fororeningsproblem som omfattar alla svenska sjoar
och vattendrag liksom kustvatten (kvicksilver och bromerade difenyletrar).

Lindbergadn i vister ar beldgen séder om vagstriackan och stracker sig parallellt med
vagen i en Ost-vistlig riktning. Ungefar 3,5 km av vigstrackan avvattnas och avleds till
Lindbergain, antingen genom viagtrummor eller via vigdiken till ikermark. Lindbergadn
avrinner till Gottroradn/Holmbroan som beskrivs ovan.

Metsjon langst i Oster, se karta Figur 8, ar klassad som ett 6vrigt vatten. Detta innebér
att inga miljokvalitetsnormer har faststallts for sjon. Metsjon ar av havs- och vattenmyn-
digheten utpekad som ett vardefullt vatten pa grund av dess biologiska virden med
speciell flora. Metsjon avvattnas vidare Osterut mot Norrtiljedn. Narmast nedstroms
Metsjon ligger Osterut ytvattenforekomsten Lingsjon (SE662674-164394). Langsjon har
dalig ekologisk status pga. 6vergddning.

Det finns inga grundvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som
berors. Vid bebyggelsen langs strackan finns enskilda vattentikter. Kartlaggning av
nirliggande vattentikter kommer att ske infor byggskedet. Uppfoljning med kontroll av
vattentdkterna kommer att goras infor, under och efter byggskedet.
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Liangs vagplanens striacka finns ett flertal markavvattningsforetag. Se karta Figur 9.
Dessa dr samfilligheter som har bildats for att avvattna mark och har bland annat
faststéllda nivder och dimensioner for diken och vattendrag som korsar vag 77. Vag 77
beror langs kortare delstrackor foretagens batnadsomraden samt korsande diken.

I tillgdngliga 6versvamningskarteringar finns inga uppgifter om 6versvimningar i
aktuellt omréde.

6.5.3. Inarbetade atgarder

Viagplanen innebér att vigens area okar fran i nuldget ca 89 000 m2 till ca 105 000 m2,
frimst genom att vigen breddas. Avvattningen foreslas ske via breda, flacka och
vegetationskladda vigdiken. Genom att dikena gors flackare kommer sldntytan att 6ka
fran ca 36 000 m2 till ca 89 000 m2. Huvudsyftet med viagdiken ar avledning av
dagvatten fran vigytan och drénering av vigoverbyggnaden, men ett vil utformat
vagdike har dven en god dagvattenrenande och utjamnande funktion. En stor del av
dagvattnet kommer att infiltrera och renas i vigslanterna. Tatskikt i diken bedoms inte
vara nodvandigt da inga grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden berors. For
dagvatten som rinner vidare i vigdikena kommer rening ske genom sedimentation,
nedbrytning och vaxtupptag. P4 sarskilda avsnitt kan det vara aktuellt med stenfyllda
diken som kraver mindre utrymme, dven dessa diken har god dagvattenrenande
funktion. Dir vigen forses med kantsten avvattnas vigen via dagvattenbrunnar till
ledning som ansluts till intilliggande dike. Overdiken foreslas utforas dir det finns risk
att storre mangder vatten fran hogre liggande mark kan rinna ned i skirningsslént.
Bankdiken foreslas utforas dar det finns risk for att vatten fran vigen rinner ut éver
angransande mark.

For att klara Trafikverkets krav pa trumdimensioner med hansyn till trumlidngder
behover i stort sett alla trummor vid vag 77 dimensioneras upp och ldggas om. De
trummor som berdr markavvattningsforetag foreslds utformas och dimensioneras sa att
avvattningen inte paverkas. Berérda trummor ska ha minst samma dimension som
befintliga trummor och trummorna ska anldggas s att ingen ddmning uppkommer i
berorda diken och floden. Vid dimensionering foreslds ocksa, for att minska 6versvim-
ningsrisker, att hansyn tas till fléde som kan genereras av framtida regn med beaktande
av mojligt forandrat klimat.

Foreslagna anpassningar och skyddsatgiarder under byggskedet finns redovisade i
kapitel 7.2.

6.5.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av véarde

Hogt skyddsvirde: Objekt med hog prioritet for dricksvattenforsérjning. Vattenomraden
med patagligt eller hogre naturvarde (enligt SIS-standard for naturvirdesbedomning).
Vattenomréde som pa grund av sina limniska naturviarden skyddas enligt 7 kap.
miljobalken. Land eller vattenomride som skyddas som vattenskyddsomréde enligt

7 kap. miljobalken.

Mattligt skyddsvarde: Objekt med medelhog prioritet for dricksvattenforsorjning.
Vattenomréde som ingér i skyddat omréade (vattenskyddsomréde eller naturreservat).
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Vattenomraden med visst naturvirde (enligt SIS-standard for naturviardesbedomning).
Vattenforekomster.

Lagt skyddsvarde: Omraden med 1ag prioritet for dricksvattenforsorjning. Omréden som
inte kan identifieras som naturvirdesomréde enligt SIS standard fér naturvardes-
beddmning. Omraden som inte ingér i skyddat omrade och inte utgdér ndgon
vattenforekomst (yt- eller grundvatten).

Kriterier for bedémning av effekter

Stor effekt: Om foreslagen atgérd i stor grad reducerar vattenresursens kvantitet
och/eller kvalitet. Om vattenomréde péaverkas si att vattentdkt skadas langvarigt/
bestdende eller vattenférsorjning forsvéras vasentligt. Om vattenférekomst paverkas sé
att miljokvalitetsnorm inte klaras eller s& att status langsiktig forsamras (till nast-
kommande statusbedomning). Om péverkan pa grundvattennivi medfor stora skador pa
grundvattentillgdng och skyddsobjekt. Om foreslagen atgird innebér att flora och fauna
i vattenmiljoer med hogt skyddsvarde varaktigt skadas eller att kiansliga
vattenmiljoer/hela vardekiarnor skadas varaktigt. Exempel pa skada i miljoer med hogt
skyddsvirde ar; eliminering av viktiga habitat, reproduktions- eller uppvaxtmiljoer for
evertebrater, fisk, fgel, kraftig grumling i omrédden med f6r grumling kénslig flora och
fauna, sedimentation och igenslamning av bottnar med stormusslor eller viktiga
fiskleklokaler, strommande partier/vattendrag ratas ut, viktiga vandringshinder for fisk
och annan fauna uppfors, vardefulla vatmarker torrliggs etc.

Mattlig effekt: Pdverkan uppstar om foreslagen atgiard innebar paverkan/skada pa
vattentdkt under en 6vergdende period. Om miljokvalitetsnorm péaverkas negativt under
en 6vergdende period, t.ex. inte detekterbar vid ndstkommande statusbedomning.
Péverkan pé grundvattennivd som medfor mattliga skador pa skyddsobjekt. Om flora
och fauna i vardefulla vattenmiljoer paverkas/skadas under en period och i del av
vardekirna - inom ett omréde dar flora och fauna har en mojlighet till &terhdmtning nir
paverkan har upphort.

Liten effekt: Om foreslagen atgard i stort inte paverkar vattenresursens kvantitet
och/eller kvalitet. Om péverkan pa grundvattennivd medfér sma skador pa
skyddsobjekt. Om endast viss paverkan sker pé ett eller flera naturviardesobjekt av
kommunalt intresse sdsom vatmarksbiotoper och/eller rodlistade arter.

6.5.5. Konsekvenser

Nollalternativet

Med hénvisning till den trafik6kning som berdknas kan méangden féroreningar i
avrinnande vigdagvatten komma att 6ka men jamfort med nuldget bedoms de negativa
konsekvenserna som obetydliga. Ingen kvalitetsfaktor bedoms paverkas negativt pa ett
sidant sitt att miljokvalitetsnormen for vattenforekomsten Akerstrommen-Holmbrodn
inte kan uppnas.

Véagplanens konsekvenser

For att bedoma vilken fororeningspéverkan som avvattningen av vigen kan medfora har
fororeningsberakningar genomforts vilka redovisas i projekteringens PM Avvattning
(Trafikverket 2019). Berakningarna ar gjorda i modelleringsverktyget Stormtac.
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Berdkningarna omfattar dels nuldge, dels en framtida situationen med utformning av
vaganldggningen enligt vigplanens forslag och med berdknad trafikméngd for ar 204o0.

Tabell 9 redovisar de féroreningsmangder som bedoms ledas till omgivande ytvatten. Av
resultatet framgér att mangden fororeningar berdknas vara av samma storleksordning i
nuldget och i framtiden nar vigen ar utbyggd med bedémd trafikmingd ar 2040. Med
hénvisning till dessa resultat bedoms det inte finnas négon risk for forsdmring av vatten-
status pa kvalitetsfaktorniva i berérda vattenforekomster (Akerstrémmen-Holmbroan
respektive Langsjon) och inte heller i det vardefulla vattnet Metsjon. Se sammanstéll-
ning for vattenforekomsterna i Tabell 10. Som underlag for denna slutsats noteras ocksa
att volymen viagdagvatten frin berord stricka ar mycket liten i forhallande till det totala
flodet i respektive vattendrag, vilket gor att 4ven berdknade sma 6kningar for vissa
dmnen inte ar av betydelse for berorda vattenférekomster och 6vriga vatten. Risk for
paverkan av utsldpp av farligt gods eller drivmedel vid olycka pa viagen har berdknats
vara l13g (Akerstrommen-HolmbroAn) och nigot forh6jd (Metsjon), se avsnitt 6.8 Risk
och sikerhet.

Tabell 9. Berdknande fororeningsmdngder efter rening genom
vegetationsklddda vdgdiken for befintlig vig och foreslagen vdg ar 204o0.
Fororening (kg/ar) Befintlig Planerad
Fosfor 55 6,4
Kvave 77 33
Bly 0,2 0,35
Koppar 0,9 0,78
Zink 0,95 2,1
Kadmium 0,012 0,014
Krom 0,24 0,18
Nickel 0,16 0,20
Kvicksilver 0,0037 0,0047
Suspenderat material
(SS) 1000 1200
Olja 12 14

Breddad viag okar mangden vagdagvatten men genom att vigdiken foreslas bli flackare
och bredare fordrgjs vattnet battre dn tidigare och flodet till diken och vattendrag
bedoms bara 6ka i mycket liten grad. Enligt Trafikverkets kravdokument antas befintliga
vagdiken erhalla en infiltrationskapacitet av ca 200 1/s per ha och foreslagna vigdiken ca
250 1/s per ha da de ar flackare och har en breddare dikesbotten. Vid ettirsregn
forvantas flodet 6ka ca 0,2 1/s for varje 100 m breddad vag, vilket ar forsumbart och inte
bedoms paverka markavvattningsforetagen.
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Tabell 10. Ytvattenforekomster som berors av vigplanen.
Ytvatten- Beddmd status Faststalld Potentiellt be- | Vagplanens paverkan
forekomst miljokvalitets- | rérda

norm kvalitets-
faktorer

Aker- Mattlig God Miljogifter Grumling och annan férorening

strommen- | ekologisk ekologisk Konnektivitet | beaktas genom anpassningar

Holmbrodn | status status 2027 Overgodning och skyddsatgarder i

SE662192 | God kemisk God kemisk byggskede.

-163037 status* status* Utslapp av drivmedel eller farligt
gods — trafiksékrare vag och
utbyggda diken minskar risk for
paverkan.

Ingen paverkan pa
konnektiviteten: inga
vandringshinder for
vattenlevande organismer dér
vag 77 korsar vattendraget.
Forbattrad rening av
vagdagvatten. Ingen paverkan
avseende 6vergddning.

Langsjon Dalig ekologisk | God Miljogifter Sammantaget liten risk att

(Rimbo) status ekologisk Overgodning | fororeningar ska spridas via

SE662674 | God kemisk status 2027 Metsjon till LAngsjon:

-164394 status* God kemisk Grumling och annan férorening i

status* byggskede — beaktas genom
anpassningar och
skyddsatgarder.
Utslapp av drivmedel eller farligt
gods — trafiksakrare vag och
utbyggda diken minskar risk for
paverkan. Forbattrad rening av
vagdagvatten. Ingen paverkan
avseende 6vergddning.

*Exklusive kvicksilver och bromerade difenyletrar.

Viagplanen bedom medfora inga eller obetydliga negativa konsekvenser for de markav-

vattningsforetag som berors. Sma eller obetydliga delar av batnadsomrédena f6r fem

markavvattningsforetag kommer att tas i ansprak genom den nya vigplanen. Se Tabell
11 nedan. Intrangen bed6ms kunna medféra behov att justera kostnadsférdelnings-
langderna for berorda foretag. Detta kan ske genom en omprévning av respektive

foretag. Infor detta bor utredas vilka eventuella andra revideringar av féretaget som kan

vara aktuella, t.ex. om Trafikverket ska gi in som deltagare i respektive foretag. For tre

av foretagen beror vagplanen diken som korsar vég 77. Trafikverket avser att tillse att de

trumétgirder som vidtas inte kommer att paverka avrinningsforhallandena jamfort med
nuléget i de diken som hor till respektive markavvattningsforetag. Vid km 3/590 och
8/270 avvattnas vigen via befintliga trummor till respektive berért markavvattnings-

foretag och trummorna foreslds bytas ut till en storre dimension for att inte paverka
avrinningsférhallandena. For Lilltjirans foretag noteras enligt dokument fran 1931 ett
djupt dike som dranerar dkermark uppstroms och korsar vigen vid km 8/470. Det

rinner som sedan rinner vidare soderut utan att drianera vigdagvattnet. Diket har inte

patraffats, vilket bedoms innebara att vigdagvattnet infiltrerar naturligt i marken. Den
anslutande vigen pé platsen stangs och grivs bort pa grund av ombyggnationen. En ny
torrtrumma for viltpassage anlaggs.
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Risk for paverkan under byggskedet bedoms bli liten med de anpassningar och
skyddsatgiarder som vidtas, se kapitel 7.2

Samlad bedomning av konsekvenser for yt- och grundvatten

Varden som berors bedoms som mattliga (ytvatten) eller smé (grundvatten) och
effekterna huvudsakligen positiva. Konsekvensen for yt- och grundvatten bedéms
sammantaget som positiv.

Tabell 11. Markavvattningsforetag som berors av vdagplanen
Sektion Foretag Areal Areal Andel Dike/vattendrag
batnads- | somtas | somtas | berors
omrade i i
m? ansprak | ansprak
m? %
1/950-2/070 Steninge 66 682 1889 2,8 Nej
(AB1-0819)
3/000-3/070 Trosta-Véngsjoberg | 351 115 1084 0,3 Ja, 3/590 ny trumma
3/570-3/620 (AB1-0706) 1600 mm
3/590-3/620 Malby-Skalhamra 445 389 1018 0,2 3/590 - ny trumma
(AB2-0690) delvis inom batnads-
omradet.
7/770-7/790 Lotkarret 191 104 1721 0,9 Ja, 8/270 ny trumma
8/220-8/350 (AB2-0453)
8/440-8/520 Lilltjaran 255 643 1250 0,5 Ja, 8/470 ev.
(AB2-0451) trumatgard
8/520 Séderang 345 585 148 0,04 Nej
(AB2-0470)

6.6. Jord- och skogsbruk

6.6.1. Bakgrund

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Vidare anges
att brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar
endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhaillsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredstillande sdtt genom att annan mark
tas i ansprak.

6.6.2. Forutsattningar

Vag 77 omges till stora delar av jordbruksmark och till mindre del av skogsmark, se
karta Figur 43. Enligt lansstyrelsens dkermarksgradering fran 1976 ar har dkermarken
fran lansgransen forbi Gottrora fram till Lot hog klass medan dkermarken langre 6sterut
har lagre klass.

Viktiga parametrar for jordbruksforetagens verksamheter ar god tillgédnglighet till
brukade marker och gardscentrum, en bra arrondering, att undvika att ytor som inte
langre blir mojliga eller varda att brukas uppstar samt undvika stérande effekter pa

91



djurhéllning. Aker- och betesmark utgér ett allmint intresse som #r viktigt for
livsmedel- och foderproduktion samt for biologisk méngfald och kulturmiljovarden i
jordbrukslandskapet.

De smé fastigheterna med betesdrift bidrar till att hilla landskapet 6ppet och uppratt-
hélla livsmiljoer for den flora och fauna som &r kopplade till betesmarker. Pa de storre
fastigheterna bedrivs det fraimst spannmalsodling vilket bidrar till det storskaliga 6ppna
landskapet med framst visuella varden. I trakterna kring Gottréra utgor det 6ppna
jordbrukslandskapet ett betydande varde for kulturmiljon. Omrédet utgor ett
riksintresse for kulturmiljon och omfattas av landskapsbildskydd.

6.6.3. Inarbetade atgarder

Vid den justering av véglinjen i plan och profil som gjorts har intréng i frimst jordbruks-
mark beaktats men har fatt vigas mot andra vasentliga intressen, t.ex. nirliggande
fornldmningar. De anslutningar till skogs- och jordbruksmark som finns langs strackan
foreslés behéllas eller ersittas av narliggande anslutningar. Dar 8kermark berdors av
tillfallig nyttjanderatt foreslés att packningsprover tas fore och efter ombyggnad.
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Figur 43.  Karta som visar markanvdndningen kring vdgplanens strdcka.

6.6.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av véarde

Hogt skyddsvirde: Jordbruksmark med mycket goda forutsattningar for brukande.
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Mattligt skyddsvirde: Jordbruksmark med goda forutsittningar for brukande.
Skogsmark med mycket goda forutsattningar for brukande.

Lagt skyddsvirde: Jordbruksmark med mindre goda forutsattningar for brukande.
Skogsmark med goda forutsittningar for brukande.

Kriterier for beddomning av effekt

Stor effekt: Storre arealer jordbruks- eller skogsmark tas i ansprak eller paverkas pa
annat satt.

Mattlig effekt: Méttliga arealer jordbruks- eller skogsmark tas i ansprak eller paverkas
pa annat satt.

Liten effekt: Smé arealer jordbruks- eller skogsmark tas i ansprak eller paverkas pa
annat satt.

6.6.5. Konsekvenser

Nollalternativet

Inga markintrang. Okad trafik kan forsvara atkomst till omgivande jord- och
skogsbruksmark. Sammantaget bedoms liten negativ konsekvens uppkomma.

Vagplanens konsekvenser

Aktuella atgarder for delstrackan foljer befintlig vag 77 vilket pA ménga platser innebar
att det areella intranget blir litet. For ndgra mindre fastigheter kan dock viagatgiarderna
innebéra ett markintrang som i forhallande till fastighetens totala areal inte ar obetydlig.
Ett markintrdng pa dessa fastigheter kan fa en mer betydande paverkan pa verksam-
heten d4n motsvarande intrang pé de storre fastigheterna. Pa de storre fastigheterna, 6ver
100 ha, innebar markintranget ménga ganger en marginell inverkan. Pa dessa fastig-
heter ar det viktigast att bibehalla raka linjer inom skiftena for basta brukningsforutsatt-
ningar.

Vigplanen kommer att berora totalt 28 fastigheter med dkermark som tas i ansprak
utmed vagen. Fastigheterna brukas av 16 brukare varav 12 ar registrerade i Jordbruks-
verkets databas 6ver brukare 2019. Totalt tas ca 7,8 ha jordbruksmark i ansprak av den
aktuella vagstrackningen. Under byggperioden kommer ytterligare ca 6,5 ha tas i
ansprak for att darefter aterstillas.

For de mindre fastigheterna kan en minskning av arealen ge problem vad géller till
exempel betesmark och foderproduktion till egna djur. Detta kan vara aktuellt for ndgra
verksamheter med histar 1angs med vigstrackan. For dessa fastigheterna ar det
nodvandigt att mer i detalj utreda konsekvenserna av viagforslaget samt utreda om det ar
mojligt att kompensera for intrdnget genom olika atgarder. Med tanke pa att berérda
verksamheter kan komma att forandras under perioden p& nagra ar fram till byggstart
bedoms det inte vara majligt att 16sa detta i nuldget. Trafikverket avser att i anslutning
till byggstart i projektet i samrad med berorda fastighetsidgare ndrmare stédlla samman
vilken péverkan som kan uppkomma. Direfter kan konsekvenserna av projektet
beskrivas pa foretagsniva och forslag till atgarder utarbetas for respektive fastighet.
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Uppfoljning av bedomda konsekvenser och resultat av atgéarder avses foljas upp pa
garantibesiktningar efter avslutat byggskede.

Gillande transporter till och fran brukningscentrum bedéms projektet inte innebira
négon storre paverkan. Merparten av de anslutningar som finns idag kommer att
behéallas men forbattras géllande geometri och siktférhallanden. Négra anslutningar dar
siktforhéllandena inte har kunnat tillgodoses foreslas stingas. Dessa har, dar det har
behovts for att sdkerstilla dtkomst till respektive skifte, ersatts av nya anslutningar mot
vag 77. Battre geometri och battre sikt vid anslutningarna bidrar positivt till
framkomlighet och trafiksiakerhet. Framtida trafikokning och 6kad hastighetsgrans for
vagen innebir okad risk for olycka i viss omfattning. Breddning av vigen okar
framkomligheten for jordbruksmaskiner.

De smé fastigheterna med betesdrift bidrar till att halla landskapet 6ppet och
uppritthalla livsmiljoer for den flora och fauna som ar kopplade till betesmarker. P4 de
storre fastigheterna bedrivs det frimst spannmaélsodling vilket bidrar till det storskaliga
oppna landskapet med framst visuella viarden. I trakterna kring Gottrora utgor det
oppna jordbrukslandskapet ett betydande varde for kulturmiljon. Omrédet utgor ett
riksintresse for kulturmiljon och omfattas av landskapsbildskydd. De foreslagna
vagatgirderna bedoms inte pa nagot patagligt sitt paverka ndgot ovanstiende virden.

Samlad bedémning av konsekvenser for jord- och skogsbruket
Sammantaget bedoms med hénvisning till ovanstaende effekter liten negativ konsekvens

uppkomma.
6.7. Buller och vibrationer
6.7.1. Bakgrund

Buller definieras som odnskat ljud. Hur det paverkar ménniskor dr beroende pa typ av
buller, vilken styrka och vilka frekvenser det innehaller, tid pa dygnet samt hur det
varierar ¢ver tiden. Hur en bullerstorning uppfattas varierar dven detta till stor grad fran
person till person. Buller kan innebéra stérning av soémn och vila samt leda till stress,
svarigheter att hora vad andra siger, forsaimrad uppmarksamhet, koncentrations-
svarigheter och horselskada.

For beskrivning av buller anvinds ofta ljudtrycksniva i decibel med beteckningen dBA.
Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar hur det
manskliga 6rat uppfattar ljud. Nar det géller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan 3
dBA upplevas som en horbar forandring medan en skillnad pa 8—10 dBA upplevs som en
fordubbling/halvering av ljudet. Exempel pa ljudnivéer visas i illustration Figur 44.

Med avseende pé trafikbuller anvinds normalt tva stérningsmatt, ekvivalent ljudniva
respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva
under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn och
bendmns da som dygnsekvivalent ljudniva. Den maximala ljudnivan ar den hogsta
forekommande ljudnivin under exempelvis en lastbilspassage.
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Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstar vid 6verforing av energi. Hur hoga nivaer
och hur ldngt vibrationerna fortplantas beror pa en rad faktorer. Vibrationerna blir
kraftigast nar tunga fordon passerar 6ver 16sa jordar, oftast leror. I fasta jordar, t.ex.
mor4an, ar vibrationsnivdn mycket lagre och spridningen betydligt mindre. Till skillnad
fran bullerstorningar varierar vibrationsstorningar starkt mellan naraliggande och
snarlika hus. Det finns inte nigra enkla samband mellan byggnadstyper, geotekniska
forhéllanden, fordonstyper och hastigheter. Trafik pa viag framst av tunga fordon kan ge
upphov till stérningar och obehag for dem som bor néra vigen. Kraftiga vibrationer som
far hela jordmassor att komma i resonans ar vanligt forekommande vid frekvenser
understigande 10 Hz. Normalt orsakar vibrationer fréan trafik inte skador pa byggnader.

6.7.2. Forutsattningar

Det finns manga bostidder spridda langs vig 77 pa berord stracka. Ljudnivierna
overskrider riktvardet for ekvivalent 55 dBA for bostader (utomhus vid fasad) langs
storre delen av viag 77 inom ca 100-200 m avstand fran vigen. Det bedoms inte finnas
négra andra lokaler eller omraden som omfattas av Trafikverkets riktlinjer for buller och
vibrationer frén vigtrafik. Det finns inte heller nagra bostadsomraden med lag
bakgrundsniva.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

Ljudniva db(A)

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 44.  Exempel pa ljudnivder. (Kdlla: trafikverket.se).

En kartlaggning av ljudnivaer i omradet och en beskrivning av hur vig 77 paverkar
omgivningen med avseende pa buller och vibrationer samt mdjliga skyddsétgarder har
utforts och redovisas i PM buller och vibrationer (Trafikverket 2019). Vid bedomning av
vilka bostidder som &r bullerberérda av viagplanen har bullerpaverkan fran 6vriga statliga
vagar i omradet ocksa beaktats.

For att utreda forekommande ekvivalenta och maximala ljudnivaer fran berérda
vagstrackor samt 6vrig statlig infrastruktur genomfordes bullerberdkningar i en digital
berakningsmodell (SoundPLAN) 6ver omradet enligt gillande standardiserade
berdkningsmetoder (den nordiska berdkningsmodellen). Modellen innehaller
information om trafikméngder, fordonstyper, hastigheter, terrdng, byggnader,
markegenskaper etc.
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Berdakningar har genomforts enligt f6ljande fyra berakningsfall:

« Nulidge omfattar trafik pa befintligt statlig vig. Hastigheter och trafikméangder
enligt trafikdata for ar 2014.

« Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen ombyggnad av vag 77.
Hastigheter samma som for nulége och trafikmangder enligt trafikprognos ar
2040.

+  Planalternativ utan bullerskyddsatgarder. Framtida scenario med foreslagen
ombyggnad av vég 77. Planalternativet omfattar trafik pa ny och befintlig statlig
vag. Berdkningarna genomfors med planerad ombyggnad av vag 77 med
hastigheter och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040.

« Planalternativ med foreslagna bullerskyddsatgirder. Samma forutsittningar som
ovan.

Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer omfattar nedanstaende lokaltyper och
omradestyper.

« Bostédder

« Vardlokaler

«  Skolor och undervisningslokaler

+ Bostadsomraden med 1ag bakgrundsniva

« Parker och andra rekreationsytor i tiatorter
+  Friluftsomraden

« Betydelsefulla figelomraden

« Hotell

 Kontor

Denna vigplan bedoms endast beréra bostidder. Inga andra av de lokaltyper och
omradestyper som listas finns i narheten av vigplanens stracka. Buller- och
vibrationspaverkan i 6vrigt i rekreationsomraden och kénsliga naturmiljéer hanteras
under milj6aspekterna rekreation och friluftsliv respektive naturmiljo.

6.7.3. Inarbetade atgarder

Bullerskyddsatgarder

Viagnira bullerskyddsatgirder har utretts for bullerberérda bostader lings vigplanens
stracka. Narmare redovisning av utredningen finns i PM Buller och vibrationer
(Trafikverket 2019) som ar ett underlag till vagplanen. Vagnara skarmar eller vallar ar
samhaillsekonomiskt rimligt att uppféra om det &r flera bostadshus som skyddas av
skidrmen/ vallen eller om ett bostadshus exponeras for mycket hoga ljudnivaer, dvs.
ligger valdigt ndra vagen. Langs den berorda strackan bedoms det inte vara
samhaillsekonomiskt att utfora fler dn tva bullerskyddsskarmar. Bostdderna i Gvrigt
ligger alltfor glest, alternativt inte har tillrdckligt hoga ljudnivaer for att atgéard ska
kunna motiveras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Mojligheten till vignara
bullerskyddsatgarder forsvaras ocksa av att flertalet bostader har direkt utfart fran
respektive fastighet till viag 77. Med direkta utfarter till vigen kan vignara
bullerskyddsskarmar/vallar inte anldggas med god ljudddmpande effekt da bullret
“smiter” igenom 6ppningen pa skiarmen/vallen.
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Tva bullerskyddsskarmar foreslés i vagplanen. Den ena vid Gottrora berdr sex bostader
och foreslas vara 200 m lang. Den andra vid Stortjaran beror fem bostidder och foreslas
vara 190 m lang. Skdrmarna ska vara minst 2,5 m hoga. Bullerskyddsskidrmarnas lage
visas pa oversiktskarta bilaga 1.

Dar viagnira atgirder inte foreslas eller inte ger tillracklig effekt foreslas erbjudande om
fastighetsnéra atgirder vid bullerberérda bostdder. En detaljerad inre inventering har
utforts vid de bostdader dar bullerriktvirdena riskerar att 6verskridas. Fasadisolerings-
maitning med hogtalare enligt standard ISO 140-5 har utforts vid berérda bostéder.
Utifran uppmatt fasadisolering, uppmatta fonsterdimensioner och fonstrens egenskaper
samt bostadens planlosning har fasadnira bullerskyddsatgérder kunna projekteras. For
elva bostader har den detaljerade inventeringen inte kunnat genomforas. Detta foreslas
kompletteras i senare skede. Se redovisning tabell bilaga 1 till planbeskrivningen.

Fasadatgirder (normalt dtgirdande av fonster och/eller ventiler) foreslas erbjudas for 18
bostéder och lokalt skydd av uteplats for 17 bostader. Dessa bostéder finns redovisade pa
vagplanens plankarta och i tabell bilaga 1 till planbeskrivningen.

Baserat pa geoteknisk bedomning bedomdes risk for vibrationsstérningar finnas vid atta
bostidder nira vag 77. Vibrationsmitning utfordes vid sju av dessa (for den attonde
uppgav boende att inget vibrationsproblem finns). Vid en av bostdderna uppmittes
vibrationsnivaer 6ver gillande riktvarde (0,6-0,8 mm/s jamfort med riktvardet 0,4
mm/s). For denna bostad foreslas som skyddsatgird att vibrationsdampande
grundliggning av vigen ska utforas pa berord striacka. Se detaljerad redovisning i PM
Buller och vibrationer (Trafikverket 2019).

6.7.4. Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunderna avser buller- och vibrationseffekter pad ménniskors hilsa och
avser paverkan vid bostider, vard, kontor och skola. Vid bedomning och beskrivning av
buller- och vibrationspéverkan kan jamforelser goras med géillande riktvarden. Nar det
handlar om att bedoma vilka atgédrder som dr motiverade for att reducera buller anvinds
riktviarden tillsammans med bedomningar om vilka &tgiarder som ar tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga med beaktande av andra miljéaspekter som kan péverkas.

Foljande riktviarden galler for buller och vibrationer frén vigtrafik vid bostadshus enligt
Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021. Riktvirdena bor normalt inte 6verskridas vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Detta vagprojekt ar bedomt
som vasentlig ombyggnad av vag:

¢ 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

¢ 45 dBA maximal ljudnivi inomhus nattetid

¢ 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

e 55 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

e 70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad P

e 0,4 mm/s maximal vibrationsniva vigd RMS ¢ inomhus, avser vibrationsniva
nattetid och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt, dock far
nivén inte 6verskrida 0,7 mm/s.
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a) Riktvardet for maximalniva inomhus avser ljudnivaer nattetid kl. 22-06
och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ginger per trafikdrsmedelnatt.

b) Riktvirdet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad bor inte
overskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och
kvallstid kl. 06-22

¢) Form av tidsmedelvarde kallas effektivviarde eller RMS-varde, efter
engelskans Root Mean Square.

Vid tillimpning av riktvarden vid &tgérder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropo-
sitionen 1996/97:53 och den bedomningen kvarstar enligt Naturvirdsverket. I
Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvirden eller om kostnaderna for atgiarder dr uppenbart orimliga ska alternativa
atgirder Gvervagas.

Kriterier for bedomning av véarde

Hogt varde: Omraden med bostéader, vird och skola som i nuldget inte paverkas av
trafikbuller, vibrationer eller stomljud.

Mattligt virde: Omraden med bostéder, vard och skola som paverkas av trafikbuller.
Vibrationer eller stomljud kan férekomma.

Lagt virde: Omraden som inte innehéller eller endast innehéller enstaka bostéder eller
vard och skola, kontor och hotell oavsett avsténd till vag i markplan.

Kriterier for beddomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer 6verskrider utpekade
riktvirden inomhus och/eller vid uteplatser/skolgard och atgiarder inte kan genomforas
inom vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer 6kar i de olika
ljudmiljoerna sa att riktviarden inomhus och/eller i utomhusmiljon 6verskrids i eller
intill enstaka byggnader.

Sma negativa effekter: Uppstar om trafikbuller 6kar mer 4n obetydligt utan att nagra
riktvarden 6verskrids inomhus och/eller i utomhusmiljon.

Positiva effekter: Uppstar om trafikbullret och vibrationsstorningar minskar vid
nirliggande bostdder och andra skyddsobjekt.

6.7.5. Konsekvenser

Nollalternativets konsekvenser

I nollalternativet beriknas 66 bostadshus fa ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva
vid fasad och/eller 6ver 55 dBA ekvivalent respektive 70 dBA maximal ljudniva pa
uteplats. Se redovisning i 0 nedan. Nollalternativet kommer att innebéra forsamrad
boendemilj6o med avseende pa buller fran vig jamfort med nuléget, eftersom 6kad trafik
pa vigen bedoms leda till 1-2 dBA hogre ekvivalent ljudniva, samt till att antalet
stortillfallen 6kar. Nollalternativet innebar simre boendemiljo jamfort med vagplanens
forslag genom att de bullerskyddséatgarder som ingér i planforslaget inte genomfors.
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Dock kan bullerskyddsatgarder komma att genomforas for att klara det riktvirde (65
dBA ekvivalentniva utomhus vid bostad) som Trafikverket tillimpar for dtgarder i
befintlig vagmiljo, dar Trafikverket har valt att prioritera de bostdder som dr mest
utsatta. Bullerutbredningskartor for nollalternativet finns bilagda PM Buller och
vibrationer (Trafikverket 2018). Sammantaget bedoms konsekvensen som liten negativ.

Vagplanens konsekvenser

Ho6jd hastighet och 6kad trafik 6kar bulleralstringen fran trafiken pé vag 77. Buller-
utbredningskartor avseende ekvivalent ljudnivé for vagplanen inklusive foreslagna
vagnara bullerskyddsétgiarder med trafik enligt prognos for ar 2040 finns som bilaga 2
till miljokonsekvensbeskrivningen. Samtliga bullerutbredningskartor f6r nuldge,
nollalternativ och végplan finns som bilaga till PM Buller och vibrationer.

Genom de atgirder som foreslas i vigplanen, vignira bullerskyddsskdrmar, vibrations-
diampande atgéard respektive erbjudande om fastighetsnira atgarder, kommer gillande
riktviarden for trafikbuller fran vag inomhus och vid en uteplats per bostad samt
gillande riktvarde for vibrationsstorningar uppfyllas vid samtliga bullerberérda
bostider. Riktvirden for utomhusmiljo vid fasad vid bostad kommer inte att uppfyllas
for 72 bostider. I nuldget ar det 57 fastigheter som har 6verskridande vid fasad. D4
manga bostéder ligger enskilt och spritt langs vig 77 dr det mycket svart att minska
bullernivaerna vid fasad utan héga bullerskyddsskarmar vid varje enskild bostad. Detta
skulle medfora hoga siktbarridrer och mycket tydlig avgransning for respektive fastighet.
Hoga skdarmar vid fastigheter som har utfarter mot vig 77 skulle ocksad medfora dalig sikt
med risker vid in- och utpassage vid berérda bostidder, da skarmen skulle blockera
sikten. Att stinga infarten mot vag 77 och istéllet dra en annan alternativ vag har inte
varit mojligt da ett av projektets mal var att ej stinga infarter till fastigheter. Det har
ocksa bedomts som viktigt att inte genom hoga bullerskyddsskdrmar skapa en mangd
siktbarriarer i det kinsliga kulturlandskapet som omger vagplanens striacka.

Tre hus pa strackan har vid inventeringen bedémts som icke permanent bostad/6dehus
alternativt ej vinterbonad fritidsbostad. Dessa kan inte till en rimlig kostnad buller-
skyddas med tanke pa husens skick. Trafikverket foreslar att inga atgérder erbjuds for
dessa hus.

Redovisning 6ver bullerberdkningar for de olika berdkningsfallen se i 0. Detaljerad
redovisning finns i bilaga 1 till planbeskrivningen och i PM Buller och vibrationer.

Tabell 12. Sammanstdllning av antal bostadshus som overskrider
riktvdrden for respektive berdkningsfall.
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Antal bostadshus som beraknas 6verskrida ljudnivaer enligt nedan.
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
>55dBA | >55dBA >70 dBA

utomhus vid | utomhus | >30 dBA utomhus >45 dBA
Berakningsfall fasad uteplats | jnomhus uteplats inomhus
Nulége 57 16 9 15 7
Nollalternativ 68 25 18 16 11
Vagplanen utan
bullerskyddsatgéarder 77 30 26 17 9
Véagplanen med vagnéara
bullerskyddséatgarder 72 25 20 12 6
Vagplanen med vagnara
och erbjudna fastighets-
nara atgarder 72 0 21 0 2!

1) De tva hus har Trafikverket bedomt vara i sidant skick att bullerskyddsétgarder inte &r
befogade.

Samlad bedomning av konsekvenser avseende viagtrafikbuller

De skyddsatgiarder som foreslds medfor att Trafikverkets riktvarden for vagtrafikbuller
inomhus och vid en uteplats per bostad uppfylls. Konsekvensen f6r boendemiljon i och
vid narliggande bostader bedoms som positiv, dock med den reservationen att det for
manga bostdder inte dr maojligt att uppna riktvardet for utomhusbuller vid fasad.

6.8. Risk och sékerhet

6.8.1. Bakgrund

Detta avsnitt géller risker relaterade till transporter av farligt gods pé strackan.
Avseende risker och behov av dtgirder géllande ras och skred se avsnitt 2.6, 4.3 och
kapitel 6.8.47. Avseende risker med 6versvimning se avsnitt 6.5.

6.8.2. Forutsattningar

Vag 77 ar rekommenderad primér transportled for farligt gods och utgor riskobjekt i
vagprojektet. Riskkillorna ar de olika transporterna av farligt gods som sker pé strackan.
Sannolikheten for en olycka med farligt gods ar beroende av trafikméngd, miangd och
typ av farligt gods, hastighet och trafikmiljon i 6vrigt. Risknivan paverkas dven av
platsspecifika forutsiattningar som nivaskillnader och barriirer. De huvudsakliga
riskerna vid en olycka med farligt gods ar brand, explosion eller utsldpp av giftiga och
fratande kemikalier. Hur allvarliga f6ljder en olycka far beror pa vad som transporteras,
vilken mingd det dr och omstandigheter kring olyckan, till exempel viader- och
vindférhéllanden.

Skyddsvirda objekt avseende hélsa dr de bostiader, forskolor, virdboenden och liknande
bebyggelse som ar placerade inom 150 m frén vig 77, samt de personer som vistas inom
och utanfor dessa. Befintlig viag 77 gar genom blandad terrdng bestidende skog, 6ppet
landskap och akrar och gles villabebyggelse. Langs aktuell vagstracka pa cirka 10,6 km
finns i dagslaget 25 bostadshus inom kortare avstind (7 - 30 m) till vigen. Inga
verksamheter som mojliggor stadigvarande vistelse har identifierats i narheten av vigen
vilket innebar att persontitheten i omrédet ar 1ag. I h6jd med bostiderna invid
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Metsjon/Stortjirnan, diar avstdndet mellan vigkant och bostéder ar som minst langs
med striackan, finns i dagslédget ett vigracke.

Skyddsvarda objekt avseende utslépp av drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten
ir endast det korsande vattendraget Holmbro&n som rinner séderut mot Akersberga
samt Metsjon soder om vig 77 i dster. Akerstrommen-Holmbro&n har méttlig ekologisk
status dar problem finns med bland annat 6vergodning och morfologiska férandringar.
Metsjon ar av havs- och vattenmyndigheten utpekad som ett vardefullt vatten pa grund
av dess biologiska virden med speciell flora. Inga grundvattenforekomster finns langs
strackan.

En riskutredning avseende farligt gods har utforts (Trafikverket 2018, PM
Riskutredning) med syfte att bedéma riskerna. Ett antal mojliga olycksscenarier har
identifierats och valts ut for vidare analys. Dess sannolikhet och konsekvens har
beridknats och sammanvigts for att fa en uppfattning om individrisknivén ldngs med
studerad stracka. Da det i omréadet 4r mycket 14g persontithet bedoms samhillsrisken
som mycket 14g och bedoms darfor inte utgora ett relevant riskmatt.

6.8.3. Inarbetade atgarder

Utgangspunkten for genomford riskvardering har varit att ombyggnationen av vig 77
ska genomféras med minsta intrang och oldgenhet for befintlig bebyggelse.
Viagombyggnaden genomfors med syftet att 6ka trafiksikerheten och den nya
vagutformningen skapar ocksa en 6kad sidkerhet och darmed lagre riskniva for boende i
narliggande hus. Den nya vigutformningen innebar battre siktlinjer, 6kade skyddszoner,
bredare diken och 6kade skyddsavstand till majoriteten av bostadshusen.

Da vig 77 i dagslaget ar en primar farligt gods har hansyn tagits till detta genom
beriaknade individrisknivaer, se PM Riskutredning - Transport av farligt gods.

P& den aktuella striackan av vag 77 ar den platsspecifikt berdknade individrisknivén i
nedre ALARP och under ALARP for de berérda husen. Olyckor som involverar
brandfarlig vitska har identifierats som den sannolikhetsmissigt vanligaste
skadehandelsen avseende farligt gods pé strackan.

Langs med den studerade strickan pa 10,6 km finns endast 24 bostdder inom 30 meter
fran vagkant, vilket innebar att persontidtheten ar mycket 1dg. Samhillsrisken har inte
kvantitativt berdknats for denna delstriacka av viag 77, men den kan konstateras rent
kvalitativ vara 1ag pa grund av den l4ga persontétheten.

Efter utbyggnaden av vigen kommer 19 av dessa 24 bostider att fa ett storre
skyddsavstand frén viagen dn jamfort med befintlig situation. Langs med
vagstrackningen kommer ocksé bredare diken att anlaggas vilket begransar
spridning/utbredning av brandfarliga vatskor och andra flytande &mnen mot
nirliggande bostidder. En fullstindig redovisning av formildrande férutséattningar for
respektive hus aterfinns i tabell 9 i PM Riskutredning - Transport av farligt gods.
Sammantaget bedoms dessa atgirder ha reducerande effekt pa individrisknivierna.
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I vigplanen foreslas tva bullerskyddsskarmar anldggas vid Gottrora och Stortjaran.
Dessa foreslds genomforas som tita konstruktioner vilket i sig utgor ett stralningsskydd
for bakomliggande hus som ligger néra vigen.

Befintligt vigracke vid Stortjairan kommer att finnas kvar da det kréavs vara inom
sikerhetszonen da bullerskdrmen ar placerad narmare vigkant &n vid Géttrora. I hojd
med Stortjiran kommer hastigheten att vara 80 km/h. Vigricket kan darfor aven
fungera som avakningsskydd. Narmaste bostadshus vid Stortjairan kommer vid
utbyggnaden fa ett mer dn dubbel sé ldngt skyddsavstand till vigkanten och ligga 15
meter fran vagkant, jamfort med dagens 7 meter.

I h6jd med Gottrora kommer hastigheten att vara 60 km/h och avstandet mellan
vagkant och bostader dr som narmast ca 20 meter. Pa grund av den lagre hastigheten
och skyddsavstandet bedoms avakningsskydd ej behévas invid bullerskdrmen vid denna
position.

For ytterligare beskrivning av riskreducerande forutsiattningar for respektive hus, se
tabell 9 i PM Riskutredning - Transport av farligt gods.

Skyddsatgarder som ytterligare sanker risknivaer for bostader inom 25 meter fran
vagkant, beaktat osikerheter i konsekvensberikningar avseende
varmestalningspéaverkan fran pdlbrander, ar:

« Fonsterbyte med lagst brandteknisk klass EW30, pa fasad som vetter mot vigen

o For de bostader som inte skyddas av bullerskdrm

Den ytterligare minskning av de redan laga risknivaerna i relation till den kostnad som
fonsterbyte skulle innebara bedéms dock inte som samhillsekonomisk motiverat langs
med vig 77, se PM Riskutredning - Transport av farligt gods. En absolut majoritet av
dessa bostader som inte skyddas av bullerskdrm far ocksa ett 6kat skyddsavstand fran
vagen efter utbyggnaden jamfort med befintligt avstand.

En riskbed6mning har ocksa gjorts avseende sannolikhet och konsekvens av oonskade
hindelser involverande utslapp av drivmedel/farligt gods till Akerstrommen-Holmbro&n
samt Metsjon. For bdda vattendragen bedoms sannolikheten for att utslapp ska ske som
lag.

Konsekvenserna av utslapp av drivmedel och/eller annat farligt gods med
miljopéverkande egenskaper dr beroende pa i vilken vattenmiljo de paverkar.
Konsekvensen for utslapp till Akerstrommen- Holmbro&n bedéms som lindrigt d& ett
utslapp inte bedoms utgora ndgon omedelbar skada, men att ett hot om skada kan
foreligga tills sanering av utslappet ar genomfort. Konsekvensen for utslapp till Metsjon
bed6ms som stor, dar vattendraget kan lida skada men ocksa kan aterstillas. Dess
funktion kvarstar under aterstillningstiden om 4n i begriansad omfattning.

I bada fallen bedoms ocksa forutsattningar for sanering vara goda, bade i termer av
resurser och i tid d4 raddningstjanstens insatstid bedoms som god.

Avseende risker med paverkan pa ytvatten fran utslapp av drivmedel/farligt gods i
nirheten av studerad stricka, bedoms dessa som laga for Holmbroén och nagot forhgjda
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for Metsjon. Foérutom de atgiarder som syftar till att 6ka trafiksikerheten, dvs. minska
sannolikheten for en trafikolycka som kan generera ett utslapp, ar en mojlig atgard att
det langs hela strackan anlaggs vegetationskladda diken som kan finga upp och fordréja
utslapp till vattendrag till dess att raiddningstjansten ankommer platsen.

6.8.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser uppstar nar atgirden innebir risknivaer for ménniska,
miljo och anldggningar som inte kan accepteras. I dessa fall kravs atgarder som
reducerar risken sé att den kan accepteras.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nir projektet innebir risker dar behov av
atgidrder méste utredas vidare.

Smé/inga negativa konsekvenser uppstér nir projektet innebir forhojda risknivaer som
kan accepteras och inga atgarder kravs.

Positiva konsekvenser uppstar nar utformning av vigen bidrar till att risknivan sanks
alternativt byggs bort.

6.8.5. Konsekvenser

Nollalternativets konsekvenser

Befintlig vigutformning bibehalls. Trafikmadngderna berdknas 6ka pétagligt inklusive
transporter av farligt gods. Risk finns att trafiksdkerheten forsamras och olycksrisken
okar langs strackan, daribland for farligt gods-transporter. Konsekvensen bedoms som
liten negativ.

Vagplanens konsekvenser

Generellt bedoms riskbidraget fran studerad stricka av vig 77 att minska efter utbygg-
naden jamfort med laget innan. Detta eftersom ett av syftena med projektet ar att
forbattra trafiksdkerheten, dven om trafiken hojs. En annan viktig orsak ar att en
majoritet av bostdderna inom 30 meter fran vigkant efter utbyggnaden kommer att fa
ett storre skyddsavstand till vagen dn innan utbyggnaden, vilket ar en riskreducerande
atgard som inverkar positivt pa bade individ- och samhéllsrisken. Att tdta bullerskarmar
kommer att anlaggas vid tvé olika platser langs med vigen och darmed minska risken
for bakomliggande bostédder att paverkas av virmestralning, medverkar ocksa till
bedomningen att risknivaerna blir ldgre efter ombyggnaden. Bullerskiarmarna &r vidare
placerade pa de positioner dir bostader ligger som niarmast viagen.

De diken som kommer anldggas langs med vigen ar ocksa riskreducerande atgarder som
begrinsar spridning/utbredning av brandfarliga viitskor/andra flytande imnen. Aven de
bredare sidoomradena kring vigen minskar sannolikheten for att tankar/fordon skadas
av trubbiga foremal utanfor vagkant vid avdkning/viltning. Badda dessa atgirder
minskar dven risken for utslapp till vattendrag genom att lackage av drivmedel eller
farligt gods kan fordrojas och samlas upp i dikena innan riaddningstjainst ankommer for
saneringsétgard.
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Det befintliga vagracket mellan vigkant och bullerskarm, i h6jd med bostaderna invid
Metsjon/Stortjarna, kommer att uppforas pé nytt efter utbyggnaden av viagen. Detta sé
att ett skydd erhalls mot eventuella avdkningar och viltande fordon, pa den plats langs
med strackan dar avstdndet mellan bostdder och vigen adr som minst.

Samlad beddémning av konsekvenser for risk och sékerhet

Sammanfattningsvis bedéms positiva konsekvenser att erhéllas avseende olycksrisker
for hilsa och miljo efter utbyggnaden av vigen.
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7. Byggskedets stbrningar och resursanvandning

7.1. Forutsattningar

Byggtiden for projektet berdknas till mellan tva och tre ar. I detta kapitel beskrivs de
tillfalliga storningar som uppstar till f6ljd av byggverksamheten samt den energi och de
resurser som anvands och foérbrukas under byggskedet. Har beskrivs dven skydds-
atgarder, kontroll och uppf6ljning i kontrollprogram.

Genom vigplanen liggs atgirderna for det statliga vignitet fast. Atgirder gillande
enskilda vigar som redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning faststills genom
andra juridiska processer, men ombyggnationen avses att utféras samtidigt med
vagplanens atgarder och inom ramen fér samma entreprenad.

Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning

Under byggtiden kan det uppsté lokala och temporira storningar pa grund av
sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller fran
arbetsmaskiner med mera. Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av
brinslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for 1ackage till omgivande mark och
vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp och orsakar buller och
vibrationer. Vid sprangning och markarbeten uppstér vibrationer som kan paverka och
skada markforlagda anldggningar som brunnar och markforlagda cisterner samt
ledningsnit och niarbeldgna byggnader. Under byggtiden kommer arbetsomraden med
tillfallig nyttjanderatt att kravas i anslutning till det nya vagomrédet. For dessa omréden
har Trafikverket tillfallig nyttjanderétt under byggtiden och dessa ska éterstéllas nar
arbetet ar fardigt. De omraden som géller finns redovisade pa karta bilaga 1. Bland annat
finns ett storre etableringsomrade kring km 7/900. Det krivs ocksa mark for arbets-
omréden och tillfalliga omledningsvigar kring den befintliga vigen ldngs storre delen av
strackan.

Natur- och kulturmiljovarden

Vid anlédggningsarbeten kan okidnda viarden som till exempel inte kinda fornldmningar
patraffas. Alla fornlamningar, bidde kdnda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljo-
lagen. Natur- och kulturmiljovarden som finns nira vagomrade eller omride med
tillfallig nyttjanderatt kan behova skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Risk for ras och skred

Inom aktuell straickning bedoms inte risk for skred eller ras foreligga med dagens forhal-
landen. Risk for skred finns dock vid tillfallig lastokning pé slantkron och vid djupa
schakter.

Arbete i anslutning till vattendrag

Schaktning och anlidggningsarbeten i och i narheten av korsande vattendrag kan
innebdra grumling av vattnet vilket paverkar livet i vattnen. Paverkan av grumling ar
beroende av tiden pé aret som atgarden vidtas och hur den genomfors, men den negativa
effekten ar tillfallig och leder normalt inte till ndgon bestdende negativ konsekvens.
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Foéroreningar i mark

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts langs vigplanens stracka
(Trafikverket 2019). Provtagning har utférts av jord, sediment och asfalt. Jordprov-
tagning har utforts langs befintlig strackning av vig 77. Dels i diken i direkt anslutning
till vagen, men dven pa ett lingre avstand frén viagen dar marken kommer att paverkas
av arbeten med att bredda viagen. Vagdikesprovtagning har utforts pé tio platser och
allménna jordprover har uttagits i tretton punkter.

For bedomning av resultatet har fraimst Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenad mark anvants, men dven Naturvardsverkets framtagna nivier for mindre &n
ringa risk (MRR) vid ateranvandning av avfall inom anldggningsarbeten och
Trafikverkets miljokriterier vid nyttiggorande av vagdikesmassor i anldggningsarbete pa
en plats utanfor Trafikverkets anlaggningar, vigomréden eller fastigheter. De senare ar
exempel pd bedomningsgrunder som kan anviandas for att klassa massor vid
ateranvandning for externt bruk.

Resultatet visar pa halter i vigdikesmassor av bly, alifater >C16-C35 och PAH-M 6ver
Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark kinslig markanvandning
(KM), men under MKM (mindre kénslig markanvandning). Halt av PAH-H i nivd med
MKM har pévisats i ett prov. Halter mellan MRR (mindre &n ringa risk) och KM av bly,
kadmium, koppar, krom, zink och PAH-H foreligger.

I allméinna jordprover pévisades halter av kobolt mellan KM och MKM i ett prov
(17AF1060A). Halter av krom lika med MRR eller mellan MRR och KM har pavisats i sex
av 15 jordprover och dven halt av kvicksilver 6ver MRR i tvé av dessa och ytterligare ett
prov (17AF1195). Halt av koppar lika med riktvardet for MRR har pavisats i ett prov.

Utifréan genomford undersokning bedoms jord som schaktas for breddning av vigen
kunna dteranvandas inom projektet (vigomréadet). Restriktioner foreligger vid dter-
anvandning utanfor vigomradet av schaktade viagdikesmassor, da halter av bly, alifater
>C16-C35 och PAH-H 6ver Trafikverkets miljokriterier for dteranvandning pa privata
tomter och i bullervallar pévisats. I ett av dessa prov har dven halt av bly 6ver
miljokriteriet for ateranvandning i bullervallar pavisats. I ett av vigdikesproven
foreligger halter av PAH-M och PAH-H 6ver miljokriteriet for uppstillningsytor
respektive miljokriteriet for skogs- och brukningsviigar. Ateranvindning utanfor
projektet ska anmalas till tillsynsmyndighet da halter 6ver MRR férekommer.

Provtagning av sediment har utforts pé en plats nedstréms vig 77 i ett vattendrag
(Holmbroan). Analysresultatet visar pa mycket 1aga till medelh6ga halter av metaller
enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder f6r miljokvalitet - Sjoar och vattendrag.
Halten alifater >C16-C35 och PAH-H ar 6ver MRR/ISQG, men under KM/PEL enligt
Naturvardsverkets riktvarden for fororenad mark, Naturvardsverkets handbok for
atervinning av avfall i anlaggningsarbeten och kanadensiska riktvirden. Halter av
bekdmpningsmedel ar Gver lag under rapporteringsgriansen. Inga restriktioner foreligger
vid omhindertagande inom viigomradet. Ateranvindning utanfor projektet ska anmilas
till tillsynsmyndighet d4 halter 6ver MRR har pavisats.

Kontroll och undersékning av 6verbyggnad med avseende forekomst av tjarhaltig
belaggning har skett i 34 punkter. Pa proverna har spraytest utforts med vit
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16sningsmedelsbaserad farg for forekomst av tjarasfalt. Vid positivt spraytest har ett
antal asfaltsprover skickats for analys pa laboratorium med avseende pa innehéll av
PAH16. Tjarasfalt (halter av PAH16 6ver 70 mg/kg) har pavisats i fem av 18 prover.
Halter av PAH16 6ver grans farligt avfall (FA) har pavisats i ett av fem prover med
tjarasfalt. Asfalt med halter av PAH 6ver FA far endast omhéndertas genom transport
till deponi. Enligt Trafikverket (f.d. Vagverket) publikation Hantering av tjarhaltiga
beldggningar kan asfalt med halter av PAH16 upp till 1000 mg/kg torrsubstans
iteranvindas, men ej inom kinsliga markomraden. Ateranvindning av asfalt ske i
samrad med tillsynsmyndighet. Se utdrag Figur 45.

[hisss ] summapan 6

Klass 1 < 70 mg/kg Fri anvandning, dvs bade som slitlager och barlager.

Klass 2 =70 < 300 mg/kg Obegransad anvandning i vagkonstruktion som bundet eller obundet barager/
forstarkningslager under ny asfalt.

Klass 3 = 300 < 1000 mg/kg Begransad anvandning i vagkonstruktion som bundet eller obundet barager/

forstarkningslager under ny asfaltsbeldggning. Ej inom vattenskyddsomrade
och alltid i samrad med miljsmyndigheten.

Klass 4 = 1000 mg/kg alt. = 0,1% konc. Farligt avfall (MiljfGrvaltningama | Stockholm, Goteborg och Malma)
stenkolstjara En sarskild bedmning kravs (Vagverket)

Figur 45.  Utdrag ur Trafikverkets publikation Hantering av tjdrhaltiga beldggningar.

Energi- och resurshushalining

Nir Trafikverket bygger, driftar och underhéller anliggningar paverkas klimatet. S&
snart en verksamhet eller dtgard antas medfora skada eller oldgenhet f6r mianniskors
hilsa eller miljon ska forsiktighetsmatt vidtas. Idag finns verktyg for att berdkna vilka
delar i ett anldggningsprojekt som star for den storsta andelen av utslappen. Trafik-
verket har stora mojligheter att minska vara klimatgasutslapp nér vi vet varifran
paverkan kommer. Tidigt i ett anldggningsprojekt, nir ménga beslut inte &r fattade,
finns ett storre rorelseutrymme for dtgarder.

Utsléapp av klimatgaser kommer i vigprojektet i huvudsak fran anvindning av material
som asfalt, stal och betong samt vid masshanteringen. Klimatgasutslappen fran
projektet berdknas och under hela projektets gang sker ett systematiskt arbete for att
minska energianvindning och klimatgasutslapp. I enlighet med miljobalkens
bestimmelser ska i forsta hand férnybara energikillor anvindas. Att inkludera
klimatfragan i miljokonsekvensbeskrivningen tillsammans med andra aspekter som
paverkan p& mark, natur, kulturmilj6é gor att gemensamma I6sningar som gynnar s&
maénga intressen som mojligt kan tas fram.

For att identifiera de klimatgasutslapp som projektet ger upphov till under byggande,
drift och underhéll anvinds Trafikverkets klimatkalkylmodell, se faktaruta Figur 46
nedan. Som underlag anvinds mangder fran projektets ekonomiska kalkyler samt
information fran projektorer och tekniker. I samrdd med projektmedlemmarna tas
atgarder fram for att minska klimatgasutslappen. Forslagen listas i nagot som kallas
Handlingsplan Klimat dir de sedan prioriteras i ordning. De forslag som anses mest
géngbara utreds vidare och berdknas for att sedan foreslds i PM Reducerad
klimatpéverkan.

Viktiga dtgirder som utreds for minskade utslapp av klimatgaser i projekt vag 77 inom
etapp 1 ar exempelvis forslag kring masshanteringen samt ateranvindning av asfalt och
bitumenbundna lager. Detta projekt berdknas preliminart fa ett 6verskott pa massor i
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storleksordningen 75 000 ms3 som inte kan &teranvandas i projektet. Det kommer ocksa
behova tillféras massor for byggnation av viagen i ungefar samma storleksordning enligt
en preliminar berdakning. Arbetet med masshanteringen i projektet paborjas i planskedet
och fortsitter under arbete med bygghandling och i byggskedet.

Det andra benet i klimatarbetet 4r att anpassa anldggningen till det klimat som rader
under driftsfasen. Arbetet med att forbereda anldggningen for ett framtida klimat sker i
dialog med berérda teknikomraden och 16per parallellt med det 6vriga klimatarbetet.

Fakta Klimatkalkylmodellen: Byggande, drift och underhall av infrastruktur medfor
energianvandning och genererar klimatpaverkande utslapp. Klimatkalkyl ar Trafikverkets
modell som utvecklats for att pa ett effektivt och konsekvent satt kunna berakna den
energianvandning och klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. Trafikens energianvandning eller utslapp omfattas inte. Modellen kan
anvandas for att gora klimatkalkyler for investeringsobjekt och baskontrakt for underhall
vag, samt som verktyg for att jobba effektivt och systematiskt med klimat— och

energieffektiviseringar inom infrastrukturhallningen. Kalkyler kan goras baserat antingen

pa ingaende typatgarder eller projektspecifika méngduppgifter for material- och

energiresurser.

Figur 46.  Faktaruta klimatkalkyl.

Generella miljokrav p& entreprendrer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsétgiarderna enligt efterféljande
avsnitt, Trafikverkets kravdokument ”Generella miljokrav vid entreprenadupphandling”
(TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pa fordon, branslen och kemikalier och
representerar en basniva som ska uppratthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors
for Trafikverkets riakning.

7.2. Anpassningar och skadeférebyggande atgarder som foreslas
under byggskedet

De anpassningar och skyddsatgarder som foreslas gilla under byggskedet preciseras i
kommande forfragningsunderlag som Trafikverket tar fram och ska framga av den
bygghandling som uppréttas. Utover vad som foreslas nedan kan ytterligare krav,
anpassningar och skyddsétgarder tillkomma. Vid Trafikverkets byggplatsuppfoljning
sdkras att de krav som faststillts f6ljs under anldggningsarbetet.

»  Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) f6ljs.

« Information ges till ndrboende och 6vriga berérda om pagaende arbeten och infor
sarskilt storande moment.

« Anpassningar och skyddsétgarder vidtas vad géller storande byggbuller med
beaktande av Naturvardsverkets allmidnna rdd 2004:15. Om det uppstar problem
med damning fran arbetsomradet till omgivningen, vid till exempel krossning av
berg eller i samband med transporter, sa ska lampliga skyddsatgéarder vidtas.

« Enriskanalys avseende risk for skador pa narliggande brunnar och markforlagda
branslecisterner och ledningar samt byggnader genomfors infor byggskedet.
Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa att risk for skada undviks. Infér och
efter byggskedet ska enskilda vattentédkter inventeras, besiktigas och provtas.
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Fortsatt arbete med masshantering for att minska 6verskott och minimera
tillskott av massor i projektet.

Vagbeldaggning som rivs kontrolleras avseende innehall av PAH. Vissa
beldggningsmassor bedéms kriva omhiandertagande som farligt avfall.

Om markfororeningar patraffas avbryts arbetet omedelbart och byggledning samt
berérda myndigheter kontaktas.

Ytor for upplag och etablering placeras inte inom 100 m frén dricksvattenbrunn
eller 50 m frén sjo eller vattendrag och anordnas pa sadant satt att risken for
storningar, skador och oldgenheter minimeras. Férvaring av branslen och
kemikalier utfors pa ett sdkert och miljoriktigt satt. Beredskap for hantering av
lackage och utslapp finns.

Arbete i och néra vatten sker med metoder som minimerar grumling. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag halls s& intakt som mojligt. Med hinsyn till
lekperioder for fisk m.m. kan anpassning i tid behova goras.

Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat én via korplét, bro eller
annan atgiard som skyddar vattendraget och det narmaste vegetationsskiktet.

Utpekade skyddsviarda naturomraden samt fornlimningar som griansar till
vagomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt marks ut eller stingslas under
byggtiden med hjilp av sakkunnig expertis. Om kulturlaimningar patraffas avbryts
arbetet omedelbart och byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

Vid schakt i tradmiljoer t.ex. pa tomtmark och vid bevarandevirda solitartrad i
landskapet, tillimpas skonsam schakt. Synliga rotter kapas med sag eller sekator
for att minimera skaderiskerna.

Utpekande bestdnd med invasiv art (blomsterlupin) beaktas for att undvika att
arten sprids till nya platser.
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8. Samlad beddmning

8.1. Transportpolitiska mal

De planerade atgirderna bidrar till att n& funktionsmalet genom forbattrad framkom-
lighet och tillgéinglighet. Atgéirderna bidrar 4ven positivt till hinsynsmalet med
forbattrad trafiksdkerhet och 6kad miljéanpassning genom bland annat forbattrad
dagvattenhantering och bullerskyddsétgarder.

8.2. Nationella miljokvalitetsmal

De sexton miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. De
regionala miljokvalitetsmalen i Stockholms ldn dr samma som de nationella. I Tabell 13
nedan sammanfattas planforslagets och nollalternativets huvudsakliga konsekvenser
jamfort med nuldget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmélen.

8.3. Miljobalkens hénsynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och dtgirder samt 6ka miljohdnsynen. Har f6ljer en sammanstéllning 6ver
hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisbérderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska visa att
hinsynsreglerna foljs. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka skyddsvirden som
finns och vilken hansyn som dessa foranleder. De anpassningar och skyddsétgarder som
anges i denna miljokonsekvensbeskrivning sammanstalls i ett dokument "Miljosdkring
plan och bygg”. Det dokumentet f6ljer projektet genom kommande skeden och utgor ett
viktigt underlag vid upphandling av entreprendr samt for uppfoljning av stallda krav
under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors héilsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap
om hur vagprojektet padverkar miljon och manniskors hélsa. Dar kunskapsunderlaget om
det paverkade omradet bedémts vara ofullstindigt har kompletterande undersokningar
utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon
finns en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats
och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och
atgarder vidtas for att skydda naturviarden. Basta mojliga teknik ska anvéandas for att
forebygga skador och oldgenheter. Under planskedet har detta gjorts genom att
projektera vagarna utifrén att forhindra olagenheter och olyckor samtidigt som
markintrang har minimerats. Vid byggskede gors det i samband med att miljokrav stills
pé entreprenor t.ex. vid kemikalielagring.
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Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara skadliga
for méinniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav p entreprendren om
miljohénsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som mdjligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. Detta har
beaktats i planeringsarbetet och ska finnas med i det fortsatt projekteringsarbetet.
Trafikverket stéller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och
arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska véljas sé att den kan bedrivas med
minsta intréng och oldgenhet for ménniskor och miljon. Trafikverket har i
planeringsprocessen overvigt olika alternativ for hur viagen ska dras.

8.4. Miljobalkens hushallningsbestammelser

Det utpekade riksintresseomradet for kulturmilj6 berors kring Gottrora kyrka. Paverkan
ar mattlig och omradets centrala virden bedoms finnas kvar. Sma arealer jordbruks-
mark kommer att tas i ansprak men det bedéms som skiligt att géra detta med
hanvisning till att det ar ett viktigt samhallsintresse att vigen forbattras. Intranget har
minimerats genom att vigen byggs om i befintlig strackning.

8.5. Miljokvalitetsnormer

Nirliggande vattenférekomsters status kommer inte att paverkas negativt. Genom de
anpassningar och skyddsatgirder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som
uppkommer under byggskedet for berérda vattenférekomster vara tillfilliga och sma
eller obetydliga. Den nya vigen medfor minskad risk for olyckor som kan skada
nirliggande vattenforekomster. Reningen av vigdagvatten forbattras genom de flacka
diken som anlaggs. Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten
berors inte av planen.
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Tabell 13.

Bedomd pdverkan pd de nationella miljokvalitetsmdlen.

Nationellt
Miljokvalitetsmal

Nollalternativ

Vagplanen

Begransad
klimatpaverkan

q

AN

Okad trafik medfér 6kade utslapp av
klimatpaverkande gaser vilket kan
motverkas av 6vergang till fornybara
brénslen och eldrift.

Okad trafik medfér 6kade utslapp av
klimatpaverkande gaser vilket kan motverkas
av overgang till férnybara branslen och eldrift.
Hojd hastighet medfor hdgre utslapp. |
byggskedet medfor transporter samt
anvandning av massor och material utslapp
av klimatpaverkande gaser.

Giftfri miljo

Okad trafik medfér 6kade risker for
trafikolyckor med farligt gods.

Forbattrad trafiksékerhet minskar risk for
olycka som kan orsaka utslapp av farligt gods
eller drivmedel, liksom vagnara atgarder
sasom bredare diken, sakerhetszon och
bullerskéarm. Majoriteten av bostéaderna inom
30 meter fran vagkant far ocksa ett langre
skyddsavstand efter utbyggnad.

Levande sjoar och
vattendrag

Okad trafik okar risk for olyckor som
kan paverka sjoar och vattendrag.

Forbattrad trafiksékerhet och forbéattrat
omhéndertagande av vagdagvatten minskar
risk for paverkan.

Grundvatten av god

kvalitet

Okad trafik okar risk for olyckor som
kan paverka grundvattnet.

Forbattrad trafiksékerhet och forbéattrat
omhéndertagande av vadgdagvatten minskar
risk for paverkan.

Ett rikt odlings-
landskap

..h
——

Obetydlig paverkan pa jordbruket och
landskapets natur- och kulturvarden.

Vagplanen har en liten paverkan pa
jordbruket och landskapets natur- och
kulturvérden. Genom att bygga om vagen i
befintlig strackning minimeras intrang i
néarliggande jordbruksmarker och i omgivande
natur- och kulturvérden.

God bebyggd miljo

L&

Okande trafikbuller med 6kad trafik.
Framkomlighet och sékerhet for
oskyddade trafikanter forsamras
ytterligare med okad trafik.

Bullerskyddséatgarder medfér minskade
storningar i narliggande bostader (framst for
inomhusmiljén), vilket i viss man motverkas
av okad trafik och hojd hastighet p& vagen.
Forbattrad sékerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Inga intrang i narliggande
naturmiljéer. Okad trafik medfér okad
barriareffekt for vilt och dvrigt djurliv.

Vissa intrang i narliggande naturmiljcer.
Anlaggande av passager under vagen bidrar i
viss man till att minska véagens barriareffekt
for djurlivet.
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8.6.

Samlad milj6bedémning

Vigplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som bade &r positiva och negativa
jamfort med nulaget. De redovisas samlat i Tabell 14. Varderingen inkluderar de
skyddsatgirder som ir inarbetade i viagplanen.

Tabell 14. Samlad bedémning av vdgplanen.
Miljdaspekt Nollalternativets Vagplanens Kommentar
konsekvens konsekvens

Landskaps- Ingen konsekvens | Liten till mattlig Breddning av vag med sidoomrade

bild negativ samt bullerskyddsskarmar péverkar
vagrummets karaktar och utblickar.

Kulturmiljo Ingen konsekvens | Mattlig negativ Intrdng i nagra fornlamningar,
paverkan i kulturlandskapet.

Rekreation Liten negativ Positiv Béttre framkomlighet och

och friluftsliv

trafiksékerhet fér oskyddade
trafikanter gynnar rekreation och
friluftsliv.

Naturmiljo Liten negativ Liten negativ Markintrang paverkar naturvarden.
Okad barriareffekt i nollalternativet.

Yt- och Liten negativ Positiv Minskad spridning av féroreningar till

grundvatten yt- och grundvatten.

Jord- och Inga Liten negativ Mindre intrdng gors i framst

skogsbruk jordbruksmark.

Buller och Liten negativ Positiv Okad trafik men minskade stérningar

vibrationer genom bullerskyddsatgarder.

Risk och Liten negativ Positiv Okad trafik dkar risk for olyckor med

sékerhet farligt gods. Trafiksékrare vag minskar
risken liksom vagnara atgarder sasom
bredare diken, sakerhetszon och
bullerskarm. Majoriteten av
bostaderna inom 30 meter fran
vagkant far ocksa ett langre
skyddsavstand efter utbyggnad.

Klimat Liten negativ Mattligt negativ | Okad trafik och fér vagplanen hojd

hastighet medfér 6kade utslapp av
klimatpaverkande gaser. Trummor
anpassas till mgjlig klimatforandring.
Transporter och resursforbrukning i
byggskedet orsakar utsléapp av
klimatpaverkande gaser.
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Q. Fortsatt arbete

9.1. Vagprojektet

Nir vagplanens granskningshandling fardigstillts och miljokonsekvensbeskrivningen
godkénts av lansstyrelsen kan vigplanen kungoras for granskning. Efter gransknings-
skedet kan planhandlingarna slutligt fardigstillas till status faststillelsehandling. Inf6r
Trafikverkets faststillelseprovning ska lansstyrelsen yttra sig 6ver planen.

Infor byggnationen uppréttas ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr
samt bygghandlingar som redovisar och beskriver hur vigen ska byggas om. Kraven pa
anpassningar och skyddsétgarder i vigplanen utgoér underlag for kraven i forfragnings-
underlaget, kontraktet till entreprenaden samt for den bygghandling som uppréttas.

En checklista, Miljosdkring Plan och bygg, har upprittats dar identifierade miljovarden,
atgirder och forsiktighetsmétt har sammanstillts. Den utgor ett underlag for kommande
forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan att sidkra att
identifierade atgarder och forsiktighetsmatt tas om hand i kommande skeden.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig samman-
stillning av aktuella milj6frdgor. Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de
miljédtaganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag f6r planeringen av
den fortsatta verksamheten.

9.2. Tillkommande anmalningar och prévningar

For att kunna genomféra projektet kréavs separata provningar for att vissa sarskilda
atgirder i form av dispenser, tillstdnd, lov eller anmalan. F6ljande dispenser/tillstand/
anmalningar/samrad kan komma att krévas for att genomfora projektet:

+ Tillstdnd inom landskapsbildskyddat omrade kring Gottrora for vagplanens
atgirder och for sidoétgarder.

+ Dispens enligt 7 kap 11 § miljobalken for intrang i skyddad biotop
(Skogsstyrelsen).

+ Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken f6r nyanliggning,
forlangning eller omlaggning av trummor i korsande vattendrag.

«  Markavvattningsforetag berdrs genom att bitnadsomrade tas i ansprak och nya
trummor vilket eventuellt kan komma att krdva omprévning av berorda foretag.

+ Tillstdnd/samrad enligt 2 kap kulturmiljélagen géllande ingrepp i fornlamningar
eller andra kulturhistoriska lamningar som péaverkas av genomférandet av
vagplanen.

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krédvas under byggperioden
géllande t.ex. hantering av avfall och massor m.m. Om massor som uppkommer i
projektet ska anviandas externt for anldggningsdndamal kriavs normalt anmalan till den
lokala tillsynsmyndigheten. Tillstind/dispens/anmailan kan ocksd komma att kriavas for
eventuella tillkommande sidoatgarder till vagplanen.
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