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1 Inledning

Detta gestaltningsprogram utgor en del av samradshandling for

om- och nybyggnad av vig 77 mellan Uppsala lansgrians — trafikplats

Rosa. Det aktuella viagprojektet ar uppdelat i tre etapper och detta
gestaltningsprogram behandlar etapp 1. Denna etapp omfattar till storre
del en ombyggnad av nuvarande viag som i stort sett féljer nuvarande
strackning. Gestaltningsprogrammet fokuserar pa de viktigaste aspekterna
avseende gestaltning och pa hur projektets mal avseende gestaltning ska
uppnas.

1.1 Bakgrund

Vig 77, en riksvag mellan Uppsala ldnsgrans och trafikplats Rosa vid E18,
ingdr i det allmédnna vagnatet. Vagen stracker sig genom Gottrora, Rimbo
och Finsta. Den utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskar
och Arlanda/Uppsala/Malardalen och ar utpekad som riksintresse for
kommunikationer pd grund av sin funktion att binda samman hamnen i
Kapellskiar med vag E4.

Vagprojektets dndamal

Projektet syftar framst till att forbattra standarden (framkomlighet,
trafiksdkerhet och tillgdnglighet) for godstrafiken och néringslivets
transporter, samt minska viagens paverkan pa narliggande boendemiljder.
Den forbattrade trafiksikerheten och tillgangligheten kommer dven att
innebara forbattringar for ovriga trafikslag.

Lige och omfattning

Det nu aktuella vigobjektet omfattar en stracka om totalt ca 10,6 km av
vag 77 mellan Uppsala ldnsgrans i vaster och Eknas i Oster. Vagen kommer
byggas om i befintlig strackning och utformas som en tvafiltsvig med en
total bredd av 8,5 m och referenshastighet 80 km/tim.

Utover detta ingar kompletterande atgarder och de foljdatgarder som blir
nodvandiga.

Aktuell delstracka, etapp 1 mellan Uppsala lansgrans-Eknis, omfattar
justering i plan och profil samt viss breddning i och i direkt anslutning till
nuvarande vig, se figur 10 for typsektion.

Vagen passerar hir genom ett 6ppet smaskaligt jordbrukslandskap med
randbebyggelse, hoga kulturmiljovarden, langs sjoar, vattendrag samt
genom mer slutna skogsomraden.
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Figur 1. Omréadet dér vag 77 byggs om.




1.2 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet ska behandla projektets riktlinjer samt
ambitioner gillande gestaltning och sammanfatta det gestaltningsarbete
som genomforts under planskedet. Gestaltningsprogrammet svarar pa hur
detta ska genomf6ras pa en overgripande niva. Dokumentet ska innehalla
motiveringar for valda stillningstaganden och l6sningar. Programmet

ar ett levande dokument som fordjupas och uppdateras under hela
planldggningsprocessen fram till firdigstidllande av planskedet.

Gestaltningsprogrammets syfte ar att beskriva riktlinjer for gestaltning
och utformning av vigomradet och vigens sidoomraden. Dokumentet
ar viagledande for projekteringen och fungerar som en koppling mellan
vagplan och byggskede gillande gestaltningsfragor.

1.3 Avgransning

Gestaltningsprogrammets atgarder omfattar geografiskt vigplaneomradet.
Det beskriver ocksa viaganlaggningens visuella influensomréde.
Kompensationsétgarder pa tomtmark beskrivs liksom miljoatgarder som
péverkar gestaltningen.

Inget separat sidovagnat kommer att anldggas. Utformning av héllplatser,
dar trafikhuvudmannen har ansvar, beskrivs i detta skede det som ar kiant
angdende omfattning och lokalisering.

1.4 Tidigare skedens gestaltningsarbete

Ett 6vergripande gestaltningsprogram har tagits fram av Trafikverket i
samband med tidigare lokaliseringsutredningar. Gestaltningsavsikter,
mal for gestaltning med mera fran det skedet 4r inarbetade i de mél och
principer for gestaltning som tagits fram under aktuellt planskede.

1.5 Landskapets forutsattning (sammanfattning av
landskapsanalysen)

En landskapsanalys har tagits fram for hela projektet. Hir sammanfattas

den del som beror denna etapp.

Sett till landskapstyper ar de som angransar till vigkorridoren framforallt
karaktdrerna "Halvslutet sméskaligt jordbruksdominerat landskap” och
”Oppet jordbruksdominerade landskap” med dterkommande inslag av
“Samlad bebyggelse”. I den Ostra delen av etappen finns karaktédren ”Slutet
skogslandskap”. Se figur 3 i kapitel 2 for karta 6ver landskapskaraktarer.

Inom etappen finns flera ssmmanhidngande landskapskaraktarer vilka
bidrar till manga langa utblickar och siktlinjer lings med viagen, men
aven upplevelsen av ett storskaligt landskap. Landskapet ar en del av ett
historiskt kommunikationsstrak. Det finns flera kulturhistoriska varden
som synliga gravhogar, milstolpar, torpbebyggelse och vilbevarade gards-
miljoer exempelvis Vistra Rickeby och Gottora. Bland naturvirdena finns
flera sodervianda slanter varav vissa ar artrika med blottad sand. Denna
naturtyp bor bevaras och om mojligt starkas genom vigens utformning.

I nordostra delen finns lekvatten for grodor och behov av grodpassage.
Det finns dven behov av passager for storre vilt i etappens 6stra del, vid
skogbeklidda omréden samt vid sjoarna Léngsjon och Metsjon vid Alham-
rakrysset.

Det storskaliga landskapet bedoms tala ingrepp som ombyggnad av vig
77 medfor. Dock finns det kénsliga partier som vignira bebyggelse, berg i
dagen, Metsjon, skyddsvirda trad och alléer samt kulturhistoriska varden
som vigbanken, gardsmiljoer, torpbebyggelse och synliga fornlamningar.
Dessa har beaktas vid val av vagsida att bredda pa.

Placering och utformning av eventuella bulleratgirder (skarmar och
fasadétgirder) i samband med vagbreddning ska anpassas till befintliga
bebyggelsemiljoer (byggnader, anslutningar, tomtmark, tradvegetation
etcetera).



1.6 Utmaningar och malkonflikter

Det finns ett antal mal som onskas uppfyllas i och med ombyggnationen
av vagen. Malkonflikter kan uppsta nar olika virden méste vigas mot
varandra. Nedan listas de situationer dar malen for landskapsanpassning
kommer i konflikt med andra mal.

+  Projektets andamal innebar att trafiktekniska aspekter som linjeforing,
jamnbhet i kurvatur, sikt, omkoérningsmojligheter och sikra/forlatande
sidoomraden ar centrala. Det kan paverka landskapet och dess
innehall.

+  Starkt skydd av fornlamningar/fornlamningsomréden kan innebér
att vigdramningen paverkar landskapet och andra objekt i landskapet
som &r varda att bevara.

«  Malet att undvika rdacken i relation till malet att minimera intrdng pa
jordbruksmark och tomtmark. Férbi skyddande naturomraden kan
racken behdvas for att undvika intrang eller annan paverkan.

«  Vignira bullerskyddsétgirder vid bostader i relation till paverkan pa
landskapsbilden och andra varden, sarskilt inom utpekade omraden
av riksintresse for kulturmiljon pa hela strackan.

«  En ny viagutformning kan paverka karaktirsbildande bebyggelse-
miljoer — mark, byggnader och vegetation.

1.7 Olika perspektiv - Trafikantperspektiv och betraktar-
perspektiv

Upplevelsen av en viaganldggning skiljer sig mellan trafikanten och betrak-
taren.

Betraktarperspektiv

Utifran ett betraktarperspektiv ar det viktigt att vigen underordnar sig
landskapet och placeras l1agt i 6ppet landskap. Landskapsanpassningen
ar darfor viktig. En sa tilltalande milj6 som majligt ska skapas for betrak-
taren vid sidan av vagen.

Trafikantperspektiv

Utifrén trafikantperspektivet ar det viktigt med variation, orienterbar-
het, trafiksdkerhet och vyer. Har efterstrivas en tydlig och konsekvent
utformning vilket underlattar orienterbarheten och samspelar med
trafiksakerhetsaspekter.

Vagens placering i landskapet och dess linjeforing &ar av stor betydelse for
hur den upplevs av de som firdas pa viigen. Aven utrustning till exempel
stodmurar, racken, belysning och skyltar paverkar trafikantens upplevelse.
Landmarken bidrar dven till orienteringen i landskapet.

For att trafikanten ska fa en positiv upplevelse ska det finnas variation
langs strackan.



2 Utgangspunkter for gestaltning

2.1 Projektets overgripande gestaltningsmal

Utformning och lokaliseringen inom vald korridor sker si att vigen in-
tegreras i landskapet med hansyn till dess historia och geografiska forut-
sattningar. Vaganldggningen underordnas och anpassas till landskapets
terrang och innehall genom sitt l4ge saval i plan som i profil. Vaganlagg-
ningen utformas sa upplevelsen av landskapet, om mgjligt, forstarks sévél
for trafikanter, resenirer som omgivningen. Jordbrukets forutsattningar
ar centrala for att vidmakthélla det 6ppna jordbrukslandskapet. Det inne-
bér att fragmentering och skapande av restytor undviks.

2.2 Projektmal utvecklas till principer

De relativt allméangiltiga mélen for gestaltning har i planskedet utvecklats
till projekt-, omrades- och platsspecifika gestaltningsprinciper.
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Omradesspecifik gestaltning
. Flats/Objektsspecifik gestaltning

Figur 2. Schematisk férklaring gestaltningsstrategi vég 77. Overgripande géller bade hela

projektet, men ocksa fér respektive delstrécka.

2.3 Landskapsanpassning — stallningstaganden etcetera

Nedan beskrivs de specifika landskapskaraktdrer som vigen passerar
igenom, se figur 3, och foreslagen landskapsanpassning till dessa.

1. Mialby (se figur 4), sméskalig jordbrukssldtt med morédnholmar, berg-
i-dagen, historisk viagbank, synliga gravhogar, enstaka traddungar och
milstolpe. Breddningen av vagen gors mestadels sdderut for att viarna
dessa varden. Upplevelsen av historiska spar frin kommunikations-
straket bor bevaras och om mojligt stirkas.

2. Bjorkevis och Vistra Rickebys bebyggelse (se figur 7) med sméskalig
bebyggelse med bitvis vardefulla dldre gardsstrukturer och tradmil-
joer. Vagens profil och breddning bor anpassas till dessa varden.

3. Vid Gottora by och kyrkomiljo (se figur 5 och 6) finns kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse och landskapsbild. Viktiga siktlinjer ska bevaras
och intrang i vardefulla kulturmiljoer minimeras. Langs med viagen
vid Stora Gottrora ligger 1anga partier av sandig sydvand slanter med
en rik flora. Slantens naturvirden bor varnas om och aterstllas vid
intrang. . Ombyggnad vid Gottrdra beskrivs mer detaljerat i kapitel 4.2
Platsspecifik Gestaltning - Gottrora.

4. Gottorasldatten med sammanhingande jordbruksdominerat landskap
och vigens laga profil gor att det finns god koppling till sidoomradena.
Slanterna bor ansluta mjukt mot det 6ppna landskapet.

5. Johannesbergs slott ar ett tydligt landmarke omgivet av jordbruk,
betesmarker och golfbana. Vagutformningen bor anpassas till in- och
utfarten fran konferensanlaggningen. Sldnterna bor ansluta mjukt
mot landskapet.



6. Andersbergs och Hikansbergs bebyggelse (se figur 8) ligger ndra 8. Tullen och Alhamra har ett halvslutet landskap med inslag av dldre
vagen och langs strackan finns dven en sydslant med blottad sand. torpbebyggelse. God sikt mot omgivande torpmiljoer efterstrivas.
Breddningen och justering av viagen bor anpassas si att sikt kan Brynmiljoer bor aterskapas dar skog tas ned.
forbattras for att 6ka tryggheten och trafiksdkerheten for boende och

oskyddade trafikanter. Brynmilj6er bor dterskapas dér skog tas ned. 9. Vid Metsjon finns goda utblickar mot sjon och dldre bebyggelse.
Breddningen av vigen bor goras norrut och vagen bor utformas med
7. Stortjdrans naturreservat med omgivande skogslandskap finns spér flacka slanter med etablering av lokal flora mot sjon. Slanter fran den
av det historiska viagnitet med en runsten fran yngre jirnalder samt breddade vagen ska ansluta mjukt till omgivande landskap.
naturmiljoer som nyttjas av groddjur. Brynmiljoer bor aterskapas
dir skog falls. Sydvianda sandiga slanters naturviarden bor varnas och
aterstillas.

4
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Figur 3. Landskapskaraktarer i etapp 1.



Figur 7. Véstra Rickeby, kéraktér 2.

Figur 5. Gottréra kyrka, karaktér 3. Figur 8. Bebyggelse och skogsmark vid Hakansberg, karaktéar 6.
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3 Overgripande gestaltning

Foljande overgripande gestaltningsprinciper har utvecklats under plan-
arbetets malarbete for aktuell etapp. Etappen utgors av ombyggnad. Det
innebar att det fraimst handlar om justeringar av befintlig vag med lokalt
anpassade atgarder och behov av anpassningar till omgivningen.

3.1 Sidoomraden (bank, skarning, diken och slanter samt
sakerhetszoner)

Vig pa bank

Végen passerar igenom ett flackt 6ppet landskap och placeras darfor s
nira befintlig markniva som majligt med minsta mojliga bank som uppfyl-
ler byggnadstekniska krav. Speciell hansyn tas till den historiska viagban-
ken vid Milby som har struktur frén 1600-talets vagforordning. Vaglinjen
ar dar justerad si att vagbanken bevaras. Mojligheten att markmodellera
s att omgivande mark gér att bruka bor beaktas.

Figur 9. Flygfoto med justerad véglinje férbi Mélby.

Vig i skiirning och pa bank

Dér viagen behover ligga ldgre 4n omgivande mark, i skarning, finns bade
trafikant- och betraktaraspekter att ta hansyn till. Pa delstrdckan ar skar-
ningarna begriansade till relativt fi och inte djupa.

P34 delstrackan ar endast smérre justerande bergsskiarningar aktuella. I
nagra fall foresprakas smirre strackor med réacken for att undvika skar-
ningar alternativt paverkan pa omgivningen.

Slantlutning vid bergsléanter ar 5:1. Vid jordslént ska baksldnt vara max 1:3.

Slanter med mycket flack lutning, 1:10, och mgjlighet att bruka marken
ska anvindas i det 6ppna flacka odlingslandskapet.

Slénter ska ansluta till befintlig mark med stor avrundning. Pé detta sitt
forankras viaganldggningen i landskapet. Dar flack odlingsbar sliant inte ar
aktuell ska bankslanten anslutas till omgivande mark.

Terranganpassade slanter bor anvandas i det smabrutna landskapet. Detta
innebdr att vagsektionen justeras for att hitta basta platsanpassade 16s-
ning. Detta skapar mojlighet att ta tillvara karaktiristiska element som

till exempel stenblock. Sldnter som inte ar odlingsbara ska vara tiackta av
vegetation. Avbaningsmassor fran diken och sidoomraden ska anvandas
for tackning. Massor som pafors ska efterlikna omgivningen.

Siikerhetszoner

Hantering av sikerhetszoner, mojlighet att satta upp racken med

mera paverkar forutsattningarna for att bevara landskapets karaktar.
Rensning i sidoomraden och ricken kan paverka landskapet i framst
ombyggnadsdelarnas 6ppna partier. Detaljjusteringar av sakerhetszoner
sker i fortsatt projekteringsskede. I vissa fall kan racken vara aktuellt.
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3.2 Masshantering

Masshanteringen kommer att regleras, omraden fredas och vigars an-
vandning under byggtiden kommer att regleras. Omraden med tillfallig
nyttjanderatt ska kunna aterstillas till ny funktion eller tidigare funktion.
Eventuella permanenta massupplag ska, om de beh6vs, anpassas till det i
stora delar smaskaliga landskapet.

3.3 Vegetation (markvegetation, trad och buskvegetation)

Befintlig vegetation utgors av solitara trad/tradgrupper i jordbruksland-
skapet, vegetation pa tomtmark samt skogsomraden med foretradesvis
produktionsskog.

Befintlig vegetation

Trad, alléer samt vegetation pa tomtmark utgor viktiga element i det mer
Ooppna landskapet, bade for omgivningen och langs fard. Paverkan i dessa
ska undvikas bade i jordbrukslandskapet och pa tomtmark utmed strack-
an samt i de mer tatbebyggda omradena.

Befintlig vegetation tas tillvara i sa stor utstrackning som majligt. Detta
innebar att breddning av viagen gors sa att intrang i tradmiljoer undviks.

Vid schakt i tradmiljoer till exempel pa tomtmark och vid bevarandevirda
solitartrad i landskapet, ska skonsam schakt, sa kallad vakuumteknik till-
lampas och rotter kapas med sag eller sekator.

Ny trdad- och buskvegetation

Vid nya planteringar i form av nya triddungar, tridrader/alléer eller
enstaka triad ska arter viljas som antingen forekommer i det omgivande
landskapet eller som kan bidra till 6kade naturvirden. Exempel pa téliga
trad ar ek och lind. Bjork ar ett exempel pa snabbvixande inslag. Ek, bjork,
ronn ar ett exempel pa trad som forekommer i landskapet.

Brynmiljoer

Forutsattningar for naturlig brynuppbyggnad ska sikerstéllas dar befint-
liga bryn forsvinner, vilket kraver vigomrade och anpassning av skydds-
zoner. Bryn aterskapas med naturligt forekommande arter i samrad med
berord markiagare.

Markvegetation

Slanter i 6ppet jordbrukslandskap ska tickas med vegetation. Framst ska
avbanad jordmén, dar det Gversta lagret sparats, anviandas for tickning av
slanter. Avbaningsmassor prioriteras i forsta hand i visuellt exponerade
slinter. Ovriga slinter kan tickas med paford jord. Slinter med paford
jord besés med for omradet naturligt forekommande arter av gras och
orter.

I skogsomraden ska avbanad vegetation anvéindas. I avbaningsmassorna
ska insddd av gras ca 30 % normal giva ske.

Sydvinda sandiga slanter med rik flora ar en karaktir som bor virnas och
om mojligt kan nya skapas.

3.4 Broar och trummor

Pé delstrackan finns inga broar, diremot nagra storre trummor.

Forekommande storre trummor bor utformas med funktionella strandpas-
sager som mojliggor for vilt att passera, se passageplan.

3.5 Utformning av nya lokala vagsystem och korsnings-
punkter

Befintliga anslutningar kommer till 6vervigande del att behallas. Vid
Gottrora kommer vig 930 att ges ny anslutning strax vister om nuvarande.
Befintliga hojdlagen ska om mojligt bibehéllas dar narliggande bebyggelse
finns.



12

3.6 Gang- och cykelpassager

Passager ska lokaliseras sa att dagens rorelsemonster i storsta majliga
man bibehalls. Passagerna ska utformas sa att de smilter in i landskapet.
Se Gestaltning omradesvis och platsspecifik.

3.7 Detaljer och utrustning

Omfattningen &r relativt begransad och omfattar i forsta hand skyltning,
enstaka racken, viss belysning samt bullerskydd i form av skarmar.

Viagutrustning

Récken ska undvikas, men samtidig anvindas dar de behovs for att kunna
bevara viktiga element/skyddade objekt och omraden samt tomtmark,
dven i 6ppet landskap.

Belysning

Belysning planeras genom tétorten Gottrora. I anslutning till storre kors-
ningar och busshéllplatser kan belysning dven bli aktuell, exempelvis i
Gottrora och Alhamra.

——
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Figur 10. Typsektion éver breddning av vég.
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Viltstiingsel
Viltstangsel ar inte aktuellt pad denna delstracka.

Bullerskydd

Bullerstorda bostadsmiljoer ska framst atgardas genom fastighetsnira bul-
lerskyddsatgéarden i form av fasadatgéarder och skyddade uteplatser.Bul-
lerskyddsskarmar ska anviandas undantagsvis och i sa fall val integrerade
med bebyggelsen avseende fiarg och form.

Eventuella bullsskyddsskarmar ska forlaggas i anslutning till bebyggelse sa
att det ger ett samlat intryck. Vallar ska utformas s& de smalter in i land-
skapet med till exempel varierad slantlutning.

Genomsiktliga partier bor anvandas for att bevara visuell kontakt och ut-
blickar. Vilka fastigheter som ska atgardas kommer att hanteras i fortsatta
samrad med aktuella fastighetségare.

3.8 Byggtiden

Tillfzlliga atgarder ska hanteras s att aterstillning ska vara genomforbar.
Giller speciellt vid tillfalligt ianspraktagande av jordbruksmark. Vid tillfal-
ligt ianspraktagande av skogsmark ska framtida produktionsforutsatt-
ningar sikerstillas.

K 3,50 0,75R u;ﬁ\
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4 Gestaltning omradesvis och 4.1 Omradesvis gestaltning
platsspecifik

Delstricka 1 Milby - Gottrora

Ny och breddad vag har lokaliserats med hansyn till befintliga virden som
tradmiljoer, historisk vagbank, fornlamningar med mera. Ny vig foljer
befintlig profil och planldge. For landskapsupplevelsen ar viktiga element/
naturmark fornlimningar och andra bevarandevirda element som trad
och vigrester. Bullerskyddsatgiader kan bli aktuellt inom omréadet (se 4.2
Platsspecifik gestaltning).

Nedan beskrivs platser inom etappen dir en omrades- och platsspecifik
gestaltning tagits fram.

\ Vastra Rickeby:
Rickbyberg: : . ‘ Ny védg anpassas till
Ny vdg anpassas till A \ fornlamning och
fornlamningar. | naturmarksomrade.

Ly e
,,'/ W Gottrora:
f Se sida 16.

L P Vistra Rickeby: Vigtrumma:
Ny vag anpassas till B : Ny vég anpassas till Storre trumma for vatten-

fornlamningar och trad pa tomtmark. drag dr aktuell. Utformas sa
aldre vagstrackning. . att den kan fungera som
fig \ z passage for medelstora
daggdjur.

e
WA 4

. e 0 100 200 300 400 500
B e e meter
Slant Fastighetsgrans

© Lantmteriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Delstrécka 1.



Delstricka 2 Gottrora-Andersberg

Ny och breddad vig har lokaliserats med hansyn till befintliga virden som
kulturmiljévéarden, tradmiljoer och tradgardar med mera. Den sydvanda
sandiga slantens naturviarden bor varnas och aterstéllas vid intrang.

Hékansberg
Friberg med flera: Profiljustering innebdr paverkan i tomtmark

och trad/naturmark. Detaljstudier ska ske i
fortsatt projektering.

Ny vég i ny strackning for att undvika pa-
verkan i natur- och tomtmark. Vid entré till
Johannesbergs slott kan flytt av grindstol-
par och ev skydd/komplettering av allé bli
aktuell.

Vdgtrumma
Trumma konstrueras for

groddjurspassage.

Stora Gottrora: '/
Ny vég dras i ny strackning orross ','

Gottrora: for att undvika fornlamning.

Se sida 16.

Gustavsberg/Lot med flera

Ny vég anldaggs pa bank i svacka.

X \ \ AP L B 2

Vagtrumma:
Storre trumma for vattendrag ar

aktuell. Utformas sa att den kan
fungera som passage for smavilt.

—— Vagmitt Back/dike Q100 200 300 200 500 cter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Slant Fastighetsgrans

Figur 12. Delstrécka 2.
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Delstricka 3 Andersberg-Metsjon

Ny och breddad vig har lokaliserats med hénsyn till befintliga virden som
tradmiljéer och tradgardar med mera. Vid Metsjon har véagen flyttats och
breddats norrut. Vid Lilltjaran, dar vagen justerats, ska omgivande mark
aterstillas likvardigt befintlig miljo. Det ar viktigt att se 6ver motet mellan
befintliga och nya vigslanter.

Bullerskyddsétgarder kan bli aktuella inom omradet.

Vdgtrumma
Trumma konstrueras for

passage av medelstora
daggdjur.

JOHANNE SEERG

Bullerskyddsskarm

foreslaget

“, o
Nel iyl tameesir!

|

— Vagmitt Back/dike
Slant Fastighetsgrans

Figur 13. Delstrécka 3.

Vagtrumma
Trumma konstrueras for

passage av medelstora
daggdijur.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan



4.2 Platsspecifik gestaltning

Gottrora
Vid Gottrora by och kyrkomiljo finns kulturhistoriskt vardefull

bebyggelse och landskapsbild. Viktiga siktlinjer ska bevaras och
intrang i vardefulla kulturmiljoer minimeras.

I Gottrora finns idag ett 6vergangstille 6ver viagen. Det ar i dags-
laget manga som anviander 6vergangstillet och det upplevs idag
som otryggt eftersom biltrafikanter ofta kor snabbare dn géllan-
de hastighet. For att dstadkomma béttre hastighetsefterlevnad
foreslas nagra enkla fysiska atgiarder som signalerar ‘tatort’. I
forslaget finns refuger i borjan och slutet av tatbebyggelsen samt
passager och forbattrade anslutningar av vag 930 och anslut-
ningsvag till kyrkoomradet Hallplatslagen foreslas flyttas.

Befintlig vigomrade

aterstalls. A Vag 77 flyttas, genom Gottréra,

~ -
| skiljeremsa pa den norra sidan. L

l—..

A Mittenrefug anldggs som
hastighetsreducerande

soderut. Detta mojliggér att anldgga \\
| gang-och cykelvdg med separerande |,

Den visuella kopplingen mellan kyrkan och slitten ar viktig. Vidare ar det
viktigt att bibehélla sikt soderut samt uppna ett vigrum som ar anpassat
till omgivande bebyggelse och hastighet.

Foreslagen viagbreddning utformas s att eventuella intrang pa miljon runt
Gottrora kyrka och den skyddsvérda landskapsbilden minimeras. Ny an-
slutning av vig 930 strax vister om nuvarande ska ske s att angoringen
sker anpassat till omgivande 6ppen mark. Det innebar att markmodelle-
ring kommer att bli n6dvandig. Det innebir ocksa att Gottroras “tatortska-
raktar” kan forstarkas utan att dess kulturvarden paverkas negativt.

Bullerskydd kan bli aktuella i form av skarmar. Omfattning och placering
kommer att studeras vidare. For visuell upplevelse se ndsta uppslag.

Gang- och cykelstrik

= Atgard genom Gottréra. ®
« anldggs upp mot Gottréra L5
kyrka. 1 |
Visuell kopplingen mellan Gottréra = .
kyrlt()a och jordbruksslatten ar viktig '%% Befintlig viigomrade || "M tenrefug anEiggs som
attbevara | u?f EmStirkarrattas L1 "&6‘5’5“ Q 4 . © hastighetsreducerande
Lrar i aalel T | atgard Gottréra,
och anlaggs med vagrefug med - D ' | 9 genom. L ks
gangpassage i plan. | :
Bussfickor pa respektive sida
vag 77. Gang-och cykelpas-
sage anldggs som refug dver
vig 77 i anslutning tll Cc -
bussfickorna. G N
! . [ h utfart dsterut
In-, utfart fiyttas |Befintlig vigdmrade :&“:59"?;3:;;"
[J Busshallplats “ﬂe"r‘,a_ﬂg ?;’l";mgs | aterstalls. .
. géngpassage.
GC-vdg Servicepunkt med
bransle, post, livs,

. Ny vég (anslutningsvag till resturang med mera.
servicepunkt
: Ny trafiksdker utformning
av servicepunktens

anslutningar.

Figur 14. Planutsnitt Gottréra.
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Visuell upplevelse Gottrora

Ilustrationerna nedan visar pa delar av Gottroras
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelse samt Gottrorasliattens
jordbruksdominerande landskap. Vidare visar figur 15 och
17 pa visuell upplevelse av bullerskyddskarm. Observera att
bullerskydden ar schematiskt illustrerade. Farg, placering
och utformning kommer att hanteras i samrad med berérda
fastighetsidgare och tillsynsmyndigheter (kommun och
lansstyrelse).

Figur 16. Viy fran vdg 77 och Gottréra. Gang- och cykelpassage anlédggs éver vag 77 i

anslutning till bussfickor pé vardera sida.

R y B

Figur 15. Viy éver delar av jordbruksslatten, vdg 77 och Gottréra kyrka. Féreslagen breddning  Figur 17. Vy 6ver Gottréra med féreslagen bullerskyddsskérm och refug i férgrunden.
av vdgen ska minimera intrang pa vérdefulla kulturmiljber omkring Gottréra kyrka och Bullerskyddsskdrmen &r schematisk illustrerad, dér omfattning och placering kommer

péaverkan pé landskapsbilden. Ny bullerskyddsskérm skymtar till vénster i bilden. studeras vidare. Refugen &r en fysisk féreslagen hastighetsreducerande atgérd pa véag 77.
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Figur 18. Viy éver jordbrukslandskapet och vag 77 fran Gottréra kyrka. Den visuella
kopplingen mellan Gottréra kyrka och jordbrukslétten séderut &r viktig att bevara och bér inte

skymmas av delar av vdganldggning.

Figur 19. Viy éver Gottréra, déar vdg 77 méter det 6ppna jordbrukslandskapet s6derut.

Ombyggnad vid befintlig bensinmack &r foreslagen.
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SEKTION A-A

KORBANA
325M

REFUGYTA ALT.

BUSKPLANTERING KORBANA

325M

BEFINTLIGTVAGOMRADE
ATERSTALLS

Y

BEFINTLIG
MARKNIVA
BULLERSKYDDSSKARM
2,7 M OVERVAGYTA
KORBANA KORBANA
325M 325M
GANG- OCH
- CYKELBANA
30M
BEFINTLIG
—~ MARKNIVA
GANG- OCH GANG- OCH
CYKELBANA REFUG/GANGPASSAGE . CYKELBANA
30M KORBANA 225M
' 325M
BEFINTLIGTVAGOMRADE KORBANA
ATERSTALLS 325M
-~
o ~ e BEFINTLIG
~ o MARKNIVA
VEGETATIONSKLADD - —_— =
FORGARD | SKARNING
PERRONG/GANG-
KORBANA KORBANA OCH CYKELBANA
325 M 225M

SPARROMRADE

BEFINTLIG
MARKNIVA

— 7 HALLPLATS —
30M

GANG- OCH
CYKELBANA
30M

Figur 20. Sektioner genom Gottréra, se figur 14 fér sektionssnitt.



Johannesberg

Ny vags profil hélls 1ag for att undvika bank i det 6ppna landskapet.
Johannesbergs slott och konferensanldggning omgivet av jordbruk, be-

Slénterna bor ansluta mjukt mot landskapet speciellt mot angransande
tesmarker och golfbana utgor ett tydligt landmairke. Ny vég far strickning  betesmark. Vid in- och utfart till Johannesberg ska triadallén och gardspla-

strax soder om befintlig. Detta tar viss del brukad mark i ansprak samti- nen kring Johannesbergs slott och ersittas om den paverkas. Grindstolpar
digt blir paverkan i natur- och tomtmark liten. flyttas.

i
s

-

Ny vdg flyttas soder om befintlig,
minskar paverkan i naturmark och
tomtmark.

Allé och gardsplanen vid
Johannesbergs slott har redo-
visats som en skyddsvard miljo.

. pm b4 o\ Johannesberg
50 11004 = 150 200 G ‘ N
‘ meter T \ S o 8 \
©+-antmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Planutsnitt Johannesberg.
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Hakansbergs bebyggelse

Hakansbergs bebyggelse ligger nira vigen och langs striackan finns
dven en sydslidnt med blottad sand. Breddning och justering av vigen
har, dir det 4r mdjligt, anpassats sa att sikten kan forbattras for att 6ka
tryggheten och trafiksdkerheten for boende och oskyddade trafikanter.
Brynmiljoer aterskapas dar skog tas ned. Bank i det 6ppna landskapet
vid Lot utformas med flacka slinter.

Bryn aterskapas dar
skog tagits ner.

Glantan

© Lantmateriet,'Geodatasamven an

Figur 22. Planutsnitt Hakansberg.

Bjorkliden

Bryn aterskapas dar
skog tagits ner.
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Sodering och Tullen

Soderang och Tullen har ett halvslutet landskap med inslag av dldre torp-
bebyggelse med bevuxna storre tomter. Brynmiljoer aterskapas dar skog
tas ned.

Ny vag far ny strackning strax norr om befintlig vig i viss skarning till
befintligt hojdlage.

Vagtrumma
Trumma konstrueras for

passage av medelstora

Bryn aterskapas dar
skog tagits ner.

Lindbacken

0 50 100 150 200
 —— —— — ¢ =g

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 23. Planutsnitt S6derédng.
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5 Drift och underhall

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pa viaganlaggningar for att
uppna en effektiv drift, ett underhéallsvanligt samt kostnadseffektivt vag-
system. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med malsittning att minimera livscykelkostnaderna.
Forandringar i anldggningen utfors dven med malsattningen att minska
energianvindning och utslapp av vixthusgaser samt andra forerenade
amnen i ett livscykelperspektiv. Drift- och underhallsfragorna ar darfor
centrala.

Malsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felav-
hjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt
riktigt siatt. Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett ef-
fektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Enkla och stan-
dardiserade 16sningar viljs nir de uppfyller efterfragad funktion.

Aktuell etapp omfattar i stort relativt enkla ytor att underhéalla — diken,
mindre del tillkommande vegetation inom viagomradet. Bullerskydds-
skdrmar kan innebira olika grad av underhall beroende av placering
(tomtmark eller vignara). Andelen vagutrustning ar begransad.
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6 Fortsatt arbete och nasta skede

6.1 Projekteringsskede

Gestaltningsprogrammet utgor en grund for kommande projektering. Fol-
jande fragor behover tas hand om i kommande skeden.

«  Befintlig vegetation i omradet behovs inventeras och inmitas mer
nogrannt for dels identifikation av vardefull vegetation samt dels
ersattning/ komplettering vid aterstéllning av ny respektive breddning
av vigstrackning.

« Jordsammansittningen ska anpassas efter vilken typ av flora som ska
vixa pa slanter.

«  Omhindertagen ytjord ska aterinféras inom samma omrade for att
forbattra forutsittningarna for lokalt anpassas vaxtlighet.

»  Forslag till bullerskyddsatgéirder ska ta hiansyn till och anpassas efter
den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen och landskapsbilden i
Gottrora. Omfattning och placering kommer att hanteras i samrad
med berorda fastighetsidgare och tillsynsmyndigheter.

«  Detaljjustering av sikerhetszoner.

«  Kravhantering (se 6.4 Krav vdg 77 och 6.5 Vad kravstdlls i detta
projekt?)

6.2 Byggskede

«  Markera vegetation som ska sparas och skyddas i terrdngen innan
avverkning sker samt stdngsla in vegetationen under byggtiden.

« Bana av den humusrika vegetationen ytjorden pa etableringsytor.
Aterinfor denna jord vid aterstillning.

«  Slantfot och slantkron ska utformas sé att de ansluter mjukt till
omgivande terrang.

6.3 Driftskedet

«  Slatter/ klippning, borttagning av vaxter och godsling av
slanter och skiljeremsa ska samordnas och anpassas efter
gestaltningsprogrammets intentioner for de olika striackorna.

6.4 Krav vag 77

En om- och nybyggnad av vdg 77 innebar paverkan i omgivningen. Nya
forutsattningar kan vara bade positiva och negativa for miljo och landskap.

Gestaltningsavsikter berdttar vad som behover goras. Gestaltningspro-
grammet berattar HUR det gors och det ska formedla detta till efterfol-
jande skeden.

Gestaltningsfragorna ar vil integrerade i projekteringen och beskrivs
tydligt i upphandlingar och genomforande. Under vagplaneprocessen
identifieras viktiga fragestallningar som fors vidare till efterféljande pro-
jekteringsskede.

Kravhanteringen ska medverka till att sakerstilla kvalitetsniva och syfte
med den produkt som efterfrigas och handlas upp. Ett krav ska sikerstalla
béde en gestaltning och en funktion. Kravformulering dr en del i arbetet
med att sdkerstilla att projektets andamaél och gestaltningsmél uppfylls.
Kraven utgor projekteringsforutsattningar for framtagandet av forfrag-
ningsunderlag samt dirigenom for bygghandlingar och genomférande.

Syftet med en systematisk kravhantering blir darfor att:

o Siakra att kraven i uppdraget ar kinda.
«  Sikra att inga krav forloras under uppdragets gang.
o Sikra att man kan visa att kraven har uppfyllts.
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Kravhantering — fore under och efter planprocessen

ey,
2y s,

Q{c (n
Krav — identifiera, acceptera e G

Gestaltningsprogram

~ / ~ - ., - 5

~ - ~ - »
VEDEL

Figur 24. Bild pa kravhantering i processen.

Hur uppstar krav?
Ett krav beskriver ett behov och/eller en 6verenskommelse som ska
genomforas. Krav kan komma fran till exempel:

«  Projekteringsforutsittningar internt Trafikverket

+  Projektmal (och andamal)

« Annan part, genom avtal (markigare, annan myndighet, kommun
etcetera) eller beslut (lansstyrelsen, Mark- och miljodomstol, kommun
etcetera)

+  Tillstdndsfrégor

«  Kommunala beslut enligt PBL exempelvis bygglov

«  Natura 2000-tillstdnd

« Tidigare skeden exempelvis gestaltningsavsikter

+ Linjevalsstudier, landskapsanalyser MKB

Formulering av krav
Krav ska vara kalkylerbara samt genomforbara tekniskt och ekonomiskt
samt fungera vil ur ett drift- och underhallsperspektiv.

Detaljeringsgraden ska vara mojlig att genomfora och f6lja upp, samti-
digt som de inte ska vara sa detaljerade att de inte utesluter andra, ur ett

gestaltningsperspektiv, likvardiga l6sningar.

Krav kan i efterf6jande skeden till exempel i framtida forfragningsunder-
lag beskrivas som funktionellt krav eller tekniskt krav.

6.5 Vad kravstalls i detta projekt?

Kravhanteringen ska omfatta samtliga aktuella arkitektoniska element och
da vasentliga anldggnings- och genomférandekrav for att uppné onskad
arkitektonisk kvalitet. Nedan beskrivs de objektspecifika krav som ar aktu-
ella att fora vidare till nésta skede av projektet. Vissa generella krav anges
ocksa. Kraven sitts i relation till projektmaélen for gestaltning. Nedan
beskrivs négra nu identiferade krav som kommer att utvecklas:

Landskapet

Sidoomraden - Masshantering/:

«  Overskottsmassor hanteras i samrad med tillsynsmyndighet. I
viagomradet kan inga storre volymer av 6verskottsmassor forlaggas
permanent.

«  Vigdelar som utgar ska rivas. Delar kan komma att nyttjas som gang-
och cykelvigar, t. ex. vid Gottrora.

«  Avtagning av markvegetation och jordman, sa kallade
avbaningsmassor ska anvandas for beklddnad i diken samt sldnter
och vara tagna frdn samma vegetatonstyp i nairomradet som det ska
aterforas till.

Sidoomraden — akermark:
«  Viagomradet ska minimeras och om mojligt majliggora odling sa néara
vag som majligt.

Sidoomraden — skogsmark:

«  Dér avverkning sker i skogsomraden ska brynzon gallras fran trad
med storre stamomfing dn 100 mm, cirka 10-20 meter fran viagkant,
markvegetation och buskage bevaras.
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Bank och skérning:

»  Viagbankar ska vara vegetationskladda.

+  Slantfot och slantkron ska vara avrundade.

«  Eventuella bergskirningar ska utforas som propellerslénter, se figur
25 pa nista sida.

«  Mindre bergklackar sa kallade “mjolktander” ska tas bort.

+  Bergslanter ska vara underhéllsfria, lutning 5:1.

« Ivissa fall kan racken bli aktuella for att helt undvika bergsskéarningar.

«  Skarningar ska utféras med vegetationskladd sé kallad forgérd mellan
vagkant och skdrning (se figur 25), lutning innerslant 1:3 och bakslant
1:2.

- -

— — o
ol W\
r - A -
. L o ———
S |

Figur 25. Till vanster i bild sker évergangen mellan berg-och jordskérning péa ett mjukare och

naturligare sétt med propellerbladsutformning av sldnten. Héger i bild visar pa hur skdrningar
ska utféras med vegetationskladd férgard mellan vdgkant och skérning (Trafikverket 2015).

lllustrationstilldgget i bilden gjordes av AF Infrastructure.

Vixter — vixtmaterial och utférande

«  Nya trad i brynplanteringar far inte enskilt sattas i vagslanter utan i sa
fall i grupper om 3-5.

»  Grissadd ska ske genom sprutsddd. Grasfro ska uppfylla kraven
i ”SJVFS 2013:34, Svenska Jordbruksverket forordning (SJVFS
1994:23)".

«  Planteringsytor i refuger ticks med ograsduk, typ BioWeedStop 157 g/
m? eller likvardig.

«  Allt vaxtmaterial ska vara svenskodlat och i férsta hand utgoras av
E-plantor.

«  Samtliga vixter ska uppfylla krav enligt GRO senaste version av
kvalitetsregler for plantskolevaxter.

Vixtjordar etcetera:
« Viaxtbdddar ska utforas enligt gidllande/aktuell version av AMA
Anlaggning.

Mark och vegetation som ska bevaras ska skyddas/stédngslas:
o Giller allétrad och solitdra trad lings med strackan.
e Trad och buskvegetation pa tomtmark.

Markbeldggningar:

«  Ytorirefuger och trafikdelare ska utféras med yta Y1 eller gatsten.
Aktuellt fraimst i Gottréra och Alhamra.

«  Ytor vid héllplatser utfors enligt trafikhuvudmans tekniska
anvisningar, ofta med betongplattor.

Byggda delar

Trummor:
En storre vigtrumma foreslas vid vattendrag strax dster om Gottrora,
se figur 11. For att efterlikna nuvarande slanter och gynna vilt, ska
slanter beklds med busk- och triadvegetation (arter lika befintliga) och
ha relativt brant lutning (1:2 1:1,5). Vagracke kommer att behovas.
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Bullerskydd:

« Iforsta hand fastighetsnira bullerskyddsatgéarder i form av skyddade
uteplaster och fasadatgérder utforas. Typ av atgard kommer att
studeras vidare, se PM Buller.

e Skautforas i trd samt anpassas i farg och form till den bebyggelse
som ska skyddas. Placering ska ske sa att vegetation och andra
anldggningar pa tomtmark paverkas i sa liten omfattning som mgjligt,
iforsta hand i tomtgrans.

Vagracken:

«  Vigracken ska undvikas och dir de dr nodvandiga ska de vara
galvaniserade (ej méalade).

«  Vigracken ska utforas som rorracken med sluten cirkular profil.

« Vagracken ska sittas i grusyta (ej gras).

Stangsel:
«  Eventuella stiangsel ska utforas med tvafargad gron nattrad.

Belysning:

+  Belysning ska, diar den utfors, (korsningar, héllplatser etcetera)
samordnas med befintlig belysning om det av tekniska och
funktionella krav ar lampligt.



7.2 Bilder och fotografier

7 Refe renser Fotografier och kartunderlag ér tagna och framtagna av AF-Infrastructure
om inte annat anges i text.

7.1 Skriftliga kallor

»  Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infra-
strukturprojekt. Diarienummer: TRV 2014/78881 (Trafikverket,
2014).

»  Infrastruktur i landskapet, Rad for landskapsanalys, Publikations-
nummer 2011:103 (Trafikverket, 2012).

«  Stdllningstagande angdende val av lokaliserings-alternativ for
anldggning och ombyggnad av vdg 77 delen ldnsgrdnsen — Rosa,
Norrtilje kommun, Stockholms ldn. Diarienummer: TRV 2014/96335

e PM Gestaltningsprogram, Vig 77 delen Linsgrdnsen - Rosa, Vag-
plan, val av lokaliseringsalternativ. Diarienummer: TRV 2014/96335
(Trafikverket, 2015).

e PM Naturmiljo, Vig 77 delen linsgrdnsen — Rosa, val av lokalise-
ringsalternativ. Diarienummer: TRV 2014/96335 (Trafikverket, 2015).

e PM Kulturmiljo, Vdg 77 delen ldnsgrdnsen — Rosa, val av lokalise-
ringsalternativ. Diarienummer: TRV 2014/96335 (Trafikverket, 2015).

e PM Barnkonsekvensanalys, Vig 77 delen linsgrdnsen — Résa, Vdg-
plan, val av lokaliseringsalternativ. Diarienummer: TRV 2014/96335
(Trafikverket 2015).

e Samradshandling Vig 77 Léinsgrdansen-Rosa, Viagplan, val av loka-
liseringsalternativ. Diarienummer: TRV TRV 2014/96335 (Trafikver-
ket, 2016).

«  Trafikverket. (2015). Vigbilder. Tillganglig: https://trafikverket.ineko.
se/Files/sv-SE/11739/RelatedFiles/100805_vagbilder.pdf [2019-10-

07]
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