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1. Sammanfattning

Viag 77 stracker sig mellan E4 6ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18. Vagen utgor en viktig
forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskir och Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom
Gottrora, Rimbo och Finsta.

Strackan Uppsala ldnsgrians — Trafikplats Rosa ar uppdelad i tre vigplaner:
1. Uppsala lansgrans - Eknas (delen forbi Gottrora)
2. Eknis - Salmunge (delen férbi Rimbo)
3. Salmunge - trafikplats Rosa (delen forbi Finsta)

Denna végplan giller delen Uppsala ldnsgrans — Eknas.

Vig 77 gar genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur- och naturmiljévarden, langs sjoar,
vattendrag och genom skogsomraden. P4 delen Uppsala lansgrians-Eknis ar vigen smal, ca 6-6,5 m,
och krokig samt har delvis nedsatt hastighet till 50 km/tim. Gang- och cykeltrafiken ar delvis
separerad genom Gottrora men i 6vrigt ar gdende och cyklister hanvisade till vdag 77. Boende lings
vagen berors av trafikbuller och vigen utgor en barridr i omréadet.

Trafikflodet uppgar till cirka 3 300 — 3 900 fordon per dygn (ar 2014). Enligt trafikprognoser fér 2040
kommer trafikmingderna att 6ka betydligt jamfort med idag.
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Figur 1. Orienteringskarta



I viagplanen foreslés att vigen byggs om i befintlig stackning och ges en hogre standard vad géller
horisontal- och vertikalgeometri samt hogre standard vad géller vigens sidoomraden. Vagen breddas
till 8,5 m belagd bredd varav viagrenarna blir 0,75 m breda. Genom Gottrora foreslas en vigbredd pa 8
m samt en separat gdng- och cykelbana med 3 m bredd.

Effekter och konsekvenser

Trafik och anvandargrupper

I och med att viagen breddas och ges en bittre plan- och vertikalgeometri sa blir framkomligheten
bittre for motorfordon, gdende och cyklister. En hgjning av hastighetsgriansen till 80 respektive 60
km/tim 6kar framkomligheten for fordonstrafiken.

Foreslagna atgiarder medfor en bredare vag vilket innebar att tillgingligheten forbattras for
fordonstrafikanterna. For gdng- och cykeltrafikanterna ¢kar tillgingligheten vasentligt genom
Gottrora pé grund av utbyggnad av ny ging- och cykelbana. Langs resterande delar av vag 77
forbattras tillgdngligheten genom att viagrenarna generellt breddas till 0,75 meter och lokalt mellan
busshallplats och anslutande vig till 1,3 meter.

Trafiksdkerheten for fordonstrafiken forbattras da viagens plan- och vertikalgeometri forbattras med
bittre siktlangder och en mer forutsigbar linjeforing som foljd. Vidare forbattras trafiksikerheten i
vagens sidoomréden d& det utformas med flackare slanter och rensas fran fasta hinder inom
sidkerhetszonen.

Att hastigheten kan hdjas till 80 respektive 60 km/tim ar negativt for trafiksdakerheten.

Miljo och hélsa

Genom att vigen byggs om i befintlig strackning blir markintrdngen begriansade och endast mindre
arealer av fraimst jordbruksmark men dven skogsmark kommer att tas i ansprak. Under byggtiden
kravs ytterligare mark for bland annat etableringsytor och omledningsvagar.

Vigen beror omrade utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden, omrade med
landskapsbildsskydd enligt beslut av lansstyrelsen samt av kommunen utpekade miljéer med
kulturvarden. Vagdragningen har, dir sé varit moéjligt, anpassats till niarliggande fornlamningar men
intrdng har inte helt gitt att undvika. For intréng i fornlamningar kommer tillstdnd att s6kas hos
lansstyrelsen.

Vigplanen ber6r nagra nirliggande miljoer med utpekade naturvirden, bland annat ett
biotopskyddsomrade, bildat av Skogsstyrelsen, samt nigra objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet (alléer, stenmurar, sméavatten). De skador som uppkommer bedéms vara sma.

Hojd hastighet och 6kad trafikméngd kommer att 6ka viagens barridreffekt for vilt och annat djurliv.
De passager som skapas for mindre och medelstora ddggdjur samt groddjur kommer, i viss mén,
minska denna effekt.

Bredare vig och 0kad trafikmiangd 6kar mangden fororenat vigdagvatten. Bredare, vegetationskladda
diken med flacka slanter kommer att ge positiva effekter for yt- och grundvatten genom battre rening
av vigdagvatten.

Okad trafik och h&jd hastighet kommer att medféra 6kade bullerstérningar i omgivningen. Genom de
bullerskyddsétgarder som foreslés, bullerskyddsskarmar pa tva platser samt fastighetsnira atgarder
(t.ex. fonsterbyte, skydd av uteplats), kommer bullerstérningarna att minska i och kring de bostader
som omger vagstrackan. Skyddsatgarder foreslas ocksa for att minska risker vid olyckor med farligt
gods.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen
Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur ling tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samridd sammanstéalls i en
samradsredogorelse.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar darefter om projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan. I
sddant fall ska en miljobedomning goras och en miljokonsekvensbeskrivning uppréttas som ska
godkénnas av lansstyrelsen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskriver Trafikverket projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddséatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillginglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Végplan/jarnvagsplan
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Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

2.2. Bakgrund

Vig 77 stricker sig mellan E4 6ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18. Vigen utgor en viktig
forbindelse mellan Norrtélje/Kapellskiar och Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom
Gottrora, Rimbo och Finsta. VAg 77 gar genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur- och
naturmiljovarden, langs sjoar, tvirs vattendrag och genom skogsomraden P4 delen inom Stockholms
lan har vigen 1ag vigstandard samt, sett till vigkategorin, 1dg hogsta tillaten hastighet. Vagen ar smal,
ca 6-6,5 m, och krokig samt har delvis nedsatt hastighet till 50 km/tim.

Gang- och cykeltrafiken &dr delvis separerad inom samhéllena men i 6vrigt ar gdende och cyklister
hinvisade till viag 77. Boende langs viagen berors av trafikbuller och vagen utgor en barridr i omrédet.
Trafikflodet pa delstrackan Uppsala lansgrans — Eknas uppgér till mellan cirka 3 300 och 3 900 fordon
per dygn.

Ombyggnad av vig 77 pa delen mellan Uppsala lansgrans och trafikplats Rosa finns med i Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms 14dn 2018-2029.



2.3. Tidigare utredningar
Flera utredningar och studier har gjorts av Trafikverket och tidigare Vagverket avseende vig 77. En
utredning for strickan Rosa-Uppsala lansgrans togs fram i mitten av 9o-talet.

1996 genomfordes en forstudie for strickan Alhamra-Rimbo-Résa/Ledinge. En vagutredning for
samma stréacka togs fram ar 1998 men Vigverket drog tillbaka den. En forstudie "Ombyggnad av
korsningen riksvig 77 och lansvig 1068” (ofta bendamnd som Alhamra-korsningen) fardigstilldes 1999
och 2007 gjordes en viagutredning for korsningen. Vagutredningen var utsind pé remiss under 2007
men viaghallningsmyndigheten har inte fattat beslut om vad man ska ga vidare med som nista steg.

Under 2010 studerades forbifartsalternativ f6rbi Rimbo inklusive omldggning av vig 280 av Norrtilje
kommun i samréd med boende i omrédet under arbetet med att ta fram en férdjupad 6versiktsplan for
Rimbo.

Forstudie

En forstudie for vag 77, delen lansgriansen-Rosa, upprattades 2012. Forstudiens syfte var att utgora
underlag inf6r fortsatt arbete med forbattring eller ombyggnad av vig 77 och atgarder inom Rimbo
tatort. Forstudien uppréattades enligt Trafikverkets tidigare planlaggningsprocess och kan siagas
innehalla delar om skedena ”Atgirdsvalsanalys” och Samradsunderlag” i nuvarande
planldggningsprocess.

I forstudien studerades alternativa atgarder enligt fyrstegsprincipen som bygger pa foljande punkter:

1. Tink om. Overviigande av &tgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet
av transportsatt.

2. Optimera. Genomforande av atgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om. Detta steg innebiar begransade ombyggnader.
4. Bygg nytt. Detta fjarde steg innebar nyinvestering och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

En av forstudiens slutsatser ar att tinkbara atgirder enligt steg 1-3 varken enskilt eller tillsammans
kan uppna projektmalen utan att det kréavs atgéarder enligt steg 4 for att nd uppfyllelse av projektmélen
géllande forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet samt minskad miljopaverkan.

Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ
En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ for vag 77, delen lansgriansen-Rosa, upprittades
2015 och reviderades 2016. I samradshandlingen redovisas tvé alternativ vid Gottrora; alternativ 2.1
Befintlig strackning genom Gottrora och alternativ 2.2 Forbifart séder om Gottrora. Pa strackorna
vaster och Gster om Gottrora redovisas endast ett alternativ (1.1 och 3.1) i befintlig strackning.
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Figur 3. Foreslagna alternativ i samradshandling for val av lokaliseringsalternativ. (Bild fran Val av
lokaliseringsalternativ, 2015-03-13, rev. 2016-11-30)



2.4. Tidigare beslut

Den 2 januari 2017 fattade Trafikverket beslut om att alternativ 1.1, 2.1 och 3.1, med slutpunkt vid
Eknis, ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Trafikverkets stéllningstagande ar baserat pa
utarbetade lokaliseringsalternativ med miljcbedomning samt inkomna yttranden. Foreslagna
alternativ redovisas i samrddshandling for val av lokaliseringsalternativ.

2.5. Andamal och projektmal

Andamal

Andamalet med projektet dr att Astadkomma ett trafiksystem med god tillginglighet och som stédjer
effektiva, sdkra och miljomassigt hallbara transporter och resor langs vag 77.

Projektmal
Foljande projektmal har formulerats for vag 77.

e Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvig.

e Vigens ska utgora en trafiksiker forbindelse.

¢ Buller och vibrationer ska minska fér boende utefter viagen.

¢ Naturmiljons viarden ska hanteras héllbart.

¢ Kulturmiljons varden ska hanteras héllbart.

e De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett hallbart sitt.

e Vigen ska anpassas till omgivande landskap.

For varje projektmal finns konkretiseringar och forutsiattningar som sarskilt ska beaktas for
maluppfyllelse, se kapitel 7.4.

3. Miljobeskrivning

Detta viagprojekt har av lansstyrelsen bedomts kunna medfora betydande miljépaverkan enligt beslut
2013-03-14. Detta innebér bland annat att en miljobedémning har gjorts och en miljokonsekvens-
beskrivning upprittats som en del av vigplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av
lansstyrelsen enligt beslut 2020-08-07. I denna viagplanbeskrivning beskrivs miljoforutsiattningar och
miljokonsekvenser oversiktligt i kapitel 4 och 6. I kapitel 5 redovisas forslag till skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt for projektet. For mer ingdende information om forutséattningar och konsekvenser
hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.
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4. FoOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 77 utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskir och Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt
passerar genom Gottrora, Rimbo och Finsta. Delen mellan Uppsala ldnsgrians och Eknés dr 10,6 km
lang. P4 en kort stracka ndrmast lansgransen dr vigen 7,5 m bred vilket 4r en anpassning till den hogre
standard som vigen har pd andra sidan ldnsgransen. Darefter foljer en ca tre km lang stracka dar
véagen ir 6,5 m bred innan den 6vergar till 6,0 m viagbredd.

Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim pa huvuddelen av strackan. Hastigheten ar sankt till 50
km/tim genom Gottréra samt vid korsningen med viag 1068 vid Alhamra.

Vagen har 1ag standard for dagens hastighetsgrianser och ar bitvis mycket kurvig. Siktproblem i
svackor forekommer liangs en stor del av strickan, framforallt vaster och Oster om Gottrora samt vid
korsningen med vig 1068 vid Alhamra. Sikten ar ocksa begransad pa ett flertal platser till f6ljd av
vaxtlighet, berg eller andra skymmande objekt i innerkurvor.

Langs hela strackan finns ett stort antal vag- och fastighetsanslutningar och bebyggelse ligger nira
vagomradet utmed hela vagstrackningen.

Vig 77 dr en riksvag med barighetsklass 1 (Bk1) och den ar utpekad som riksintresse for
kommunikationer. Vagen ar viktig for godstransporter och utgor primar transportvig for transporter
av farligt gods.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikmangder

I Figur 4 redovisas trafikmingder fran de senaste matningarna samt prognosen for ar 2040 pa den
aktuella strackan av vig 77 och anslutande vagar. Siffrorna anger det antal bilar som passerar i
genomsnitt per dygn under ett ar (drsmedeldygnstrafik, dven kallat ADT). Andel tung trafik redovisas i
procent. Se vidare i PM Trafik och vigutformning.

En stor del av den tunga trafiken utgors av transporter till/fran hamnen i Kapellskar.
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Figur 4. Trafiksiffror for delstracka A och B samt for anslutande vagar med vagnummer 1063, 930,
1064 samt 1067.

Kollektivtrafik

SL trafikerar den aktuella strickan av viag 77 med tre linjer enligt Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Busslinjer som trafikerar aktuell strdcka av vag 77. Kalla SL.

Busslinje Strackning Strackning langs vag 77 Turtdthet, antal turer per

riktning (vintertidtabell)

531 Upplands Vasby stn - Brunnby Vik | Lansgrdnsen - Gottrora 1 tur/dygn mandag-fredag
646 Abrahamsby - Rimbo Vissa turer Gottrora — 6 turer/dygn mandag-
Rimbo, fredag, inga turer I6rdag,

sondag och helgdag.

677 Uppsala — Norrtilje Lansgransen — Gottrora 26 turer/dygn mandag-
fredag, 9 turer/dygn
l6rdag, sondag och
helgdag.

Befintliga busshéllplatser ar av varierande standard. Ménga ar forsedda med fickor och véantytor, nigra
ligger vid anslutande vagar och vissa har endast en mindre vantyta. Vid Gottréra kyrka ar héllplatserna
tillgdnglighetsanpassade och forsedda med viaderskydd. Anslutande gangvagar och passager 6ver vig
77 saknas vid samtliga busshallplatser utom den vid Gottrora kyrka.
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Gang- och cykeltrafik

Utanfor Gottrora ar gang- och cykeltrafiken inte separerad fran 6vrig trafik 1angs vag 77. Utmed vagen
finns smala eller inga viagrenar som i kombination med den hoga trafikbelastningen gor att gdende och
cyklister saknar mojligheter att pé ett trafiksakert och tryggt sitt rora sig langs med samt korsa vigen.

Detta medfor att ménga undviker att ga och cykla langs viagen eftersom det kinns otryggt.

Genom Gottrora ar hastigheten begriansad till 50 km/tim. Det finns gingbana en kort stracka pa den
norra sidan och en kort stricka pa den sodra sidan av vig 77. Gdngbanorna gar mellan vig 1063 (vid
Gottrora kyrka) och vig 930 (vid bensinstationen). Mellan gangbanorna finns ett 6vergéngsstille. Det
finns inga hastighetsdampande atgarder vid 6vergéngsstillet eller pa delen genom Gottrora.

Barn och ungdomars resvanor och upplevelse av vagen

En barnkonsekvensanalys har genomforts inom projektet. Totalt bor det 100 elever i Gottrora-
Nartuna-omréadet. Dessa barn och ungdomar ar utspridda pa 10 olika skolor (i olika kommuner). I
barnkonsekvensanalysen har fem elever fran mellan- och hogstadiet pa Langsjoskolan i Rimbo och nio
elever fran 1ag- och mellanstadiet p4 Skepptuna skola i Méarsta deltagit. Barnkonsekvensanalysen
redovisas i PM Barnkonsekvensanalys.

Elever som gar pa Langsjoskolan i Rimbo och som bor i omradena Lugnet, Frubol och Abrahamsby
norr om centrala Gottréra dr nodgade att ka skolbuss da kollektivtrafik inte finns i omradena. Ovriga
aker ordinarie SL-buss till skolan. Elever som bor i Gottréra med omnejd aker bil med vardnadshavare
till och frdn Skepptuna skola. Skolskjuts ar inte berattigat vid val utéver sin placeringsskola.

Eleverna upplever att det 4r mycket trafik pa vdg 77 och att bilarna inte alltid kor trafiksikert.
Lagstadieeleverna berittar att de helst inte ska korsa vigen utan vuxet sillskap men att flera av dem
har gjort det ndgon ging dnd4. Eftersom det saknas trottoar och gingvag langs storre delen av
striackan ar eleverna tvungna att ga i vigrenen vilket inte upplevs som sdkert. Vissa tog dven upp att de
“hoppar ner i diket” for att ta skydd nar till exempel tyngre fordon passerar.

Eleverna papekade ocksa att det generellt saknas belysning langs vigen vilket gor att fotgdngare och
cyklister syns daligt nar det 4r morkt. I dagslaget har de flesta av de tillfrigade eleverna férbud for att
cykla langs vig 77.

Korsningen mellan vig 77 och vig 930 upplevs av samtliga som den besvirligaste korsningen i berort
omréde. Det dr inte bara pa vig 77 som fordonen kor snabbt. Trafiken pé vdg 930 upplevs av vissa
elever nistan som dnnu varre.
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Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intriffat 27 olyckor med personskada
mellan aren 2008 och 2017 pa vig 77, delen Uppsala lansgrans och Eknis, se Tabell 2.

I de inrapporterade olyckorna har 6 personer skadats svart och ingen avlidit. Det ger ett DSS-varde
(doda och svért skadade) pa 0,15 per ar for den aktuella strickan av vdg 77. Normalvardet for DSS pé
denna typ av vig dr 1,04 per ar vilket innebar att den aktuella strackan av vag 77 dr mindre
olycksdrabbad dn vad som &r normalt for denna typ av vdg. Efter r 2012 har det inte intraffat nagra
olyckor med dédade eller svért skadade vilket delvis kan bero pé att trafiksdkerhetskameror sattes upp
pé strackan ar 2014.

Vissa brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor statistiken inte sdkert speglar det
verkliga utfallet.

Tabell 2. Antal olyckor, olyckstyp och svarighetsgrad langs vag 77 pa delen Uppsala lansgrans — Eknas.

Olyckstyp Antal olyckor Dodlig Svar Lindrig

Singel 17 - 4 13
Upphinnande 4 - - 4
Avsvdngande 1 - 1 -
Omkorning 1 - - 1
Korsande 1 - - 1
Métande 2 - 1 1
Vilt (ilg) 1 - - 1

P& den aktuella strackan sker dven antal olyckor med framst rddjur, i andra hand vildsvin och i viss
utstrackning med ilg samt enstaka andra djurarter som t.ex. dovhjort, utter och kronhjort.
Olycksstatistik fors inte 6ver medelstora daggdjur forutom for utter, som ar anmalningspliktigt enligt
jaktforordningen. Vagstrackan mellan Johannesberg och Brinkbacka ar mycket olycksdrabbad enligt
Rimbo jaktvardskrets bland annat pa grund av vildsvinsforekomster. Olyckor med ilg sker framst pa
strackan mellan Johannesberg och Metsjon. Har finns dven en ansamling av olyckor for radjur men
dessa forekommer pé flera platser langs hela viagstrackan. Viltolyckorna medfor oftast endast
egendomsskador och dterfinns darfor inte i tabellen ovan férutom en olycka med alg.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Bostader och verksamheter.

Végen gér genom ett smaskaligt odlingslandskap med omvéxlande skogs- och jordbruksmark. Langs
vagen finns ett antal friliggande hus och gardar.

Gottrora ar en kyrkby med samlad bebyggelse. En utbyggnad med villabebyggelse pagér norr om
kyrkan. I Gottrora finns en férskola och service i form av en bensinstation med utlimning av post,
forsiljning av livsmedel och restaurangdel.

Figur 5. Gottréra med bensinstationen till héger i bild.

Gallande planer for det aktuella omradet ar:
e Oversiktsplan 2040 Norrtilje kommun, antagen 2013-12-09.
e 14-02 Byggnadsplan 6ver del av fastigheten Vistra Rickeby 4:1 m.fl.

e 14-11 Detaljplan f6r Gottrora 5:15. Planen har upprittats for att kunna uppfora 40 enbostadshus
och 2 flerbostadshus med ca 8 ldagenheter vardera pa fastigheten som ligger norr om Gottrora
kyrka och allman vig 1063.
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4.4.

Landskapet

Landskapstyper

Vig 77 passerar pa denna del ett varierat men till 6vervigande del smaskaligt jordbrukslandskap med
randbebyggelse och hoga kulturmiljévarden. I det Oppna landskapet i Gster passerar vigen en sjo,
Metsjon. P4 kortare striackor loper vagen genom slutna skogsomraden. Bebyggelsen ldngs nuvarande
vag 77 ar till 6vervagande del lokaliserad i dalgdngens norra sluttning och befintlig vag 77 foljer i
huvudsak sluttningens fot.

Landskapstyperna som férekommer i omradet &r:

Det slutna skogslandskapet

Det halvslutna jordbruksdominerade landskapet
Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet
Samlad bebyggelse

Sjolandskap

=
=
=
-
(=]
3
==

Figur 6. Det slutna skogslandskapet — har vid Tullen.

“Det slutna skogslandskapet”, se Figur 6, dr skogsomridden med orérd karaktar och natur som bitvis ar
av stort varde ur gestaltningssynpunkt. Det forekommer odlade partier i till exempel siankor.
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Figur 7. Det halvslutna landskapet - har vid Johannesberg.

“Det halvslutna landskapet”, se Figur 7, ir ett varierat landskap med odlade och betade ytor,
naturliga och planterade skogspartier samt omstillningsytor. Landskapet ar relativt kuperat.

Figur 8. Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet - har vaster om Gottrora.

“Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet”, se Figur 8, ar ett sammanhaéllet och till storsta del

flackt landskap med inslag av gdrdsbebyggelse, vegetation, dkerholmar och mindre kuperade partier.

Det 6ppna odlingslandskapet har formats av manga tusen ar av jordbruk som fordndrats successivt.
De senaste stora omvalvningarna skedde i samband med 1800-talets skiften da dngsmarken i
dalgéngens lagre delar odlades upp. Trots forra seklets sociala reformer samt rationalisering och
effektiviserande atgirder i jordbruket (storskaligare enheter, skiftesreformer, farre grédor/mono-
kulturer, minskad djurhéllning/betesdrift, specialiserade brukningsenheter, avsaknad av
vaxeljordbruk, maskinstod drift, tickdikning m.m.) upplevs landskapet kring nuvarande vag 77 som
smaskaligt och omvixlande.
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Figur 8. Del av den samlade bebyggelsen vid Gottrora.

”Samlad bebyggelse”, se Figur 9, ir en mer samlad bebyggelse vid Gottrora. Dessutom passeras
flertalet byar med framst sméskaliga bebyggelsestrukturer med hus omgivna av tradgirdar med
inslag av hickar, alléer och uppvuxna trad. Dessa byar som inte skiftats ut i nigon stérre om-
fattning, vid Milby anas radbyns reglerade form. I anslutning till Gottréra kyrka finns den &ldre
bybildningen kvar. Flera av gdrdsmiljoerna har bevarat en aldre struktur, t.ex. Vistra Rickeby.

I 6ster ligger Johannesbergs siteri med flera underlydande torp i skogsmarken.

Figur 10. Sj6landskapet — hér vid Metsjon.

”Sjolandskapet”, se Figur 10. Langs med vagstréiket finns ett flertal avlinga sjoar som utgor
spar av det som innan landhgjningen var en sammanhangande havsvik.
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Topografi

Topografin i omradet praglas av skjuvzonen som gar i 6st-vastlig riktning i landskapet. Stora delar av
landskapet langs korridoren ar kuperat. I skogsomrédet ar landskapet mer patagligt kuperat &dn i de
mer 6ppna odlade omradena.

Vagomradet ligger under hogsta kustlinjen och landh6jningen har paverkat landskapet. De plana
odlade lerslatterna som forekommer i landskapet har uppstétt i samband med att lera och silt avsattes
pé bottnarna nir landskapet var tiackt av vatten.

Landskapet och landskapsbildsskydd

Ett omrade med landskapsbildsskydd finns kring Gottrora kyrka, se karta Figur 11. Skyddet avser den
visuella upplevelsen av ett landskap. Tillstind frén lansstyrelsen kravs for att anldgga vagar, filla trad,
schakta, bygga och anordna upplag.

Langs véagstriackan finns flera ssmmanhidngande landskapskaraktérer vilket bidrar till manga langa
utblickar och siktlinjer lings med vigen, men dven i delar upplevelsen av ett relativt storskaligt
landskap. Landskapet ar en del av ett historiskt kommunikationsstrak.

Det finns flera kulturhistoriska viarden som gravhégar, alléer och vilbevarade gardsmiljoer exempelvis
Vistra Rickeby och Gottrora. Bland naturvirdena finns skyddsvérda trad och sodervianda slanter varav
vissa artrika.

8 NI ek “Rorsberg
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\ ﬂ |"l‘ :I \ ~__ o0

) = ianish
Gottréra | Awe

S

LANDSKAPSBILDSSKYDD
[ JLandskapsbildsskydd, Gottréra kyrka
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[ m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Omrade med landskapsbildsskydd kring Gottrora kyrka.
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4.5. Riksintressen

Omradet kring Gottrora ingdr i riksintresseomradet for kulturmiljovirden Skepptuna-Nartuna-
Gottrora enligt 3 kap 6 § miljobalken, se karta Figur 12. Detta ar en dalgdngsbygd utmed den under
forntiden viktiga Langhundraleden, dominerad av mindre byar och ensamgardar samt med rikt
fornlamningsbestand, som speglar en bondebygd med kontinuitet sedan jarnildern. I Gottrora ingér
den 6ppna odlingsbygden i den flacka dalbottnen, det dldre vignitet och spar av den tidigare
Langhundraledens strackning, gards- och bybebyggelsen vid Vastra Rickeby och Stora Gottrora samt
Gottrora sockencentrum med medeltidskyrka, bostéllen och tva skolbyggnader.

Vig 77 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. Vigen utgor en
viktig forbindelse mellan E4 och E18 for trafik till och frén Kapellskdr hamn. Vagen ingér i ndtet med
viktiga regionala vigar som pekats ut i Systemanalysen for Stockholm-Mailarregionen och Gotland for
att frimja fungerande sammanhéngande regionala strak. Vagen &r viktig for godstransporter och utgor
primaér transportvag for transporter av farligt gods.
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4.6. Milj6 och hélsa

Naturmilj

Vig 77 gar framforallt i ett 6ppet odlingslandskap men korsar dven skogsmiljoer vid Brinkbacka. I
oster finns Metsjon strax soder om vag 77. Metsjon ar ndringsrik med en artrik vattenvegetation och ar
kanslig for paverkan. Sjon ar av lansstyrelsen klassad som nationellt vardefull med forekomst av de
skyddsvirda arterna uddslinke och uddnate. Strackan korsas ocksi av ndgra sma vattendrag.

I odlingsmarken férekommer enstaka generellt skyddade biotoper framst akerholmar, diken och
alléer. Alléerna ar registrerade som skyddsvarda tradmiljoer av lansstyrelsen. Naturviardesinven-
teringar enligt svensk standard (COWI 2015, Ecocom 2017) samt en riktad groddjursinventering
(Ecocom 2017) har genomforts pé strackan. Vid inventeringarna identifierades enstaka naturvardes-
objekt norr och soder om planerad vig, se karta Figur 13. Flera av objekten har sedan tidigare
identifierats i Angs- och betesmarksinventeringen. Ett omrade ir ett skogligt biotopskydd beslutat av
Skogsstyrelsen norr om planerad vig, se karta Figur 13. Biotopskyddet dr en kalkmarksskog som
niarmast vigen klassats till visst naturvirde. Vidare finns enstaka objekt som ar artrika vigslanter.
Objekten har klassats till patagligt och visst naturviarde. Inga objekt med hoga naturviarden har
identifierats pa strackan.

Tva potentiella konfliktpunkter for groddjur har identifierats pa striackan; vid Brinkbacka och
Soderang med lekvatten pa 6mse sidor av vagen. Har har bl.a. mindre och storre vattensalamander,
vanlig padda, akergroda noterats. Samtliga grod- och kraldjur ar fridlysta. Vidare forkommer vilt i
form av framst rddjur och vildsvin dir konflikstrdk bland annat identifierats vid Brinkbacka och
Metsjon. Aven utter forkommer i vattensystemen i omradet.

Enstaka fridlysta vixtarter har identifierats pa striackan bland annat gullviva, tvdblad och ljus solvinda
(klassad till ndara hotad (NT) i rodlistan).
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Figur 13. Karta naturmiljdintressen kring vagen.
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Kulturmiljo

En del av végstriackan ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljovarden Skepptuna-Nartuna-
Gottrora, se karta Figur 14. Kring Gottrora ar det framfor allt kyrkomiljon och kommunikationsstraket
med intilliggande lamningar som ar viktigast. Utmed kommunikationsstriket, som har rotter i
jarnélder, finns gravfilt, hogar och runstenar som har en tydlig koppling till vagmiljon. Dalgdngen
befolkades under dldre bronsélder. De bosittningsomraden som uppstod under bronsélder levde
vidare in i dldre jarnalder. Den arkeologiska utredningen har lyft fram flera mojliga boplatslagen invid
gravarna i omradet. Tva av dessa har efter vidare utredning bedémts som fornlimningar.
Fornlamningar och mojliga fornlimningar finns markerade pa karta Figur 14. Det finns ocksa en rad
historiska vigkomponenter som viagbankar och milstolpar vilka star tétt intill dagens vag.

Utmed vigen finns flera vilbevarade dldre bebyggelsemiljoer som speglar den dldre gotiska garden,
Vistra Rickeby, Stora Gottrora och Stortjaran Nedergirden. I skogsmarken mellan Gottrora och
Rimbotrakten finns flera dldre torpmiljoer som speglar 1800-talets torpexpansion.

Gottrora och Vistra Rickeby ar ocksa av kommunen utpekade som omraden med vardefull
kulturmiljo, se karta Figur 14.
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Figur 14. Karta kulturmiljéintressen kring vagen forutom utpekade riksintressen (se karta figur 12).
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Rekreation och friluftsliv

Det finns inga specifika omréden eller anldggningar for rekreation och friluftsliv i anslutning till
strackan. Omréaden kring bebyggelsen kan antas nyttjas for narrekreation. Ridning férekommer i
omradet. Vag 77 har délig trafiksikerhet och ar en barriar for oskyddade trafikanter. Viagen bedoms
inte nyttjas for friluftslivsaktiviteter i ndgon storre omfattning. Den gamla vigbanken séder om vag 77
mellan Skalhamra och Malby nyttjas som promenadstrak.

Boendemiljoer

Projektet utgor visentlig ombyggnad av infrastruktur vilket innebér att riktvarden for buller beslutade
av riksdagen ska tillampas for projektet. Ljudnivierna 6verskrider riktvirdet for ekvivalent 55 dBA for
bostidder (utomhus vid fasad) ldangs storre delen av vag 77 inom ca 100-200 m avstind frén vagen. I
nuldget bedoms cirka 57 bostdder ha ljudnivaer 6ver riktvardet for ekvivalent och/eller maximal
ljudniva utomhus vid fasad. Se bilaga 1 tabell 6ver ljudnivéer vid nirbeldgna bostdder i PM Buller.

Naturresurser

Hushéllning med mark och vatten regleras i 3 kap miljobalken. Mark- och vattenomréaden ska
anvindas for det eller de Andamal de 4r mest lampade f6r med hansyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sdidan anvindning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushéllning. De naturresurser som kan paverkas av projektet ar yt- och grundvatten, areella naringar
(jord- och skogsbruk) samt materialtillgdngar.

Grundvatten

Det finns inga utpekade grundvattenforekomster langs striackan. Bebyggelsen langs strickan
vattenforsorjs fran enskilda vattentidkter varav en del kan antas vara beldgna i narheten av vig 77.
Dessa anldggningar har digitaliserats.

Ytvatten

Viagdagvatten avleds via diken till omgivande ytvatten. Med den trafikmidngd som ar langs strackan
kan fororeningsbelastningen antas vara relativt liten. Strackan beror endast en ytvattenférekomst,
Akerstrommen-Holmbroan (SE662192-163037), som korsar vig 77 strax vister om Gottrora, se karta
Figur 15. Vattendraget rinner séderut och mynnar i havet vid Akersberga. Vattendraget har mattlig
ekologisk status. Problemen &r bland annat 6vergédning och morfologiska forandringar. Vattendraget
uppnaér ej god kemisk status men det beror pa generella fororeningsproblem som omfattar alla svenska
sjoar och vattendrag liksom kustvatten (kvicksilver och bromerade difenyletrar).

Metsjon langst i Oster, se karta Figur 15, ar klassad som ett 6vrigt vatten. Detta innebér att inga
miljokvalitetsnormer har faststallts for sjon. Metsjon ar av havs- och vattenmyndigheten klassad som
ett virdefullt vatten pa grund av dess biologiska virden med speciell flora.

Areella naringar

Vig 77 omges till stora delar av jordbruksmark och till mindre del av skogsmark, se karta Figur 15.
Enligt lansstyrelsens dkermarksgradering fran 1976 ar har akermarken fran linsgriansen forbi Gottrora
fram till L6t hog klass medan dkermarken vidare Osterut har lagre klass. Enligt 3 kap. 4 § miljobalken
ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Vidare anges att brukningsvard jordbruksmark far tas i
ansprak for bebyggelse eller anliggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fridn allméan synpunkt tillfredstillande
sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Materialtillgangar
Det finns inga materialtillgdngar sdsom grus, sand eller mineral som bryts i anslutning till strackan.
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Figur 15. Karta naturresurser.

Fororeningar i mark

En o6versiktlig miljoteknisk markundersokning har utférts genom provtagning av jord, sediment och
asfalt. Inga halter 6ver Naturvardsverkets generella riktviarden for fororenad mark, mindre kénslig
markanvindning (MKM) har pévisats i jord. I sedimentprov har, enligt norska bedomningsgrunder,
over lag pavisats halter av metaller pé bakgrundsnivéer. For de 6vriga &mnen som analyserats och for
vilka det finns generella riktviarden &r inga halter 6ver KM. Tjarasfalt har pavisats i fem av 18 stycken
asfaltsprover. Av dessa fem ar det ett som har halter av PAH16 i niva 6ver farligt avfall.

Risk och sakerhet, transporter med farligt gods

Vig 77 ar utpekad rekommenderad primir led for transport av farligt gods och utgor riskobjekt i
vagprojektet. Riskkillorna ar de olika transporterna av farligt gods som sker pa striackan.
Sannolikheten for en olycka med farligt gods ar beroende av trafikmingd, mangd och typ av farligt
gods, hastighet och trafikmiljon i 6vrigt. Risknivan paverkas dven av platsspecifika forutsattningar
som nivéskillnader och barridrer. De huvudsakliga riskerna vid en olycka med farligt gods &ar brand,
explosion eller utsldpp av giftiga och fratande kemikalier. Hur allvarliga foljder en olycka far beror pa
vad som transporteras, vilken méngd det dr och omstiandigheter kring olyckan, till exempel vider- och
vindférhéllanden.

Skyddsvarda objekt avseende hilsa ar de bostader, forskolor, vardboenden och liknande byggnader
som &r placerade inom 150 m fran vag 77, samt de personer som vistas inom och utanfoér dessa.
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Befintlig vig 77 gar genom blandad terrdang bestaende skog, 6ppet landskap och dkrar och gles
villabebyggelse. Langs aktuell vigstracka pé cirka 10,6 km finns i dagslaget 25 bostadshus inom
kortare avstand (7 - 30 m) till vagen. Inga verksamheter som mojliggor stadigvarande vistelse har
identifierats i narheten av vdgen vilket innebér att persontédtheten i omréadet ar lag.

Skyddsvirda objekt avseende utsldapp av drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten ar endast det
korsande vattendraget Holmbro&n som rinner séderut mot Akersberga samt Metsjon séder om vig 77 i
oOster. Inga grundvattenférekomster har noterats langs med etappen.

Ingen platsspecifik statistik finns tillginglig avseende antal transporter eller vilka farliga godsklasser
som transporteras pa studerad striacka av vag 77. Ur statistik for hela landet kan fastslés att den
vanligaste typen av farlig godstransport pa det svenska vagnitet, och sannolikt ocksé pa vag 77, utgors
av brandfarliga vatskor foljt av fratande dmnen, icke giftiga och icke brandfarliga gaser samt giftiga
gaser.

Inom aktuell strackning bedoms Gversvimningsrisk inte foreligga med dagens forhallanden eller nir
vag 77 ar ombyggd eftersom inga kidnda 6éversvimningar har rapporterats tidigare. Trummorna
kommer laggas om i enlighet med Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2014:0051, Avvattningsteknisk
dimensionering och utformning - MB 310). Kravnivderna i dokumentet ar satta med marginal som
beredskap for framtida klimatforandringar.

4.7. Byggskedets forutsattningar

Markintrang

For att bygga om och bredda viagen kravs intrdng i omgivande markomraden. Det handlar om
permanent intrang pa ytor som behovs for den nya viganlaggningen samt tillfalligt intrang for upplag
och etablering, mark for tillfalliga vagar samt markomraden som kravs for det direkta
anldggningsarbetet. De omraden som avsitts for vigomrade (permanent intrdng) och tillfallig
nyttjanderitt (tillfalligt intrdng) redovisas pa plankartorna. Det ar viktigt att granserna hélls och att
inga omraden utanfor dessa grianser tas i ansprak eller skadas pa annat siatt. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt aterstills och aterlimnas till markégaren efter fairdig byggnation.

Arbete med maskiner, hantering av massor och spréangning

Under byggtiden kan det uppsté lokala och temporira storningar pa grund av sprangning och
krossning av berg, transporter av material, damning, buller fran arbetsmaskiner m.m. Anvindning av
fordon och maskiner samt hantering av brianslen, oljor och andra kemikalier innebir risk for lickage
till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor exempelvis luftutslapp samt
orsakar buller och vibrationer. Vid sprangningsarbeten uppstar vibrationer som kan péverka och
skada anldggningar som brunnar och markforlagda cisterner samt ledningsnit. Sprangning orsakar
dven kortvarig ljudstorning och utgor en temporér fara for omgivningen om skyddstiackningen brister.

Landskapets varden

Landskapets viarden riskerar framst att komma till skada i byggskedet till f6]jd av markintrang och
oavsiktligt intrang utanfér vigomradet eller omradet for tillfallig nyttjanderétt. Vid anldggningarbeten
kan okédnda varden som till exempel fornlamningar som dnnu inte upptackts patraffas. Alla
fornldamningar, bade kdnda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen.

Natur- och kulturmiljévarden som finns nira vigomradet eller omraden med tillfallig nyttjanderatt
kan behova skyddas for att inte av misstag eller oaktsamhet komma till skada.
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Risk for ras och skred

Inom aktuell strickning bedoms inte risk for skred eller ras foreligga med dagens forhéllanden eller
nir vig 77 ar ombyggd.

Fororenad mark

Risken for spridning av fororeningar i marken méste beaktas under byggskedet. Det géller bade kdnda
fororeningar och om tidigare ej kdnda fororeningar patraffas.

Energi och resursanvandning

Utslapp av klimatgaser kommer i vagprojektet i huvudsak fran anvindning av material som asfalt, stal
och betong samt vid masshanteringen. Klimatgasutslappen fran projektet beriknas och under hela
projektets gang sker ett systematiskt arbete for att minska energianvandning och klimatgasutslapp. I
enlighet med miljobalkens bestaimmelser ska i forsta hand fornybara energikillor anvidndas.
Massbalans efterstravas sé langt det ar mojligt.

4.8. Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

Jordlagren lings med vag 77 visas 6vergripande pi SGU:s jordartskarta i Figur 16. Vagen gar
omvaxlande pa hojdpartier med fasta jordar och ut pa ldglant mark med lerjordar. De fasta jordarna
bestar av moridnjordar som omger uppstickande berg som gar i dagen. Stillvis finns sedimenterad
sand och grus i 6vergdngen mellan moranjordar och lerjord.
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Geohydrologiska forhallanden

Den varierande jordartsférdelningen lings med etapp 1 bestér till storre delen av jordarter med lag
genomslapplighet. Lings etapp 1 varierar grundvattenytan generellt mellan 1,5 till 4 m under
markytan.

Enstaka partier runt Gottrora bestar av sandjordar med hogre genomsléapplighet. Matningar inom

dessa partier har pavisat en grundvattennivi som varierar mellan 2 till mer dn 3,5 m under markytan.

Ytnéra grundvatten har patraffats genom mitningar samt observationer vid Skalhamra. Den
foreslagna vaglinjen skar inte igenom négra grundvattenférande jordlager eller vatten-
skyddsomraden.

Inget artesiskt vatten och inga riskobjekt har pétraffats langs etapp 1.

Belysning
Belysning langs med den aktuella strickan av vag 77 aterfinns idag genom Gottréra samt vid typ-C
korsningen dar vig 1064 ansluter till viag 77 i Hakansberg. Genom Gottrora bestar belysningen av

armaturer pa enkelsidigt placerade standardstolpar med och utan arm. Vid bensinstationen finns dven

armaturer placerade pa en fackverksmast. Vid typ-C-korsningen i Hakansberg bestar belysningen av
armaturer monterade pé en fackverksmast.

Ledningar

Inom véagkorridoren finns ett flertal el-, tele-, opto-, och VA-ledningar. En sammanstallning av
befintliga ledningar redovisas i Tekniskt PM Avvattning och 6vriga ledningar.

Avvattning

Befintlig avvattning sker delvis via 6ppna viagdiken. Rening sker i diken och vigslanter. Infiltration

sker till viss del. Det finns ingen anlagd reningsanlaggning forutom 6ppna diken.

Vistra delen av den aktuella strackan avvattnas via diken och trummor till Lindbergadn som rinner
vidare till Holmbrodn. Den mellersta delen avvattnas via diken och trummor till Gottréraidn/Holm-
broan och den 6stra delen via diken och trummor till Metsjon, se Figur 17.
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Viagplanen berér markavvattningsforetag vid korsande vattendrag, se Figur 18. Totalt finns det sju
markavvattningsforetag varav fyra ligger parallellt med och tre korsar vdg 77. Enligt utfoérda
berdkningar kommer flodet av vigdagvatten till dessa foretag att 6ka endast obetydligt. Befintliga
vagtrummor uppfyller inte de kraven i Trafikverket riktlinjer (TDOK 2014:0051 Avvattningsteknisk

dimensionering och utformning - MB 310).
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Val av lokalisering har skett med lokaliseringsutredningen som grund. De lokaliseringsalternativ som
har behandlats har viagts mot varandra med avseende pa funktion (tillganglighet, sdkerhet och
trygghet), miljo, hilsa, markanvdndning, anlaiggningskostnad och samhéllsekonomisk nytta samt
farligt gods. Med utarbetade lokaliseringsalternativ inklusive miljobeskrivningen samt inkomna
yttranden som grund, har Trafikverket valt att alternativ 1.1, 2.1 (Forbattringsétgarder i Gottréra) och
3.1 ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Se vidare i kapitel 2.3 Samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ.

5.2. Alternativa utformningar som studerats

Breddning av befintlig vag

Breddning av befintlig viag har studerats som huvudsaklig atgard for vagstrackan. Denna atgird ger
dock inte tillrackligt god standard géllande plan och profil for att vagen ska uppfylla gillande krav for
vagtypen. Da dagens vig ar smal, mellan 6-6,5 m, innebir dven breddning av befintlig vag betydande
storningar for vagtrafiken samt dalig framdrift for anldggningsarbetet under byggskedet om inte
tillfalliga vagar byggs parallellt med vigen som breddas. En breddning av befintlig vig ger dirmed
hogre anldggningskostnad och mer stérningar for vagtrafiken jamfort med alternativet att bygga om
végen i direkt eller nira anslutning till befintlig vdg. Breddning av viagen har ddrmed avfirdats som en
generell 16sning for vagstrackan men tillimpas lokalt dar vagens plan och profil dr godtagbar och det
bedomts vara det mest fordelaktiga alternativet med hénsyn tagen till virden i vigens omgivning.

Planskild passage i Gottrora

En planskild passage for gang- och cykeltrafikanter har studerats i Gottrora. Alternativet ger bast
sikerhet for barn men har valts bort da det dels skulle inverka negativt pa landskapsbilden inom
utpekat riksintresseomrade for kulturmiljo tillika omrade med beslutat landskapsbildsskydd samt dels
ge ett stort intrng pa narliggande fastigheter. Vidare skulle det innebéra en relativ hog kostnad men
ge en begriansad nytta da relativt fa personer bedéms anvinda den planskilda passagen. Gang- och
cykeltrafikanter i 6stra delen av Gottrora skulle inte fA ndgon nytta av den planskilda passagen.

Mittrafflor

Projektet har studerat om det dr mgjligt att genomfora mittraffling langs hela vag 77. Projektet har
kommit fram till att mittrafflor inte ska genomforas nidrmare dn 150 m fran bostadshus i enlighet med
VGU (Vigar och gators utformning - TRVK 2015:086). Detta for att bullret fran rafflorna inte med
sdkerhet gar att hantera med végnara eller fasadnira bullerskyddsatgarder.
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5.3. LCC-utredning

En livscykelkostnadsutredning dr en metod for att minska totalkostnaden for projekt dar hansyn tas
till bade investeringskostnad samt drift- och underhallskostnader sett till den tekniska livslangden.
Utredningen utgor ett underlag for val mellan alternativa 16sningar for projektet. Projektet ar idag i ett
for tidigt skede for att kunna gora en kalkyl. Kvalitativa bedomningar har dock gjorts vid val av
principiella 16sningar for projektet som laggs fast i detta skede. Foljande alternativ har studerats.

Normalsektion — flacka vagslanter alternativt brantare slanter och vagracken

Alternativen péaverkar fraimst vagsektioner som gar 6ver dkermark dar vagbanken ar hogre dn 1 meter.
Med flacka sldnter 6kar markintranget vilket ger en hogre kostnad for inlésen av mark. Med brantare

slanter i kombination med vigricke 6kar investeringskostnaderna och kostnader under driftskede da

snorgjning, grasklippning och dikesunderhall forsvaras. Den tekniska livsldngden for viagracken ar ca

20 ar.

Erfarenhetsmissigt bedoms alternativet utan vigracke vara det mest kostnadseffektiva alternativet.
Att tillagga har ar att i projekteringen beaktas dven andra aspekter som berors av val av riacke eller
flacka slanter. Ett ricke ar en trafiksdkerhetshojande dtgéard men i vissa fall kan det 6ka olycksrisken i
form av att ett avdkande fordon blir kvar pa vigen eller slungas 6ver i motsatt korfialt. Oskyddade
trafikanter som dker av fastnar i racket. Genom att inte sitta racken erhalls dven ett mer tillgangligt
och oppet sidoomrade for oskyddade trafikanter som ror sig langs med viagen samt minskad
barridreffekt.

Geotekniska forstarkningsatgarder — KC-pelare eller vertikaldranering med Gverlast

Ett antal omraden i etapp 1 ar i behov av jordforstarkning for att 6ka barigheten, da jordménen utgors
av lera. De aktuella alternativen for Andamalet ar kalkcement (KC) pelare eller en kombination av
overlast med vertikal drénering. KC-pelare kan komma att kosta mer i anldggningskostnad men
forkortar arbetstiden med ca 18 méanader. Alternativet med 6verlast och vertikal dranering behéver
sdttningstid darav en langre anlaggningstid. Det senare alternativet har en ldagre anldggningskostnad,
men kan med tanke pa minskad mojlighet att nyttja arbetsmaskiner pa ett optimalt sétt och den totala
tidsaspekten, sluta pa en likviardig totalkostnad sa som KC pelare. Vid val av metod behover ocksa
beaktas att KC-pelare kraver stora insatser av energi for tillverkning av kalk och cement vilket medfor
hoga utslapp av klimatpaverkande gaser, framst koldioxid.

Framtida utredningsbehov kopplat till LCC

I detta skede har LCC diskuterats kopplat till bullerskyddsplank eller bullerskyddsvall, masshantering
och KC-pelare.

I kommande skede kan flera LCC utredningar vara tdnkbara: Olika beldggningstyper, olika typer av
faunastiangsel, material av trummor som bytts ut och forlangs, dven kopplat till underhéallskostnaden.
En annan punkt dr materialval vid bullerskyddsskarmar och viagbarridrer under byggtiden.

Bullerskyddsatgarder

For att minska bullerpaverkan for narliggande fastigheter finns flera alternativa losningar. Det
billigaste alternativet bade géillande investeringskostnad och underhéllskostnad ar att skapa
bullerskyddsvallar. Det alternativet kan utforas i den man det finns utrymme for vallar mellan bostad
och viagbana samt ar godtagbart med héansyn till natur- och kulturmiljé samt landskapets varden.
Under driftskedet begrinsas kostnaderna till regelbunden slatter av vallens fram- och baksida.

Dar bullerskyddsvall inte 4r mojlig att anldgga kan bullerskyddsskidrm overvigas. Bullerskyddsskidrm
ar relativt kostsamma att uppfora men kan vara samhallsekonomiskt rimligt om det ar flera
bostadshus som skyddas av skdrmen. Bullerskyddsarmar kraver regelbundet underhall. Projektet har
till storsta mojliga mén forsokt att inte stinga négra infarter till bostéader.
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Det resulterar i att det blir svart att uppfora bullerskyddsskiarm med god ljudddmpande effekt da det
behovs 6ppningar i skdarmen. Vid fastighetsanslutningarna till vag 77 kravs fri sikt vilket normalt
innebar att skirmen behover placeras en bit in pa tomten vilket minskar effekten av dem. For
fastigheter som har denna problematik kan det darmed vara béttre att forse bostdderna med
ljudisolerande fonster, forbattrad ljudisolering i fasaden och/eller skyddad uteplats. Det sistnamnda
alternativet innebar normalt sett lagre kostnader jamfort med bullerskyddsskdrm bade vad giller
investeringskostnad men aven livscykelkostnad.

5.4. Val av utformning

Vag

Planerade atgéarder pa vig 77 pa delen mellan Uppsala lansgrans och Eknés forlaggs mellan
sektionerna km 0/000 och km 10/600. Planerade atgiarder redovisas pé illustrationskartorna
101Co0501-19. For ombyggnad av vég 77 foreslés tva olika indelningar av vagbanan, se Figur 19 och
Figur 20. Genom Gottrora foreslas korfaltsbredd 3,25 m och vigrensbredd 0,75 m samt en gang- och
cykelbana med bredden 3,0 m pé norra sidan. Pa en kortare stricka mellan hallplatsen och vig 960
foreslas en 2,25 m bred gang- och cykelbana pa den sédra sidan av vig 77. Pa 6vriga delar av vag 77
foreslas korfiltsbredd 3,5 m och vigrensbredd 0,75 m. P4 strackor fran busshéllplatser fram till
nirmaste anslutning anléggs en viagren med bredden 1,3 meter for att 6ka tillgdngligheten for
resenarerna.

UTFORANDE | SKARNING

Figur 19. Typsektion for vag 77.

Figur 20. Typsektion for vag 77 genom Gottrora.

Linjeforingen for plan- och profilgeometri samt sikt uppfyller kraven f6r dimensionerande hastighet
80 km/tim enligt VGU (Végar och gators utformning — TRVK 2015:086). Genom Gottrora uppfylls
kraven for dimensionerande hastighet 60 km/tim.

Sidoomradet bestar av vigslanter med innerslantslutning 1:4 och ytterslantslutning <1:2 vid skiarning
(dar vagen ligger ldgre en omgivande mark) samt 1:4-1:6 vid bank (dir vigen ligger ovan omgivande
mark) for hastigheten 80 km/tim enligt VGU kapitel 1.1.4. Vid hastighet 60 km/tim ska
innerslantlutning vara <1:3 och ytterslantslutningen ska vara <1:2.
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Sikerhetszonen vid hastighet 80 km/tim ar 7 meter. Inom dessa 7 meter far inga fasta hinder
forekomma. Vid bank, skarning och vid smé horisontalradier ska sidkerhetszonen 6kas. Genom
Gottrora, dar hastigheten ar 60 km/tim, minskas siakerhetszonen till 3 meter.

Omkorningsmojligheter ska tillgodoses med ett 1ampligt intervall for att f4 en 6kad framkomlighet pa
vag 77. Omkorningsstrackorna ska utforas med en sikt som ar >800 m. Vid féljande sektioner, ca km
5/300 — 6/600 och ca km 7/900 — 8/600, har siktlingden minskats till 700 m pé grund av att langre
sikt inte varit mdjlig med befintlig plangeometri eller med rimliga ombyggnadsatgarder.

Barighetsklassen pa vig 77 hojs fran dagens BK1 (64 ton) till barighetsklass BK4 (74 ton) vilket har
beaktats vid projekteringen av vig 77. Mittrafflor foreslas anldggas pa ca 15% av vig 77 mellan
Uppsala lansgrans och Eknis i enlighet med VGU kapitel 1.1.3 Tvéfaltsvdg VR 100/80 och 1.1.3.2
Vigbana.

Korsningar

For storre anslutningar har en bedomning gjorts utifran trafikméngd och hastighet pa priméarvigen.
Anslutningar med dimensionerande trafikmingd (ADT-DIM)> 1000 - 2000 fordon och en
trafikrorelse som gynnas av ett separat vianstersviangsfilt pa primarviagen foreslas utformas som
korsningstyp C (3-viagskorsning med vinstersviangsfilt), se Figur 21. Det giller anslutningarna av vig
930 vid Gottrora och viag 1064 (befintlig 3-vagskorsning).

Anslutning for vag 1063 forslas utformas som korsningstyp B, se Figur 22. Anslutning for vag 1067
foreslas utformas som korsningstyp A, se Figur 23. Anslutningarna ska kunna trafikeras av lastbil med
péhiangsvagn (16 m), Lps.

Figur 21. Exempel pa utformning av korsningstyp C. (Figur fran Vagars och gators utformning)

Figur 22. Exempel pa utformning av korsningstyp B. (Figur frAn Vagars och gators utformning)

Storre enskilda anslutningar som trafikeras av mer an 100 fordon/dygn foreslas utformas som
korsningstyp A1, totalt ca 5 anslutningar, se Figur 23.
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Figur 23. Exempel pa utformning av korsningstyp A och Al. (Figur frdn Vagars och gators utformning)

Akeranslutningar och andra Agovigar foreslas utformas enligt korsningstyp A2, se Figur 24, for
traktortrafik/skordetroska, ca 30 anslutningar.

Tomtanslutningar foreslas utformas enligt korsningstyp A3, ca 40 anslutningar, se Figur 24.
Anslutningarna ska kunna trafikeras av personbil (pb) och sopbil (Los).

Korsningstyp A4, se Figur 24, foreslas for anslutningar till mer 4n 5 enskilda bostadsfastigheter som
trafikeras av mindre dn 100 fordon/dygn. Pa den aktuella striackan &r det totalt ca 10 anslutningar som
uppfyller kravet for korsningstyp A4. Stor lastbil (LBn) ska kunna trafikera anslutningarna.

Skillnaden mellan korsningstyp A1-A4 ar radien mellan anslutande enskild vdg och vig 77. Radien
varierar beroende pé vilken fordonskombination som ska kunna trafikera anslutningen.

2K
\R‘ 'VAGRENSKANT
R
- = AUMAN VAG= = = = = = = M= = - -~
KORBANEKANT /

typ A2 typ A3 Typ A4
R 4 4 10
K (m) 6,0 35 235

Utformning av anslutningstyp A2, A3 och A4

Figur 24. Enskilda anslutningar A2-A4. (Figur fran VGU Vagars och gators utformning)

Korsningstyp A, se Figur 25, for utrymmeskravande fordon som till exempel lastbil med slédp (Ls)
foreslas for ca 5 anslutningspunkter.

Enskild vag

Figur 25. Exempel pa utformning av korsningstyp A5. (Figur frAin VGU Véagars och gators utformning)

34



Busshallplatser

Befintliga busshallplatslagen foreslas behéllas med undantag for sma justeringar. Busshallplatserna
vid Rickeby foreslas flyttas till ett 14ge ca 500 meter Osterut langs vag 77. Flytten foreslés pa grund av
att anslutningen vid Rickeby foreslés stingas och trafiken foreslés trafikera anslutningen som finns
500 meter Osterut. Hallplatsldget vid Ringhall foreslas utga da busshallplats finns vid Gottrora kyrka
ca 200 meter Osterut.

Busshéllplatserna utformas som fickhallplatser med upphdjd plattform. Plattformarna forses med
kontrastmarkering och ledplattor.

Busshallplatsen i Gottrora foreslas utformas enligt typ 2 med vidderskydd och belysning, se Figur 26
och Figur 27. Resterande busshéllplatser utmed vag 77 utformas som fickhallplatser med plattformar
enligt typ 4 utan belysning, se Figur 26 och Figur 28, da busshallplatserna har 1-20 av- eller
péstigande resenérer per dag.

Figur 27. Utformning av plattform for busshallplats typ 2. (Figur fran Vagars och gators utformning)

Ovriga busshallplatser utmed vig 77 utformas enligt typ 4 med bink for resenirer, se Figur 28.

H>12cm

| I <> Max 5%

’

Hallplatsskylt

Kontrasterande kantremsa Bank

Figur 28. Utformning av plattform for busshallplats typ 4. (Figur fran Vagar och gators utformning)
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Enskilda vagar

For att genomf6ra vagplaneforslaget behGver smarre justeringar goras av det enskilda viagnitet. Vid
Gottrora, km 3/670-3/760, foreslas en kompletterande enskild vag norr om berérda bostader for att
mojliggora stingning av ndgra anslutningar samt anlédggande av bullerskyddsskarm. Vid
bensinstationen, km 4/100, foreslas nya anslutningar, se Figur 30. Darutéver foreslés smirre
justeringar av enskilda anslutningar till vag 77.

Gang- och cykelbana

En 3 m bred gang- och cykelbana foreslds pa norra sidan om vag 77, genom Gottrora, mellan sektion ca
km 3/650 och km 4/190. Gang- och cykelbanan foresléds separeras fran vig 77 med kantsten eller en ca
3 m bred mittremsa. Vid sektion km 3/970 och km 4/150 foreslas passager i plan 6ver vag 77. P4 en
kortare stracka péa sodra sidan om vag 77, mellan busshallplatsen i sektion ca km 3/975 och anslutande
vag 930 km 4/075, foreslds en 2,25 m bred gang- och cykelbana. Pa resterande del av vag 77 blir
vagrenen 0,75 meter bred samt 1,3 meter mellan busshallplatser och narmaste anslutning for att 6ka
tillgangligheten for oskyddade trafikanter.

Byggnadsverk

En ny vigbro foreslas anldaggas 6ver back 0,6 km 6ster om Gottrora kyrka, km 4/527. Bron foreslas
utforas som en rorbro, se illustrationskarta 101C0509.

Gestaltning

Ombyggnaden av vigen innebar justeringar av plan och profil samt breddning av vigomradet i eller i
néra anslutning till nuvarande vig i ett till stora delar smaskaligt landskap. I vissa delar gar viagen
genom Oppna mer storskaliga odlade omraden.

Ur gestaltningssynpunkt innebir det att gestaltningsétgirderna i stort handlar om an- och inpassning i
ett kinsligt landskap dar detaljer och enstaka element ar viktiga att bevara och beakta. Det innebar
ocksa att det ar av stor vikt att nya element som bankar, skiarningar, vigutrustning, belysning m.m.
minimeras.

Vid Gottrora titort har den foreslagna viagbreddning utformats sé att intrang pa miljon runt Gottréra
kyrka och den skyddsvirda landskapsbilden minimeras. Den visuella kopplingen mellan kyrkan och
slatten ar viktig att uppratthalla.

Vidare ar det viktigt att bibehalla sikt soderut samt uppna ett vigrum som &r anpassat till omgivande
bebyggelse och hastighet. I Figur 29 och Figur 30 illustreras foreslagen utformning genom Gottrora, se
dven gestaltningsprogrammet.
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Figur 29. lllustration av forslag pa& utformning av den véastra delen av vag 77 genom Gottréra.

) Befintlig vagomrade -
v aterstalls. )~
-

Mittenrefug anlaggs som
hastighe‘tsreduogfand
atgard genom Gottrora. -

/ e
i Befintlig vigomrade mot vig 77 tas bort.

vasterut och anlaggs / =
med vigrefug med o aterstalls.
gangpassage. —~

Servicepunkt med
bransle, post, livs,
resturang med mera.

« Ny trafiksaker utformning )
av servicepunktens Q | Busshidliglats
anslutningar.

GC-vag

. Ny vag (anslutningsvag till
servicepunkt)

Figur 30. lllustration av forslag p& utformning av den Gstra delen av vag 77 genom Gottrora.
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Figur 31. Vy fran modell vid Gottréra med utblickar 6ver jordbrukslandskapet. Den féreslagna
bullerskyddsskarmen i forgrunden och Gottréra kyrka i bakgrunden.

) < \ c .
£ 0% DR O

Figur 32. Vy 6ver jordbrukslandskapet och vag 77 fran Gottrora kyrka.

Johannesbergs Slott

Figur 33. Vy vid Gottrora med bussficka och ombyggnad vid befintlig bensinstation/servicepunkt.
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Figur 34. Vy mot Gottrora kyrka och vag 77. Ny bullerskyddsskarm skymtas till vanster i bilden.

Figur 35. Vy frdn vag 77. | bakgrunden skymtas befintlig bensinstation/servicepunkt.

Johannesbergs slott ar ytterligare ett tydligt landmaérke inom etappen dar det studerats hur den nya
vagutformningen upplevs sett ifrdn landmérket. Vagen har placerats lagt med en smirre
sidoforflyttning soderut. Det innebar att skogsmark norr om befintlig vig bevaras och minimalt med
odlings- och betesmark tas i ansprak. Allén in till slottet kommer paverkas i ndgon grad och de
grindstolpar som finns placerade i anslutning till befintlig vdg 77 kommer behova flyttas nagot séder
ut. For ytterligare gestaltningsatgarder och anpassningar lings den nya vigutbyggnaden, se det
gestaltningsprogram som finns for vagplanen.
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Geoteknik

I och med att den nya vagprofilen kommer att justeras i hdjd och sidled kommer bergschakt i
fastmarksomréden och forstarkningséatgiarder i leromraden att bli n6dvandiga.

Forstarkningsatgarder i leromradena bedoms behova utforas mellan foljande sektioner i viglinjen:
1/360-1/660; 2/260-2/660; 2/900-3/140; 3/260-3/740 och 6/200-6/360, se markeringar pa
jordartskarta, Figur 36. Vid en bostad foresls vibrationsddmpande grundléggning av vigen.

TR

JORDARTSKARTA

M Berg, eller tunt jordtacke [l Forstarkningsatgard
Moran, moig till grusig — Ny vaglinje
Sand = Etappgrans
Lera

Organiskt material

0 500 1000 1500 N

= ) meter
oL aterie d:

Figur 36. Forstarkningsatgarder

Geohydrologi

Foreslagna strackor for forstarkningsatgarder har en hogre uppmitt grundvattenniva dn resterande
omréden. Forstiarkningsatgarderna kan paverka de raidande grundvattenforhéllandena, beroende pa
val av forstarkningsatgard.

Utformningen av den nya vagprofilen ldngs resterande strackor langs etapp 1 kommer inte att medfora
négon storre paverkan pa nuvarande hydrologiska forhéllanden.

Belysning
Belysning foreslas genom Gottrora, vid typ-C-korsningar och i Gottrora dar hallplatslagen typ 2 samt
gangpassager i plan foreslds. Ny belysning foreslas vara av typen LED monterat pa eftergivliga stolpar.
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Ledningar

Det finns ett flertal el-, tele-, opto-, och VA ledningar som péverkas av den nya viglinjen och kommer
behova flyttas/laggas om.

Vissa fastighetsdgare har markforlagda anlaggningar som dricksvattenbrunnar, vattenledningar,
infiltrationsanldggningar, avloppsanldggningar, drianeringar m.m. som kan beréras av
ombyggnationen. De anlaggningar Trafikverket kdnner till har inarbetats p avvattningsplanerna.

Avvattning

Avvattningen foreslas i huvudsak ske via flacka graskladda vigdiken. Huvudsyftet med vigdiken ar
avledning av dagvatten fran vigytan och dranering av vigoverbyggnaden, men ett val utformat vagdike
har dven en god dagvattenrenande och utjaimnande funktion. En stor del av dagvattnet kommer att
infiltrera och renas i vagslanterna. For dagvatten som rinner vidare i vigdikena kommer ytterligare
rening ske genom sedimentation, nedbrytning och vixtupptag. Med beridknade trafikmangder pé

ca 6 000 — 7 250 fordon per arsmedeldygn bedoms inga ytterligare reningsatgarder, utéver avvattning
via flacka, graskladda diken, kravas. Reningen i diken och vigslanter bedoms bli battre i jamforelse
med befintlig situation da flackare slénter skapas i samband med anldggande av sikerhetszonen.

Vistra delen av viagstriackan avvattnas med vegetationsklddda diken som leds via diken och
vagtrummor till Lindbergaidn. Den mellersta delen avvattnas med vegetationskladda diken som leds
via diken och vigtrummor till Gottréradn/Holmbroan och den 6stra delen avvattnas med
vegetationskladda diken som via leds diken och trummor till Metsjon (Figur 17).

De vagtrummor som korsar under befintlig vig 77 ar generellt inte byggda enligt nuvarande krav i
Trafikverket riktlinjer (TDOK 2014:0051 Avvattningsteknisk dimensionering och utformning - MB
310) varfor samtliga vagtrummor ska bytas ut ndr vagen byggs om. Dessa dimensioneras utifran
gillande standard med justeringsfaktor for ett forandrat klimat. Harigenom minimeras risken for att
vagen eller omgivningen paverkas av 6versvimning. Inga kdnda 6versvamningar har rapporterats
sedan tidigare och med de omlagda trummorna kan 6versvimningsrisken bedomas vara 1ag langs den
aktuella strickan. Nya sidotrummor ersitter befintliga dar plan eller hojdlige dndrats si att nya
behover anléaggas.

Flode bestams enligt rad fran Avvattningsteknisk dimensionering och utformning — MB 310 under
kapitel 2.2.2. Dimensioneringsforutsattningar for dagvattenledningar och trummor ar féljande:

» Regnvaraktighet beroende pa rinntid
« Aterkomsttid pa 5 &r

« Klimatfaktor 1,25

5.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
Utover den hinsyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits i arbetet med vigens
utformning och lokalisering redovisas i vigplanen ett antal siarskilda skyddsatgirder. I Tabell 3
beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebir, vad som &r syftet med atgiarden och
hur de i princip kommer att utformas och lokaliseras. Dessa skyddsatgarder omfattas av kommande
faststallelsebeslut.
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Tabell 3. Skyddsatgarder redovisade pa plankarta.

Id Skyddsatgard Plankarta
Sk1 Bullerskydd, skarm. Hojd enligt plankarta. 100T0207, 10070218
Sk2 Erbjudna bullerskyddséatgarder utanfor vagomrade, uteplats. 100T0202, 100T0204, 100T0207,

100T0208, 10070210, 100T0211,
10070212, 10070213, 100T0214,
10070215, 10070217, 100T0219

Sk3 Erbjudna bullerskyddséatgarder utanfor vagomrade, fasad. 10070202, 100T0204, 100T0205,
100T0207, 100T0210, 100T0212,
10070213, 100T0214, 100T0217,

10070218

Sk4 Trumma konstrueras sa att den inte utgor vandringshinder. 10070207, 10070209, 100T0210

Sk5 Trumma konstrueras for passage av medelstora daggdjur. 100T0203, 10070207, 100T0209,
100T0210, 10070212, 100T0216,
100T0219

Ské Trumma konstrueras for groddjurspassage. 100T0214

Bullerskyddsatgarder vid bostader

Vagnara atgarder, Sk1

Tva bullerskyddsskiarmar foreslas i viagplanen. Den ena, vid Gottrora, beror sex bostader och foreslas
vara 200 m lang, se plankarta 100T0207. Den andra vid Stortjaran beror fem bostdder och foreslas
vara 190 m lang, plankarta 100T0218. Skdrmarnas h6jd anges pa plankarta 100T0207 och 100T0218.

Fastighetsnara atgarder, Sk3, Sk2

Fastighetsniara atgirder for bostdder erbjuds dar vagnara atgiarder inte foreslas eller inte ger tillracklig
bullerddmpning. Fasadnéra atgiarder kan t.ex. vara en eller flera av dessa: fonsteratgard, ljuddampad
friskluftsventil, lokalt bullerskydd for uteplats. Trafikverket har i ansvar att genomfora fastighetsnira
atgarder i samrad med fastighetsdgaren. Fastighetsdgaren svarar for det I16pande underhéllet da
atgarden ligger inom berord fastighet. Foreslagna fasadnéra atgarder avser de bostadsrum i respektive
byggnad som beriknas fa nivder 6ver riktvirdena. Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis
fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for de 6vriga. Erbjudande om atgérd for uteplats avser en
bullerskyddad uteplats per fastighet. Se bilaga 1 och for mer detaljerad redovisning se PM Buller och
vibrationer. Pa plankartorna redovisas atgarder for respektive bostad och vilken bullerskyddsatgéard
som ar foreslagen.

Skydd avseende olyckor med farligt gods, Sk1

De tvd ovan ndmnda bullerskarmarna ska vara téta for att darigenom, till bakomliggande bostéder,
dven kunna reducera och fordrdgja effekten fran det huvudsakliga riskbidraget fran végen, vilket beror
virmestralning fran polbriander. Aven effekten av virmestralning fran olyckor med brandfarlig gas kan
reduceras med skidrmen.
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Passager for vilt och 6vrigt djurliv, Sk 4-6

Faunapassager for sma och medelstora daggdjur samt groddjur foreslds anldaggas langs striackan, se
redovisning i Tabell 4. Platserna &r valda utifrin en selektering av de forslag som tagits fram i PM
Passageplan (Trafikverket 2018).

I kommande bygghandling detaljprojekteras passagerna vilken kan innebira justering av exakt
placering och av utformning. I 6vrigt foreslés alla passager anpassas med t.ex. lamplig vegetation och
markstruktur samt markeringsstenar for utter vid passagerna vid vattendrag.

Tabell 4. Vagplanens forslag till passager for djurlivet.

Sektion km | Atgérd Malarter Kommentar
Km 1/450 Torrtrumma 500-600 mm | Medelstora | Dike norr om planerad vag. Nastan
diameter daggdijur uttorkat. Endast vattendrag pa norra

sidan, men forutsattningar for ledstrék for
smadjur soderut

3/580 Trumma ca 1 600 mm Medelstora | Korsande vattendrag svagt rinnande ca
eller storre med daggdjur 1,7 m brett. Stenbro. Vattendrag dér det
St‘r.andpas_sage. kan finnas utter. Mgjlighet till att anlagga
Forslagsvis oval. stor trumma som gynnar olika

djurgrupper.
4/520 Trumma 2 000 mm (oval, |Medelstora | Vattendrag med lag vattenniva ca 20 cm
bredd 3000 mm) med daggdijur vid besokstillféllet. Stenbro. | en
strandpassage. skyddsvard tradmiljo och tydlig

ledstruktur, dar hénsyn ska tas i
byggskede. Vattendrag dar det kan finnas
utter. Vagbro med utformning som gynnar
olika djurgrupper.

5/050 Trumma ca 800 mm med | Medelstora | Mindre vattendrag med rinnande vatten,
torrtrumma pa 500 mm. daggdijur lag vattenniva vid besokstillfallet.

6/300 Torrtrumma 1 500-2 000 | Medelstora | Korsande vattendrag, snabbt flodande
mm. daggdjur vatten genom skogsmiljé norréver.

Kulvertering av vattendrag sdderut.
Stentrumma. Smabiotoper finns séder om
vagen som kan fungera som ledstrukturer
som styr djur mot planerad passage.

7/650 Torrtrumma 500 mm. Medelstora || skogsmiljo, i anslutning till lekvatten,
Trumman ska mojliggéra | daggdjur, norr om vagen. Ytterligare smavatten
passage for groddjur. groddjur precis intill vag. Inom potentiellt

konfliktomrade for groddjur.

8/465 Dubbla torrtrummor 800 Medelstora | Vattenfyllt vattendrag i halvppen
mm pa émse sidor av daggdjur skogsmiljé s6der om vagen som fortsétter
vattendraget mojliggora och i kulvert i skogsmiljé norr om vagen.
passage groddjur. groddjur. Kulvertering bor tas bort atminstone pa

den del dar Trafikverket har radighet for
att minimera trummans langd och darmed
djurens transportstracka. Inom potentiellt
konfliktomrade for groddjur.

10/145 Torrtrumma 600 mm Medelstora | Mellan 6ppen dkermark i norr och
daggdijur Metsjon i sdder. Strategisk placering av
trumma i landskapet da strandzonen
antas nyttjas av olika djurgrupper som
har behov av en saker passage vid
Metsjon.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativ

Konsekvenserna av vagprojektet jamfors i detta kapitel med nuldget och med ett sé kallat
nollalternativ. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan viagplanen ir 2040. For detta
projekt utgors nollalternativet av viag 77 med dess nuvarande utformning. Endast nédvandiga drift-
och underhéllsatgarder vidtas och vagtrafiken okar enligt trafikprognosen i kapitel 4.2,
Trafikmingder. Narmare beskrivning av nollalternativets konsekvenser finns i
miljokonsekvensbeskrivningen.

6.2. Trafik och anvandargrupper

Framkomlighet

I och med att vigen breddas och ges en béttre plan- och vertikalgeometri sa blir framkomligheten
béttre for motorfordon, gidende och cyklister.

En hojning av hastighetsgransen till 80 respektive 60 km/tim 6kar framkomligheten for
fordonstrafiken.

Tillganglighet
Foreslagna atgiarder medfor en bredare vag vilket innebar att tillgdngligheten forbéttras for
fordonstrafikanterna.

For gang- och cykeltrafikanterna okar tillgangligheten vasentligt genom Gottrora pa grund av
utbyggnad av ny géng- och cykelbana. Lings resterande delar av vag 77 forbattras tillgangligheten
genom att vigrenarna generellt breddas till 0,75 meter och lokalt mellan busshallplats och anslutande
vag till 1,3 meter.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten for fordonstrafiken forbattras da viagens plan- och vertikalgeometri forbattras med
bittre siktlangder och en mer forutséigbar linjeforing som f6ljd. Vidare forbattras trafiksdkerheten i
vagens sidoomraden da det utformas med flackare slinter och rensas fran fasta hinder inom
sikerhetszonen.

Forbittrad sikt i anslutningar 6kar trafiksdkerheten vid utfart pa vag 77.
Att hastigheten kan hojas till 80 respektive 60 km/tim ar negativt for trafiksiakerheten.

For gang- och cykeltrafikanterna blir det en klar forbattring av trafiksiakerheten genom Gottrora pa
grund av utbyggnad av ny géng- och cykelbana som separeras mot viag 77 med kantsten eller en 3 m
bred mittremsa.

Busshallplatser med bussficka och plattform for busstrafikanter ar positivt for trafiksakerheten.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

En utbyggnad av vigen kommer att fa viss positiv betydelse for lokalsamhéllet Gottréra och den
regionala utvecklingen. Restiderna minskar och tillforlitligheten i transportsystemet 6kar. Det kan bli
mer attraktivt att bosétta sig utmed vagstrackan da forutsattningarna for pendling forbattras. Ett mer
tillforlitligt transportsystem ar positivt for naringslivets transporter.
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6.4. Miljo och halsa

I detta avsnitt beskrivs 6versiktligt vilken miljopaverkan som bedéms uppkomma av vigplanen.
Niarmare beskrivning av vilka effekter som uppkommer och konsekvenserna av dessa finns i
véagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Landskap

Landskapet kring vég 77 ar varierande med 6ppna och mer slutna partier. Inom omradet finns hoga
kulturvarden och laga till méttliga naturviarden. De varden som utgor landskapet bedoms
sammantaget vara méttliga. Utformningen och lokaliseringen inom vald korridor har gjorts sé att
vagen, med hansyn till projektets mal, i férsta hand foljer nuvarande striackning. Ddrmed kan
befintliga virden till stora delar bevaras och effekterna av ombyggnaden kan minimeras.

Effekten av vigplanen innebar atgérder som generellt forandrar landskapsbilden i viss omfattning vad
giller utblickar, orienterbarhet och rumslighet. Landskapet bedoms sammantaget, om foreslagen
utformning i gestaltningsprogrammet f6ljs, tala de ingrepp som en ombyggnad av vigen medfor.
Darmed bedéms effekten av ombyggnaden for landskapsbilden generellt vara 14g. Dock finns det
kinsliga partier som viagnira bebyggelse, berg i dagen, Metsjon, skyddsvirda trad och alléer samt
kulturhistoriska virden som dldre vigbankar, gdrdsmiljoer, torpbebyggelse och fornlamningar. I dessa
partier bedoms effekten av utbyggnaden sammantaget vara 1ag till mattlig. Utformningen av vigens
sidoomrade och dess eventuella behov av vagutrustning behover fortsatt bevakas for att sikerstilla att
anpassning gors med héinsyn till omgivande viarden dven i kommande skeden och efterféljande
forvaltning.

Vigbyggnationen kommer dven att innebira ett intrang i riksintresset och landskapsbildskyddet kring
Gottrora kyrka och tillstind kommer behova sokas hos lansstyrelsen for vigbyggnationen.
Vigutbyggnaden medfor bade positiva och méttliga till i ngon del stora negativa effekter i omradet.
Bullerskydd, utokat markansprak och ny anslutningsvag ar de mest patagliga negativa effekterna.
Atgirder si som minskad hastighet, reducerad vigbredd, okad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter liksom bevarade utblickar fran kyrkan ar atgarder som vidtagits for att reducera effekterna.

Vagplanen bedoms, om forslagen i gestaltningsprogrammet f6ljs, medféra sma till mattliga negativa
effekter avseende paverkan pa landskapsbilden ldngs hela striackan. Konsekvensen av vigutbyggnaden
blir darmed liten till i kdnsligare punkter mattlig. Lansstyrelsen bor kunna bevilja det tillstdnd som
Trafikverket kommer att soka for vigbyggnation inom det landskapsbildsskyddade omradet kring
Gottrora kyrka.

Vid succesiv kravhantering har flera omraden for fortsatt arbete identifierats. Dessa krav ska
medverka till att n& de arkitektoniska kvaliteter som ar nédvandiga for att n projektmaélen. Se vidare i
gestaltningsprogrammet.

Naturmiljé

I mojligaste mén har hiansyn tagits till de objekt som omfattas av det generella biotopskyddet. Nagra
sddana som ligger helt nira befintlig vdag 77 har befunnits omgjliga att undvika med hénsyn till de
andra faktorer som maste beaktas i vagprojekteringen. Det giller korsande vattendrag, stenmur och
allé.

Vagen, inklusive sldnter, har justerats och racken har inkluderats for att minimera intranget i det
skogliga biotopskyddsomréadet vid Brinksatra. Riktade skyddsatgarder och, vid behov, kompensations-
atgarder for forlust av naturvirden tas fram i det fortsatta arbetet. Dispens for intrang soks hos
Skogsstyrelsen

Avbaningsmassor fran utpekade vigniara omraden med rik flora tas till vara och nyttjas for tickning av
végslanter och dikesrenar med syfte att aterskapa den skyddsvirda floran.
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Utover de skyddade biotoperna kommer ett antal mindre naturvardesobjekt pa strackan att forsvinna
och nagra storre naturviardesobjekt kommer att tangeras. En ek med diameter 115 cm kommer att
behova avverkas. Eken ar bedomd som ett sarskilt virdefullt trad enligt Naturvardsverkets definition.

Okad trafik och h6jd hastighet kommer att 6ka vigens barridireffekt for vilt och annat djurliv. Detta
okar risken for viltolyckor vilket i viss m&n motverkas av bredare sidoomraden och férbattrad
linjeforing som ger forbattrad sikt. For medelstora och mindre daggdjur anlédggs passager under viagen
vilket ar positivt, se PM Passageplan.

Vigutbyggnaden kan péverka enstaka individer av rodlistade och i ndgot fall skyddade vixtarter. Det
finns skyddade fégelarter och groddjursarter i vigens ndromrade, varav en del fagelarter ar rodlistade.
Vigplanen medfor sma markintrang och bedoms inte paverka gynnsam bevarandestatus for nigra
arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen. Sammantaget bedoms smé negativa
konsekvenser uppkomma for naturmiljon.

Kulturmiljo

Vigplanen innebar sma till mattliga konsekvenser for riksintresseomrédet Skepptuna-Nartuna-
Gottrora och de av kommunen utpekade viardefulla kulturmiljéerna. Det ar en fordel att befintligt
vagstrak fortsitter att anviandas och att den breddning av vigen som gors ar mattlig. Vagbreddningen
har planerats si att det sker sa fa ingrepp i fornlamningar som méjligt. Den innebar att nagra
fornldamningar kommer att ber6ras och att ndgra vigmarken/milstolpar kommer att behéva flyttas. De
senare kan dock flyttas till en plats i omedelbar nérhet till deras ursprungliga plats.

Vid Malby kommer fornlamningar att beréras dé det ligger fornlamning pa bada sidor om vigen, mitt
for varandra. Mellan Milby och Skdlhamra finns ett parti av den dldre vigbanken med en milstolpe
intill. Vagbanken kommer att forsvinna, medan milstolpen troligen kan sta kvar. Vid Skdlhamra finns
en gravhog som kommer att beroras av den nya vagslanten.

Vid Vistra Rickeby sker breddningen pa ett sddant sitt att grdsbilden ldmnas orord och att gravfaltet
i 0ster undviks. Kyrko- och sockenmiljon vid Gottrora, som ar en av de viktiga delarna i
riksintresseomradet, kommer inte att beréras mycket mer &n idag. Vid Lilla och Stora Gottrora
undviks kidnda fornlimningar, méjligen kan rester av ett gravfalt vid Lilla Gottrora beroras. Vid
Johannelund, norr om Metsjon, kan viagbreddningen leda till att en milstolpe och en viaghallningssten
behover flyttas nagot. Milstolpen ar flyttad sedan tidigare.

Tva mojliga boplatsldgen som berors av vigplanen har utredningsgravts och klassats som
fornlamningar. Den ena ligger nira Uppsala lansgrans och den andra vid Vastra Rickeby.

Sammantaget innebér vigplanen en liten till mattlig konsekvens for kulturmiljon.

Rekreation och friluftsliv

Ombyggd vig med bredare vigren och forbattrade siktférhallanden samt géng- och cykelbana genom
Gottrora forbattrar trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter vilket ar positivt for
mojligheterna till rekreation och friluftsliv i niromrédet kring vigen.

Buller

Ho6jd hastighet och 6kad trafik 6kar bulleralstringen fran trafiken pa viag 77. Ombyggnaden av vig 77
medfor att de strangare riktvardena for trafikbuller blir géallande. I Planforslaget kommer sjuttiosju
bostédder exponeras for en ljudniva som 6verskrider gillande riktvarden for ekvivalent ljudniva.
Bostadshusen som ligger ndrmast vigen exponeras for en ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA. Se
sammanstallning i bilaga 1 med redovisning av bullernivéer vid nérbeldgna bostader.
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For att innehalla gillande riktvarden efterstrivas i forsta hand vidgnira bullerdampande atgarder som
bullerskyddsskdrmar. Tva saddana foreslas anldggas. Déar sdédana skydd inte dr majliga att ordna eller av
andra skil inte dr lampliga kommer berorda fastighetségare att erbjudas fastighetsnira atgarder som
t.ex. fonster- och fasadatgirder och/eller lokal skarm for att skydda befintlig uteplats. Projektet har till
storsta mén forsokt att inte stinga nagra infarter till bostdder. Detta resulterar i att anlédggande av
vagnara bullerskyddsskiarmar med god ljudddmpande effekt ar svart att genomf6ra vid ménga av
bostdaderna. Vidare ligger bostdderna langs strackan i manga fall glest eller har inte tillrackligt hoga
ljudnivéer for att vignira bullerskyddsskarmar i storre utstrackning ska kunna motiveras ur ett
samhillsekonomiskt perspektiv. Detta innebar att fraimst fastighetsnira atgarder kommer att erbjudas
for de bostéader dar gillande riktvirde 6verskrids. Foreslagna bullerskyddsatgirder redovisas pa
plankartorna samt i bilaga 1; Berdiknade ljudnivaer vid berdrda bostéder.

En detaljerad inre inventering har utforts pa de bostader dar riktvarden riskerar att Gverskridas.
Utifran denna invindiga inventering, dar kontroll av fasadddmpning och fonsterplacering samt
planlsning utfordes, har bullerskyddsétgirder projekterats. Information om vilka exakta
bullerskyddsatgarder som forslds ar sammanfattat i ett PM for respektive inventerad fastighet. Utifran
denna information markeras bostaden pa plankarta med en SK-&tgard.

Sammantaget bedoms vigplanen med de bullerskyddsétgiarder som kommer att foreslads medféra
positiva konsekvenser for boendemiljon i och kring nirbeldgna bostéder.

Naturresurser

Vig 77 gransar pa stor del av strickan till jordbruksmark och till mindre del skogsmark. Da den
ombyggda vigen kommer att f6lja befintlig vag blir markintrangen smé, men kan komma att negativt
péaverka verksamheter med smé arealer for odling och bete. Konsekvenserna bedéms blir sma
negativa.

Vigplanen innebar positiva konsekvenser for omgivande yt- och grundvattenresurser genom atgarder
for att rena och fordroja viagdagvattnet innan utslapp till recipient. Dikenas ytor 6kar nir vigen
breddas, vilket ger ungefarlig likvardig rening jamfort med dagens situation. Vagslanterna kommer bli
flackare vilket medfor effektivare rening. Summan av fordrandring i bade diken och vagslanter ger
battre rening dn dagslaget.

Vagbyggnationen kraver stora resurser i form av massor och material vilket ar negativt. En
masshanteringsanalys har tagits fram i projektet och den visar pa att ca 170 000 m3 schaktmassor
hanteras i projektet och att projektet ger ett 6verskott pd ca 120 000 m3 jordmassor.
Fyllnadsmaterialet i projektet bestar till storsta del av ateranviant material (allt utom ca 100 000 m3
obundna krossmaterial for vagoverbyggnad). Ungefir 30 % av alla schaktmassor berdknas kunna
dteranvindas i projektet.

Risk och sakerhet, transporter med farligt gods

Utgéngspunkten for genomford riskvardering har varit att ombyggnationen av vig 77 ska genomforas
med minsta intrang och oldgenhet for befintlig bebyggelse. Vigombyggnaden genomférs bland annat
med syftet att 6ka trafiksdkerheten och den nya viagutformningen skapar ocksa en 6kad sidkerhet och
diarmed lagre riskniva for boende i narliggande hus. Den nya vagutformningen innebér béttre
siktlinjer, 6kade skyddszoner, bredare diken och 6kade skyddsavsténd till majoriteten av
bostadshusen.

Da vag 77 i dagslaget dr en primir vag for farligt gods har hinsyn tagits till detta genom beriknade
individrisknivéer, se PM Riskutredning - Transport av farligt gods.
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P& den aktuella strackan av vag 77 ar den platsspecifikt beraknade individrisknivan i nedre ALARP och
under ALARP {6r de berérda husen. Olyckor som involverar brandfarlig vitska har identifierats som
den sannolikhetsméssigt vanligaste skadehindelsen avseende farligt gods pé strackan.

Lings med den studerade strickan pé 10,6 km finns endast 24 bostdder inom 30 meter fran viagkant,
vilket innebar att persontidtheten dr mycket 1ag. Samhillsrisken har inte kvantitativt berdknats for
denna delstracka av vag 77, men den kan konstateras rent kvalitativ vara 1ag pa grund av den laga
persontitheten. Efter utbyggnaden av vigen kommer 19 av dessa 24 bostéder att f4 ett storre
skyddsavstand fran vigen &n jamfort med befintlig situation. Langs med vagstrackningen kommer
ocksa bredare diken att anldggas vilket begrénsar spridning/utbredning av brandfarliga véatskor och
andra flytande &mnen mot nirliggande bostidder. En fullstindig redovisning av férmildrande
forutsattningar for respektive hus aterfinns i tabell 9 i PM Riskutredning - Transport av farligt gods.
Sammantaget bedoms dessa dtgirder ha reducerande effekt pa individrisknivéerna.

I vigplanen foreslas att bullerskyddsskarmar anldggs vid Gottrora och Stortjaran. Dessa foreslas
genomforas som tita konstruktioner vilket i sig utgor ett stralningsskydd for bakomliggande hus som
ligger nara vagen.

Det befintliga vigracket mellan vigkant och bullerskiarm, i h6jd med bostdderna invid Stortjaran,
kommer att ersdttas med nytt vid utbyggnaden av vigen. Detta si att ett skydd erhalls mot eventuella
avdkningar och viltande fordon, pa den plats lings med strickan dir avstdndet mellan bostdader och
vagen ar som minst. Placering av racket redovisas pa plankarta 100T0218. Skyltad hastighet vid
Stortjaran kommer att vara 80 km/tim. Vagriacket kan darfor d&ven fungera som avakningsskydd.
Nirmaste bostadshus vid Stortjairan kommer vid utbyggnaden fa ett mer d4n dubbel sa langt
skyddsavsténd till vagkanten och ligga 15 meter frén vigkant, jamfort med dagens 7 meter.

Genom Gottrora kommer skyltad hastigheten att vara 60 km/tim och avstdndet mellan vagkant och
bostdder dr som niarmast ca 20 meter. P4 grund av den ligre hastigheten och skyddsavstandet bedoms
avakningsskydd inte beh6vas invid bullerskdrmen vid denna position. For ytterligare beskrivning av
riskreducerande forutsattningar for respektive hus, se tabell 9 i PM Riskutredning - Transport av
farligt gods.

Skyddsatgarder som ytterligare sanker risknivaer for bostader inom 25 meter fran vigkant, beaktat
osdkerheter i konsekvensberdkningar avseende virmestalningspéaverkan fran polbrander, ar:

»  Fonsterbyte med lagst brandteknisk klass EW30, pa fasad som vetter mot viagen for de bostader
som inte skyddas av bullerskarm.

Den ytterligare minskning av de redan léga risknivaerna i relation till den kostnad som fonsterbyte
skulle innebira bedoms dock inte som samhaéllsekonomiskt motiverat langs med vag 77, se PM
Riskutredning - Transport av farligt gods. En absolut majoritet av dessa bostader som inte skyddas av
bullerskiarm far ocksa ett 6kat skyddsavsténd fran vigen efter utbyggnaden jamfort med befintligt
avsténd.

Avseende risker med paverkan pa ytvatten fran utslapp av drivmedel/farligt gods i narheten av
studerad striacka, bedoms dessa som laga for Holmbroan och nagot forhgjda for Metsjon. Forutom de
atgarder som syftar till att 6ka trafiksdkerheten, dvs. minska sannolikheten for en trafikolycka som kan
generera ett utslapp, foreslds som atgard att det langs hela strackan anlaggs vegetationskldadda diken
som kan finga upp och fordréja utslapp till vattendrag till dess att raddningstjansten kommer till
platsen. Aven sikerhetszonen kring viigen minskar sannolikheten for att tankar/fordon skadas av
trubbiga féremal i vigkant vid avakning/véaltning.

Med ovanndmnda atgiarder vidtagna bedoms riskbilden langs med studerad vigstriacka vara hanterad
och acceptabel avseende olyckor férknippade med farligt gods samt utslapp till yt- och grundvatten.
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6.5. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststélld vigplan innebér att separat dispens enligt 7 kap. miljobalken for dispenspliktiga dtgarder
inom strandskyddsomrade eller inom generellt biotopskyddsomrade inte kravs for de dtgarder som
ingér i planen. Trafikverket har att visa vilka sirskilda skil som finns f6r sddana intrang och hur
paverkan pé berorda naturvirdena minimeras.

Strandskyddet omfattar omrade inom 100 m fran strandlinje. Denna vigplan innebér ett intrdng inom
omréden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna kring Metsjon. Enligt underlag fran
lansstyrelsen géller strandskyddsbestimmelserna inte vid de smé vattendrag som korsar vig 77 langs
striackan. Vagplanen kommer inte att paverka forutsattningarna for den allemansrittsliga tillgdngen
till strandomraden ldngs Metsjon och bedoms inte heller paverka forutsattningarna for att bevara ett
rikt véxt- och djurliv inom omradet.

Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken géller framst for vissa smabiotoper i
odlingslandskapet, bland annat stenmurar, &kerholmar, alléer och smévatten. Inom dessa far inte
atgarder vidtas eller verksamhet bedrivas som kan skada naturmiljon. Denna vagplan beror ett tiotal
biotoper som omfattas av det generella skyddet. Dessa finns redovisade i text och pa karta i
miljokonsekvensbeskrivningen med bedomning av hur de paverkas. Genom de skydds- och
kompensationsétgirder som kommer att vidtas bedoms konsekvenserna for dessa sammantaget bli
sma.

Skilen till de intrdng som gors ar att dessa kravs for att bygga om vag 77 pa strackan till en trafiksaker
viag med god tillgdnglighet och framkomlighet. For att klara detta maste intrdng goras, dels for att
bredda vagen (vilket t.ex. medfor intrang i diken som korsar vigen) och for viagens skyddszon, dels for
att justera vaglinjen for att fa en bra linjeféring med goda siktforhéllanden i enlighet med
Trafikverkets regler (VGU). Diarmed bedoms de sirskilda skil som kravs enligt 7 kap miljobalken
finnas.

6.6. Samhallsekonomi

En samhallsekonomisk kalkyl har upprittats for strackan mellan Uppsala lansgrans och Eknis med
Trafikverkets analysmodell EVA (Effekter vid vaganalyser). I modellen virderas restidseffekter,
fordons- och godskostnader, trafiksikerhetseffekter, luftféroreningar, bullereffekter samt drift- och
underhallskostnader. De kvantifierbara nyttorna jamfors med berdknade investeringskostnader vilket
resulterar i en s kallad nettonuviardeskvot (NNK). Om kvoten &r 6ver noll bedoms projektet vara
samhillsekonomiskt 16nsamt. Strackan mellan Uppsala lansgréans och Eknis fick en
nettonuvardeskvot pa 2,3 vilket innebar att projektet dr 16nsamt.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Utbyggnaden av vig 77 ar positiv for niringslivets transporter och kommer darfor att starka
konkurrenskraften for hamnen i Kapellskir samt naringsverksamheter i Rimbo och Norrtilje.

6.8. Paverkan under byggtiden

Under byggskedet kommer storningar i form av buller, vibrationer, damning och byggtrafik pa viag 77
uppkomma. Denna paverkan ar tidsbegransad, men kraver anpassningar och skyddsétgarder under
byggskedet.

Paverkan for trafikanter langs vig 77 under byggtiden bestar framst i byggtrafik pa vagen samt
periodvis begriansad framkomlighet.

Liangsgaende barridrer kommer att avgriansa trafiken fran arbetsomradet och trafiken kommer stéllvis
att enkelriktas forbi arbetsomradet med trafiksignal eller lots. Det kommer dven att anldggas
provisoriska forbifarter med dubbelriktad trafik dir sa ar nodvandigt och lampligt.
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Vid alla anldggningsarbeten finns risk for spill samt utslapp av kemikalier och oljeprodukter som kan
né kringliggande omraden. For att undvika detta ska sirskilda uppstéallningsplatser ordnas for fordon
och bréinsletankar.

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning har genomforts med provtagning av jord, sediment och
asfalt. Resultatet visar att jordmassor som schaktas for breddning av vigen kan dteranviandas inom
projektet, men extern anvindning innebar restriktioner. Vidare har tjarhaltig beldggning patriffats
vilket méste beaktas i byggskedet. Hantering av tjarasfalt i det skedet ska utforas enligt Vagverkets
publikation 2004:90 ” Hantering av tjarhaltiga belaggningar” och Vigverkets "Handbok for
atervinning av asfalt” publikation. 2004:91. Beldggningsmassor som innehéller stenkolstjara kan
klassas som farligt avfall enligt Avfallsférordningen (SFS 2001:1063).

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa entreprendrens
miljoarbete samt framkomlighet for vagtrafiken. Krav pa anpassningar och skyddsatgarder inarbetas i
kontraktshandlingarna och foljs upp under byggtiden. Tillfalliga storningar och oldgenheter kan
uppkomma men genom Trafikverkets systematiska arbete for att minimera dessa bedoms
konsekvenserna bli smé och 6vergaende.

I samband med upphandling av entreprenér kommer Trafikverket att stélla krav pa kvalitets- och
miljostyrning samt objektsspecifika krav pa forsiktighetsatgarder vid byggnationen. For byggskedet
giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument "Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pa systematiskt och
strukturerat miljoarbete samt krav pa fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter och
material samt varor. Kraven representerar en basniva som ska uppratthéllas i alla entreprenaduppdrag
som utfors for Trafikverkets rakning.
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6.9. Omledningsvéagar under bygg- och driftskede

Forutsattningar for omledning av trafik

Mojligheterna till omledning av trafik till andra végar i narheten av vig 77 dr mycket begransade. Det
statliga viagnatet kring vag 77 ar begransat och bestar av smala vagar med generellt sett 14g standard,
se Figur 37. Detta vignit bor darmed endast nyttjas for omledning av den lokala trafiken under
kortare perioder. Det enskilda véagnatet haller generellt sett mycket 14g standard och bedoms endast
kunna nyttjas for trafik som inte har négot annat alternativ for transport till och frén fastigheter och
mélpunkter langs med vag 77.
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Figur 37. Véagnatet kring vag 77
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Trafik pa vag 77 under byggskede

Da forutsattningarna for omledning av trafik ar begransade samt att det 1angs hela vagstrackan finns
ett stort antal fastigheter som endast har dtkomst till den via vag 77 méste vagen i storta majliga
omfattning héllas 6ppen for trafik vid kommande produktion. Det mest realistiska alternativet for att
hantera vagtrafiken vid kommande produktion och framtida driftsskede ar att genomfora atgarderna i
trafik. Arbeten pa vig kan genomforas med hjalp av TMA-fordon eller lingsgiende barridrer for att
avgransa trafiken frn arbetsomradet. Trafiken kan enkelriktas forbi arbetsomradet med trafiksignal
eller lots. Det kan dven anlaggas provisoriska forbifarter med dubbelriktad trafik dar sé ar lampligt.

Omledning av den langvéaga trafiken

For att avlasta viag 77 fran sd mycket trafik som majligt under byggskedet bor informationsinsatser och
riktad information gentemot trafikniringen genomforas infor och under byggskedet for att sa 1angt
som mojligt styra om den langviga trafiken till andra vigar.

Trafik mellan norra Mélardalen och Norrtilje kan med fordel vilja E18 och Norrortsleden. Alternativet
ar likvardigt med vég 77 géllande avstanden men alternativet via Norrortsleden &r ett snabbare
alternativ for personbilar som kan nyttja de hogre hastighetsgranserna pa motorvigarna, se Figur 38.
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Trafik mellan Uppsala och Norrtilje kan vilja att kora E4, Norrortsleden och E18 eller en resvig via
vig 282, 280 och 76, via Edsbro, se, Figur 39. Tidforldngningen for personbil jamfort med nuliget blir
ca 15 minuter. Véagstrackan blir ca 12 km langre for det norra alternativet och ca 36 km langre for det

sodra alternativet.
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Figur 39. Alternativa vagar for trafik mellan Uppsala och Norrtélje.



Trafik mellan Gavle och Norrtilje kan anvisas till E4, vig 292 och vig 76, se Figur 40.

Restidsforlangningen blir ca 18 minuter och ca 8 km.
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Figur 40. Alternativa vagar for trafik mellan Gévle och Norrtélje.

For den tunga trafiken som inte far kora fortare dn 80 eller 9o km/tim blir tidsférlangningen langre
for rutter som gér 1angs med motorvigar da de inte har mojlighet att nyttja de hogre tilldtna

hastighetsgrianserna som géller pa dessa vigar.
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7. Samlad beddmning

7.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill siga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hiansynsmaélet handlar om sikerhet, miljé och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for milj6 och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

De planerade atgarderna bidrar till att nd funktionsmalet genom forbéttrad framkomlighet och
tillganglighet for samtliga trafikantslag.

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet genom 6kad miljoanpassning med bullerskyddsatgérder
och forbéttrad dagvattenhantering. Viagens forbattrade linjeforing, mittraffling pa ca 15 % av striackan,
forbattrade sidoomréden samt géng- och cykelpassager med hastighetsreducerande atgarder i
Gottrora bidrar ndgot positivt till hinsynsmalet. N6dvandiga markansprak, som ger intrang i bland
annat natur- och kulturmiljéviarden, och mojligheten att hoja den tilldtna hastigheten pa vagen, vilket
ger okade bullernivaer och utslépp av avgaser fran vagtrafiken, bidrar negativt till hinsynsmalet.

Nodviandiga markansprak, som ger intrang i bland annat natur- och kulturmiljovarden samt
jordbruksmark, och mdjligheten att hoja den tillatna hastigheten pa vig 77, vilket ger 6kade
bullernivéer och utslépp av avgaser fran vigtrafiken, bidrar negativt till hinsynsmalet.
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7.2. Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 5 sammanfattas planforslagets och nollalternativets huvudsakliga konsekvenser jamfort med

nulidget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmaélen.

Tabell 5. Bedomd paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen.

Nationellt
Miljokvalitetsmal

Nollalternativ

Véagplanen

Begransad
klimatpaverkan

o

N\

Okad trafik medfor 6kade utslapp av
klimatpaverkande gaser vilket kan
motverkas av 6vergang till fornybara
bréanslen och eldrift.

Okad trafik medfér 6kade utslapp av klimatpaver-
kande gaser vilket kan motverkas av évergang till
fornybara branslen och eldrift. H6jd hastighet medfor
hogre utslapp. | byggskedet medfor transporter samt
anvandning av massor och material utslapp av
klimatpaverkande gaser.

Giftfri miljd

Okad trafik medfoér 6kade risker for
trafikolyckor med farligt gods.

Forbattrad trafiksékerhet minskar risk for olycka som
kan orsaka utslapp av farligt gods eller drivmedel
liksom vagnara atgarder sdsom bredare diken,
sékerhetszon och bullerskarm. Majoriteten av
bostaderna inom 30 meter fran vagkant far ocksa ett
langre skyddsavstand efter utbyggnad.

Levande sjoar och
vattendrag

Okad trafik okar risk for olyckor som
kan paverka sjoar och vattendrag.

Forbattrad trafiksékerhet och forbattrat omhander-
tagande av vagdagvatten minskar risk for paverkan.

Grundvatten av god
kvalitet

Okad trafik okar risk for olyckor som
kan paverka grundvattnet.

Forbattrad trafiksékerhet och forbattrat
omhandertagande av vagdagvatten minskar risk for
paverkan.

Ett rikt odlings-
landskap

oNe L
——

Obetydlig paverkan pa jordbruket och
landskapets natur- och kulturvarden.

Véagplanen har en liten paverkan pa jordbruket och
landskapets natur- och kulturvarden. Genom att
bygga om végen i befintlig strackning minimeras
intrdng i narliggande jordbruksmarker och i
omgivande natur- och kulturvarden.

God bebyggd miljé

L&

Okande trafikbuller med 6kad trafik.
Framkomlighet och sakerhet for
oskyddade trafikanter férsamras
ytterligare med okad trafik.

Bullerskyddsatgarder medfér minskade stérningar i
néarliggande bostader (framst fér inomhusmiljon),
vilket i viss m&n motverkas av 6kad trafik och héjd
hastighet pa vagen. Forbattrad sakerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Inga intrdng i narliggande
naturmiljoer. Okad trafik medfor okad
barrigreffekt for vilt och 6vrigt djurliv.

Vissa intréng i narliggande naturmiljoer. Anlaggande
av passager under vagen bidrar i viss man till att
minska vagens barriareffekt for djurlivet.
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7.3. Samlad miljdbedémning

I Tabell 6 ges en samlad bedomning av vigplanens samlade miljopaverkan. Vigplanen bedoms ge
relativt smé och begransade miljokonsekvenser vilka dr bade negativa och positiva jamfort med
nuldget och baseras pa foreslagna skyddsatgarder. De storningar som uppkommer under byggskedet
kan minskas genom lampliga skyddsétgarder. Bedomningen nedan forutsatter att foreslagna
skyddsétgiarder under byggtiden sakerstills genom avtal med anlitad entreprendr.

Tabell 6. Samlad miljdbedémning.

Miljoaspekt Nollalternativets Vagplanens Kommentar

konsekvens konsekvens

Landskaps- Ingen konsekvens | Liten till méttlig Breddning av vag med sidoomrade samt

bild negativ bullerskyddsskarmar paverkar
vagrummets karaktar och utblickar.

Kulturmiljo Ingen konsekvens | Mattlig negativ Intrdng i nagra fornlamningar, paverkan i
kulturlandskapet.

Rekreation Liten negativ Positiv Béttre framkomlighet och trafiksékerhet fér

och friluftsliv oskyddade trafikanter gynnar rekreation
och friluftsliv.

Naturmiljo Liten negativ Liten negativ Markintrang paverkar naturvéarden. Okad
barriareffekt i nollalternativet.

Yt- och Liten negativ Positiv Minskad spridning av fororeningar till yt-

grundvatten och grundvatten.

Jord- och Inga Liten negativ Mindre intrdng gors i framst jordbruksmark.

skogsbruk

Buller och Liten negativ Positiv Okad trafik men minskade stérningar

vibrationer genom bullerskyddséatgarder.

Risk och Liten negativ Positiv Okad trafik 6kar risk for olyckor med farligt

sékerhet gods. Trafiksékrare vag minskar risken
liksom vagnara atgarder sdsom bredare
diken, sadkerhetszon och bullerskarm.
Majoriteten av bostaderna inom 30 meter
fran vagkant far ocksa ett langre
skyddsavstand efter utbyggnad.

Klimat Liten negativ Mattligt negativ | Okad trafik och for vagplanen hojd
hastighet medfor 6kade utslapp av
klimatpaverkande gaser. Trummor
anpassas till mojlig klimatféréandring.
Transporter och resursforbrukning i
byggskedet orsakar utsléapp av
klimatpaverkande gaser.
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7.4. Projektets andamal och projektmal
Andamalet med projektet, att 4stadkomma ett trafiksystem med god tillgiinglighet och som stédjer
effektiva, sakra och miljomaéssigt héllbara transporter och resor langs vig 77, uppfylls med de

foreslagna dtgiarderna. I Tabell 6 redovisas hur de foreslagna dtgirderna bidrar till uppfyllelsen av

projektets projektmal.

Tabell 7. Planforslagets till bidrag till projektets projektmal.

hanteras hallbart

Att sarskilt beakta:

*Vagens barridreffekt for
djurlivet

*Intrang och fragmentering i
utpekade vardeomraden
*Minska bullerpaverkan pa
djurlivet

*Bevara eller 6ka den
biologiska mangfalden utmed

vagen

Projektmal Maluppfyllelse | Kommentar
Vagen ska utgora en effektiv God Linjeféringen for vag 77 forbattras sa att krav géllande linjeforing
och tillforlitlig gods- och och siktstrackor, enligt VGU, uppfylls for referenshastigheten 80
pendlingsvag km/tim. Omkérningsstrackor har tillskapats. Sammantaget gor detta
Att sarskilt beakta: vagen till en mer effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvag.
*God framkomlighet Maluppfyllelsen bedéms bli god.
*God tillganglighet
*God tillforlitlighet
Vagen ska utgora en God Vagens nya linjeforing innebar en mer forutsagbar vag med
trafiksdker forbindelse siktstrackor som uppfyller gallande standard vid omkaorningsstrackor,
Att sarskilt beakta: i korsningar och i anslutningar. Mittréffling sker pa ca 1,5 km. Vagens
*Motes- och singelolyckor sidoomraden utformas forlatande och sdkerhetszonen rensas fran
*Korsningsolyckor fasta féremal. Bredare vagrenar ger battre med utrymme for gaende
*Gang- och cykelolyckor och cyklister. Sammantaget gor detta vagen nagot mer trafiksaker.
*Olyckor med farligt gods Maluppfyllelsen bedéms bli god.
Boendemiljo God Bredare vagrenar ger battre med utrymme for gaende och cyklister
Att sarskilt beakta: for fard mellan hem och busshallplats samt lokala malpunkter.
*Tillganglighet ur ett lokalt Tre planpassager i Gottrora utformas sa vagarna kan korsas stegvis,
perspektiv en halva i taget. Bullerpaverkan 6kar med hojd tillaten hastighet
*Minimera buller och men bullerskyddsatgarder kommer att erbjudas for fastigheter dar
vibrationsstoérningar géllande riktvarden berdknas att 6verskridas.
Den samlade bedémningen av atgardernas effekter ar att
maluppfyllelsen blir god.
Naturmiljons varden ska God Viltpassager tillskapas for medelstora daggdjur och groddjur dar

strak har identifierats men 6kad trafik och hojd hastighet 6kar
generellt sett vagens barridreffekt.

Intrang i omraden med naturvarden har i huvudsak kunnat undvikas
men kommer att ske i mindre omfattning i nagra omraden med
naturvdrden, generella biotopskydd samt i ett biotopskydd. Ett
sarskild vardefullt trad avverkas.

Bullerpaverkan 6kar med hojd tillaten hastighet.

Avbaningsmassor fran strackor med artrika vagkanter ateranvands
for ateretablering av flora. Andra naturskapande atgarder 6vervags.

Maluppfyllelsen bedéms bli god.
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Projektmal

Maluppfyllelse

Kommentar

Kulturmiljéns varden ska God Liten paverkan pa riksintresseomradet i Gottréra.

hanteras hallbart Intrang i nagra fornldmningar och kulturhistoriska lamningar har

Att sarskilt beakta: minimerats men inte kunnat undvikas helt. Maluppfyllelsen

*Pataglig skada pa riksintressen bedoms bli god.

ska forhindras

*Intrang i fornlamningsomraden

ska undvikas och minimeras

Naturresurser ska hanteras God Aker- och skogsanslutningar behalls i sidan omfattning att

hallbart atkomst sakras till samtliga skiften. Funktion och siktférhallandena

Att sarskilt beakta: sakerstalls i de anslutningar som bibehalls.

*Befintliga skogs- och lantbruk Intrang i jordbruksmark sker endast langs med befintlig vdag 77

ska kunna bruka sina marker vilket innebar att skiften inte splittras.

*Mojligheterna att uppna Forbattrad hantering av dagvattnet via 6ppna graskladda diken

faststallda miljokvalitetsnormer med god renande funktion sakerstéller att vagen inte paverkar

for vatten ska inte paverkas mojligheterna att na miljokvalitetsnormerna for vatten negativt.

negativt Produktionsplanering genomfors for att bland annat effektivisera

*Minska projektets byggskedets forutsattningar gallande, trafik, transporter och

klimatpaverkan och masshantering inklusive dteranvandning av vagbyggnadsmassor i

energianvandning vaglinjen. Detta utgor en viktig forutsattning for projekteringen av
vagen 77. Sammantaget bedéms maluppfyllelsen bli god.

Landskapsanpassning God Vagen foljer i huvudsak nuvarande vags strackning.

Att sarskilt beakta:

*Vagen ska integreras i
landskapet med hansyn till dess
historia och geografiska

forutsattningar

Sidoomradet blir stérre men kommer att anpassas for att ansluta
till omgivande mark. Avbaningsmassor ateranvands for att
befintlig markvegetation ska ateretableras i vdgslanterna.
Récken undviks i stor utstrackning.

Bullerskyddsskdarmar kommer att utformas med hansyn till

landskapsbilden. Sammantaget bedéms maluppfyllelsen bli god.
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7.5. Miljobalkens hushallningsbestammelser

Vid Gottrora passerar vigen genom ett omrade som ar utpekat av riksintresse for kulturmiljévirden
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Strackan genom riksintresseomradet &r ca 4,5 km. Vagplanen innebar
breddning av vigen samt smérre justeringar av végen i plan och profil. Vagplanen beror smirre arealer
av jordbruksmark som har skydd enligt 3 kap 4 § miljobalken. Det bedoms vara ett visentligt
samhillsintresse att bygga om vigen. Ombyggnad av vigen i befintlig strackning innebér att intrang i
jordbruksmark minimeras. Vagplanens markintrang i jordbruksmark dr darmed tillatligt.

Endast smé arealer skogsmark berors av att vigen breddas.

I vagplanen ingar anpassningar och skyddsatgarder gillande de yt- och grundvatten som berors. Vissa
storningar kan uppkomma under byggtiden men i 6vrigt kommer genomforandet av vigplanen att
minska riskerna for negativ paverkan pa de berdrda yt- och grundvattnen.

7.6. Projektets hallbarhetsmal

Den 6vergripande mélsattningen for projekt ar att “astadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och som stodjer effektiva, sikra och miljomassigt héllbara transporter och resor langst
vag 77”. Projektmalen ska beaktas och ligger till grund for att de basta valen har gjorts for den fardiga
anldggningen, medan de sju héllbarhetsmalen avser genomfoérandet av projektet.

Hallbarhetsarbetet sker systematiskt, vilket innebér att hillbarhetaspekterna lyfts kontinuerligt vid
avstamnings- och teknikmoten samt workshops genom projektets olika faser. De olika forumen ger
mojlighet till diskussion och forbattringsforslag.

Ett systematiskt héllbarhetsarbete som kontinuerligt foljs upp starker graden av méluppfyllelse da
underlaget kan styrka de val som fattats och sparbarheten 6kar. En annan faktor som styrker
héllbarhetsprestandan dr att dokumentera bevis pa att hallbarhetsaspekter beaktas och implementeras
i projektets olika skeden. Detta gors i projektet med hjilp av hallbarhetscertifieringssystemet
CEEQUAL. Manualen omfattar nio kapitel med fragor som hanteras och bevisen for pastdendena
dokumenteras. Nar projektet ar avslutat mits hallbarhetsprestandan och graden av maluppfyllelse.

For att sikerstilla att hallbarhetsarbetet genomfors proaktivt ar kontinuerliga uppfoljningar i form av
leveranser dven viktiga. En redovisning av hallbarhetsarbetets maluppfyllelse ger en indikation pa hur
pass vil fragorna har beaktats och integrerats i projektet.

Bedomning av hur pass vil de sju hallbarhetsmalen (Socialt ansvarstagande ur ett livscykelperspektiv,
God samverkan, Resurseffektivitet ur ett livscykelperspektiv, Skydda och bevara, Tillginglighet samt
Trafiksdkerhet och Giftfri milj6) har uppfyllts i projektet redovisas i PM Handlingsplan
héallbarhetsprogram.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler
Miljobalkens allménna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstillning 6ver hur dessa beaktats i vagplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgéard ska visa att hansynsreglerna
oljs. I vagplanen, med miljokonsekvensbeskrivning, visar Trafikverket hur planen har tagits fram, hur
kunskap har inhdmtats och vilka anpassningar och atgirder som vidtagits for att félja de allmidnna
héansynsreglerna samt skilen for den paverkan pa olika virden som viagplanen medfor.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig kunskap om
hur méanniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas. Trafikverket har genom sina egna
specialister och upphandlade konsulter god kunskap om hur viagprojektet pédverkar miljon och
manniskors hilsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstandigt har
kompletterande undersokningar utforts av sakkunnig,.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon finns en
skyldighet att vidta dtgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats, skyddsétgarder har
projekterats for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och atgarder vidtas for att skydda
varden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara skadliga for manniskor
och/eller miljon om produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter. For att minska
miljopéverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor
och stiller krav pa entreprendren om miljohdnsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Révaror och energi ska anviandas sa effektivt som mojligt,
forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. I projektet efterstravas massbalans.
Sannolikt rader underskott pa bergkross och stenmaterial till forstarkningslager och beldggningen. De
massor som uppkommer i projektet och som héller tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranvandas
inom projektet. Avbaningsmassor kommer att anviandas for tickning av dikesrenar och slénter.
Trafikverket stiller krav pd entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan bedrivas med minsta intréng
och oldgenhet for manniskor och miljon. I detta projekt har valts att bygga om vigen i befintligt lage
vilket innebar minst intrang i omgivande mark.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt. Genom de anpassningar
och skyddsétgirder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som uppkommer under
byggskedet for berérda vattenforekomster vara tillfalliga och sma eller obetydliga. Den nya vigen
medfér minskad risk for olyckor som kan skada nirliggande vattenférekomster. Reningen av
viagdagvatten forbattras genom de flacka diken som anlédggs. Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt
fisk- och musselvatten berors inte av planen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allméan vag

Viagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark eller annat utrymme for viag i ansprak med stod
av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.

Vidare far vighéllaren tillgodogora sig jord-och bergmassor samt andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in. Byggandet av vagen kan starta nir
vaghallaren har fatt vagratt &ven om man inte har traffat nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och
annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag d& marken togs i anspréak. Den slutliga
ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index tills ersiattningen
betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar vig 77 mellan Uppsala lansgrans och Eknis samt
utrymme for de viganordningar som ingér i vagplanen. Det nya vigomradet med vagratt for allman
vag enligt denna viagplan uppgér till cirka 146 800 m2 och redovisas pa plankartorna 100T0201-
100T0219 samt i fastighetsforteckningen.

9.2. Vagomrade inom detaljplan
Ingen detaljplan finns inom vigomradet. Tva detalj-/byggnadsplaner finns i angransning till
vagomradet.

Tabell 8. Berdrda byggnads- och detaljplaner.

Plan Paverkan

14-02 Byggnadsplan 6ver del av Byggnadsplanen paverkas inte men angransar till vagplanen.
fastigheten Vastra Rickeby 4:1 m.fl.

14-11 Detaljplan for Gottrora 5:15 Detaljplanen gransar till vdg 77 norr om vagen mellan
fastigheterna Véastra Rickeby 4:8 och Gottréra 5:5. Inget intrang

sker pd omrade inom detaljplan.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark kommer tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt, se plankartorna 100T0201-100T0219 samt i
fastighetsforteckningen. Arealen beriknas till cirka 98 200 m2. Omradena kommer att anvdndas under
byggskedet for till exempel transporter, uppstéllning av maskiner, massupplag och etablering. Marken
kommer att tas i ansprak i samband med att entreprenaden startar och lamnas ater nir entreprenaden
ar slut. Ersattning utgar dven for detta markomrade.

Byggtiden ber#knas till mellan 2-3 ar.
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9.4. Forandring av vaghallningsomrade
Inga forandringar av vaghallningsomradet ar aktuellt. Trafikverket ar vaghallare for det allmdnna
véagnétet inom aktuellt omréde.

9.5. FOréndring av allman vag
Den férdandrade strackningen av vag 77 och vig 930 kommer att tillkomma det allmédnna viagnitet.
Vigdelar som foreslas stidngas iordningstills och atergér till fastighetsagarna.

9.6. Fastighetsrattslig atgardsanalys
Vig 77 kommer att byggas om pa aktuell stracka genom breddning av befintlig vag. Vid tva tillfallen

breddas viagen s& mycket att tidigare ianspréktagen mark kommer att aterga till berérda fastigheter.

Végens strackning gar i borjan genom dkerlandskap for att under en stricka pa nigra km gi genom
renodlad skogsmark

Cirka 15 ha kommer att tas i ansprak for ny viag och ca 10 ha med tillfallig nyttjanderétt. Genom att
viagen foljer befintlig infrastruktur sker ingen ny delning av landskapet.

Ombyggnaden av vigen ger ingen storre forandring av brukningsbilden for jordbruksfastigheterna.
Vid Gottrora kyrka kommer tre anslutningar f6r bostader att stiangas.

For att 1osa utfarter till samtliga fastigheter utmed striackan bedoms att tva lantmateriférrattningar
behover omprovas och tre nya gemensamhetsanldggningar behover bildas.

Ett flertalservitut behover skrivas om genom forandringar av utfarter.

Korsande avvattningsforetag bedoms att inte beréras av ombyggnaden.

63



10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sirskilda dtgarder i form av
dispenser, tillstand, lov eller anmélan. De dispenser/tillstind/anmélningar/ samradsskyldighet som
identifierats i nuldget ar:

e Ansokan till Skogsstyrelsen om dispens enligt 7 kap. 11 § miljobalken for intréng i biotopskyddat
omréde vid Brinksétra.

¢ Ansokan om tillstand for vigbyggnation inom omréde kring Gottréra med forordnande om
landskapsbildsskydd enligt dldre lagstiftning (19 § naturvardslagen).

e Anmilan vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken gillande férlingning/ omldggning av
trummor i korsande vattendrag.

e Ansokan om tillstind/samrad enligt 2 kap 12 § respektive 10 § kulturmiljolagen gillande
ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska lamningar som péverkas av genomférandet av
vagplanen och atgirder pa sidovignitet.

¢ Anmilan miljéfarlig verksamhet enligt 9 kap miljobalken for eventuell sortering eller krossning
av berg, grus eller andra jordarter mer 4n 30 kalenderdagar pa samma plats.

¢ Ansokan om dispens inom strandskyddat omrade enligt 7 kap 18 b § miljobalken for eventuella
atgarder som inte ingar i vigplanen (dndringar av anslutande vigar m.m.).

e Ansdkan om dispens enligt 7 kap. 11 § miljobalken f6r intrang i skyddad biotop for eventuella
atgarder som inte ingar i vidgplanen (dndringar av anslutande vigar m.m.).

o Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken for eventuella dtgéarder som inte ingér i vigplanen
(andringar anslutande vagar m.m.).

e Markavvattningsforetag berors genom att bdtnadsomréde tas i ansprak och nya trummor
anldggs vilket eventuellt kan komma att krdva omprovning av berorda foretag.

Ytterligare anmélningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden gillande t.ex.
hantering av avfall, eventuella markfororeningar m.m.

Norrtilje kommun har medgett att undantag fran krav pa bygglov giller for murar och
bullerskyddsskdrmar som ingér i planen samt f6r upplag och materialgirdar under byggtiden.

10.2. Miljosékring och miljouppféljning i kommande skeden

Dokumentet Miljosdkring plan och bygg har upprattats dir projektets identifierade miljovarden,
atgirder och forsiktighetsmétt har sammanstillts. Dokumentet anvands for att miljosékra projektet
och utgor ett underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet ar att sdkra att
identifierade atgarder och forsiktighetsmatt tas om hand i kommande skeden.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig sammanstillning av
aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de
miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den fortsatta
verksamheten.

Miljosakring plan och bygg ar ocksa ett underlag for det kontrollprogram som ska gilla under
byggtiden och for de kontroller som kan komma att behovas i driftskedet.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

e Denna viagplan medfor, enligt beslut av lansstyrelsen, risk for betydande miljopaverkan. Detta
innebdr att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas och godkidnnas av ldnsstyrelsen innan
planen kan kungoras.

e Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning.
Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i
ett granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

e Deinkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som
berérs kommer da att kontaktas och fir méjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen. Ar
andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

e Vigplanen och granskningsutlatandet skickas till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlétandet.

o Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

e Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

o Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nar
vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

e Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdagare eller
rattighetsinnehavare.

o Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

o Vighaéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare ersiattning.

e Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare.
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Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort viagplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade dr berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldaggningen.
Trafikverket har ritt att bygga den anldaggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Ombyggnationen av vag 77 mellan Uppsala ldnsgrians och trafikplats Résa planeras att genomforas i
tre av varandra oberoende etapper och vigplaner. Trafikverket avser att erhélla markatkomst via
faststillelse av vigplanen. Faststéllelseprocessen utfors enligt viaglagen och vigkungorelsen.

Deletappen Uppsala lansgrians — Eknés planeras att genomforas som utforarentreprenad. Detta
innebdr att nésta steg efter viagplanens faststillelse blir att ta fram en bygghandling fér upphandling av
entreprenor.

Ett antal anslutningar foreslas stingas i samband med ombyggnationen. Detta méaste foregas av ett
sparrningsbeslut for varje anslutning i enlighet med 40 § viglagen. Nya enskilda vagar kan bli aktuella
dir anslutningar stiangs. Dessa faststills inte genom vagplanen utan det sker genom en
lantmiteriforrittning. Ovriga tillstdnd och dispenser som behdvs har angetts i avsnitt 10 Fortsatt
arbete.

11.3. Finansiering
Den totala kostnaden for ombyggnad av viag 77 mellan Uppsala linsgrans och Eknés ar berdknad till
293,8 Mkr i prisniva 2019-04.
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