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1. Sammanfattning

Detta dokument utgdr ett samradsunderlag for eventuell ny- eller upprustad vag-
strackning av E45 i omrédet mellan Rengsjén och Alvros, se figur 1.

Bakgrund

E45 gar genom Europa fran Sicilien i Italien i séder via G6teborg till Karesuando
i norra Sverige. Europavigar, sa kallade E-végar &r ett nitverk genom Europa,
med en efterstriavad hég standard med hog framkomlighet vilket gor vigarna
lampliga for langviga transporter. E45 utgor en viktig ldnk i det svenska vignétet
med i huvudsak en nord-sydlig riktning i véistra Sverige och i Norrlands inland.

I Hirjedalens kommun, séder om Sveg ungefir vid Rengsjon viker vigen av i
vistlig riktning mot Sveg i ca 10 km och gar genom centrala Sveg for att sedan
g4 mot oster parallellt med Ljusnan till Alvros och vidare mot Ytterhogdal.
Strickningen innebdr en omvig for langviga trafik med malpunkter norr och
soder om omradet och lag framkomlighet genom Sveg dir de centrala delarna
belastas med genomfartstrafik. Vigstrickan mellan Rengsjon och Alvros ér ca 30
km medan fagelvégen ar ca 7 km.

En eventuell nystrickning av viigen har tidigare utretts och en vigutredning
med forslag pa tva alternativa vigkorridorer fardigstélldes ar 2004. Trafikverket
ar vighallare for E45 och har beslutat att pa nytt utreda férutsiattningarna for
att ge vigen bittre framkomlighet méjligtvis via en effektivare strickning Gster
om Sveg. En planldggning enligt Trafikverkets planldggningsprocess har dérfor
initieras.

Mal

Andamalet med projektet dr att forbittra trafiksikerhet och tillginglighet for
resande lings E45. Projektmalen #r att minska restiden, uppfylla kraven for
europavig och att vigen anpassas efter omgivande landskap.

Planlaggningsprocessen

Arbetet med vigplanen kommer att folja Trafikverkets planldggningsprocess
och gillande lagstiftning. Planlidggningsprocessen innebdr en kontinuerlig
process dir utredningsarbetena och samraden successivt blir mer detaljerade
desto lingre projektet fortskrider.

Detta samradsunderlag kommer att skickas pa remiss till Hirjedalens kommun,
berérda myndigheter, organisationer med flera. Information om samradet,



bland annat under vilken tid samradet pagar och var man ska ldmna synpunkter,
kommer att kungoras genom annonsering i lokala tidningar. Detta for att na
enskilda som sérskilt berors, allmdnheten med flera. Vigplanens samradsun-
derlag kommer att hallas tillgéingligt pA kommunhuset i Sveg, vid Trafikverkets
lokalkontor i Ostersund samt publiceras pa Trafikverkets hemsida. Efter sam-
radstiden kommer samradsunderlaget att skickas in till Lansstyrelsen for beslut
om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan eller ej. Om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskriv-
ning tas fram till vigplanen.

Forutsattningar och effekter

Ett stort utredningsomrade har definieras i projektet som ticker in den befintliga
E45 och omradet dér eventuella nydragningar kan vara aktuellt. Utredningsom-
radet innefattar dven ett stort omrade kring vigen (figur 1). Inom utrednings-
omradet flyter Ljusnan fran vister mot Oster och hir ligger centralorten Sveg,
byarna Alvros, Nilsvallen, Byn, Rismyr, Kolsitter, Byvallen och Ulvkilla. Bebyg-
gelsen &r koncentrerad kring dlvdalen. Hérjedalens kommun har strax 6ver 10
000 innevanare. I Sveg bor ungefir 2500 och i Alvros ca 160 personer. Vard,
omsorg och skogsniringen ger manga arbetstillfillen. Riksvig 84 som gar i Ost-
vistlig riktning mellan Hudiksvall och Norge via Ljusdal, Sveg och Hede 16per
genom utredningsomradet. Vigen gir 6ver Ljusnan pa en bro séder om Alvros
dir viigen ansluter till E45. Mellan Alvros och Sveg har den samma strickning
som E45.

Viktiga malpunkter férutom centralorten Sveg ir Ostersund i norr, Mora i séder,
kusten i 6ster och fjdllviarden i vister. E45 har i omradet en varierande och bitvis
lag standard. En jarnvigsviadukt séder om Sveg ir smal och olycksdrabbad. E45
inom utredningsomradet dr en tvafiltsviag och hastigheten &r mestadels 90 — 100
km/h, ldgre i byarna och 50 km/h i Sveg. Trafiken dr ca 1000 fordon per dygn
pa E45 sdder om Byvallen/Sveg och dster om Alvros. Mellan Sveg och Alvros
ar antalet fordon 6ver 2000 delvis pa grund av tillkommande trafik fran vig 84.
Mest trafikerad ar Vallarvigen som ir en del av E45 i Sveg med 4575 fordon per
dygn. Trafiken vintas 6ka men ca 20% fram till ar 2040.

Hirjedalen &r glest befolkat och stora delar av utredningsomradet bestar av
skogs- och myrmark med nagra hogre berg och stora relativt flacka omraden.
Hela omradet ligger ovanfor hogsta kustlinjen och jordarterna morin och torv
dominerar med storre isdlvsavlagringar framst lings Ljungans dalging. Berg-
grunden bestar huvudsakligen av granit med breda strak av diabas.

Det finns relativt fa kiinda utpekade skyddade och skyddsvirda omraden men
flera vatmarkskomplex finns utpekade i den nationella vairmarksinventeringen
med i huvudsak vissa till h6ga naturviirden men ett stérre omrade centralt i
utredningsomradet bedéms ha mycket héga naturviarden. E45 och riksvig 84
utgor riksintresse for kommunikationer och ett omrade kring Alvros som #ven



striacker sig soder om Ljusnan &r av riksintresse for kulturmiljovarden. Ett stort
antal fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar finns i utrednings-
omradet manga med koppling till lagteknisk jirnhantering. Ett litet myromrade
Kyrkflon, som bland annat bestar av en excentrisk vilvd mosse tangerar omradet
och utgor riksintresse for naturvard. Riksintresse for skyddade vattendrag for
Voxnan finns i utredningsomradets sodra del. Inga Natura 2000-omraden finns.
Tva samebyar har betesmarker i anslutning till den norra delen av utrednings-
omradet.

Storre vattendrag som mynnar i Ljusnan dr Salnen, Norrilven och Lill-Méran
fran norr samt Ol-Olsan, Rengnan, Molgan och Hunnilan fran séder. De storre
ytvattnen- och grundvattenmagasinen omfattas av miljokvalitetsnormer. Véster
om Alvros finns ett vattenskyddsomrade. E45 och riksviig 84 ir rekommenderad
fardvig for farligt gods.

I en oversiktlig inventering av naturviarden och fagel i omradet mellan Rengsjon
och Alvros bedéms myrkomplexet pa norra och véstra sidan om Nonsberget som
relativt virdefull for fagellivet. De biologiska virdena bedéms i huvudsak som
laga men skogen som ir starkt paverkad av modernt skogsbruk har bitvis kvar
vardefulla strukturer och flera av de nyckelbiotoper som finns utpekade haller
vissa vérden.

Ifall ny vigstrackning av E45 blir aktuell bedéms trafiksikerhet och tillgénglig-
het 6ka da delar av trafiken leds bort fran strickor med hog olycksrisk. Trafiksi-
tuationen skulle forbéttras nagot i Sveg. Ungefir hilften av inkommande trafik
och en stor andel av den tunga trafiken fran séder och norr bedéms vilja en ny
genare vigstrickning, d.v.s. ungefir 500 fordon per dygn. Beroende pa hur en
eventuell nystrickning utformas kan den #ven fa en viss betydelse for trafik i
Ost-vistlig riktning.

Oversiktliga samhillsekonomiska berikningar som utgar fran bl.a. restidsvinst
och investeringskostnad visar att en nystrackning som ger en effektivare striack-
ning av E45 skulle ha god 16nsamhet i bade absoluta och relativa termer i stora
delar av utredningsomradet. Omradet mellan Rengsjon och Alvros, dir dven
den tidigare vigutredningen fran 2004 foreslagit strickningar ger extra goda
forutsittningar for en hog l6nsamhet dir den befintliga bron 6ver Ljusnan vid
Alvros kan anvindas. Aven alternativ nirmare Sveg ir intressanta.

En ny lokalisering av E45 bedéms kunna anpassas sa att paverkan pa kultur-
naturvirden blir sma. Barridreffekt av vigen uppstar men bedéms bli liten
eftersom trafikméingden forvéntas bli 1ag men en ny europavig genom skogs-
landskapet skulle innebéra en stor forindring speciellt om viganlidggningen far
mittseparering och utrustas med viltstingsel. Buller kan stora bade ménniskor
och djur. Omradet dr glesbefolkat men i synnerhet faglar undviker bullriga
miljoer. En nydragning skulle troligen minska riskerna for paverkan pa grund-
vattenresurserna.
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Fortsatt arbete

Trafikverket avser att fortsétta planldggningen av vigplanen. Eftersom det finns
flera alternativa lokaliseringar som kan tillgodose dndamal och projektmal
kommer vigplanens nista steg, samradshandlingen att inledas med studier av
alternativa lokaliseringar som leder fram till ett stillningstagande om vald loka-
lisering for vigen. I det arbetet studeras dels moéjligheterna att bygga om och
forbittra E45 i befintlig strickning savil som nya strackningar.

Nir lokalisering har valts utreds vigforslagets planutformning genom mera
detaljerade projekteringsarbeten. Efter detta halls vigplanen tillginglig for
granskning sa att de som berors kan ldmna synpunkter innan den gors fiardig.



2. Beskrivning av projektet

E45 &r Sveriges ldngsta vig som stricker sig 1690 km inom Sverige fran Karesu-
ando i norr till Géteborg i s6der. Den fortsitter genom Europa ner till Sicilien
i Italien. E45 ir ett bra alternativ till E4 och E20 for langdistanstrafik mellan
norra och sydvistra Sverige (Figur 1).

Pa vigavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i Hérjedalens kommun avviker
végen sin nord-sydliga huvudriktning och l6per istillet visterut cirka 10 km
till Sveg for att sedan tvirt vinda oster ut igen. Liangs vigstrickningen mellan
Rengsjon - Alvros ir viigens geometriska standard generellt léigre 4n lokalt soder
och norr om strickan vilket begrinsar fiardhastigheten och medfor risk for
olyckor. I Sveg dr hastighetsgrinsen 50 km/h och trafiken pa E45 tvingas vinta
i en signalreglerad korsning. Att tung trafik och transporter med farligt gods kor
genom tétorten forsdmrar ocksa boendemiljon. Projektet syftar till att forbéttra
mojligheterna for transport och resor lings E45, antingen i befintlig striickning
eller ny striackning.

2.1 Planlaggningsprocessen

Vig- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt Trafikverkets planldggningspro-
cess (Figur 2) som bestar av flera steg. Det ska utredas var och hur vigen eller
jarnvigen ska byggas. Planldggningen inleds med att ett samradsunderlag tas
fram som bland annat beskriver hur projektet kan paverka miljon. Det 4r i den
hér fasen som denna plan befinner sig nu. Lénsstyrelsen ska sedan besluta om
huruvida projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.
Om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en miljékon-
sekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvéigsplanen, dér projektets miljo-
paverkan beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgirder foreslas. Om projektet
inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan tas istillet en miljobeskriv-
ning fram som behandlar milj6fragorna. Ifall det finns alternativa lokaliseringar
som tillgodoser dndamal och projektmal ska arbetet med vigplanens samrads-
handling inledas med studier av lokaliseringsalternativ. Det arbetet leder fram
till ett stédllningtagande om vald lokalisering for vigen.

Vagplan/Jarnvagsplan
f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa e avplanférslag = Kungdrande och granskning Faststllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning samtevMKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens © Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkénnande ¢ (tillstyrkande)
. avev MKB ¢
: SAMRAD :

derlag infér Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan.

N
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Nir vigforslagets planutformning dérefter utretts och projekterats halls
vigplanen tillginglig for granskning sa att de som berérs kan limna synpunkter
innan den gors fardig. Nér planen ir faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att samrad sker med
bland annat kommun, ldnsstyrelse och de enskilda som sérskilt berors infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samrad kan ske antingen
direkt med de berorda eller genom méten som dven dr 6ppna for allmédnheten.
Synpunkterna som kommer in efter samrad sammanstills i en samradsredogo-
relse som ocksa redovisar hur synpunkterna har beaktats under processens gang.

I detta projekt har flera moéjliga lokaliseringar av ny E45 identifierats vilket
innebdr att nésta fas i vigplanens planldggningsprocess blir utredning av lokali-
seringsalternativ.

2.2 Bakgrund

Trafikverket ansvarar for E45 som ingar i det statliga viignétet och det europe-
iska viignitet. Delen mellan Rengsjon och Alvros ir cirka 29 km lang trots att
avstandet fagelvigen endast dr 7 km. E45 har ocksa mycket varierande standard
med skiftande vigbredd, béarighet och kurvighet. Det finns brister i plan- och
profilstandarden pa stora delar av strickan vilket medfor att siktstrickorna
inte har tillrdcklig lingd, vilket i sin tur medfor att trafikanterna far problem
att bedéma ifall omkérning kan goéras. I Sveg dr hastighetsgransen 50 km/h
och trafiken pa E45 tvingas vénta i en signalreglerad korsning. Strickan &r tids-
och kostnadskrivande ur transportorers synpunkt och innehéller partier med
patagliga trafiksikerhetsbrister. Bland annat passerar véigen en trang och krokig
jarnvigsviadukt samt genom Svegs centrum och dess téitortsmiljo.

Trafikverket har inlett ett arbete med att utreda forutséttningarna till forbatt-
ringar av E45. En tinkbar atgird dr att ge E45 ny strickning mellan Rengsjon
och Alvros, se Figur 3. En ny strickning av E45 innebir tids- och trafiksdker-
hetsvinster for resande lings E45 och édven forbéttringar av miljon inom Sveg
titort. Det finns ocksa en bro 6ver Ljusnan i Alvros som bedéms kunna nyttjas
vid en nydragning av E45 och ddrmed halla nere investeringskostnaden.

( Abvros - . M

Senteas fob n Amaru
. el = %
Svegs fiygplats e
- . -
. .

e Korridor norr Lillsjén

—  Korridor soder Lillsjon

Figur 3. Principskiss over tidigare vagutrednings forslag till nya vagkorridorer.



2.3 Tidigare utredningar och beslut

Ett inventerings- och utredningsarbete ligger till grund for detta samradsun-
derlag. Underlaget syftar till att utvirdera hur den aktuella végstrickan kan
utvecklas for att pa bésta sitt forbittra trafiksikerhet och tillgdnglighet for
resande lings E45. Aven tidigare gjorda atgirdsvalsstudier och utredningar
ligger till grund f6r detta samradsunderlag.

2.3.1 Forstudie 2002

Aktuell vigstracka har varit foremal for utredningar om forbéttringar sedan i
mitten av 1990-talet. I oktober 2002, fardigstilldes en forstudie och beslutshand-
ling ddr man utredde en eventuell ombyggnad av den befintliga strickningen
mellan Rengsjén och Alvros via Sveg, samt en alternativ nystrickning.

2.3.2 Vagutredning

Till f6]jd av férstudien gjordes sedan en vigutredning (ar 2004) for att ta fram
underlag for val av vigalternativ och trafikteknisk standard. Med hénsyn till att
det har gatt tio ar sedan vigutredningen togs fram har Trafikverket bestimt att
se Over forutsittningarna pa nytt genom att uppritta en vigplan enligt den nu
gillande planldggningsprocess och lagstiftning.

2.3.3 Losvéagen

I samband med utarbetandet av detta samradsunderlag har 6vergripande studier
gjorts rorande upprustning av en befintlig vigstrickning bestaende av vig 310
och 296 via Los och Karbole, hir kallad "Losvigen”. Denna vigstrackning &r
drygt 80 km lang och 15 km kortare dn nuvarande E45 mellan korsningarna med
E45.

En o6versiktlig bedomning visar att det skulle kosta cirka 1 miljard kronor att
bredda hela Losvigen till 7,5 meter och atgéirda de platser dir viggeometrin ir
som samst. Da skulle sikerheten pa vigen 6ka men hastigheten skulle till stor
del vara begrénsad till 80 km/h. Det é&r alltsa fortfarande en simre standard
an pa befintlig E45 dér hastigheten pa landsbygd till stor del dr 100 km/h. En
ny strickning mellan Rengsjon-Alvros bedoms ge hogre standard till en ligre
kostnad. Om E45 ska ledas i ny strickning bedoms inte Losvigen vara ett rimligt
alternativ.

2.3.4 Jarnvagsviadukt, sydost om Sveg

Oavsett om ny strickning byggs mellan Rengsjon och Alvros eller inte kommer
nuvarande E45 genom Sveg utgora en viktig lank for trafik till Sveg och inlandet
vést och nordvist om Sveg. Pa befintlig E45, strax soder om Sveg, finns en tra-
fikfarlig jarnviagsviadukt. En 6versiktlig studie har gjorts betriiffande forutsétt-
ningarna att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten vid platsen. Korbredden
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over befintlig bro dr 5,2 m. For att tung trafik ska kunna motas med god standard
krivs en 7m bred vig. Viadukten bor darfor breddas eller bytas ut. Detta oavsett
om det ir en europavig eller inte.

Fyra atgirdsalternativ for jarnviagsviadukten har utretts. Alternativ 1 omfattar
breddning av befintlig bro till 9 meter fri brobredd och smérre ombyggnader av
anslutande vig. Alternativ 2, 3 och 4 omfattar ny viadukt med 6kande standard
och dimensionerande hastighet: 60 km/h, 80 km/h respektive 100 km/h. Fri
brobredd ir 9 meter for alla alternativ. Nér atgérd genomférs bor ny bro byggas
i annat ldge dn den befintliga. Detta da en breddning av befintlig viadukt blir
mycket dyr, medfor storre storningar och inte tillater elektrifiering av jairnvigen
diarunder pa grund av for 1ag fri broh6jd. Utredningen pekar mot att en ny bro bor
dimensioneras for minst 80 km/h f6r att inte understiga hastigheten pa strickan
i 6vrigt som dr 70 km/h. Detta beriknas kosta 44 miljoner kronor. Om mer
omfattande atgérder gors pa befintlig E45 bor hogre dimensionerande hastighet
overvigas. Det gor dock bade hogre kostnad och storre intrang i kulturvirden.

2.4 Angransande planering

Foljande avsnitt redovisar projekt som beror denna vdgplan. Dessa utgor
underlag till detta samradsunderlag.

241 Vig 84 delen X-Lansgrans - Fundsdalen

I Jimtlands ldnstransportplan 2014-2025 avsitts 75 miljoner kronor for atgiarder
for bibehallen hastighet eller h6jning av hastighet till 100 km/h med hog trafik-
sidkerhet pa hela den del av riksvig 84 som l6per tvirs genom Jimtland. Malet ar
att bredda végen sa att mittraffling kan géras med ambitionen att hoja hastighe-
ten till 100 km/h. I summan ingar ocksa atgirder vid korsningen i centrala Sveg.
Detta med hinvisning till att riksvig 84 ir ett viktigt strak for fjdllresenérer till
omraden inom Hirjedalen och 6vriga delar av Jaimtlands ldn. Riksvéigen &r dven
viktig for langviga godstransporter och langviiga persontransporter.

2.4.2 Atgardsvalsstudie Fjallvigen

Projekt Fjillvigen har genomfért en atgirdsvalsstudie (AVS) daterad 2015-04-
28 for straket lings den sa kallade Fjillvigen, det vill siga vigarna 83 och 84
fran Bollnés vid oOstersjokusten till Fjillnés vid grinsen till Norge. Flera typer
av atgirder foreslas varav vissa avser vidgarna och Trafikverket pekas ut som
ansvarig part. Atgirder fér framkomlighet och trafiksikerhet enligt linstran-
sportplanen pekas ut som mycket viktiga. Skyltning till destinationer lyfts ocksa
som en viktig fraga.



2.4.3 Atgirdsvalsstudie Trafiksikerhets- och tillginglighetsbrister E45/vig 84
och vag 504, centrala Sveg

Dennaatgirdsvalsstudie,daterad 2016-10-25,behandlarbefintlig E45 genom Sveg,
se Figur 4 och Figur 6, och utgar fran att ny strickning byggs mellan Rengsjon
och Alvros enligt tidigare viigutredningsforslag, se Figur 3. Som nimnts ovan ir
lokalisering av ny E45 inte bestimd &n och det kan bli en ny strickning pa annan
plats inom utredningsomradet. Beroende pa om det beslutas att ny strickning
ska byggas eller inte och var en eventuell ny strickning for E45 placeras kan
végplanen samfalla med omradet for denna atgirdsvalsstudie helt eller delvis.

Syftet med atgdrdsvalsstudien var att utifran kommande situation med en
eventuell ny strickning av E45 mellan Rengsjon och Alvros se dver och forbittra
tillgdngligheten och trafiksikerheten i centrala delarna av Sveg (E45/ riksvig 84
och vig 504). Studien skulle beskriva de olika funktioner som infrastrukturen
i omradet har och kommer att ha i framtiden samt belysa behov, brister och
problem.

Atgirdsvalsstudien pekar ut att befintlig strickning for E45 mellan Byvallen-
Sveg-Nilsvallen bor fungera som infarts- och stadsgata med gang- och cykelstrak
och inte bara som genomfart. Rekommenderade atgirder &r huvudsakligen att
anlédgga gang och cykelvigar, se 6ver och forbittra busshallplatser, se 6ver och
atgirda korsningsutformningar, ta fram gestaltningsprogram. Skyltning pa
E45 till Sveg foreslas och det behover ses 6ver inom denna vigplan. Behov av
utredning av viadukt dver jarnvigen soder om Sveg papekas, men det har redan
utretts separat i samband med denna viagplaneprocess.
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Figur 4. Framt_i_da onskad funktion for vagar genom Sveg forutsatt att ny strack-
ning Rengsjon Alvros byggs. (Atgardsvalsstudie Trafiksdkerhets- och tillganglig-
hetsbrister E45/vdg 84 och vag 504, centrala Sveg. 2016, s.10)
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Figur 6. Rekorr_]menderade atgarder pa vagar genom Sveg forutsatt att ny strack-
ning Rengsjon Alvros byggs. ( Atgardsvalsstudie Trafiksdkerhets- och tillgénglig-
hetsbrister E45/vag 84 och vdg 504, centrala Sveg, (2016, s.12)
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Figur 5. Sarskilda brister samt forslag pa atgarder for sfc_réckan méIIan Nilsvallen
och Alvros. (Utredning geometri, och vagbredd,vag 84 Alvros-Sveg, 2015, s. 5)
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2.4.4 Atgirdsvalsstudie Trafiksékerhetsbrister del av riksvig 84 Nilsvallen-
Alvros, Sveg

En separat atgirdsvalsstudie haller pa att tas fram for strackan Nilsvallen i
Svegs Ostra utkant till Alvros. Denna striicka utgdr i dagsliget del av bade E45
och riksvig 84 och ir relativt olycksdrabbad. Malet for atgidrdsvalsstudien ar
att ta fram forslag pa atgirder som kan bidra till att hastighetsgréinsen mellan
Nilsvallen och Alvros kan 6kas fran 90 till 100 km/h. Atgirdsvalsstudien utgar
fran en tidigare utredning av geometri, sikerhetszon och vigbredd pa strickan
dir ett antal atgéirder foreslas, se Figur 5.

2.4.5 Riksvig 84 delen Alvros - Hunnilsjon

For riksvig 84 Alvros och sydést till Hunnilsjon har en vigplan och gransknings-
handling fardigstéllts 2016-04-14. Projektmalen &r en faststélld végplan och att
med bibehallna naturvirden mojliggora hastigheten 100 km/h pa huvuddelen
av strickan mellan Alvros och Hunnilsjon, detta som ett led i ambitionen att
ho6ja hastigheten pa vig 84, se dven Kapitel 2.4.1 Vidg 84 delen X-Ldnsgrdns —
Fundsdalen.

2.4.6 Kommunal planering

Utredningsomradet ligger inom Hérjedalens kommun och omfattas av féljande
kommunala planer:

« Oversiktsplan Hirjedalens kommun, antagen 2004-09-20

* Tillagg 6versiktsplan- Landsbyggdsutveckling i strandnéra ligen
« Fordjupad 6versiktsplan for Ostra Sveg

 Fordjupad oversiktsplan for Vallsjon/ Byvallen

¢ Detaljplaner i Sveg titort
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2.5 Overgripande mél

2,51 Det transportpolitiska malet

“Det Overgripande transportpolitiska malet &r att sdkerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet.” (Regeringskansliet 2016). For att fortydliga det
overgripande malet har funktions- och hénsynsmal definierats:

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillginglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara

jamstallt, det vill sédga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transport-
behov.

Hinsynsmdlet handlar om sikerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad hilsa.

2.5.2 Miljokvalitetsmal

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal som syftar till att
beskriva och precisera det tillstand i miljon som behovs for att samhéllet ska vara
ekologiskt hallbart (Naturvardsverket). Vigtrafik medfor till exempel utslédpp
till luft och vatten, buller samt barridreffekter fér djur, vixter och oskyddade
trafikanter och ddrmed negativa konsekvenser f6r en rad miljomal. Miljomalen
anger en miljokvalitet som paverkas av flera sektorer varav vigtrafiken &r en.
Miljokvalitetsmalen syftar till att:

 Frimja méinniskors hélsa

¢ Védrna den biologiska mangfalden och naturmiljon

e Ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vérdena
 Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga

* Trygga en god hushallning med naturresurserna

2.5.3 Regionala mal

De regionala miljomalen i Jimtlands ldn dr detsamma som de nationella miljo-
kvalitetsmalen med de tva regionala tilldggen:

 Ingen utbyggnad av vattenkraft



* Ingen uranbrytning

I juni 2010 faststélldes en lanstransportplan for Jimtlands l1an. Det 6vergripande
malet nir det giller tillgénglighet &r:

 Forbittrade kommunikationer som 6verbryggar de langa avstanden

I det regionala tillvixtprogrammet lyfts ett antal atgéirder for att na det 6vergri-
pande malet for tillganglighet:

o Forbittrade forutsittningar for transporter av féretagens insatsvaror och
leveranser.

o Forbittrade forutsittningar for turister fran bade olika delar av Sverige
och ulands att ta sig till turistdestinationerna.

Malet for de samlade atgirderna for tillginglighet i programmet &ar att 6ka
andelen kollektivresande till, fran samt inom lénet.

2.5.4 Lokalamal

Hirjedalens kommun har ambitionen att arbeta f6r en ekologisk hallbar utveck-
ling. Milj6arbetet ska inriktas pa att uppfylla de lokala, regionala och nationella
miljomalen. Trafikinriktade mal:

¢ Miljobelastningen fran transporterna i kommunen ska minska.

e Kommunen ska stindigt arbeta for en béttre infrastruktur

Det gemensamma malet dr att skapa bra infrastruktur, bra tillsyn fér miljon och
hélsan samt tillféra bofasta och giister snabb och kvalitativ service inom utred-
ningsomradet.

2.6 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbittra trafiksikerhet och tillginglighet for
resande lings E45.

Projektmalen &r foljande:
¢ Minska restiden
 Uppfylla kraven for europavig

e Vigen anpassas efter omgivande landskap
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2.7 Tidplan

Trafikverket planerar for att félja planldggningsprocessen (se kapitel 2.1 samt
7.1) enligt nedanstaende tider:

Tabell 1. Oversiktlig tidplan fér végplaneprocessen

| Fas,vigplan  lAktvitet | Beddmd tidpunkt

Samradsunderlag Samr&d éver vigplanens samradsunderlag Vintern 2017
Samradsunderlag Trafikverkets begdran om atgérderna kan Sommaren 2017

antas medféra en betydande miljépaverkan

eller gj,
Samradshandling Samrad ﬁervﬁg‘p]ang’ns 'Hésten 2017 samt varen
e e | lokaliseringsalternativ 2018

Samradshandling Trafikverkets stillningstagande om Sommaren 2018
RS S EE = Bl | lokaliseringsalternativ

Samridshandling Samradsméte pa orten Vintern 2019
Vigplanens formella granskning Sommaren 2019

[T et il | Irafikverkets begdran om Héisten 2019

faststallelseprévnin
Faststillelseprévning WESGEGRETGIED] Sommaren 2020
Planerad byggstart Tidigast 2020

2.8 Finansiering

Projektet finansieras med medel fran nationell plan for transportsystemet
aren 2014-2025. Den beridknade totalkostnaden for projektet har stora
osikerheter med hénsyn till att atgidrder och lokalisering ej klarlagts. En
totalkostnadsbedomning f6r ny lokalisering av E45, ca 7 km lang, har gjorts.
Den beriknas till i storleksordningen 200 miljoner kronor i 2016 ars prisniva.
Byggstart planeras kunna ske tidigast 2020.

2.9 Atgirdsvalsstudie och 4-stegsprincipen

Atgirdsvalsstudier (AVS) ir en forberedande studie som innebir en forutsitt-
ningslés transportslagsévergripande analys med tillimpning av fyrstegsprin-
cipen. Fyrstegsprincepen innebir att andra atgirder &n nybyggnad forst ska
Overvigas for att astadkomma storsta nytta med minsta intrang och kostnad. De
fyra stegen ér:

1. Tink om - atgirder som kan paverka behov av transporter och val av
transportsitt.

2. Optimera - atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruk-
tur.



3. Byggom - begrinsade ombyggnadsatgirder.
4. Bygg nytt - nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder.

Atgirdsvalsstudie har inte genomforts fér detta projekt varfor fyrstegsprincipen
behandlas i denna viigplan. Detta gors i Kapitel 5. Tdnkbara dtgdrder.

21



22



3. Avgransningar

Samradsunderlaget behandlar omradet mellan Sveg, Kolsétter och Siksjon i
Hirjedalens kommun. En del av riksvig 84 frin Alvros ir ocksi med i utred-
ningsomradet. Ett stort utredningsomrade har definierats i projektet dér alla
tdnkbara, rimliga och mojliga lokaliseringar av véigen kan ske, inklusive en buf-
fertzon pa cirka 1 km (Figur 1). Hittills pekar utredningsarbetet pa att en strick-
ning nagonstans fran befintlig E45 i trakterna kring Rengsjon till trakterna vid
Alvros ir mest samhillsekonomiskt Iénsam och som svarar biist mot indamal
och projektmal. Mellan dessa platser finns flera tinkbara alternativa lokalise-
ringar. Aven andra lokaliseringar 6vervigs liksom upprustning av befintlig vig.

Byggstart beriknas till ar 2020. Trafikutveckling berdknas fér prognosaren
2040 och 2060. Samhéllsekonomisk nytta beriknas for en period pa 60 ar fran
Oppningsaret.

Samradsunderlaget kommer att belysa forutséttningar och effekter utifran olika
alternativ:

 Nollalternativet, ingen atgird genomfors

¢ Ombyggnad och forbittring av befintlig E45

Ny végstrickning for E45
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4. Forutsattningar

| detta kapitel ges en éversiktlig bild av férutsattningarna inom utredningsomradet
géllande bebyggelse, naringsliv och kommunal planering. Den befintliga vagens
forutsattningar beskrivs liksom miljo- och landskapsmassiga forutsattningar.

4.1 Befolkning och naringsliv

Utredningsomradet ligger i Hirjedalens kommun som #r glesbefolkad och
bebyggelsen i utredningsomradet ar framforallt koncentrerad till byarna Nilsval-
len, Byn, Alvros, Rismyr, Kolsitter, Byvallen och Ulvkilla samt centralorten Sveg.
Orterna ir beligna lings med Ljusnan och viigarna E45 och 84. Alvros ir en
medeltida kyrkby som omfattas av riksintresse f6r kulturmiljovard. I Byvallen
som ligger cirka 5 km sydost om Sveg finns en crossbana och en golfbana.

Befolkningsmingden i Hirjedalens kommun var ar 2014 cirka 10200 invanare.
Sveg hade ar 2010 cirka 2500 invanare och dr den fjirde storsta tétorten i
Jimtlands lin. Alvros ligger cirka 15 km &ster om Sveg och ar 2010 bodde cirka
160 personer i byn. Befolkningsutvecklingen &r vikande (Statistiska centralbyran,
2017).

Tabell 2. Bostads- och fritidshus inom cirka 100 m fran befintlig E45.

Bostads- och fritidshus  Nuvarande E45

Sjoandan - Byvallen 10
Byvallen 12
Sveg (manga flerfamiljshus) 65
Sveg - Alvros 13
Alvros Rengsjén 0

Alvros 50
Alvros - Vg 206 Sl

411  Renndring

Renbetet har under en lang tid paverkat landskapet och den biologiska mangfal-
den. Spar efter renbete kan ses pa manga platser som betraktas som orérd natur.
Vissa biotoper ér direkt beroende av renbete sasom grisstipp och rikkérr (Tunon
et.al.,, 2012). Tva samebyar har betesmarker i anslutning till utredningsomradet,
Handolsdalen sameby och Tassasen sameby, se Figur 7. Handdlsdalen sameby
har betesmarker som stricker sig soderut in i Sveg och vidare Gsterut mot
Alvros. Tassasen samebys vinterland stricker sig soderut till Alvros och foljer
den norra sidan av Ljusnan vidare mot Ytterhogdal. Projektet kommer troligen
inte paverka dessa omraden da de i princip bara tangerar utredningsomradets
grins i norr.
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Figur 7. Renbetsomraden som berér utredningsomradet.

4.2 Naringsliv och sysselsattning

Den néringsgren som enligt uppgift fran SCB ger flest arbetstillfdllen &r vard och
omsorg. Utover det sa finns det flera foretag inom skogsnéringen sasom Stora
Enso Skog AB, Bergvik Skog AB och Holmen Skog AB. Inom utredningsomradet
ar Bergvik Skog AB den dominerande skogséigaren. Dessutom finns foretag
som #gnar sig at forddling av skogsravaran som Svegs Sag AB. Hirjedalens
Miljobrinsle AB (HMAB) levererar torra biobrinslen baserade pa trd och torv
inom Skandinavien. HMAB har en torvtikt centralt i utredningsomradet, strax
Oster om Nonsberget. De viktigaste turistorterna i Harjedalens kommun ligger i
fjdllvirlden, men dven i Sveg finns turistservice i form av hotell och restauranger.



4.2 Markanvandning

Utredningsomradet bestar till storsta delen av skogs- och myrmark och bestar
av bade flackare och relativt kuperade omraden. Jordbruksbygd med vil hdavdad
dkermark priglar Alvros invid Ljusnan och Byvallen invid Vallsjéns norra
strand, se Figur 8. Marken mellan Rengsjon och Alvros ir till storsta delen dgd
av skogsbolag. Det finns en torvtikt 6ster om Nonsberget, detta var tidigare ett
myromrade med hoga virden. Aven évriga myrar ir potentiella torvtikter.

4.21 Rekreation och friluftsliv

Skogs- och myrmarkerna samt sjoarna inom omradet anvinds for ett rorligt
friluftsliv, till exempel jakt, fiske, skoterakning och béarplockning. Fritidsfiske
forekommer i Ljusnan och i ndgon man vattendragen i omradet. Det bedrivs
jakt pa dlg och smavilt i omradet. En motorcrossbana finns i Byvallen, lika sa en
vackert belédgen golfbana och i Sveg finns en campingplats.

Ett exempel pa miljoer som &r viktiga fér turismen dr det smaskaliga jordbruk
som dr sammanlidnkat med drift av fibodarna. Fibodarna fungerar idag som
sommarbostéder.

4.2.2 Ledningar och tekniska anldaggningar

I nuvarande vig eller dess ndromrade finns ett flertal befintliga ledningar/led-
ningsstrak. Ledningséigarna Ar:

e Scanova

» Hirjeans Niat AB

 Solor Bioenergi Fjarrvirme AB

* Ellevio AB
Elledningar finns nedgréivda i de flesta statliga och kommunala véigar. Fiberkabel
finns framforallt i Sveg men dven vid ett fatal enskilda hushall. I skogs- och myr-

omradena mellan E45:s norra och sédra strickning har inga ledningar identifie-
rats hittills. Det kommer utredas vidare i kommande faser av vigplaneprocessen.
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4.3 Trafik

431 Viktiga malpunkter

Befintliga E45 utgor idag en viktig infart till Harjedalen och Sveg. Vigen ir av
stor vikt for turistnidringen i Hérjedalen samt som kommunikationsstrak for
medborgare och néringsliv till och fran Sveg. Betydelsen ir storst med avseende
pa sommarturismen som i manga fall &r av mer spontan natur &n vad vintertu-
rismen dr. Med detta menas att sommarturisterna dr mer benégna att spontant
stanna och se sig omkring och ta del av vad omgivningen kan erbjuda 4n vad den
planerade vinterturismen i manga fall dr, da stugor och vistelseort ofta redan &r
bokad nér resan paborjas.

Enligt analysen &r det en méngd trafikanter och transporter som gar genom
omradet i en storre geografisk skala (Figur 9). Trafikens flodesriktning &r bade
fran syd mot nord och fran kusten i 6st och inat landet.

NDS LAN

AS LAN

B s Alvdalen™

Figur 9. Trafikstrommar som ska betjanas- trafikens floden och riktning, gront
motsvarar E45 strackning.

4.3.2 Ovrig transport

Buss

Linstrafiken i Jimtlands ldn trafikerar E45. Strickan Ytterhogdal-Sveg (E45)
trafikeras med tre turer pa vardagar och tva pa fredagar (linjenummer 26). I
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motsatt riktning gar det tva turer pa vardagar och en pa fredagar. Pa sondagar
gar det en tur i vardera riktningen.

Linje 46 som gir mellan Mora-Sveg-Ostersund har tre turer &t vardera hallet
pa vardagar. Fran Sveg till Ostersund gir tre turer pa l6rdagar men ingen pa
sondagar. I motsatt riktning gar det tva turer pa l6rdagar och en pa séndagar.

Linje 56 mellan Sveg och Alvros (E45) har fyra turer pd vardagar och en pa
l6rdagar. I motsatt riktning gar tre turer pa vardagar, en pa lérdagar och en pa
sondagar.

Striackan Sveg-Lillhirdal (vig 504) trafikeras med tre turer at vardera hallet pa
vardagar samt tva extra till Herro.

Jarnvag

Sedan 1992 ir Inlandsbanan AB, IBAB, banhallare for Inlandsbanan. Under
sommar- och vintermanaderna angor persontag Sveg tva ganger per dag pa vig
mot Mora eller Ostersund. Banan trafikeras #ven av godstig. Inom utrednings-
omradet passerar E45 jirnvigen tva ganger pa viadukter, forst cirka 3 km vést
om Byvallen och ater igen cirka en halv km s6der om Svegs centrum, strax séder
om bron &ver Ljusnan, se dven Kapitel 2.3.4  Jdrnvdgsviadukt, sydost om Sveg.

\ / — Teckenforklaring N

| _] utredningsomréde A
Jarmvag

amm Riksvag

ﬂ' Flygplats ‘

"o 25 5km
© LANSSTYRELSEN
L Geodatasamverkan

Figur 10. Riksvagar och jarnvdgar inom utredningsomradet.



Flyg

Svegs flygplats (Hirjedalen Sveg Airport) ligger strax Oster om orten, norr
om E45, med avtagsvig fran E45 cirka 1 km 6st om orten (Figur 10). Den &r
kommunalt 4gd och har direktflyg till och fran Arlanda en till tre ganger per dag
forutom lordagar.

Ovriga firdmedel

Skoterleder finns med Sveg som knutpunkt. Ingen av de utmérkta skoterlederna
forekommer inom utredningsomradet enligt Skoterleder.org (2016).

4.3.3 Trafiksakerhet och olyckor

E45:s dragning genom Sveg medfor att genomfartstrafik tvingas att kora genom
delar av sambhillet vilket leder till forsdmrad trafiksikerhet lings dessa avsnitt.

Olyckor i omradet har rapporterats i polisens och sjukvardens gemensamma
olyckdatabas STRADA sedan 2002 (Transportstyrelsen). Det finns troligen ett
stort morkertal da rapporteringen till STRADA inte &r heltickande, men olika
delar av vdgen bor dnda kunna jimféras sinsemellan. PA nuvarande E45 &r
olycksrisken hogst pa strickan inom Sveg samt mellan Alvros och Sveg. Detta
beror troligen pa den hogre trafikeringen, strickans geometriska brister och att
det finns fler anslutningar vilket bidrar till fler konfliktsituationer. Majoriteten
av olyckorna utanfér Sveg ir singel- eller viltolyckor.

Tabell 3. Olyckor rapporterade i olycksdatabasen STRADA pa E45 fran korsning
med vag 310 s6der om utredningsomradet och vag 296 norr om utrednings-
omradet.

Stricka ADT Lingd Olyckor Olyckor/km
(km) sedan 2002  per 1000 ADT

E45 soder Sveg 1000 59 30 0,51

E45 Ljusnegatan (Sveg) 3000 1,2 6 1,67

E45 Vallarvigen (Sveg) 4500 1 7 1,56

E45 Sveg-Alvros 2000 15 31 1,03

E45 nordost Alvros 1000 23 10 0,43

Hela strickan 84 0,60

4.3.4 Farligt gods

Lénsstyrelsen i Jimtlands lén har i samarbete med kommunerna och Myndig-
heten for samhillsskydd och beredskap, MSB, tagit fram rekommendationer om
limpliga vigar for transporter av farligt gods. E45 tillhor de rekommenderade
vigarna for transporter av farligt gods. Idag transporteras farligt gods genom
centrala Sveg via E45. Att leda farligt gods genom tétorter medfor en 6kad risk
for allvarliga olyckor, diarfor dr det efterstrdvansvirt att kunna transportera
farligt gods pa andra vigar édn de som leder genom samhéllen.
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Figur 11. Arsmedeldygnstrafik (ADT) fordon pa statliga vagar.

4.3.5 Nuvarande trafikfloden

Trafikfloden pa viigar utrycks som arsmedeldygnstrafik (ADT) vilket beskriver
den genomsnittliga trafiken pa en plats. Det &r ofta ett berdknat virde baserat
pa trafikmétningar i september eller annan lamplig tid da trafiken tenderar att
paverkas minst av semestrar och andra faktorer. Trafiken kan variera kraftigt
Over aret, till exempel pa grund av turisttrafik.

I dagsliget uppgar arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E45 till cirka 1000 fordon
per dag séder om Byvallen vid Sveg och éster om Alvros (Figur 1I). Nirtrafiken i
Sveg och mellan Alvros och Sveg ger en lokal 6kning av trafikflddena. P4 striickan
mellan Sveg och Alvros sammanfallar dessutom E45 med riksvig 84 som tillfor
cirka 600 fodon per dygn. Den mest trafikerade strickan utredningsomradet ar
Vallarvigen inom Svegs tétort som utgor del av E45 och vig 84. Pa den strackan
ar dygnstrafiken cirka 4500 fordon.

Pa riksvig 84 nordvist om Sveg uppgar arsmedeldygnstrafiken till cirka 2000
fordon inom orten men avtar till cirka 1600 fordon utanfor orten. Vig 504 vister
om Sveg har en arsmedeldygnstrafik pa cirka 1300 fordon till Herr6, sedan avtar
det till cirka 600 fordon. (Trafikflodeskartan, Trafikverket januari 2017)



4.4 Befintlig vaganlaggning

Hiér beskrivs befintlig viganldggning. Vilka krav som giller behandlas i Kapitel
5.1 Krav pd vdgstandard och sidoanldggningar. Fran Kil i Virmland (373 km s6der
om Sveg) till Ostersund i Jimtland (187 km norr om Sveg) ir E45 utformad som
tvafiltsvig, det vill sdga en normal vig med ett korfilt i varje riktning. T utred-
ningsomradet har E45 till storsta delen mittrafiling bortsett fran inom titorterna.
Riksvig 84 sammanfaller med E45 pi striickan mellan Alvros och Sveg. Fran
Alvros l6per riksvig 84 séderut 6ver en bro éver Ljusnan och vidare dster ut mot
Ljusdal. I Sveg viker riksvig 84 av norrut mot Funisdalen och norska grinsen.
Riksvig 84 dr ocksa utformad som tvafiltsvig med mittréfflor.

441 Vagstandard

Vigbanebredden pa E45 inom utredningsomradet varierar mellan 6,3-9 meter.
Vigen dr som smalast pa strickan mellan Byvallen och korsningen med vig 504
soder om Sveg. Hela strickan dr belagd med asfalt och har bérighetsklass 1. Det
finns inga begrinsningar for tung trafik under tjillossningen.

Belysning forekommer pa nagra strickor efter E45. Detta giller Byvallen, pa
strickan mellan vig 504 sdder om Sveg till vig 1020 vister om Sveg, samt genom

Alvros.

Tabell 4. Overblick vagstandard och trafik pa befintlig E45 och vig 84

Belagd Véagrensbredd Separering Hastighet ADT Andel
bredd (uppskattad) mitt (km/tim) fordon tunga
(NVDB) (TFK) (TFK)
E45 soder Byvallen  7,5m 0,25m Réfflat 100 1010 14%
(bredare i byn)
E45 Byvallen-Ljus- 6,3 m 0,25m - 90/70 1010 14%
negatan
E45 Ljusnegatan 8-9m 0,25/gangbana - 70/50 2920 14%
E45 Ljusnegatan- 8-9m 0,25/gangbana - 50 4580 14%
Tjarngatan
E45 Tjarngatan - 7,3m 0,25m Raéfflat 90/70 2250 14%
v507
E45v 507 - 1 km 7,5m 0,25m Delvis 90 2020 14%
véast Alvros rafflat
E45 1 km vast om 8,7m 0,25m - 70 2020 14%
Alvros - Alvros bro (bredare i byn)
E45 Alvros bro - 9,0 m 05m - 70 1050 14%
v557
E45 oster Alvros 8,7m 0,5m Delvis rafflat  90/100 1050 14%
Rv 84 Alvros bro 8,8 m 0,75 m - 70 660 14%
Rv 84 bro -v 703 7,8m 0,25m Réfflor 80 660 14%
Rv 84 oster v 703 8,0m 0,25m Réfflor 80 660 14%
(2km)
Rv 84 6ster 7,0m 0,25m Rafflor 80 660 14%
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De skyltade hastigheterna lings den befintliga véigen varierar mellan 50-100
km/h (Figur 12). Pa landsbygden é&r hastigheten mestadels 90-100 km/h, med
undantag av strackan genom Byvallen, dér den dr sénkt till 70 respektive 50
km/h. P4 strickan fran jirnvigsviadukten sydost om Sveg, till korsningen med
vig 1020, nordvist om Sveg varierar hastigheten mellan 70 och 50 km/h. Hastig-
heten sinks aterigen till 70 km/h vid Alvros station och genom Alvros.

4.4.2 Korsningar och anslutningar

E45 har inom utredningsomradet i huvudsak enkla korsningar utan vénster-
sviangsfilt eller trafikdar. I Sveg dr korsningen mellan E45/vig 84/vig 513
utformad som signalreglerad korsning och korsningen E45/vdig 504 har en
trafiké pa anslutande vig. Ovriga viganslutningar mellan Byvallen och Alvros
Station uppgar till cirka 25 st. Pa samma stricka finns det cirka 30 st. fastighets-
anslutningar och cirka 10 st. skogsvigsanslutningar.

4.4.3 Byggnadsverk

Det finns tolv stycken statliga broar registrerade i NVDB (nationell viigdatabas).
Utover dem finns en bro 6ver kraftverket vid Valsforsen samt flera mindre broar
langs skogsbilvigar (Figur 13). For denna utredning &r broar lings E45 samt bro
over Ljusnan i Alvros sirskilt intressanta. Bro 23-553-1 éver jirnvig, 2,5 km vist
om Byvallen, cirka 3 km sydost om Sveg, dr smal och trafikfarlig. Denna bro har
oversiktligt studerats, se Kapitel 2.3.4 Jdrnvdgsviadukt, sydost om Sveg. Namnda
broar pa riksvig 84 och E45, i Tabell 5 nedan, har birighetsklass BK 1 vilket &r
kravet for normal, tung trafik.
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Figur 13. Byggnadsverk i utredningsomradet.
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Tabell 5. Byggnadsverk langs statliga vagar inom utredningsomradet, jamfor
numrering ovan i Figur 13.

Anl/Knr Namn, vignummer Brotyp | Bygg- | Bérig- | Eget Fri
ar hets- Korfdlt | Brobredd
klass | A/IB (m)

1 23-117-1 | Bro over Ljusnan vid Vagbro | 1988 BK 1 16/26 9,0
Alvros, vag 84

2 23-128-1 Bro éver Maran vid Vagbro 1935/ | BK1 16/28 9,0
Marrasen, E45 1975

3 23-131-1 Bro éver Salnan vid Vagbro 1969 BK 1 19/25 9,0
Salnan, E45

4 23-13341 Bro éver Hunnilan no Vagbro 1937/ | BK1 24/46 8,0
Remsknatten, vig 84 1975

5 23-134-1 Bro 6ver Molgaan vid Vagbro 1937/ | BK1 40/53 8,0
Molgakvarn, vag 84 1975

6 23-139-1 | Bro over Norralven vid Vagbro | 1968 BK 1 14/24 9,0
Alvros, E45

7 23-4411 Bro déver Ljusnan vid Sveg, | Jvgfvag | 1908 <BK 3 | 5/10 5,3
356+631, vag 504.2 bro

8 23-553-1 Bro dversj2,5kmv Vagbro 1949 BK 1 16/24 6,0
Byvallen, vag E45

9 23-622-1 Bro dver sj vid Ulvkalla, Véagbro 1958 BK 1 18/24 9,0
E45

10 | 23-623-1 Bro dver Ljusnans sddra Vagbro 1958 BK 1 15121 9.0
gren vid Sveg, E45

11 | 23-624-1 | Bro over Ljusnans norra Vagbro | 1958 BK 1 14/24 12,5
gren vid Sveg, E45

12 | 23-1203-1 | Bro over Vallsjons utlopp, Vagbro | 2000 BK 1 24/33 9,0
Noret, vid Byvallen, E45

4.4.4 Gang- och cykelinfrastruktur

Pa stora delar ldngs det statliga vignitet i omradet saknas lampliga végar for
oskyddade trafikanter. Gang- respektive cykelinfrastrukturen 4r mycket
begriansad inom utredningsomradet. Lings Ljusnegatan i Sveg finns pa bada
sidor kantstensseparerad gang- och cykelbana. Gangbanorna i lings Vallarvigen
(E45/84) slutar vid Tjarnvigen i Sveg, men tétorten stricker sig lingre Osterut.
I Ovrigt dr dessa trafikanter hinvisade till vigrenen vilken utanfor tétort ofta
dr under 0,25m. Inga Gvergangsstillen finns, bortsett fran i den signalregle-
rade korsningen mellan E45 och riksvig 84 i centrala Sveg. I Alvros finns inga
gangbanor ldngs E45 och hastighetsgriansen dr 70 km/h pa E45. Det finns vissa
lokala vigar med ldgre hastighet.

4.4.5 Rastanlaggningar

De nirmaste rastplatserna lings E45 vid utredningsomradet dr Noppikoski och
Ytterhogdal, cirka 63 minuter séder respektive cirka 41 minuter norr om Sveg
(Figur 17). Tidsavstandet mellan dessa uppgar till drygt 100 minuter och rast-
platser bor anldggas med 40-80 minuters mellanrum. Det kan dérfor vara av in-
tresse att anldgga en ny rastplats inom utredningsomradet.

Parkeringsfickor bor finnas med cirka 15 minuters mellanrum, vilket motsvarar
var tjugonde kilometer med medelhastighet 60 km/h. I nuliget finns ett flertal
parkeringsfickor i utredningsomradet, men mellan Sveg och Alvros kan ytterli-
gare fickor behovas (Figur 16).
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Figur 17. Rastplatser langs E45 vid utredningsomradet. Det tar i dagslaget cirka
105 minuter att kéra mellan rastplatserna pa E45.
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4.5 Klimat, geologi och hydrologi

451 Klimat

Hirjedalen har ett for svenska forhallanden utpréglat kontinentalt klimat
med stora temperaturskillnader mellan sommar och vinter liksom sommartid
mellan dag och natt (SMHI). Medeltemperaturen i juli 4r cirka 14 °C i dalgang-
arna i landskapets ostligaste del dédr utredningsomradet &r beldget, men avtar
med héjden till bara mellan 8 °C och 10 °C ovanfor tridgréinsen i véster och
till uppskattningsvis knappt 5 °C pa toppen av Helagsfjillet. Under vintern ir
skillnaderna i medeltemperatur betydligt mindre &n sommartid och da &r det
i stdllet i genomsnitt kallast i den ldgre terridngen. I lite nyare tid dr den hogsta
temperaturen 33 °C som uppmidttes i Sveg i augusti 1975.

Den uppmitta arsnederborden i Ljusnans dalgang mellan Hede och Funisdalen
ar omkring cirka 500 millimeter. Pa grund av landskapets stora hojd 6ver havet
finns flera fall av extremt tidiga snofall pa hosten och sena snofall pa varen rap-
porterade. Nagon helt sikert snofri sdsong dr svar att faststilla for Harjedalens
del. Enligt Trafikverkets indelning av Sverige i klimatzoner utifran driftbehov
ligger omradet i klimatzon C pa en tregradig indelning (A, B, C) fran milt till hart
klimat. Omradet ligger inom klimatzon fyra och fem enligt Trafikverkets fem-
gradiga indelning av Sverige fran milt till hart klimat. Klimatzonen har relevans
for till exempel krav av dimensionering av vigkropp och trummor pga. sn6é och
tjdle. Snoticke finns normalt fran november fram till bérjan av maj.

4.5.2 Topografi

Ljusnan utgor en lagpunkt i utredningsomradet pa cirka 340 m 6 h. Alven har fa
tydligt utformade nipor eller branter. Héga berg finns inom utredningsomradet
dir Nonsberget pa 470 m.6.h. dr hogst. E45 ligger vid Rengsjon pa cirka 360 m. 6.
h. och Rengsjon ligger pa cirka 345 m. 6. h.

4.5.3 Berg- ochjordarter

Utredningsomradet ligger ovanfoér hogsta kustlinjen och tillhor jordartsregionen
Norra Dalarnas och Hérjedalens morin- och myromrade. Berggrunden inom
utredningsomradet bestar huvudsakligen av granit (cirka 1,7 miljarder ar) men
dven strak av diabas (cirka 1,26 miljarder ar, se Figur 18). Dessa strak loper i
nordsydlig till svagt nordvist till sydostlig riktning. Straken av diabas dr omkring
2,5 km breda. Det ir tva strak som beror utredningsomradet, i dess norra delar
sammanfaller diabasstraken med samhaéllena Ytterberg och Byvallen. I det forst-
niamnda ldget avslutas straket i h6jd med befintlig E45, det sistndmnda fortsétter
soderut genom hela utredningsomradet. Hela utredningsomradet domineras
av mordn och torv men betydande arealer ldngs Ljusnans dalging tdcks av
isélvssediment och dlvsediment. Isidlvssediment aterfinns &ven kring Rengsjon.
(Figur 19). Isdlvssedimentet i omradet bestar huvudsakligen av sand och grus.
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I denna fas har en 6versiktlig geoteknisk undersékning utforts for att kartlagga
torvdjupen i myrmarksomradena. Unders6kningarna har koncentrerats till
omraden dér tidigare utredningar foreslagit en ny vigstriackning. Geotekniska
undersokningen visar att torvdjupen inom det undersékta omradet varierar
mellan 0,3 - 6,9 meter, dir ungefir hilften av myrsonderingarna har ett djup
mellan 0-1,5 m, se Figur 20. Markundersokningen har utférts med manuell
handhallen sticksondering. Denna metod utfors med ett smalt stal som handhal-
let trycks ned till troligt fast botten.

Torvméktigheten inom det undersokta omradet har visat sig lampligt for en
massutskiftning. Massutskiftning dr en geoteknisk atgird dér torven grévs ur
och ersitts med till exempel bergkross. Vilket ger en séttningsfri och stabil vig
utan nagra extraordinéra driftkostnader. Andra atgérder sasom forbelastning av
torven eller palning kan bli aktuella, frimst ifall vigen beror torvomraden med

&
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Geotekniska filt- och laboratorieundersokningar utgér ett underlag till
viagplanen. Allt eftersom arbetet med vigplanen fortgar intensifieras de geotek-
niska unders6kningarna. Lingre fram i planprocessen kommer de geotekniska
undersokningarna dven att innefatta sondering och provtagning med borrband-

vagn.

4.5.4 Sjo6ar, vattendrag och grundvatten

All avrinning inom utredningsomradet sker generellt ner mot Ljusnan férutom
omradets sydligaste del som avvattnas at séder mot Voxnan som nar Ljusnan
i Bollnis. Ett antal stérre vattendrag finns inom utredningsomradet; Salnen,
Norrélven och Lill-Méran fran norr samt Rengnan, Molgan och Hunnilan fran
soder. I omradet mellan Alvros och Rengsjon finns tva stérre avrinningsomraden;
Lillsjon med Sakribidcke och Flobécken som mynnar i Ljusnan vid Bickéinget
soder om Alvros samt Rengsjon med dn Rengnan som mynnar i Ljusnan vid
cirka 2 km uppstroms Alvros. Figur 21 visar delavriningsomraden i utrednings-
omradet. Sex stycken mynnar ut i Ljusnan.

Utredningsomradet dr rikt pa tjirnar och mindre vattendrag. Manga av de
mindre sjéarna ir igenvixta myrmarker med till viss del 6ppen vattenspegel.
Vattendragen och sjoarna har till mycket stor del byggts ut eller reglerats for
vattenkraft. Vid Ljusnan finns rikligt med flottningsldmningar.

Ett flertal sjoar, vattendrag och grundvatten som ligger inom planomradet
omfattas av vattendirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/
EG). De ir utpekade som vattenférekomster med beslutade miljokvalitetsnor-
mer (MKN) for ekologisk och kemisk status (ytvattenforekomster) samt kemisk
och kvantitativ status (grundvattenférekomster). I Vatteninformationssystem
Sverige (VISS) finns uppgifter lagrade om bland annat beslutade miljokvalitets-
normer for vattenforekomster. Miljokvalitetsnormerna beskriver de kvalitéer
som vatten som definierats som vattenférekomster (yt- och grundvatten) ska
uppna samt vilket r normen ska nis. Aven statusbedémningar finns i VISS.
Klassningarna for ekologisk status gar fran hog; god; mattlig; otillfredsstéllande;
dalig ekologisk status. For kemisk status finns klassningarna god och uppnar inte
god status och for kvantitativ status finns klassningarna god eller otillfredsil-
lande status.

Samtliga ytvatten och grundvattenforekomster inom utredningsomradet
med beslutad miljokvalitetsnorm kan ses i Tabell 6. Miljokvalitetsnormerna
faststélldes 2009 och nya normer har foreslagits och var ténkta att borja gélla
i december 2015. Beslutet har dock lyfts till regeringen och i véntan pa beslut
géller normer och atgirdsprogram fran 2009. De nya miljokvalitetsnormerna ar
nu beslutade och kungjorda 2016-12-21 men anges som arbetsmaterial i VISS till
och med januari 2017.
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Tabell 6. Yt- och grundvatten med miljokvalitetsnormer, MKN for de vattenférekomster inom utredningsomradet.
Tabellen visar bade uppsatta miljokvalitetsnormer och preliminéar status for vattenférekomsten.

Namn ID MKN Ekologisk status Kemisk status alt. | Kvantitativ sta- Kommentar
(Beslutad 2016- | alt. potential potential tus alt. potential
12-21)
Grundvatten
Ljusnans dal- SE688120- | God kemisk sta- Uppnar god status Uppnar god status | E45 gar 6ver grundvat-
gang vid Sveg- 142672 tusGod kvantitativ (2013, preliminar) (2013, preliminar) | tenforekomsten fran
Alvros status Sveg till Alvros.
(Grundvatten-
forekomst)
(Grundvatten- SE688111- | God kemisk status Uppnar god status Uppnar god status | Vag 84 gar éver grund-
forekomst) 143979 God kvantitativ (2013, preliminar) | (2013, preliminar) | vattenférekomsten frén
status Hunnilsjon till vaster
om Vans;jo.
(Grundvatten- SE688153- | God kemisk status Uppnar god status Uppnar god status | E45 gar 6ver grundvat-
forekomst) 144304 God kvantitativ (2013, preliminar) | (2013, preliminar) | tenférekomsten mellan
status Alvros och Kolsétter.
(Grundvatten- SE687877- | God kemisk status Uppnér god status Uppnar god status | Vag 84 gar delvis 6ver
forekomst) 145079 God kvantitativ (2013, preliminar) | (2013, preliminar) | grundvattenférekomsten
status mellan Alvros Kolsétter.
(Grundvatten- SE687558- | God kemisk status Uppnar god status Uppnar god status | Grundvattenforekom-
forekomst) 142860 God kvantitativ (2013, preliminar) | (2013, preliminar) | sten ligger sydvast om
status Sveg, intill Vallsjon.
Vattendrag
Ljusnan SE688246- | God ekologisk Otillfredstallande Uppnar inte god Ljusnan I6per genom
(Ytvatten) 143347 potential, 2027 potential (2014, pre- | status (2015, pre- hela utredningsomradet
God kemisk ytvat- | liminar) liminar) langs med E45. Alven
tenstatus korsar riksvéag 84 i Sveg
och i Alvros.
Linnan SE688399- | God ekologisk Mattlig status (2014, Uppnar inte god Linnan ligger nordvast
(Ytvatten) 143872 status, 2021 preliminar) status (2015, pre- om Alvros och méter
God kemisk ytvat- liminar) Norrélven norr om vég
tenstatus 84.
Norralven SE688284- | God ekologisk Mattlig status (2014, Uppnar inte god Norralven korsar E45
(Ytvatten) 143884 status, 2021 preliminér) status (2015, pre- strax vaster om Alvros.
God kemisk ytvat- liminar)
tenstatus
Rengan SE687993- | God ekologisk God status (2014, Uppnar inte god Rengan ligger strax
(Ytvatten) 143581 statusGod kemisk preliminér) status (2015, pre- vaster om Alvros.
ytvattenstatus liminar)
Molgan SE687808- | God ekologisk Mattlig status (2014, Uppnar inte god Molgan korsar riksvag
(Ytvatten) 144002 status, 2021 preliminér) status (2015, pre- 84 strax sdder om
God kemisk ytvat- liminar) Alvros.
tenstatus faststalld)
Hunnilan SE688001- | God ekologisk Mattlig status (2014, | Uppnar inte god Hunnilan korsar riksvag
(Ytvatten) 144302 status, 2021 preliminér) status (2015, pre- 84 ¢ster om Alvros.
God kemisk ytvat- liminar)
tenstatus
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Lill-Méaran SE688240- | God ekologisk Mattlig status (2014, | Uppnar inte god
(Ytvatten) 144495 status, 2021 preliminér) status (2015, pre-
God kemisk ytvat- liminar)
tenstatus
Sélnen SE688596- | God ekologisk Otillfredsstallande Uppnar inte god
(Ytvatten) 142484 status, 2021 status (2014, prelim- | status (2015, pre-
God kemisk ytvat- | indr) liminar)
tenstatus
Sjbar
Malingen SE687481- | God ekologisk Dalig status (2014, Uppnar inte god Malingen ligger soder
(Ytvatten) 143926 status, 2021 preliminér) status (2015, pre- om Alvros.
God kemisk ytvat- liminér)
tenstatus
Rengsjon SE687784- | God ekologisk God status (2014, Uppnar inte god Rengsjon ligger sydvést
(Ytvatten) 143513 status, 2021 preliminér) status (2015, pre- om Alvros, intill E45.
God kemisk ytvat- liminar)
tenstatus
Lillsjon SE688005- | God ekologisk Maéttlig status (2014, Uppnar inte god Lillsjon ligger sydvast
(Ytvatten) 143769 status, 2021 preliminér) status (2015, pre- om Alvros.
God kemisk ytvat- liminar)
tenstatus
Vallsjon SE687917- | God ekologisk Maéttlig status (2014, Uppnar inte god Vallsjon ligger 6ster om
(Ytvatten) 142899 status, 2021 preliminér) status (2015, pre- Sveg, soder om Byvallen.
God kemisk ytvat- liminér)
tenstatus
Ytvatten

De flesta av ytvattenforekomsterna uppnar god eller mattlig ekologisk status
medan inga ytvattenférekomster uppnar god kemisk status pa grund av
kvicksilver och PBDE. Att den ekologiska statusen inte uppnas beror bl.a. pa
vattenreglering, morfologi och konnektivitet. Morfologin beskriver de fysiska
forhallandena och konnektiviteten beskriver méjligheten till spridning och fria
passager for djur, vixter, sediment och organiskt material. Flera av vattendragen
har blivit omgrivda och det finns vandringshinder. Det finns inga kéinda problem
med 6vergddning eller féroreningar fransett de forhojda kvicksilverhalter och
polybromerade difenyletrar (PBDE) som néstan samtliga sjéar och vattendrag i
Sverige dr drabbade av och som huvudsakligan hirror fran langviga atmosfarisk
deposition.

Grundvatten

Stora myromraden finns inom omradet och grundvattenytan ligger ytligt pa
stora delar av omradet. Inom utredningsomradet finns fem grundvattenfore-
komster som enligt VISS bade uppnar god ekologisk status och god kvantitativ
status, den hogsta bedémningen se Figur 22.1 Ljusnans dalgang finns méktiga
sand- och grusavlagringar som utgér Ljusnanasen. Grundvattentillgangen i asen
bed6oms av SGU som stor med uttagsméngder pa 5-25 1/s.

Vister om Sveg samt vister om Alvros finns tva vattenskyddsomraden som #r
utpekade som grundvatten av god kvalitet. Trafiken pa E45 inklusive farligt gods
kor idag genom vattenskyddsomradena mellan Sveg och Alvros.
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Fiéur 22. Kemisk och ekologislk status i grundvatten.

Oversvamning

Pa grund av att Ljusnan ddmts upp cirka 3 km Gster om Sveg riskerar byggnader
och infrastruktur att 6versvimmas vid héga floden. I nuliget riskerar E45 att
oversvimmas i detta omrade, se Figur 23.
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Figur 23. Beraknade 100-ars roden Omradet runt dammen mellan Sveg och
kraftverket riskerar att dversvammas vid mycket hoga floden.



4.6 Naturvirden

Inom utredningsomradet finns det enligt Skogsstyrelsen ett antal nyckelbioto-
per (Figur 24). Nyckelbiotoper dr sma omraden med virdefull skog som hyser
eller kan hysa skyddade eller skyddsvirda arter. Nyckelbiotoper finns bland
annat redovisade i Skogsstyrelsens karttjénst. Biotoperna bestar till stor del av
tallskog och sumpskog. Vister om Sveg samt viister om Alvros finns tva vatten-
skyddsomraden som &r utpekade som grundvatten av god kvalitet. Vister om
Malingen ligger Voxnan som &r ett storre vattenskyddsomrade. Norr om Svegs
flygplats ligger myromradet Kyrkflon , som bland annat bestar av en excentrisk
vilvd mosse och som &r klassat som riksintresse naturvard.

I Trafikverkets databas Miljowebb landskap finns ett antal utpekade artrika
vég- och jarnvigsmiljoer inom utredningsomradet samt sju inventerade broar
utifran passagemojlighet for utter. Samtliga hade brister vad géller siker pas-
sagemojlighet for utter. En har blivit atgérdad.

Artmiljderna lings viigstrickan som Idper genom Alvros har virderats till
Virdeklass 3: patagligt naturvirde med arter som skogsnéva, filtarv, liljekonvalj
med flera. Pa samma stricka har dven ett antal invasiva arter identifierats, t.ex.
blomsterlupin.

Inga Natura 2000-omraden finns inom utredningsomradet. Inom utrednings-
omradet finns heller inga kéinda omraden som omfattas av omradesskydd,

det vill siga. nationalparker, naturreservat, kulturreservat, naturminne, eller
djur- och vixtskyddsomraden. Ett litet skogligt biotopskyddsomrade utpekat
av Skogsstyrelsen finns vid Ljusnans sodra strand soder om Rismyr. Ett flertal
generella biotopskydd dr kinda inom utredningsomradet men ingen fullstindig
inventering finns gjord.

Med undantag av sjidlva Nonsberget, som héjer sig 6ver omgivningarna, ir
utredningsomradet ett flackt omrade med en smaskalig mosaik av skog och
myr. Skogarna domineras helt av magra hedtallskogar som &r tydligt brand-
priglade. Senare ars paverkan fran skogsbruk har medfort att arealen gammal
naturlig skog ir begrinsad i omradet, men trots det finns i manga skogsbestand
kvar ganska gott om gammal dod tallved som kan vara gynnsam for vedlevande
insekter och vedsvampar.

Myrarna ér till 6vervigande del ganska sma och ganska torra, med gott om ris
och tuvor. Som en f6ljd av det &r omradets forekomst av vatmarksfaglar (till
exempel vadare som féredrar storre 6ppna ytor) begrinsad sett till bade antal

arter och individer. Merparten av omradets vatmarker ir paverkade av dldre
diken.
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Kénd tidigare kunskap om omradets natur tycks vara begridnsad att doma
utifran samrad och sdkning i olika tillgingliga underlag. men flera av omradets
myrar dr dock klassade som vérdefulla i den nationella vatmarksinventeringen
(VMI). Det mest virdefulla vatmarksomradet dr Norderflon-Vallmoflon som
ligger centralt i utredningsomradet och som i VMI bedéms ha mycket hogt
naturvirde. Ovriga vitmarker beddms ha nigot liigre naturvirden (Figur 24).
Omradets skogar har nyckelbiotopinventerats men eftersom hir finns fa och
sma ildre skogar ror sig antalet nyckelbiotoper om fa och i huvudsak sma area-
ler, totalt cirka 20 stycken inom utredningsomradet, samtliga pa bolagsmark.
Ett undantag fran de sma arealerna &r ett knappt 35 hektar stort tallbestand pa
Nonsbergets sydsida dér det brunnit for nagra ar sedan. Sammantaget dr dock
arealen nyckelbiotop i omradet liten.

4.61 Naturmiljo

Myrmarken

Utredningsomradet dr rikt pa myrar av vilka flera har héga naturvirden. Mellan
Siksjon och sjon Malingen samt norr om Malingen priglas landskapet av delvis
tallbevuxen myr. Utredningsomradet innehaller &ven flertalet sumpskogar och
titbevuxna myrar. Omradet ingar inte i Naturvardsverkets myrskyddsplan.

Vid Nonsbergsflon, strax oster om Nonsberget, bedriver Hérjedalens Miljo6-
brinsle AB brytning av torv. Torvtikten ligger cirka 2 km séder om Alvros och &r
ett skarpt avbrott i landskapet mot den omgivande tita tallskogen. Omradet &r
avstiangt for allménheten.

Tallskogen

Befintlig E45 gar i huvudsak genom barrskog dér tallen dominerar med bestand
i olika aldrar och sammansittning (Figur 25). Storre delen av marken &r
bolagsigd. Skogarna ér huvudsakligen magra talldominerade skogar av lav-ristyp
med varierande paverkan av skogsbruk. Manga bestand har trots paverkan kvar
gamla naturskogsstrukturer som kolade stubbar, skorstensstubbar, torrakor och
riktigt grova mossbelupna lagar. Alla dessa dr viardefulla och intressanta kvali-
teter som kan utgora substrat eller livsmiljo for rodlistade arter. Har behover
mer noggranna inventering goras. Manga av skogarna har gott om gammal dod
tallved som kan vara gynnsam foér vedlevande insekter och vedsvampar som
ocksa bor undersokas nirmare.

Forekomsten av skogssandjégare pa flera av skogsbilviigarna tyder pa en intres-
sant insektsfauna knuten till de sandblottor som finns hér och var utmed vigar
och inne i skogen. Den kvaliteten bor uppmérksammas i det fortsatta arbetet.
Vid bygge av ny vig kan det till exempel vara gynnsamt for omradets biologiska
mangfald om det skapas sydvidnda vigskidrningar med finare material sa som
sand.
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Figur 25. Tallskogen bestar av flera omraden inom vilka trdden har samma alder.
Foto: Lennart Vessberg.

Figur 26. Vanster: Artrik angsflora vid infarten till Sveg. Foto: Lennart Vessberg.
Hoger: Bild pa manlasbréken. Foto: Lennart Vessberg.

4.6.2 Inventering av naturvarden

Flera overgripande inventeringar av naturvirden har utférts inom utrednings-
omradet. Fokus har varit langs nuvarande E45 men dven i det omrade dér tidigare

utredningar har foreslagit en ny strickning av E45, i omradet mellan Rengsjon

och Alvros.



Langs nuvarande E45 fran cirka 13 km sydost om Sveg till korsningen med vig 84 i Alvros,
via Svegs tatort

Hela strickan gar pa grusig morin och sand. Floran indikerar ingen kalkpa-
verkan. Vissa stéllen hyser en artrikare torridngsflora. Ingenstans har hotade
arter noterats med undantag fran végsldnterna pa Storon pa bada sidor vigen,
omradet mellan broarna, en stricka om cirka 350 m som uppvisar en mycket
artrik dngsflora (Figur 26). Hér vixer bland annat den lilla orkidén grénkulla
Coeloglossum viride samt manlasbriken Botrychium lunaria. Gronkullan dr
fridlyst (liksom samtliga orkidéer i Sverige). Manlasbriken star pa den sa kallade
rodlistan som missgynnad (NT).

Skogsomradet mellan Rengsjon och Alvros

Berggrunden i omradet utgors av riatangranit och 4r en sa kallad sur bergart,
vilket ocksa avspeglar sig i floran. Skogarna hér dr starkt priaglade av skogsbruk
under mer dn hundra ar, under 1800-talet i form av ”dimensionshuggning” och
i nutid av det moderna skogsbruket (Figur 25). Blabér, lingon, ljung och krakbér
dominerar markskiktet, med andra ord en trivialflora. Stora arealer utgérs
ocksa av myrmark med lagt pH av typen fattigkdrr med ljung, hjortron och olika
starrarter. Skogarna som domineras av tall 4r i olika aldersstadier. Nagra rodlis-
tade arter bland kérlvixterna har inte noterats. Lunglaven Lobaria pulmonaria i
nyckelbiotopen vister om Nonsberget dr klassad som missgynnad (NT).

4.6.3 Fagelliv

Resultatet av en oversiktlig fagelinventering fran manadsskiftet maj-juni 2016
visar att omradet har en fagelfauna som ir relativt fattig pa bade arter och
individer (Figur 27 och Figur 28). Pa de 6ppna vatmarkerna dr gluttsnippa,
gronbena och smaspov de vanligare arterna. Bland mer skogslevande arter fanns
den rodlistade buskskvittan i ett antal myrkanter med gles skog och i manga
dldre tallskogar hordes sjungande hanar av rodstjirt. De mer ovanliga skogsar-
terna lavskrika och tretaig hackspett hittades bara i en granskog i nedre delen
av sluttningen pa Nonsbergets vistra sida. Nagra tjiderhonor observerades i
kanten av en skogsbilvig pa Nonsbergets sydvistra del.

Inventerat omrade bestar till stor del av vatmarker av varierad kvalité, men
arealen 6ppen och blotare myr, som oftast dr den mest fagelrika naturtypen,
utgor en begrinsad areal. Detta dr sannolikt orsaken till att det var ett begréinsat
antal individer och arter av vatmarksfaglar som patréffades under inventeringen.
De arter som observerades under inventeringen ir kricka, vigg, sangsvan, trana,
gronbena, gluttsnidppa, skogssnippa, ljungpipare, smaspov, storspov, tofsvipa
och fiskmas.

Vid inventeringen har observationer av foljande arter av skogsfaglar registre-
rats: tjider, spillkraka, lavskrika, buskskvitta, rodstjirt, sidensvans, talltita, och
tofsmes. Dirutéver har spar efter foédosokande tretaig hackspett registrerats pa
tva platser.
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Utover faglar noterades fynd av rodlistade och andra intressanta arter som
utan aktivt s6kande observerades under fagelinventeringen. Det finns manga
exemplar av skalbaggen skogssandjégare Cicindela sylvatica i omradet vilket &r
en indikator pa en artrik insektsfauna i sandtallskog.

Omradet har inventerats med fokus att finna skyddade arter och arter som
indikerar naturvirden i omradet. De arter som riknas till de skyddsvirda arterna
finns listade i Sveriges rodlista (som sammanstélls av ArtDatabanken déirefter
faststéller Naturvardsverket dess status till officiellt dokument med nationell
status) samt bilaga 11 EU:s fageldiriktiv.

Av de fagelarter som observerats i omradet dr buskskvitta, spillkraka, storspov
och tretaig hackspett (hackmirken) alla fyra rodlistade i kategorin NT.
Dérutover finns sangsvan, trana, gronbena, ljungpipare, tjider, spillkraka och
tretaig hackspett med pa bilaga 1 till EU:s fageldirektiv. Det innebér bland annat
att Sverige ska peka ut sirskilda skyddsomraden pa en del platser dir arterna
forekommer och i nuldget ocksa att arterna ska prioriteras vid tillimpning av
artskyddsférordningen. En byggnation av E45 genom det aktuella omradet kan
dérfér medfora en dispensprévning enligt artskyddsforordningen.

Effekten av buller pa vilda djur och faglar ar en fraga som uppmairksammas
alltmer. I omraden som det nu aktuella, med en lag grad av exploatering, kan
det dérfor vara av intresse att reflektera 6ver paverkan av buller pa fagellivet i
annars tysta omraden. En notering fran fagelinventeringen &r att deti den del av
inventeringsomradet som ligger ndrmast nuvarande E45 observerades forhal-
landevis fa faglar av de arter som ndmns ovan. Den relativa franvaron av faglar
i en zon lings E45 skulle kunna bero pa buller fran vigen. Inom forskningspro-
grammet INCLUDE har det gjorts en genomgang av tidigare forskning i &mnet
och en sammanstillning visar att det finns starka resultat om bullereffekter pa
bade friluftsliv och fagelliv. I grova drag visar tidigare forskning att redan vid 55
dB LAeq har hilften av faglarna férsvunnit fran de gronomraden som studerats.
Vid val av ny strickning for E45, till exempel genom oexploaterade omraden, bor
bullrets paverkan pa naturvirdena uppskattas och beaktas.

Utifran resultatet av den 6versiktliga fagelinventeringen bedoms markerna pa
norra och vistra sidan Nonsberget som mer virdefulla for fagellivet &n de som
finns séder och 6ster om Nonsberget. Orsaken ir sannolikt lite stérre, 6ppnare
och blotare myrar samt nagot mindre paverkan av sentida skogsbruk pa norra
och vistra sidan Nonsberget.
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4.7 Kulturmiljo

Befintliga E45 genom Sveg och Alvros var redan vid slutet av medeltiden en
viktig vig och pilgrimsvig till Trondheim. I utredningsomradet finns forutom
riksintresset ett stort antal objekt och miljéer. Byvallen ingar i Hirjedalens
kommuns kulturhistoriska utredning fran 1977. I omradet mellan Rengsjon

och Alvros finns fyra fibodar som ingar i linsmuseets byggnadsinventering av
fabodar.

Alvros kyrkby med kringliggande historiska miljer ir klassade som riksintresse
(Figur 3I). Till detta hor:

”Medeltida kyrka fran 1570-80-talet med klockstapel, sockenstuga och f d
pristgard, ny kyrka fran 1886, dldre gardar med byggnader fran 1600-,1700- och
1800-talen samt fibodar med byggnader fran samma tid bl.a. i Vistremmen. Lag-
tekniska jarnframstillningsplatser med blisterugnar, slaggvarp och platser for
vattendrivna hammare.” samt ”"Forntida fangstmiljéer med fangstgropssystem
och enstaka fangstgropar.” (Riksantikvarieimbetet).

Omradet mellan Ljusnan och Lillsjon &r mycket rikt pa fornldmningar, se
Figur 31, och det finns spar av bland annat fangstgropar, kolbottnar och blés-
tplatser fran jarnalder och medeltid. Norr och oster om Lillsjon finns det ett
flertal fibodar som framforallt &r bebodda under sommarhalvaret (Figur 29). Pa
Nonsbergets topp finns en fibodvall, vilket dr ett hogt beldget omrade som &r
synligt pa langt hall i landskapet.

Figur 29. Fabodbebyggelse vid Lillsjon.

Figur 30. Alvros Gamla kyrka med klocktorn sedd fran bron &ver Ljusnan.
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4.8 Landskapsbild

Landskapet Hirjedalen ir landets hogsta beldgna landskap och priglat av stora
topografiska variationer med fjillmilj6 i vaster och skogslandskap i dster. Land-
skapet har ett utpriglat inlandsklimat och ingar i den tempererade klimatzonen,
vilket innebéir att det dr betydande temperaturskillnader mellan sommar och
vinter. Omradet ligger inom odlingszon 7 enligt Svensk Tradgards zonkarta 6ver
Sverige.

Den fysiska miljon har formats av de aktiviteter som ménniskan har utfért och
karaktiiriseras idag av alderdomliga bymiljoer och modernt skogsbruk. Niringar
som paverkar landskapets idag dr bland annat skogsbruket, torvbrytningen, ren-
niringen och turismen. Ovriga aktiviteter som pagar 4r fiske, jakt, friluftsliv och
rekreation. Skogen ir en viktig resurs for linet samtidigt som skogsbruket ir en
niring som avger ett stort fysiskt avtryck i landskapsbilden.

Upplevelsenéringen och turismen &r av stor betydelse for Hérjedalen och ir
en av de niringar som 6kar mest i sysselsittning och omséttning. Turismen &r
framforallt stark i fjélltrakterna men det forekommer &ven smaskalig turism i
andra delar av Hérjedalen. Turismens paverkan pa landskapet har diarfér en
vixande betydelse da aspekter sasom sikra vignit, bevarande av kulturmiljéer
och utveckling av malpunkter maste tas i beaktande. Ett exempel pa miljéer som
ar viktiga for turismen &r det smaskaligt jordbruk som &r sammanlénkat med
drift av fibodarna.

4.81 Landskapets karaktar och funktion

Utredningsomradet bestar framforallt av tallskogsmark och myrmark i de ldgre
partierna. Inom utredningsomradet &r det Nonsberget som &r den dominerade
ho6jden, men det finns ett flertal hogre berg i utredningsomradets direkta nirhet,
till exempel Storberget i nordost, Suaberget i 6ster och Flacksberget soder om
Sveg. I de lagsta topografiska partierna karaktériseras omradet av glest tallbe-
vuxen myrmark som kan 6verga till mindre sj6ar. Se Figur 32.

Lings med Ljusnan finns det dven lagliant tallskog. Det finns ett flertal byar och
alderdomliga bymilj6er i Ljusnans dalgang som i mangt och mycket #ven foljer
E45. Inom omradet finns det &ven en utspridd fibodvallsbebyggelse, bland annat
kring Lillsjon, 2,8 km sydvist om Alvros. Oppna slittermarker omger sjons
nordvistra strand.

Landskapet mellan Rengsjon och Alvros domineras av Nonsberget som nar
470 m.6.h. Berget ir likt den omgivande marken tickt av tallskog. I de lingre
partierna finns sjoar, vatmarker och mindre vattendrag. I en djup svacka i
terringen mellan Nonsberget och E45 i sydvist ligger Rengsjon och den mindre
Rengsjotjarn som ldnkas samman av ett smalt sund och en béck. Strax séder om
Rengsjon framtriader asformationer i nordostlig riktning vilka forstiarker land-
skapets riktning. I myromradet nordost om Nonsberget domineras landskapet
av en vidstriackt torvtikt. Kring Nonsberget leder flera mindre skogsbilvigar
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runt berget och fram till fibodvallarna. Ett flertal jakttorn har uppforts lings
skogsbilvigarna.

4.8.2 Volymer, rumsbildningar, utblickar och siktlinjer

Rumsbildningen kring befintlig E45 dr i regel smaskalig da vigomradet ofta
omsluts av tét skog. Lings de mindre skogsbilviigarna kring Nonsberget 6ppnar
sig landskapet vid kalhyggen, vilket skapar stor rumslig skala och utblickar.

Siktlinjer &r den ytan som vi kan se fran en punkt, till exempel fran en héjd. Finns
det stora 6ppna ytor sa ir det ocksa mojligt att det finns langa siktlinjer. I utred-
ningsomradet erbjuder Nonsberget, vars topp ligger pa 470 m.6.h, en mojlighet
att 6verblicka landskapet. Rengsjons och Lillsjons strandlinjer ger mojlighet till
utblickar och detsamma giller for myrmarkernas flacka terring,.

4.8.3 Variation och komplexitet

Landskapet i utredningsomradet har i stort en lag variation och liten komplexi-
tet da stora delar utgors av tét tallskog. Komplexiteten 6kar nir skogsmarken
Overgar till myrmark och sjoar.

4.8.4 Rorelsestrak och barridrverkan

Rorelsestraken foljer till vissa delar traditionella strickningar och anknyter till
bygder som haft en bebyggelsekoncentration under en lang tid. Utrednings-
omradet innehaller ett nit av mindre skogsbilvigar som I6per ut fran E45 och
riksvig 84 in till enskilda delarsbostédder och jaktstugor.

Den befintliga vigen ir idag orsak till barridreffekter for gaende och cyklister
som behover korsa vigen samt for vixter (spridning) och djur (ex. utter). I
Byvallen, Sveg, Nilsvallen och Alvros ligger bebyggelse pa bada sidor av vigen. I
de fall ddr byggnader ligger néra vigen kan otrygghet skapas, som utanfor Sveg
ddr boende har direktutfarter mot befintlig E45 och hastigheten &r hogre &n
50 km/h. En ytterligare tydlig barriér i landskapet dr Ljusnan som enbart kan
korsas via ett fatal broar. Vigar och vattendrag utgor dven hinder for djurlivet
som ror sig inom utredningsomradet.

4.8.5 Landmarken

Landmirken dr element som trafikanten orienterar sig utifran i landskapet och
kan vara savil naturliga som artificiella objekt. Naturliga element som utmérker
sig i terrdngen &r framforallt de berg och hojder som ramar in omradet. Fran
Nonsbergets 6stra sida syns Suaberget (632 m 6.h.) i 6stlig riktning och Storber-
get (626 m 6.h.) i nordostlig riktning.

Alvros gamla kyrka uppfordes under senare medeltid och placerades pa sin
nuvarande plats vid Ljusnans strandkant under mitten av 1600-talet. Klocksta-



peln uppfordes i slutet av 1800-talet och reser sig som ett landmérke f6r orten.
Den gamla kyrkan riknas som en av Sveriges vackraste och hela kulturmiljon i
Alvros utgor ett riksintresse.

Bjornen dr Hérjedalens landskapsdjur och i Sveg finns virldens storsta tribjorn
som reser sig 13 meter 6ver marken. Bjornen uppfordes under aren 2003-2005
for att utgora ett landmérke fér Sveg och Hérjedalen.

4.8.6 Identifierade kinsliga omraden

Det finns omraden som ér kinsliga och som behoéver extra hinsynstagande.
Nedan ges exempel pa effekter och paverkan som kan komma att uppsta vid
respektive omrade (Figur 33).

De kénsliga omradena utgors av:

1. Fibodar: Kulturhistoriskt viktig bebyggelse som bebos under
sommarhalvaret.

2. Sjoomraden: En vigdragning invid sjbomradet soder om Nonsberget
skulle kunna innebéra en stor strukturell férdndring.

3. Nonsberget: Vigdragning for hogt upp pa berget kan paverka den
visuella och audiella bilden av landskapet negativt.

4. Sveg: En omdragning av vigen forbi samhéllet kan paverka lokala niringar
samt trafikfloden som minskar. Forbéttrad luftkvalité och trafiksikerhet
samt minskat buller &r andra effekter som paverkar samhillet.

5. Alvros och idldre bymiljder: Flera bevarandevirda bymiljoer finns inom
utredningsomradet, framférallt Alvros som dr den storsta.

6. Torvtikten: Utgor en resurs for befintliga ndringar i omnejden.

7. Ljusnan: Alven utgdr en barriir men kan #ven bidra till vackra utblickar.
Det finns rikligt med flottningsldmningar ldngs Ljusnan.
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49 Lokal miljobelastning och stérningskallor

491 Luftféroreningar

Avgaserna fran fordonstrafiken har stor negativ paverkan genom att de medfor
regional och global spridning av forsurande och 6vergédande dmnen, fraimst
kvive samt klimatpaverkande gaser sa som koldioxid. Dessutom paverkar
utsldppen fran biltrafiken lokalt luftens féroreningshalt, vilket i sin tur kan ge
effekter pa hilsa, trivsel, vegetation och pa byggnadsmaterial.

Det har inte utforts nagra mitningar pa luften i Svegs tétort. Analyser pa mossa
visar dock laga virden av samtliga tungmetaller i Hérjedalen.

49.2 Fororenade omraden allmint

Fororeningar kan medfora risker for méinniskors hilsa och miljén. Enligt
huvudregeln i miljobalken &ar det verksamhetsutovaren som &r ansvarig for
avhjilpande av fororeningar. Verksamhetsutovaren dr den som bedriver, har
bedrivit verksamhet eller pa nagot sitt vidtagit en atgird som har bidragit till
fororeningen. Som verksamhetsutovare riknas dven den som skapar forutsitt-
ningar for att féororeningar fran ett omrade sprids, t.ex. Trafikverket genom en
entreprendr som schaktar eller gréver i ett féororenat omrade. En grundprincip
ar ocksa att fororeningar inte far byggas fast, till exempel i en viganldggning sa
att kommande undersdkningar och sanering forsvaras.

Lénsstyrelserna har pa uppdrag av Naturvardsverket utfort inventeringar av
potentiellt férorenade omraden enligt "metodik for inventering av férorenade
omraden” (MIFO). Verksamheter som kan ha medfort fororeningar i mark eller
vatten inventeras utifran uppgifter fran arkiv och intervjuer och en samlad
riskbedomning tas fram. Verksamheter kan fa riskklass 1 till 4, dir riskklass 1
innebdr storst risk for méanniskors hilsa och miljo enligt MIFO (Jamtlands lin,
2005).

Det finns en méngd andra potentiella kéllor till féroreningar som inte técks in
av linsstyrelsens inventeringar. Det kan till exempel vara okéinda verksamheter,
pagaende verksambheter, stillen dir olyckor har skett, miljofarliga byggmaterial
i vigar med mera.

49.3 Potentiellt férorenade verksamheter i utredningsomradet

Nira korsningen i Alvros mellan riksvig 84 fran séder och E45 har en bensinsta-
tion funnits med drivmedelshantering (Figur 34). Ténkbara fororeningar fran
denna typ av verksamhet ir oljeprodukter och 16sningsmedel. Verksamheten lag
cirka 60 meter norr om den nuvarande korsningen men lutningsférhallandena
gor att eventuella fororeningar kan ha rort sig mot korsningen. Jordarten vid
korsningen bestar av sand och grus vilket innebér att spridningsférutsittning-
arna bedoms som stor. Det dr oklart hur projektet kommer att beréra korsningen.
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Mark

Spridningsforutsittningarna for eventuella fororeningar &r mindre i moridn
och torv jamfort med 6vriga jordarter som finns inom utredningsomradet. En
ny lokalisering av E45 i utredningsomradet kan berora genomslédppliga isélvs-
sediment.

Fororeningar kan medféra risker for méinniskors hilsa och miljon. Forutsétt-
ningar for arbete med fororeningar och férorenade omraden styrs bland annat
av miljébalken (1998:808) och miljokvalitetsmalen. Verksamheter som kan ha
medfort fororeningar i mark eller vatten har av lansstyrelsen inventeras utifran
uppgifter fran arkiv och intervjuer och en samlad riskbed6mning har tagits fram.
Inom utredningsomradet finns cirka 70 identifierade potentiellt férorenade
omraden enligt Lansstyrelsens inventeringar. De flesta ligger pa norra sidan om
Ljusnan pa omraden med stora spridningsférutséttningar.

Inga identifierade potentiellt férorenade omraden enligt Linsstyrelsens inven-
teringar finns i omradet dir tidigare utredningar foreslagit strickningen av ny
E45 mellan Alvros och Rengsjon. Fororeningar kopplade till de befintliga vig-
och jarnvigsanlidggningarna inom utredningsomradet har undersokts. Det finns
inga registrerade eller kéinda uppgifter om féroreningar inom viganldggningen.
Diremot dr det kidnt att beldggningslager framforallt fran 1973 och tidigare
riskerar att ha inblandning av tjira vilket kan innehalla skadliga halter av can-
cerframkallande polyaromatiska kolviten (PAH) samt att jirnvigsanldggningar
med nérmilj6 vanligtvis dr férorenade av tungmetaller, PAH:er och bekdmp-
ningsmedel.

Vigdikesmassor bedoms generellt innehalla 1aga halter féroreningar inom utred-
ningsomradet pa grund av de laga trafikmingderna mojligtvis med undantag
av centrala Sveg. Andra mdjliga kéllor till fororeningar dr historiska lamningar
kolmilor, tjardalar (fenoler och PAHer) och mojligen dven blistplatser (metaller)
som finns pa ett stort antal stillen inom utredningsomradet. Aven ildre
deponier, okénda olyckor med mera kan férekomma. Vid anslutningspunkter
mot befintligt vignit finns behov att undersoka om beldggningslager innehal-
ler tjira. Omradet som kan bli aktuellt for ny vigdragning utgors i huvudsak av
ett skogs- och myromrade med liten ménsklig verksamhet som riskerar att ha
lamnat féroreningar.

Befintliga vagar

Inom utredningsomradet har sokningar gjorts i Trafikverkets databas f6r férore-
nade omraden vid vig- och jarnvigsanlidggningar dédr bland annat provtagningar

pa olika fastigheter finns inlagda. Samtal har &ven forts med personer pa Tra-
fikverket och kommunen som har kinnedom om utredningsomradet. Det finns

inga uppgifter om féroreningar eller risk for sadana inom utredningsomradet.

I Trafikverkets databas PMSV3 finner man information om belagda vigar och
bland annat artal nir beldggningsarbeten utférts. Omkringliggande strickor
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lings befintlig E45 och riksviig 84 har kontrollerats for att underséka mojliga
forekomster av tjarasfalt. Beldggningslager fran framfor allt 1973 och tidigare
riskerar att ha inblandning av tjira med hoga halter av cancerframkallande
polyaromatiska kolviten (PAH) men inblandning av tjdra som vidhéftningsme-
del kunde #ven ske senare och ibland har dldre beldggningar atervunnits i nyare.

Den del av riksvidg 84 som befinner sig inom utredningsomradet blev belagd
ar 1964. Pa E45 Oster om Sveg finns beldggningar mellan 1960 och 1971. Dessa
uppgifter bekriftar att prover bor tas i kommande projektering. Delen E45 soder
om Sveg byggdes i borjan pa 80-talet och innehaller diarfor hogst sannolikt ingen
tjdra. I beldggningsliggaren finns dock uppgifter om vigen fran 60-talet vilket
ger en nagot tvetydig bild och osiikerhet till liggarens information (Trafikverket,
2016). Provtagning av beldggningslagerbor utforas i kommande arbeten.

Jarnvag

Genom utredningsomradet gir Inlandsbanan frin Mora till Ostersund via Sveg.
Den kommer in i utredningsomradet i séder, passerar under E45 vid en viadukt
Oster om Sveg och igen vid en viadukt (Bickedal) strax séder om Sveg, innan
den gar 6ver Ljusnan och fortsitter dsterut inom utredningsomradet norr om
befintliga E45.

For den aktuella strickan har s6kningar gjorts i Trafikverkets databas for forore-
nade omraden dér bland annat provtagningar och fastigheter finns inlagda. Lings
den aktuella strickan finns inga kinda féroreningar. Jirnvégar och dess miljoer
ar dock ofta mer eller mindre férorenade. Unders6kningar av jarnvigsanligg-
ningar har visat att bade banvallar och omgivningen kring jarnvigen paverkas
av metaller fran banvallen. Vid dldre banvallar som denna, dér tréislipers anvénts
kan marken vara férorenad av PAH (polyaromatiska kolviten) och/eller tung-
metaller i form av framforallt arsenik och kadmium fran de impregneringsmedel
som anvints. FOr att bekdmpa o6nskad vegetation pa banvallar anviinds kemiska
bekdmpningsmedel, som ddrmed riskerar att spridas till jirnvigens omgivning.
Huvuddelen av metaller med tagtrafiken som killa, sprids i form av slitagedamm
fran hjul, réiler, bromsar, stromavtagare och kontaktledningar. Strickan inom
utredningsomradet ir inte elektrifierad vilket betyder att ingen risk finns for
fororeningar fran transformatorer och omformare som innehaller oljor som
fram till 1970-talet inneholl PCB. Kurvor och vixlar smorjs med fett for att
fungera problemfritt. Pa vissa hall inom Banverket har spillolja anvénts for rost-
skyddsbehandling av rils. Vid ldckage av petroleumprodukter kan dessa bindas
i jordmaterialet och finnas kvar i marken och avge fororeningar under lang tid.
Anvind motorolja dr sdrskilt miljéfarlig pa grund av att den kan innehalla hoga
halter av cancerframkallande PAH:er.

Jarnvigsanldggningen finns inom utredningsomradet och kan beréras vid upp-
rustning av befintlig E45 .



49.4 Diffus spridning av férorenade amnen till vagdiken

I och med de laga trafikmingderna riskerar inte végdiken att vara férorenade
av vigdagvatten. Mojligtvis kan problem finnas i centrala Sveg. Det finns inga
kinda olyckor som skulle lett till stora utslapp. Dock har trafikolyckor skett och
vid varje olycksplats finns en risk for att mindre méngder féroreningar finns i
marken. Tankbara féroreningar ar drivmedel, oljor, kylar- och batterivitska.

49,5 Buller

Trafiken pa végarna orsakar buller och i viss man vibrationsstérningar. Buller
mits i decibel och brukar anges som ekvivalenta ljudnivaer vilket anger medel-
ljudnivan under en given tidsperiod eller maximala ljudnivaer vilket anger den
hogsta forekommande ljudnivan som uppstar nir ett fordon passerar.

Riktvirden finns for trafikbuller (proposition 1996/97:53) vilka normalt sett inte
ska 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvirdena anger en langsiktig ambition for bland annat bostadsmiljons ljud-
kvalitet. De &r inte rittsligt bindande men ska vara vigledande i planeringen.

En oversiktlig berdkning visar att hus lings vigen och vid eventuella nydrag-
ningar kan utsitts for bullernivaer som kan vara hogre én riktvirdena. Beroende
pa atgirdernas omfattning kan olika typer av bullerskyddsatgérder bli aktuella i
projektet. Eventuella nystrackningar kan ske utanfor bebyggelsen men enstaka
hus kan dnda bli drabbade av oldmpligt hoga bullernivaer. Om hastigheten blir
100 km/h riskerar bullernivaerna att 6verskridas fér hus pa upp till cirka 40 till
60 meters avstand fran viigen beroende pa de lokala forutséttningarna. Buller dr
viktigt att utreda vidare nér atgirdsforslagen blir mer klara i projektet.

49.6 Vibrationer

Vibrationer fran vigtrafiken paverkas frimst av markforhéallandena, vigens
ytjimnhet och avstand till vigen. Marken i utredningsomradet bestar huvud-
sakligen av isdlvsmaterial (sand och grus), morin och torvmarker. Vigar och
bebyggelse ér lokaliserade till morén och isélvsavlagringar, dir kinsligheten for
vibrationer &r liten.
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410 Overblick Riksintressen

I utredningsomradet finns féljande riksintressen:

o Kulturmiljévard: Omfattar ildre delarna av Alvros kyrkby och ett storre
omrade som stricker sig norr om orten.

¢ Kommunikation: Riksintresset ticker befintlig E45 och Rv 84 samt en
planerad nystriackning kallad Forbifart Sveg.

 Naturvard: Kyrkflon &r ett myromrade och riksintresset ticker ett mindre
omrade nordost om Svegs flygplats.

 Skyddade vattendrag: Riksintresset for Voxnan stréicker sig 6ver Siksjon i
den sodra delen av utredningsomradet. Voxnan dr Ljusnans storsta biflode.

Riksintressenas utbredning framgar av Figur 35. Det ir framst riksintresset for
kulturmiljo vid Alvros som riskerar direkt paverkan av eventuell nu lokalise-
ring av E45 inom omradet. Atgiirder lings befintlig E45 kan direkt komma att
paverka riksintresset for vattendrag vid Voxnan och indirekt komma att paverka
riksintresse for naturvard vid kyrkflon som tangerar utredningsomradets gréns.

Teckenforklaring N
|___| Utredningsomréade A
% Kulturmiljovard
> < Naturvérd
. oy [=—— skyddade vattendrag

Vag - befintlig
Y o iR - B

A .
. ., Vag-planerad

e - 0 25 5km

© LANSSTYRELSEN
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 35. Riksintressen vid utredningsomradet.



5. Tankbara atgarder

5.1 Krav pa vagstandard och sidoanldggningar

511 Allméinna krav pa europavigar

Europavigar bor utformas som motorvig, det vill siga vig med tva korfilt i
vardera riktningen med separering av korriktningarna och hastighetsbegrins-
ning pa 100 km/h eller hogre. De kan dock utformas med ldgre standard, till
exempel mittseparerad 2+1 vig eller vanlig tvafiltsvig utan separering, beroende
pa funktion samt ekonomiska och tekniska faktorer. Ligsta rekommenderade
hastighet for europavigar utanfor titort dr 60 km/h vid starkt begrinsande
forhallanden. Forbifarter ska anvindas vid bebyggda omraden dir genomfart
medfor hinder eller fara. (Economic Commission for Europe, 2008)

5.1.2 Tillampliga krav pa E45 inom utredningsomradet

Da E45 dr en europavig och ingar i Transeuropeiska transportnidt (TEN-T)
bor birighet anpassas for 74-tonsekipage. Enligt gillande utformingsriktlinjer
(VGU2015) kan dimensionerande hastighet (VR) 100 km/h godtas pa tvafilts-
végar pa funktionella forbindelser med lag trafikméngd och langa transportav-
stand (VGU2015, Krav s.13). Separering gors da med rifflad mittlinje och inte
med mittrécke. Aktuell stracka hir kan séigas vara en sadan funktionell f6rbin-
delse eftersom trafikméngderna &r forhallandevis laga och att E45 dr en viktig
lank for bland annat langviga transporter.

Trafikverket bedriver ett arbete med hastighetsoversyn for att 6ka trafikséker-
heten pa Sveriges vigar. Malet &r att alla riksvigar oavsett trafikmingd samt
Ovriga vigar med arsmedeldygnstrafik pa minst 2000 fordon ar 2025 och en
hastighetsgrins 6ver 80 km/h ska vara motesfria. De viigar som inte separeras
med mittrécke planeras fa sinkt hastighetsgréns till 80 km/h. Justeringen gors i
omgangar och ska vara klar ar 2025.

E45 ir visserligen en riksvig, men storsta delen av dess strickning har idag en
trafikméngd under 1500 fordon per dygn, se Figur 36. Dessa vigstrickor har
alltsa 500 firre fordon per dygn &n riktvéirdet (2000 fordon per dygn ar 2025)
som giller for justering av vigar som inte ir riksviigar. Inom utredningsomradet
har endast strickan genom Sveg till Alvros mer dn 2000 medan &vriga delar av
E45 bara trafikeras av cirka 1000 fordon per dygn, det vill siga endast hilften av
griansvirdet. En eventuell ny strickning mellan Rengsjon och Alvros beriknas
trafikeras av cirka 500 fordon per dygn, det vill séiga en fjirdedel av grinsvirdet
om 2000 fordon. D4 skulle ocksa trafikmingden mellan Sveg och Alvros minska
med motsvarande méngd och ddrmed endast uppga till 1500 fordon per dygn
och alltsa inte 6verskida griansvirdet om 2000 fordon.
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Trafikverkets malsittning ar att strickan ska ha referenshastighet (VR) 100
km/h och forses med mittseparering. Da trafikméingderna dr mycket laga be-
doms behovet av mittseparering med riacke dock vara lag. Om mittréicke inte
byggs kan den nya strickningen behova begrénsas till 80 km/h. Fragan om vig-
standard och referenshastighet kommer utredas vidare och fastlidggas i vigpla-
nens samradshandling.

Trafikverket har beslutat att bygga ut antalet rastplatser lings det nationella
stamvégnétet och de regionalt viktiga straken for turism och langviga transpor-
ter. Rastplatserna ska dér finnas pa 40-80 minuters frekvens. Utbyggnaden ska
ske inom planperioden 2010-2021.

5.1.3 Generella krav for tvafaltsvag med dimensionerande hastighet 100 km/h

Ko6rbanan bor vara 7 meter bred med hénsyn till dimensionerande hastighet
(VR) 100 km/h. Riflling ska anviindas vid dimensionerande hastighet >80 km/h
med korbanebredd pa minst 7 meter eller 6,5 vid god linjeforing (VGU2015, Krav
s.28). Riffling ska dock inte ske 6ver broar eller om avstand till bostad &r mindre
dn 150 m.

Vigbanebredd blir 7,5 m om 0,25 m vigren viljs. Om stigningsfilt kréivs blir vig-
banebredden bitvis 11 m. Om vigrenen gors 0,75 meter bred for att underlitta
for oskyddade trafikanter och tillata raffling i kantlinje blir vigbanebredden 8,5
meter. Dirtill kommer sidoomraden.

For dimensionerande hastighet 100 km/h utan sidorécke krévs en sikerhetszon
pa minst 9 m plus eventuella tilldgg f6r bank (motsvarande dubbla bankhé6jden)
och snéva radier (2 m om R<1200 m). Végslinter ska ha lutning 1:4, medan yttre
dikes- och skérningsslidnter ska ha lutning 1:2. Vid ombyggnad av befintlig vig
kan brantare slénter accepteras. (VGU2015, Krav s.30-31)

Om sidoricke anvinds behover endast ett omrade motsvarande rickets arbets-
bredd och fordonséverhiing vara fritt fran oeftergivliga hinder. Aven hir krivs
en meter fritt utanfor eventuellt viltstingsel. Sldntlutningar ska vara 1:2 eller
flackare. Aven avvattning och méjlighet till snéupplag spelar roll fér bredden pa
sidoomradet.

En tvafiltsvig kraver alltsa ett vigomrade pa knappt 30 meter i genomsnitt dir
sidorécken inte anvénds.

51.4 Generella krav for rackesseparerad vag 2+1

Vid rickesseparering ska delar av strickan vara tvafilig fér att mojliggora
omkorningar. Delar av viigen kan vara utformad som 1+1, det vill séiga ett korfalt
i vardera riktning. Omkorningsbar ldngd dr normalt 15-40% av totala striackan,
per riktning (VGU2015, Krav s.20). Det innebir att 30-80% av strickan skulle
behova utformas som 2+1 om ingen del ska vara utformad som 2+2.
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En typisk 2+1 véig dr 13-14 m bred. P4 avsnitt med 1+1 eller 2+2 korfilt tillkommer
eller franfaller ett korfilt med 3-4 meter bredd och vigen blir pa sadana avsnitt
alltsa cirka 10 m respektive cirka 17 m bred.

For dimensionerande hastighet 100 km/h med arsmedeldygnstrafik under 4000
fordon giller att sikerhetszonen utan récke ska vara 9 m + tilldgg for eventuell
bank och sniva radier. Vid ombyggnad av befintlig viig kan sldnter nagot bran-
tare dn 1:4 accepteras. Anvinds ricke avgor arbetsbredden och fordonséverhing
sikerhetszonens bredd.

En mittridckesseparerad 2+1 vig kréver alltsa ett vigomrade pa cirka 35 meter
i genomsnitt pa strickor som med 2+1 korfilt utan sidoridcken. Dértill kommer
eventuellt sidovigar fér langsamtgaende fordon.

515 Kringutrustning

Projektet konstaterar att befintliga anldggningar kommer att behova ses Gver
med avseende pa befintlig vigs framtida funktion som europavig eller regional
vig och ny- och ombyggnadsatgirder. Om E45 ges ny lokalisering i omradet
mellan Rengsjon och Alvros passeras den nya strickan pa cirka 6 minuter vid en
medelhastighet av 80 km/h. Ny parkeringsficka kommer troligen inte behovas
med hinsyn till rastmojligheter. Det kan dock vara av intresse att anldgga rast-
fickor vid naturskona platser for att 6ka tillgéingligheten till omradet. Det finns
anledning att 6vervéga en rastplats i omradet, se Kapitel 4.4.5 Rastanldggningar.

Om E45 ges ny strickning kommer korsningspunkter (Rengsjon i séder och
riksvig 84 i norr) exempelvis att behova belysas. Det giller eventuellt &ven andra
anordningar sdsom eventuell rastplats och korsningspunkten i Alvros. Belysning
i korsningar, anslutningar, sidoanlédggningar och eventuella gangpassager kan
behdovas. Det kan ocksa krivas véderstation for driften vilket ocksa kriaver mark.

5.2 Nollalternativet: ingen atgird genomfors

Om inga atgirder gors kommer hastigheten pd E45 mellan Sveg och Alvros

troligtvis att behova sénkas fran 90 km/h till 80 km/h senast ar 2025 enligt

Trafikverkets policy for hastighetéversyn. Befintlig vig skulle vara kvar med

nuvarande brister betréffande tvira kurvor, siktskymmande backkron, smal vig
och trafikfarliga korsningar. I takt med att trafikméingden 6kar kommer trafiksi-
kerheten ldngs vigarna att forsdmras. Strickningen medfor dven fortsittningsvis

en lang omvig for nordsydlig genomfartstrafik pa E45.

Ur trafiksikerhetssynpunkt och med hénsyn till geomfartsrtrafikens restid
anses nollalternativet “ingen atgérd” inte vara adekvat standard for E45 pa lang
sikt. Denna l6sning ingar dock som referensalternativ vid utvirdering av andra
alternativ.



5.3 4-stegsanalys

5.3.1 Steg1: Paverka transporter och val av transportsatt

Fyrstegsprincipen &r ett forhallningssétt som innebér att mojliga atgérder for
forbattringar i transportsystemet provas stegvis. Transportbehovet kan allméint
paverkas genom ekonomisk styrning och/eller samhillsplanering. Langviga
godstransporter kan till exempel 6verflyttas fran vég till jirnvig, Personresor
pa lingre avstand, vilka idag sker med bil, kan 6verflyttas till jirnvég eller buss.
Lokala bilresor kan erséttas med kollektivtrafik eller 6kad andel resor till fots
eller med cykel. Atgirder enligt steg 1 skulle kunna minska trafikmingderna
lings befintliga vigar och ddrmed forbéttra trafiksikerheten och minska for-
brukningen av fossila brinslen och utslédpp av vixthusgaser med mera.

Jarnvigen i omradet dr inte elektrifierad och har geometriska brister vilket
innebir att omfattande investeringar lings banan skulle krivas for att flytta
over storre méngder gods- och persontrafik. Trafikverket rader heller inte Gver
banan.

Att minska resbehovet genom till exempel genom mojlighet att arbeta hemma,
anviand IT eller dylikt bedoms inte verkningsfullt da tranpsorterna till stor del
bestér av godstranporter och turistresor. Atskillig trafik antas fortsétta nyttja E45
och malet om att korta dess restid och 6ka trafiksikerheten for alla inblandade
kan inte uppfyllas med enbart steg 1-atgérder.

5.3.2 Steg 2: Effektivisera nyttjandet av befintlig infrastruktur

De brister som konstaterats pa nuvarande E45 skulle delvis kunna minskas
genom omfordelning av delar av trafiken till andra végar. Metoder for styrning
av trafiken kan vara trafikinformatik och/eller avgiftssystem. Andra atgérder
ar fysiska atgirder utan ombyggnad, sasom annorlunda linjemalning eller
fordndrar hastighetsgrins. For aktuellt avsnitt av E45 bedoms mojligheten till
styrning av trafiken till andra végar vara begrinsad da en alternativ och genare
fardvig med limplig utformning saknas. Fartkameror (ATK) finns redan. Andrad
hastighetsgriins kan minska antalet och allvarlighetsgraden av olyckor, men det
skulle paverka restiden negativt. Steg 2-atgirder kan spela en viktig roll men kan
inte enskilt uppfylla malen f6r projektet.

5.3.3 Steg 3: Begrdnsade ombyggnadsatgarder

Begrinsade ombyggnadsatgirder kan 6ka trafiksdkerheten och fardhastigheten
pa befintlig E45. Inom Svegs tétort kan gangbanor lings nuvarande E45 kom-
pletteras med cykelbanor da arsmedeldygnstrafiken Gverstiger 2000 fordon.
Gang- och cykelbanor behover dven forlingas Oster om Tjirgatan. Ytterberg
och Byvallen ir tydliga malpunkter nira Sveg dit cykling kan vara aktuellt men
vigren eller cykelbana saknas. Oavsett om E45 ges ny lokalisering eller inte bor
befintligt parallellvigniit i Alvros kompletteras med gang- och cykelbanor.
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Att rusta upp befintlig E45 gagnar frimst nértrafik vid Sveg och trafik i 6st-vistlig
riktning. Det vore behovligt, men uppfyller inte projektmalen om kortare restid
for nordsydlig trafik i nagon hogre utstrickning. Hastigheten skulle fortfarande
behova understiga liagsta rekommenderade hastighet fér Europavig pa strickan
genom Sveg om inte effekten f6r boende i orten ska blir stor.

5.3.4 Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgéarder

Genom att bygga en ny lidnk for E45 6ster om Sveg kan resvigen for nord-sydlig
trafik kortas med cirka 20 km. Detta skulle troligtsvis uppfylla projektmalen i
mycket hég utsrickning. Det forutsitter dock att paverkan pa omgivningen inte
blir for stor.

5.4 Ombyggnad och forbattring av befintlig E45

Ett alternativ ir att genomfora atgirder for att forbittra befintlig E45. Atgirder
pa niva 3 och 4 skulle krivas utéver eventuella atgirder pa niva 1 och 2. Det
behover goras stérre ombyggnationer och nybyggnationer for att vidga vigen
och atgirda avsnitt med bristande geometri. Detta skulle inte uppfylla malet om
forkortad végstriackning pa E45 i nagon storre utstrickning men skulle stora
forbattringar for nértrafiken.

Att behalla E45 i befintlig strickning 4r en fraga som far studeras nidrmare
lingre fram i planldggningsarbetet med vigplanen. Utifran nuvarande kunskap
framstar detta alternativ som mindre intressant utifran maluppfyllelse till satta
projektmal och projektets &ndamal.

5.5 Samhillsekonomisk strakanalys for ny vagstriackning E45

For att identifiera var inom utredningsomradet det &r mest samhéllsekonomiskt
l6nsamt att bygga en ny strickning har ett antal korridorer jimforts. En sam-
hillsekonomisk kalkyl for den linje som foreslagits i tidigare utredningar men
med uppdaterade kalkylvirden och kostnadsberikning har anviints som grund
for jamforelsen. 95% av nyttorna enligt denna kalkyl utgérs av restidsforkort-
ning, minskat fordonsslitage och minskade godskostnader och minskade ut-
sldpp. Dessa kan antas vara linjirt beroende av till férkortad firdvig. Aven tra-
fiksikerhetseffekterna som utgor den aterstaende delen av nyttorna kan antas
vara delvis beroende av korstrickan da kortad resvig minskar exponeringen for
olycksrisk.

Vagforkortning for ett stort antal teoretiska vigkorridorer mellan punkter med
1 km mellanrum lings befintlig E45 beréknades och multiplicerades med nyttan
per vigforkortning som beriknats ovan. Strickan for ny vig har berdknats som
fagelvigen ganger en faktor 1,2 f6r kurvighet. Detta visar att vigforkortning och
didrmed samhéllsekomisk nytta blir storst for korridorer i omradet mellan Reng-
sjon och Alvros, se Figur 37.



Tabell 7. Nyttor diskonterade till nuvérde, hamtade fran SEB 20160905.

Nyttor 20 km végforkortning | Per km

"Restid 500 fordon 440545 22027  51%
Fnrdnnsknstnad 303557 | 15178;@{@
 Godskostnader 18833 442;}@
 Ts-effekter 43088 2199 | 5% |
“Luftfroreningar(utsiapp) 61818 3001 7%
Summa 858 743 42937
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Figur 37. Samhallsekonomisk nytta av végférkortqing for ett stort antal teoretiska
vagkorridorer. Nyttan blir storst vid Rengsjon och Alvros. Berdknat med applikatio-
nen EVA 2.93 med kalkylperiod 60 ar. Tar inte hansyn till investeringskostnader.
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Figur 38. Nettonuvardeskvot for investering (NNK-i) dar samhallsnyttan vags
mot kostnaden for investeringen for respektive teoretisk vagkorridor.
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For att avgora om projektet dr 1onsamt behover dven kostnaden for den nya
vigen beaktas. Genom att rdkna med schablonméssiga priser per lI6pmeter for
ny 8 meter bred tvafiltsviag och ny bro berdknades konstander for de teoretiska
korridorerna. I Alvros finns redan en bro och kostnaden blir alltsa ligre for kor-
ridorer som ansluter dir. Underhallskostnader har inte beaktats. Lonsamheten
kan beridknas med nettonuverddskvot for investering (NNK-i) ddr nyttan minus
kostnaden divideras med kostnaden. Resultatet blir antalet kronor samhaélls-
ekonmisk vinst som uppnas per invetserad krona. Resultatet i Figur 38 visar att
forutom omradet mellan Sveg och Byvallen &r l6nsamheten god f6r korridorer i
hela omradet. Sirskilt 1onsamma r korridorer mellan Rengsjén och Alvros samt
vid Byvallen.

5.6 Overgripande gestaltningsavsikter

Om ny vig blir alternativet leder detta till att vi behover se 6ver hur den skall
gestaltas och smilta in i omgivningen ett forslag till detta utgor vara Gestalt-
ningsavsikter.

Végplanen dmnar att ge forslag till en utformning som ska bidra till forbattrad
trafiksidkerhet och tillgéinglighet for resande lings E45, i arbetet med viigplanen
ska god miljo- och landskapsanpassning beaktas. Vigen ska gestaltas pa ett
sadant vis att den nya strackningen utgor en naturlig del av E45, omgivande
landskap och vackra miljoer lyfts fram samt att viigens paverkan pa boende, djur
och natur minimeras.

Vigstrickan mellan Alvros och Rengsjon ska gestaltas med hinsyn till bland
annat omgivande natur och byar. Intrang skall begrinsas och en naturlig
anpassning efterstrévas. Gestaltningen ska bidra till att skapa en helhet,
uppmirksamma trafikanterna pa fordndringar och skapa modjligheter att
orientera sig i forhallande till omgivningen, speciellt om det skulle tillkomma
tva nya anslutningsknutpunkter.

Gestaltningens tema utgar fran Hirjedalen och baseras pa omradets kultur,
natur och karaktér. Vigen vidvs samman med omgivningens landskap samt med
anslutande vigar for att skapa en samlad helhet. Den utformas med hénsyn till-
och mojlig potential i de kinsliga omraden som pekats ut. Gestaltningen skall
vara konsekvent nér det giller all utrustning ldngs vigen det vill siga ricken,
belysning, murar, skyltar mm. De skall ocksa bidra till att viva samman den nya
strickningen med de dldre delarna av E45. Vid val och utférande av material
skall hénsyn tas till lagstiftning, miljo och langsiktigt underhall. En vigstricka
som representerar E45 i tallskog och myrmarksmilj6 erbjuder en lugn naturnira
trafikantupplevelse.

I omradet kring Alvros ska hinsyn tas till den befintliga bykaraktiren vid
eventuell upprustning av befintlig viig eller nydragning. Lings vigen i Ovrigt
handlar det om att gora sa lite ingrepp som mdjligt i naturen och att véiva in



véigen i landskapet via naturliga slénter och parkeringsfickor som smailter in i
omgivningarna. Detsamma giller befintliga eller eventuella nya broar, som med
sin enkelhet lyfter fram intresset for omgivande natur.

5.6.1 Orter och byar

Dér vigen passerar bymiljoer ska gestaltningen lyfta fram byns lokala karaktér.
Inom byarna ska vigen ha en hogre detaljeringsgrad 4n den genomsnittliga
E45. Trafikanter skall forsta att de kor genom en by via ett tydligt formsprak,
materialval och detaljer. Oversyn av enskilda anslutningar kommer att ske samt
behov av busshallplatser med mera.

Kring Alvros och nigra ytterliga bymiljder i omradet finns odlingsmark. Dir E45
passerar smaskalig odlingsbygd 6ppnar landskapet upp sig vilket skapar langa
vyer. Markvegetationen runt vigomradet bor vara spontant etablerat samtidigt
som Oppenheten ska bibehallas. Vigomradet ska skotas sa att slattergynnade
arter framjas.

I Sveg kan vegetation adderas for att uppméarksamma trafikanter pa att de kor
in i en storre ort. Triddalléer kan planteras i nirheten av storre korsningar for
att indikera att hastigheten ska sénkas. Standard pa gang- och cykelvigar bor
forbattras for att oka trafiksikerheten fér oskyddade trafikanter. For boende
nira befintlig E45 i centrala Sveg bor behov av bullerskydd ses ver.

I Alvros foreslas forbittringar i korsningen E45/vig 84. Bykaraktiren forstirks
oavsett om befintlig E45 forbéttras eller om en ny strickning anléggs.

Vid ny lokalisering av E45 behover anslutningspunkter till befintlig E45 studeras
och ges lamplig utformning. Ifall E45 dras i strickning dér tidigare utredningar
foreslagits kan en cirkulation i Alvros vara tidnkbart. Cirkulationen ska i sa fall
dimensioneras utifran den smaskaliga bebyggelsen och gestaltas utifran byns
karaktdr med exempelvis kullersten. Utrustning, skyltar och material signalerar
att hastigheten ska sidnkas. Vid den fore detta mataffaren finns det mojlighet att
skapa en mindre plats med mdjlighet till att stanna och rasta med information
om Alvros och Sveg, s fiven en plats for utblickar i anslutning till kyrkorna.

5.6.2 Parkeringsfickor

Platser som Alvros och Nonsberget kan anviindas for parkeringsfickor alternativt
naturrastplatser lings végstrickan. Det 4r ocksa fullt mojligt att anligga
parkeringsficka i laglant terring och langs myr- och sjokanter.

5.6.3 Nonsberget

Vigdragning for hogt upp pa berget bor undvikas da det paverkar ett stort
omgivande omrade visuellt och audiellt. Nonsberget utgér dock en potential for
vigdragningen eftersom en vig pa skra invid berget kan erbjuda trafikanterna
vackra utblickar och méjligheter till parkeringsficka med vackra vyer. Vigen
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skulle med fordel anpassas till landskapet med hjilp av mjuk terrassering.
Pa berget kan en parkeringsficka med rastmobler placeras, forslagsvis likt
utsiktsplatsen vid Osterfjirden i Umea.

Sjoomradet soder om Nonsberget ér lagldnt och kan komma att paverkas i stor
utstrickning om viigen dras hiir. Aven hiir bor gestaltningen ta tillvara pa utblickar.
Langa flacka slidnter véver in végen i landskapet, ger plats for snor6jning savél
som langa siktlinjer.

5.6.4 EA45 vid Rengsjon

Vid en eventuell nyanlagd korsning i Rengsjon ir tydlighet i vigvisning viktig.
Vigens europavigstandard samt linjeféringen gor att trafikanten automatiskt
uppfattar at vilket hall den nya E45 gar. Séker avfart mot Sveg skyltas och bor
utrustas med belysning.

Ennyvigliank boristérstamojligaman ge ett enhetligt intryck och sammanlénkas
inorrochsdder paett sadant vis att trafikanten uppfattar att den nya strickningen
ir en del av E45.

5.6.5 Konstbyggnader

Broar ska gestaltas sa att de smélter in i naturen och istillet lyfter fram landskapet.
Eventuell nya broar gestaltas foretriddesvis som bagbroar da det dr en vanligt
forekommande brotyp 6ver Ljusnan. For att ytterligare lyfta fram Ljusnan skulle
vattnet kunna belysas fran bron i Alvros vilket skulle héja upplevelsevirdet
under den tid pa dygnet och aret da det 4r morkt. Dartill skulle den da fungera
som ett orienterande inslag i landskapet.



6. Effekter och deras tankbara betydelse

Har sammanfattas de effekter som de tankbara atgédrderna kan ha, dess betydelse
for omgivningen. | denna tidiga fas, utan konkret forslag till atgard, kan endast
overgripande bedémningar goras.

6.1 Effekter for trafik och trafikanter

6.11  Trafikomfordelning vid ny lokalisering av E45

Det uppskattas att maximalt motsvarande 50% av trafiken pa E45 soder om
Sveg kommer att vilja en eventuell ny strickning for E45 mellan Rengsjon och
Alvros. Det motsvarar cirka 500 fordon med nuvarande trafiknivier. Cirka 130
av 180 (72%) tunga fordon som trafikerar E45 soder om Sveg kan antas vilja en
ny strickning, dir de tunga fordonen da utgér 26% av det totala trafikflodet. Den
overflyttade trafiken skulle da motsvara cirka 11% av trafiken pa Vallarvigen som
ar den mest trafikerade linken i Sveg.

Om en eventuell ny strickning for E45 ges en vist-0stlig riktning eller placeras
nira Sveg kan dven Ost-vistlig trafik komma att nyttja den. Dessa fléden blir dock
troligen mycket sma. Ost-viistlig trafik lings eventuell ny strickning bor dirfor
inte uppga till mer &n hundra fordon i arsmedeldygnstrafik.

Tabell 8. Berdknad omflyttning av &rsmedeldygnstrafik (ADT) mellan befintlig
E45 och eventuell ny strackning Rengsjén-Alvros.

ADT fordon Nulige Varav Andel Ny Varav Andel Diff. Diff.
(TFK) tung tung strickning tung tung total tung

Ny strackning - - - 500 130 26% - -

E45 soder om 1000 180 18% 500 50 10% -50% -72%

Sveg

E451 Sveg 3000 260 12% 2500 230 9% -17% -36%

(Ljusnegatan)

E45/Rv84 i 4500 540 12% 4000 410 10% 1% -24%

Sveg

(Vallarvigen)

E45/Rv84 2000 260 18% 1500 220 15% -25% -36%

Sveg-Alvros

E45 norr om 1000 220 22% 1000 220 22% - -

A]VI’OS

6.1.2  Trafiktillvaxt

Trafiktillvixten i Jimtland beréknas for perioden 2014-2040 uppga till 19% for
personbilstrafik men ar 2060 antas trafiken ha minskat nagot och endast vara
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11% hogre &n 2014 ars niva. Tung trafik berdknas 6ka med 39% till 2040 och 69%
till 2060 jamfort med 2014 ars nivaer. (Trafikverket, Trafikupprikningstal for
EVA 2014-2040-2060). Om ingen atgird genomfors beriknas arsmedeldygns-
trafiken pa Vallarvigen i Sveg uppga till ca 6000 fordon 2040 , se Tabell 9. Det
motsvarar en 6kning med cirka 30 %. Pa E45 soder om byvallen och norr om
Sveg Okar trafiken till ca 1400 fordon per dygn vilket underskrider griansvirdet
for nedjustering av hastighetsbegrinsning, se Kapitel 5.1.2 Tillimpliga krav pd
E45 inom utredningsomrddet.

Tabell 9. Prognostiserad arsmedeldygnstrafik i antal fordon pa befintlig E45 om
ingen ny lank byggs.

Personbil Tung Andel Total Personbil Tung Andel Total

2040 2040 tang 2040 2060 2060 tang 2060
(+19 %) (+39 %) 2040 (+11 %) (+69 %) 2060
E45 soder om 1190 250 21% 1440 1110 204 27% 1414
Sveg
E451Sveg 3570 500 14% 4070 3330 608 18% 3038
(Ljusnegatan)
E45/Rv84 i
Sveg 5355 751 14% 6106 4995 913 18% 5908
(Vallarviigen)
E45fva84 2380 500 21% 2880 2220 608 27% 2828
Sveg-Alvros

Om E45 ges ny lokalisering och trafiken omférdelas enligt Tabell 8 skulle
trafiktillvixten medfora att trafiken pa Ljusnevigen i Sveg ater nar nuvarande
niva 2040, se Tabell 10. Pa Vallarvigen skulle trafiken 6verstiga nuvarande niva
med nagot hundratal fordon per dag. Andelen tung trafik i Sveg skulle ater na
nuvarande nivaer. 2060 skulle nivaerna sjunkit nagot men den tunga trafiken
utgora en nagot storre andel &n idag. Pa Vallarvigen blir da arsmedeldygnstrafik
for tunga fordon cirka 700 jimfort med nuvarande 540 fordon. Den nya strick-
ningen fér E45 skulle nyttjas av cirka 200 tunga fordon som annars skulle kort

Tabell 10. Prognostiserad arsmedeldygnstrafik i antal fordon pa befintlig E45
genom Sveg samt pa eventuell ny strackning for E45 mellan Rengsjon och Alvros.

Personbil Tung Andel Total Personbil Tung Andel Total

2040 2040 tung 2040 2060 2060 tung 2060
(+19 %) (+39 %) =2040 (+11 %) (+69 %) 2060
E45 stder om 536 70 11% 605 500 85 14% 584
Sveg
E451 Sveg 2701 320 11% 3021 2520 389 13% 2908
(Ljusnegatan)
E45/Rv84 i 4272 570 12% 4 842 3985 693 15% 4678
Sveg
(Vallarvigen)
E45/Rv84 1511 320 17% 1831 1410 3890 22% 1798
Sveg-Alvros
Ny strickning 440 181 26% 621 411 220 35% 630
E45 norr om 028 2006 18% 1234 866 272 25% 1238
A]\'T()S




genom Sveg. Pa den nya strickningen skulle totala trafiken bli cirka 600 fordon
ar 2040 och forbli sa till ar 2060.

6.1.3 Trafiksakerhet

Om E45 inte ges ny lokalisering 6kar trafiken pa de mest olycksdrabbade strack-
orna mellan Sveg och Alvros och vid jiarnvigsviadukten sdder om Sveg. Antalet
olyckor kan dirfor antas 6ka. PA strickan mellan Sveg och Alvros kommer has-
tigheten att behova sinkas om inte mittrécke byggs. For att motverka 6kning av
olyckorna bor mittricke mellan Sveg och Alvros dverviigas, ny jarnvigsviadukt
soder om Sveg, och trafiksidkerhetsatgirder i Sveg.

Om en ny strickning fér E45 byggs mellan till exempel Rengsjon och Alvros
skulle nord-sydlig trafik pa E45 ledas bort fran platserna med hogst olycksrisk.
Forutsatt att den nya striickan Rengsjon-Alvros gors trafiksiker skulle olycks-
risken bli ldgre pa E45. Risken for olyckor dr hogre om vigen inte dr rickes-
separerad d4n om mittricke byggs, men med hinsyn till de mycket laga flodena
bedoms skillnaden bli liten. Huvuddelen av trafiken i Sveg beridknas fortsitta
koéra genom orten och brister pa nuvarande E45 avseende plan-, profil- och
korsningsstandard aterstar. Trafiken 6kar dock mycket lite jimfort med dagens
nivaer sa antalet olyckor bedéms inte 6ka pa dessa strickor. I anslutningarna
mellan ny vigstrickning och befintlig vig uppstar viss risk for korsningsolyckor.
En eventuell cirkulationsplats i Alvros skulle sinka hastigheten och minska
risken for allvarliga korsningsolyckor.

6.1.4 Tillganglighet

Framkomligheten for trafiken i Sveg 6kar nagot om trafik leds bort fran Svegs
centrum dir den nu tvingas vénta i trafikljusreglerad korsning. Aterstiende
trafik i Sveg far en liten forbéttring da 11-17% av arsmedeldygnstrafiken leds bort.
Eventuell ny lokalisering av E45 kortar fiardvigen vilket ger stora tidsvinster.
Omledningsmdjlighet skulle skapas vilket forbéttrar framkomlighet i hindelse
av olycka. Platser ldngs den nya strickningen blir ocksa mer tillgingliga. En
eventuell cirkulationsplats i Alvros sinker hastigheten pa fordon och underlit-
tar for korsande trafik. Om inte E45 ges ny lokalisering kan framst atgirder i
Sveg bidra till 6kad framkomlighet, men inte i samma utstrickning.

6.1.5 Trafikantperspektiv

Om ingen ny ldnk byggs kommer trafiken i Sveg sakta dka och situationen
forsdmras nagot pa sikt om inga sérskilda atgirder utfors i Sveg. Om en ny
strickning byggs for E45 leds trafik bort fran Sveg vilket minskar tréingsel och
okar trivsel ngot for oskyddade trafikanter dir. Ar 2040 skulle trafiken vara pa
samma niva som idag, men dnda ldgre 4n om ingen ny liank byggs.
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6.1.6 Farligt gods

Med en ny lokalisering av E45 kommer ett antal farliga godstransporter att ledas
bort fran Svegs centrum och vattenskyddsomraden mellan Sveg och Alvros. Risk
for utslapp minskar i orten men okar i nirheten av skyddsvirda naturomraden
langs ny vigstrickning.

6.1.7 Trafik under byggtiden

En ny liank fér E45 inom utredningsomradet skulle till storsta delen kunna
byggas utan att paverka trafiken pa befintliga vigar (befintlig E45, riksvig 84
m.fl). Nédr den nya delen ska kopplas ithop med befintlig vig kan vissa besvir
uppsta under en begrinsad period. Ifall E45 behalls i nuvarande strickning och
storre ombyggnadsatgirder dirmed blir aktuella pa befintlig E45 krévs troligen
temporira omledningsvigar. Nord-sydlig trafik pa E45 kan anvinda vigarna 310
och 296, men det ir inte limpligt att leda om trafik till Sveg via de vigarna.

6.2 Paverkan lokala samhillet

6.21 Boendemiljo

Om E45 inte far ny lokalisering 6kar trafik, buller och utslédpp i Sveg. Nuvarande

E45 passerar genom orterna Sveg och Alvros. I omradet diir tidigare utredningar
foreslagit ny vigstrickning finns enstaka fritidshus. Nagra platser dér sérskilt

kansliga grupper av befolkningen kan ber6ras har inte identifierats utanfor
orterna. Inga daghem, skolor, sjukhus eller dylikt ligger léings befintlig vigstrick-
ning eller inom omradet dir ny strickning tidigare foreslagits.

6.2.2 Rekreation och friluftsliv

Om ingen ny ldnk byggs blir effekten pa friluftsliv liten. En ny strickning for
E45 kan stora friluftslivet med buller och barridrverkan, men de férvintade
trafikméingderna blir sma. Vigen kan tillgingliggora delar av naturen som idag
ar svartillgingliga. Barridreffekten fran trafiken blir troligen relativt liten da
trafikméngden dr mycket lag. Mittricken och viltsédngsel skulle dock medféra
stor barridrverkan. Fragan om mittricken och viltstingsel kommer att studeras
nirmre i kommande faser av viigplanen.

6.2.3 Markanvandning

Forutom den mark som en upprustning och/eller ny lokalisering av E45 skulle
behova ta i ansprak skulle paverkan pa den nuvarande markanvindningen i
utredningsomradet troligen bli liten. M&jligt 4r att bensinstationen i Alvros ater
skulle tas i bruk da placeringen blir mer strategisk &n i dagsléget.



Renskotselomraden berors inte direkt av en ny strickning Rengsjon-Alvros men
kan beroras av en upprustning av befintlig E45.

6.2.4 Lokal utveckling

For ett antal niringsidkare i Sveg dr E45 av stor betydelse for den arliga omsitt-
ningen. Nagra exempel pa detta utgér de bensinféretag som finns inne i Sveg och
den dagligvaruaffiar som ligger intill E45. Andra néringsidkare ir hotell och res-
taurangnéringar inom orten. Om E45 inte ges ny lokalisering 6kar trafiken genom
Sveg och ddrmed kundunderlaget f6r handel om service. Vid en ny lokalisering
av E45 mellan till exempel Rengsjon och Alvros minskar kundunderlaget i Sveg
nagot. Det ror sig dock endast om cirka 11% av trafiken pa den mest trafikerade
vigen i Sveg. Nya affarsmojligheter kan uppsta i Alvros som ligger inom samma
kommun. Skogsbruk férlorar vissa arealer men far ocksa 6kad tillginglighet.

Ur turistsynpunkt dr den befintliga strickningen av E45 positiv, eftersom alla
turister passerar genom Sveg, med mojlighet till rast, ink6p och boende. I Sveg
finns dven koppling till Hirjedalens inland och fjéllvérld. Turister med mal at
detta hall skulle fortfarande ha mojlighet att kora genom Sveg.

6.3  Paverkan naturmiljo

En ny lokalisering av E45 har troligen goda mojligheter att anpassas sa att
paverkan pa viktiga natur- och miljovirden till stor del kan undvikas. Ytterligare
naturmiljovirderingar kravs i kommande arbeten for att sikerstélla detta. Vissa
skyddsvirda omraden, exempelvis faglars hickningsplatser som finns spridda
i landskapet, kommer troligen att paverkas direkt eller indirekt av om och
nybyggnader. Skyddet av dessa objekt bor beaktas sérskilt under bade bygg- och
driftstiden.

Inom utredningsomradet finns det bade utpekade omraden som omfattas av olika
typer av skydd och/eller foreskrifter som reglerar till exempel paverkan eller
markanvindning till exempel riksintresseomraden. Det finns ocksa omraden
som projektet bedomer som kénsliga och som behover extra hdnsynstagande.
I detta tidiga skede redovisas identifi erade omraden, bedomning av paverkan.
Forslag till atgirder kommer dels att ske i utformnings- och gestaltningsarbetet
vid val av lokaliseringsalternativ, dels i arbetet med miljokonsekvensbeskriv-
ningen. En grov skattning av hur stor yta som paverkas av buller fran nuvarande
E45 anger att det med nuvarande trafik finns ett buller pa 50-55 dB LAeq pa
cirka 60 meters avstand fran vigen. I och med det kan nuvarande E45 ha en
ungefir 120 meter bred korridor dér fagellivet &r klart paverkat av buller fran
vigen. Det hir dr en fraga som &r viktig att beakta i det fortsatta arbetet.
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6.4  Paverkan miljokvalitetsnormer

Syftet med milj6kvalitetsnormer (MKN) dr att komma till rdtta med hélso- och
miljopaverkan fran sa kallade diffusa utsldpp, fran exempelvis trafik. Utgangs-
punkten for en miljokvalitetsnorm &r att den tar sikte pa tillstandet i miljon och
vad ménniskan och naturen bedéms kunna utséttas for utan att ta alltfor stor
skada. Miljokvalitetsnormerna inférdes med miljobalken ar 1999 och beror idag
buller, luft och vattenkvalitet.

Nedanstaende miljokvalitetsnorm berors av projektet. Miljokvalitetsnorm for
vissa véirdefulla fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt miljokvalitetsnor-
mer for havsmiljon (HVMFS 2012:18) beror inte aktuellt vattenomrade och &r
darfor inte aktuell i detta projekt.

6.4.1 Vatten

Miljokvalitetsnorm formuleras pa olika sitt beroende pa vilken typ av vat-
tenférekomst de beror. For ytvatten finns miljokvalitetsnormer for kemisk och
ekologisk status, medan det fér grundvatten finns miljokvalitetsnorm for kemisk
och kvantitativ status. Atgiirder som planeras i och i niirheten av vattenfore-
komster kan paverka vattnets status. Det dr framforallt viktigt att hinsyn tas till
forekommande vattendrag under byggtiden.

Miljokvalitetsnormen for olika parametrar i vattenférekomster anges i Vat-
tenforvaltningsférordningen (2004:660) som baseras pa EU:s ramdirektiv for
vatten (2000/60/EG) dir det grundlidggande kravet ér att alla vattenférekomster
ska uppna minst god yt- eller grundvattenstatus eller god ekologisk potential.
Aktuella vattenforekomster beskrivs i kap 4.

Vattenmyndigheten fér Bottenhavet har beslutat om miljokvalitetsnormer for
samtliga yt- och grundvattenférekomster i Bottenhavets vattendistrikt, status
och normer for 2016 har borjat att gélla.

Den befintliga strickningen av E45 &r lokaliserad 6ver grundvattenmagasinet i
Ljusnans dalgang mellan Sveg och &lvros. Att fortsatt leda godstransporter med
farligt gods 6ver omradet medfor alltsa en storre risk for omradets vattentikter
dn en ny, genare strickning.

Ifall E45 ges ny lokalisering innebiér det att trafiken samt transporter av farligt
gods genom vattenskyddsomradena minskar. En eventuell nystrickning av E45
bedoms med ritt inarbetade skyddsatgirder kunna utformas sa att den inte
forsvarar mojligheten att na beslutade miljokvalitetsnormer i utsatt tid.

6.4.2 Luft

Vid bedomning av effekter pa hillsan anvéinds som indikator bland annat kvivedi-
oxid (NO,). Vilka halter av kvivedioxid som erhalls beror pa en rad faktorer, men
for att gora en grov bedéomning kan man utga fran trafikméingden. Vid en vig



som trafikeras med mindre &n 15 000 fordon/dygn understiger halterna av NO,
normalt gillande riktvirden. miljokvalitetsnorm for féroreningar i utomhusluft
(SFS 2010:477) bedoms inte paverkas visentligt av eventuell ny vigstrackning.

Inga problem bor foreligga i dagsldget och oavsett om ny strickning byggs eller
inte kommer inte trafikméngderna pa nagon stricka medfora att miljokvalitets-
normen 6verskrids.

6.4.3 Buller

Trafikbuller kan paverka méinniskors hilsa negativt. Férordningen om omgiv-
ningsbuller (SFS 2004:675), vilken &r en miljokvalitetsnorm (MKN) enligt mil-
jobalken, innebér att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas. Direktivet
syftar till att minska buller fran stérre kéllor sasom vigar, jirnvigar, flygplan
och storre industriell verksamhet. Vigstrickan har alltfor lag trafikméngd for
att omfattas av miljokvalitetsnorm for buller. Trafikverkets arbete med buller i
vigprojekt bidrar till den strivan i normen om att undvika skadliga effekter pa
ménniskors hélsa av omgivningsbuller.

74-tons fordon kan orsaka nagot mer buller per fordon, men dessa kommer
sannolikt trafikera nuvarande E45 oberoende av detta projekt om de tillats
nationellt. Ifall E45 ges ny lokalisering finns forutséttningar att leda bort en
viss andel av tung trafik fran mer téitbebyggda omraden. Daremot kommer en ny
lokalisering att paverka djur och natur.

6.4.4 Vibrationer

Nagra problem orsakade av vibrationer fran vigtrafik har inte identifierats inom
utredningsomradet. Lingre fram i arbetet med vigplanen kommer fragan om
vibrationer att studeras ndrmare. I omradet dér tidigare utredningar foreslagit
ny vigstrickning bedéms jordarna inte vara kénsliga for vibrationer och nagra
stérningar bedéms inte kunna uppkomma i det omradet. 74-tons fordon kan
orsaka nagot mer vibrationer, men dessa kommer sannolikt trafikera nuvarande
E45 oberoende av detta projekt om de tillats nationellt. Ifall E45 ges ny lokali-
sering finns forutsittningar att leda bort en viss andel av tung trafik fran mer
tatbebyggda omraden.
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6.5 Paverkan kulturmiljé

Kultur- och naturvirden riskerar att paverkas oavsett om atgérder genomfors
lings befintlig E45 eller om ny strickning byggs. Vid jarnvigsviadukten for
E45 soder om Sveg som konstaterats ha for undermalig geometri finns fler
kulturhistoriska limningar. I omradet mellan Rengsjén och Alvros som finns
riksintresesse for kulturmilj6 samt en mingd lamningar. Genom att hinsyn tas
till dessa vid planering av viiglinje skulle effekten kunna minskas och paverkan
pa riksintresset undvikas. En eventuell ombyggnad av korsning i Alvros till cir-
kulationsplats faller inom riksintresseomradet men bor kunna genomféras utan
storre paverkan pa riksintresset. Flera kulturlimningar kan bli mer tillgingliga
genom en nydragning av E45.

6.6  Paverkan landskap

Landskapsbilden paverkas utifran tva perspektiv; hur E45 upplevs fran landska-
pet och hur landskapet upplevs fran viigen. Diarutover har landskapsfragorna
en stark koppling till natur- och kulturmiljéfragorna. I kapitel 4 redovisas de
utpekade kinsliga omraden som fortsatt planering bor ta hinsyn till. Paverkan
pa landskapsbilden kommer att uppsta vid ny lokalisering av E45. Omfattningen
avgors bland annat av vilka atgirder som blir aktuella och hur vil lanskapsan-
passningen kan goras. Aven vid upprustning av befintlig E45 kan viss paverkan
ske.

6.7 Paverkan nationella mal

6.71 Transportpolitiska malet

Funktionsmalet

Bade en upprustning av befintliga E45 genom Svegs titort och en nydragning
mellan Rengsjon och Alvros skulle bidra till att uppfylla funktionsmalet. Det
kommer att 6ka kvaliteten pa tillgingligheten, anvindbarheten samt bidra till
inlandets utvecklingskraft i form av en mer attraktiv vdg. En nydragning kan
antas ge hogre uppfyllnad eftersom firdvigen kortas och omledningsmaojlighe-
terna okar.

Hansynsmalet

Bade atgirder pa ny befintlig E45 och ny lokalisering av E45 kan bidra till en
Okad sidkerhet for trafikanter och boende i omradet. Hilsa kan ocksa paverkas
positivt om trafikmiljon i och kring Sveg blir mer anpassad for aktiva trafikanter
sasom gaende och cyklister. Ny lokalisering av E45 minskar trafiken i allménhet
och transporter med farligt gods i synnerhet inom Sveg och bidrar dirfor mer
till hilsan &n atgirder lings befintlig vig. Miljon kan paverkas bade positivt och
negativt, se nedan.



6.7.2  Miljobalkens hdnsynsregler

Enligt miljobalken dr alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgérd som
omfattas av balkens bestimmelser skyldig att f6lja de allménna hénsynsreglerna,
vilka anges i miljobalkens andra kapitel. Hinsynsreglerna omfattar kunskaps-
kravet, forsiktighetsprincipen, hushallningsprincipen, lokaliseringsprincipen.
De krav som stills i de allménna hénsynsreglerna bedéms kunna uppfyllas i
projektet.

Bade upprustning av befintlig vig och ny lokalisering av E45 kan till viss del
anpassas for att undvika och begriinsa skada for olika miljéintressen. Trafikver-
ket har genom sin planeringsprocess, anvindandet av fyrstegsprincipen och
det integrerade miljoarbetet samt att Trafikverket under projektets gang tar in
synpunkter genom samradsforfarande beaktat 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bésta moéjliga teknik, lokaliseringsprinci-
pen och rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets egen kompetens inom
omradet samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjénster och entre-
prenader bedéms kunskapskravet kunna uppfyllas.

6.7.3 Miljobalkens hushallningsbestammelser

God hushallning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i
Ovrigt utgor, ir en del av miljobalkens grundldggande mal (1 kap. 1 § miljobalken).
mark- och vattenomraden ska anvindas till det som de ér mest limpade f6r med
hinsyn till beskaffenhet samt ldge och foreliggande behov. Viktiga medel for att
na dessa mal dr de hushallningsbestimmelser som finns i miljobalkens 3 och 4
kapitel.

En viktig del i det fortsatta arbetet &r att forsoka minska och minimera paverkan
pa nutida och framtida dricksvattenresurser, minimera intrang och optimera
resursanvindandet i eventuella byggskeden och framtida drift. Vid anslutnings-
punkter mot befintligt vignit finns behov att unders6ka om beldggningslager
innehaller tjara med risk fér hoga halter PAH. Omradet dér tidigare utredningar
foreslagit ny vigstrickning utgors i huvudsak av ett skogs- och myromrade med
liten ménsklig verksamhet som riskerar att ha l1amnat féroreningar. Historiska
lamningar som kan innehalla féroreningar finns inom omradet och noggrannare
inventeringar blir hogst troligt aktuella.

6.7.4 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal (miljomal) for en hallbar
samhillsutveckling. Det innebér att nuvarande och kommande generationer ska
tillférsdkras en héilsosam och god miljo utifran sociala, ekonomiska och ekolo-
giska aspekter. De miljomal som i forsta hand ber6rs av vigplanen ér:

e Begrinsad klimatpaverkan

* Levande sj6ar och vattendrag
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e Levande skogar

¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt vixt- och djurliv
* Ett rikt odlingslandskap
o Giftfri milj6

Bade atgdrder pa befintlig E45 och ny lokalisering av E45 kan bidra till en godare
bebyggd milj6. En ny lokalisering kan dessutom minska utslédppen fran vigtrafik
vilket minskar klimatpaverkan och méngden gifter i naturen. Platser som idag
inte &r utsatta skulle dock kunna utséttas for risk vid en ny lokalisering. En ny
lokalisering far storre paverkan pa sjoar, vattendrag, skogar, vixter, djur och
odlingslandskap #n atgirder pa befintlig E45. Hur stora paverkan blir kan dock
inte avgoras forrén i senare faser i viigplaneprocessen.

6.7.5 Regional utveckling

E45 dr ett viktigt regionalt och nationellt strak for savil person- och godstrafik.
Vigen ir betydelsefull for arbetspendling inom regionen och avgérande for att
miénniskor ska kunna bositta sig i glesbygden. Det ér ocksa angeldget att kol-
lektivtrafiken ses som ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Betydande
mingder gods transporteras utmed straket och som idag paverkas negativt av
begrinsningarna och tidsférlust som passagen genom Sveg medfor.

6.7.6 Jamstilldhet

Med ett jamstillt transportsystem menas att det dr utformat sa att det svarar
mot bade kvinnors och mins transportbehov. Mén och kvinnor har olika trans-
portbehov och resmonster. Mén kér mer én dubbelt sa mycket bil som kvinnor,
medan kvinnor aker mer kollektivt. Mén reser mer i tjinsten medan kvinnor
star for fler serviceresor. Kvinnor och mén upplever ocksa transportsystemet
pa olika sitt och deras virderingar ska tillmétas samma vikt. De ska ocksa ha
samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning.

Oavsett vem som reser, samt hur och i vilket drende, dr det viktigt att resorna
sker pa sikra vigar med god tillginglighet. Pa grund av att det finns brister i plan-
och profilstandarden pa stora delar av strickan vilket medfor att siktstrackorna
inte har tillriacklig lingd, vilket i sin tur orsakar att trafikanterna far problem att
bedoma ifall omkérning kan géras. Den nuvarande vigstrickningen bedéms inte
fullt ut tillgodose kraven pa tillgdnglighet eller trafiksikerhet. En eventuell ny
vigstrackning skulle 6ka effektiviteten och sikerheten lingst E45 och forbéttra
trafikmiljon lings strickan Rengsjon-Sveg-Alvros. Forbittringarna av vigstruk-
turen giller for samtliga trafikanter och behandlar mén och kvinnor likvardigt
vilket innebir att projektet anses jimstillt mellan konen.



6.8 Malkonflikter

Den mest uppenbara konflikten i projektet vid eventuell ny lokalisering av E45
ar den mellan niringsidkare i centrala Sveg som riskerar att férlora kundunder-
lag och den tidsvinst samt trafiksikerhetshojning som en ny lokalisering av E45
skulle innebéra. En annan konstant konfliktpunkt &r om projektet dr ekonomiskt
forsvarbart i forhallande till behovet och i jimférelse med andra samhillsbehov.
Berdkningar visar ddremot att projektet kan ge en samhéllsekonomisk vinst
motsvarande upp till tre ganger investeringskostnaden beroende pa lokalisering.
Dir inkluderas sparade liv och olyckor, men &ven miljépaverkan och slitage av
fordon pa E45 inom utredningsomradet.
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7.  Fortsatt arbete

71 Sa héar planerar vi arbetet

Arbetet med vigplanen kommer att f6lja Trafikverkets planlidggningsprocess
och gillande lagstiftning. Planldggningsprocessen innebidr en kontinuerlig
process dar utredningsarbetena och samraden successivt blir mer detaljerade
desto lingre projektet fortskrider, se figur 2.

Detta samradsunderlag kommer att skickas pa remiss till Hiarjedalens kommun,
berorda myndigheter, organisationer m.fl. Information om samradet, bland
annat under vilken tid samradet pagar och hur man ska limna synpunkter,
kommer att kungoras genom annonsering i lokala tidningar. Detta for att na
enskilda som sirskilt berors, allmédnheten med flera. Vigplanens samradsun-
derlag kommer att hallas tillgingligt pa kommunhuset i Sveg, vid Trafikverkets
lokalkontor i Ostersund samt publiceras pa Trafikverkets hemsida. Efter sam-
radstiden kommer samradsunderlaget att skickas in till Lénsstyrelsen for beslut
om projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan eller ;.

I detta projekt finns det flera alternativa lokaliseringar som tillgodoser &ndamal
och projektmal. Av den anledningen kommer nésta fas i arbetet, vigplanens
samradshandling, att inledas med studier av lokaliseringsalternativ.

I fasen lokaliseringsalternativ blir utredningsarbetet mer detaljerat och handlar
om att studera ldmpliga lokaliseringar (korridorer) for vigstrackningen. Hér
utreds bland annat lokaliseringars lamplighet med héinsyn till olika intressen
och aspekter, t.ex. natur- och kulturmiljo, landskapsbild, teknisk- och ekonomisk
genomforbarhet, intrang- och olédgenhet, trafiksikerhet m.m. Det arbetet leder
sa smaningom fram till ett stillningtagande om vald lokalisering fér vigen.

Nér lokaliseringen &r fastlagd inleds arbetet med planutformning. Nu okar
detaljeringsgraden i arbetet. Det innebir att vigens utformning, konsekvenser
och markansprak med mera studeras i detalj och presenteras genom vigplanens
dokument och de 6vriga underlag som tas fram.

Nér vigforslagets planutformning direfter har utretts halls vigplanen tillgénglig
for granskning da berorda (enskilda som sérskilt berors, kommun, lansstyrelse
m.fl.) far mojlighet att 1amna skriftliga synpunkter pa planen. Direfter kommer
végplanen att limnas in for faststéllelseprovning. Nér planen é&r faststilld foljer
en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggna-
tionen starta.
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7.2  Nérkan du paverka

Samrad ir en fortlopande process som pagar under hela planlidggningsprocessen
fram till den formella granskningen av véigplanen, se figur 2. Samraden kommer
att ha olika inriktning beroende pa hur langt i planldggningsprocessen projektet
har kommit. Det géller 4ven underlagen fér samraden. Trafikverkets malsittning
ar att berorda ska ges mojlighet att forsta och kunna paverka viigplanens forslag.
Utbyte av information och att inhdmta synpunkter dr en viktig del i arbetet med
vigplanen.

Fram till den formella granskningen &r du alltid viilkommen att hora av dig till
oss och limna dina synpunkter. Synpunkterna sammanfattas i en samradsredo-
gorelse och firdigstills innan granskningen borjar. Ténk pa att ju tidigare du
kommer in med idéer och synpunkter desto enklare &r det for oss att eventuellt
anpassa forslaget. Under granskningen limnas synpunkter pa férslaget skriftligt
och de hanteras i ett granskningsutlatande, dédr Trafikverket kommenterar res-
pektive yttrande.

7.3  Viktiga fragestillningar

Utover de utredningar och analyser som foljer arbetet med planlidggningspro-
cessen har ett antal projektspecifika fragestéllningar identifierats vilka kommer
att studeras i det kommande arbetet med vigplanens samradshandling.

e Enlokalisering av E45 som bést svarar mot uppdragets dndamal och

projektmal

e E45:ans vigstandard inom utredningsomradet

e Att E45 vivs samman med omgivningens landskap

«  Oversvimningsrisker

e Faglars paverkan av buller samt 6vrig paverkan pa vilt

e Markavvattning och geohydrologisk paverkan (exempelvis vid eventuell

lokalisering av E45 6ver myrmarksomraden)

e Vidare utredning av hur kulturmiljo och fornlimningar kan komma att

beroras och paverkas av E45 lokalisering



8. Kallor och forklaringar

8.1 Forklaring forkortningar

dB LAeq: Ljudstyrka i decibel avvigt till mdnniskans horbara frekvensregister.
Ekvivalentniva som tar hinsyn till att ljudet varierar 6ver dygnet.

EVA: Effekter Vid Viganalyser (applikation fér samhéllsekonomiska kalkyler)
MKN: Miljokvalitetsnorm

NNK: Nettuvuvirdeskvot ( (nytta-kostnad)/kostnad )

NVDB: Nationell vigdatabas

STRADA: Swedish Traffic Accident Data Acquisition (nationell databas Gver
olyckor rapporterade av polisens och sjukvarden)

TEN-T: Transeuropeiska transportnit. Nitverk utpekat av EU

TFK: Trafikflodeskartan

VGU: Vigar och Gators Utformning, Trafikverkets riktlinjer for vigutformning.
VR: Dimensionerande hastighet

ADT: Arsmedeldygnstrafik

AVS: Atgirdsvalsstudie

8.2  Tryckta kallor och utredningar

Projektinterna dokument

Trafikverket (2016) Oversiktlig naturinventering figlar, E45 delen Rengsjon-
Alvros, Hirjedalens kommun Jimtlands lin.

Trafikverket
Trafikverket (2002) Forstudie Rengsjon-Alvros.
Trafikverket (2004) Vigutredning Rengsjon-Alvros.

Trafikverket (2014) Planldggning av véigar och jarnvégar. Publikation TRV
2012/85426

Trafikverket (2014) Atgirdsvalstudie Trafiksikerhets- och tillgéinglighetsbrister
E45/vig 84 och vig 505, centrala Sveg. Publikation TRV 2014/91252
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Trafikverket (2015) Krav for Vigars och gators utformning. Publikation:
2015:086

Trafikverket (2015) Vigledning regional cykelviagsplanering. Publikation
2015:032

Trafikverket (2016) Trafikupprikningstal for EVA 2014-2040-2060.

Trafikverket (2016) Vigplan och samradshandling Riksvig 84 delen Alvros-
Hunnilsjon.

Trafikverket (Arbetsmaterial 2016) Atgirdsvalstudie Trafiksikerhetsbrister del
av viig 84 Nilsvallen-Alvros, Sveg.(20161025) TRV 2015/2676

Lansstyrelsen

Jamtlands ldns museum (2000) Byggnadsinventering av fibodar i Hirjedalens
kommun.

Jamtlands lansstyrelse (2005) MIFO Potentiellt férorenade omraden enligt
”?metodik f6ér inventering av fororenade omraden”.

Jamtlands ldnsstyrelse (2010) Lénstransportplan fér Jimtlandsldn 2010-2021.
http://www.lansstyrelsen.se/jamtland/SiteCollectionDocuments/Sv/publika-
tioner/2010/Rapport-Lanstransportplan-2010-2021.pdf

Kommun
Hirdedalens kommun(1977) Kulturhistorisk utredning.
Hirjedalens kommun (2004) Oversiktsplan 2004-09-20.

Hirjedalens kommun (2015) Tilligg Oversiktsplan - Landsbygdsutveckling i
strandnéra ldgen (LIS).

Hirjedalens kommun(2014) Detaljplan for Svegs centrum, Sveg 6:5, Uven 3,
Droskan 4 m fl.

Hérjedalens kommun (2015) Budget med verksamhetsplaner ar 2015.

Ovriga
Economic Comission for Europe (2008) Vigstandard europavigar.

Europaparlamentets ramdirektiv for vatten (2000/60/EG) och Vattenforvalt-
ningsférordningen (2004:660)



Europaparlamentets och radets direktiv (2002/49/EG) om bedémning och
hantering av omgivningsbuller

Jamtlands lins museum (2000) Byggnadsinventering av fibodar i Hirjedalens
kommun.

Naturvardsverket (2011) Luftguiden - Handbok om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft.

Naturvardsverket (2009) Nationella slutrapport fér Vatmarksinventeringen
(VMI) i Sverige.

Naturvardsverket (u.a.). Sveriges miljomal. Publikation 978-91-620-
8377-9. https://www.naturvardsverket.se/Documents/publikatio-
ner/978-91-620-8377-9.pdf

Projektet Fjillviigen (2015) Atgirdsvalstudie for viig 83, 84 fran Bollnis till
Fjillnis. (2015-04-28)

Proposition 1996,/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter. Riks-
dagens riktvirden for trafikbuller.

SCB (2017). Statistiska centralbyran befolkningsméngd.(Sida 19 under rubrik
4.1.1. Befolkning).

Svensk forfattningssamling (SFS 2001:477) Miljokvalitetsnormer for forore-
ningar utomhus.

Svensk forfattningssamling (SFS 2004:660) Férordning om foérvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

Svensk forfattningssamling (SFS 2004:675) Férordning om omgivningsbuller

Tundn, Hakan & Sjaggo, Brita Stina (red.) (2012) Ajddo - reflektioner kring
biologisk mangfald i renarnas spar. CBM:s skriftserie nr 68. Sametinget, Kiruna
& Centrum for biologisk mangfald, Uppsala.

VTI (2007) Jirnvégens fororeningar — killor, spridning och atgirder. Gustafs-
son M., Blomqvist G., Hakansson K., Lindeberg J., Nilsson-Paledal S. VTT
rapport 602.

8.3 Hemsidor och databaser

Trafikverket

Trafikverket, Vigtrafikflodeskartan
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Trafikverket (2016) Riksviig 84 delen Alvros - Hunningsjon.

http://www.trafikverket.se/contentassets/27fa21958f5e414993feaa5c67b024b5/
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