9 Samlad beddmning

I detta kapitel gors en samlad bedomning av
projektets konsekvenser och méluppfyllelse.
Exempelvis presenteras hur vigplanens
andamal och projektmal skulle uppnés av de
olika alternativen som studerats.

9.1Ekonomi

9.1.1 Livscykelkostnad (LCC)

I detta tidiga skede har ingen sarskild
livscykelkostnadskalkyl gjorts. Drifts- och
underhéllskostnader under livstiden hanteras
schablonmissigt i den samhillsekonomiska
livscykelkostnadsanalysen i verktyget EVA. 1
samband med att viglinjer och vigutformning
arbetas fram kommer mer detaljerade livscykel-
kostnadskalkyler och -bedomningar goras med
syfte att finna de 16sningar som ger bést nytta
till Iagst kostnad under vigens hela livslangd.

9.1.2 Samhallsekonomisk kalkyl

Hur stor nytta en viganldaggning ger kan till stor
del berdknas med Trafikverkets kalkylverktyg
EVA. Detta verktyg tar hiansyn till restidsnytta,
fordonsslitage, godskostnader,
trafiksdkerhetsnytta, luftfororeningar (utslapp),
komfort, drift och underhéll under viagens
livslangd. Dessa faktorer virderas som
samhaéllskostnader i kronor och varje alternativ
jamfors var for sig med nollalternativet. Om
samhillskostnaden blir lagre efter att ett
utredningsalternativ genomforts (till exempel
att resvagen kortas och transporter tar kortare
tid) har en nytta uppstétt. Denna nytta vags
sedan mot den investeringskostnaden for
utrednings-alternativet. Detta redovisas ofta i
form av nettonyttokostnadskvot (NNK). Om
nettonyttokostnadskvoten (NNK) kan ocksa
beskrivas som antal kronor som sambhallet
sparar per investerad krona.

NNK-= (nytta - kostnad) / kostnad

Inte alla effekter kan kvantifieras och samhalls-
ekonomiska kalkyler méste darfor senare
kompletteras med kvalitativa bedomningar.

Kalkyler har genomforts for korridorerna o+
genom Sveg, 0+ med ny bro 6ster om Sveg och
ny strackning vaster om Nonsberget.
o+alternativen har tidigare valts bort, bland
annat pa grund av att kostnaderna kraftigt
overstiger den kalkylerade samhallsekonomiska
nyttan. Korridoren 6ster om Nonsberget kan
antas fa ungefar samma lonsamhet som
korridoren vister om berget fransett den extra
nytta som den Ost-vistliga trafiken kan komma

att f av vigen om den forlaggs norr om
Rengsjon i en mer Ost-vistlig riktning. Hur
linjer dras inom respektive korridorer vid
Nonsberget spelar storre roll dn vilken sida
berget som viljs.

Investeringskostnad

Att hoja standarden i befintlig strackning
inklusive viss nybyggnad for E45 utgoér ungefar
dubbla investeringskostnaden som att bygga en
ny strackning for E45 mellan Rengsjon och
Alvros.

Restidsnytta

Om E45 rustas upp men inte leds om uppstar
restidsnytta pd 40 miljoner kronor pé grund av
hojd hastighet jamfort med nuldget. Fér o+ med
bro blir restidsnyttan istéllet cirka 300 miljoner
eftersom vagen kortas nagot och
laghastighetsstrackor i tatorten undviks. For
korridor med ny strackning vid Nonsberget blir
restidsnyttan cirka 400 miljoner kronor
eftersom fardvagen forkortas annu mer. En Ost-
vistlig koppling ger darutover ytterligare
restidsvinster for 6st-vastlig trafik.

Fordonsslitage

For o+ blir minskningen av fordonsslitaget
forsumbar. For o+ med bro blir nyttan nastan
90 miljoner kronor eftersom fardvagen kortas
och inbromsningar samt accelerationer inne i
Sveg undviks. For korridor med ny strickning
vid Nonsberget blir nyttan cirka 280 miljoner
kronor eftersom fardvagen for E45 minskas
betydligt.

Godskostnader

Godskostnader beskriver viardet av gods under
transport. For samtliga alternativ ar nyttan for
godskostnader hogre for alternativen
nystrackning pa grund av den stora
vagforkortningen. I jamforelse med restidsvinst
ar den dock mycket liten.

Trafiksikerhet

For o+ okar sidkerheten pa grund av battre
vagstandard. For o+ med bro foértas dock den
nyttan av 6kad olycksrisk i de nya korsningarna
dar befintlig vég ansluter till den nya
strackningen. For korridor med ny strackning
vid Nonsberget 6kar nyttan dnnu mer pé grund
av kortad fardvag, sa trots nya korsningar blir
nyttan ca 60 miljoner kronor.

Luftfororeningar

o+ ger 6kade utslapp pa grund av hogre
hastighet sa nyttan blir negativ. 0+ med bro
kortar fardvagen négot s& utslappen minskar
nagot och nyttan blir positiv. For korridor med
ny strackning vid Nonsberget kortas fardvigen
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annu mer och nyttan blir ddrmed cirka 60
miljoner.

Drift och underhall

Battre viagstandard ger viss besparing for under-
hall i alternativ o+ och 0+ med bro. For o+ med
bro kortas fardvigen vilket ger mindre slitage pa
befintlig vag vilket 6kar nyttan nagot. I
alternativ korridor med ny strackning vid
Nonsberget kortas fardvigen dnnu mer men det
tillkommer ocksé en ny vig vilket resulterar i en
liten effekt.

Komfort
Inget alternativ har effekt pa komforten enligt
schablonvirdena i kalkylverktyget.

Summering

For 0+ och 0+ med bro blir nyttan cirka 100
miljoner kronor respektive 400 miljoner kronor
medan investeringskostnaden med skattefaktor
uppgdr till cirka 550 miljoner kronor. Den
kvantifierade samhillsekonomiska nyttan
understiger alltsd markant kostnaden for
investeringen.

For korridor med ny strackning vid Nonsberget
blir nyttan cirka 800 miljoner kronor och
investeringskostnaden uppriaknad med
samhillsekonomisk skattefaktor uppgér till 300
miljoner kronor. Den samhéllsekonomiska
nettonyttan ar alltsd knappt 2 ganger sa stor
som investeringskostnaden.

Tabell 11. Jamforelse av Investeringskostnad och
samhallsekonomiska effekter beraknade med EVA
2.98 och resulterande nettonyttokostnadskvoter

(NNK).
o0+ 0+ bro ny, véster
om
Nonsberget

Investeringskostnad | 390300 | 415900 | 215600
Kapitaliserad 543 690 579 351 300 332
investeringskostnad
inklusive
skattefaktor
Restidsnytta 40586 300234 | 414 493
Fordonsslitage 6587 87 266 280 206
Godskostnader -84 3400 8 204
Trafiksakerhetsnytta | 55061 8 650 59 282
Luftféroreningar -3676 11335 59 253
(utslapp)
Komfort 0 0 (o}
Drift och underhall 3644 8563 1196
Summa effekter 102120 | 419448 | 822634
totalt 40 ar
NNK-i, -0,81 -0,28 1,74
nettonuvardeskvot

investeringskostnad
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9.2Paverkan transportpolitiska malet

Se avsnitt 5.2 Nationella transportpolitiska
mdlet.

Funktionsmalet

Bade en upprustning av befintliga E45 genom
Svegs tatort och en nydragning mellan Rengsjon
och Alvros skulle bidra till att uppfylla funk-
tionsmalet. Det kommer att 6ka kvaliteten p&
tillgangligheten, anvindbarheten samt bidra till
inlandets utvecklingskraft i form av en mer
attraktiv vig. En nydragning kan antas ge hogre
uppfyllnad eftersom fardviagen kortas och
omledningsmdjligheterna okar.

Hinsynsmalet

Bade atgirder pa ny befintlig E45 och ny
lokalisering av E45 kan bidra till en 6kad
sdkerhet for trafikanter och boende i omradet.
Haélsa kan ocksé paverkas positivt om
trafikmiljon i och kring Sveg blir mer anpassad
for aktiva trafikanter sdsom gaende och
cyklister. Ny lokalisering av E45 minskar
trafiken i allméanhet och transporter med farligt
gods i synnerhet inom Sveg och bidrar darfor
mer till hdlsan dn dtgirder langs befintlig vag.
Miljon kan paverkas bade positivt och negativt,
se nedan.

9.3Paverkan miljobalkens
hansynsregler

Enligt miljobalken ar alla som bedriver en verk-
samhet eller vidtar en atgiard som omfattas av
balkens bestimmelser skyldig att f6lja de
allmidnna hansynsreglerna, vilka anges i
miljobalkens andra kapitel, se avsnitt 5.3
Miljobalkens allmédnna hénsynsregler.
Hénsynsreglerna omfattar kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, hushéllningsprincipen
och lokaliseringsprincipen. De krav som stalls i
de allmdnna hinsynsreglerna bedoms kunna
uppfyllas i projektet.

Bade upprustning av befintlig vig och ny
lokalisering av E45 kan till viss del anpassas for
att undvika och begrinsa skada for olika
miljointressen. Trafikverket har genom sin
planeringsprocess, anvindandet av
fyrstegsprincipen och det integrerade
miljoarbetet samt att Trafikverket under
projektets géng tar in synpunkter genom
samridsforfarande beaktat 2, 3, 6 och 77 §§
(kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om biasta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighets-
avvagningen). Genom Trafikverkets egen
kompetens inom omradet samt krav pa
kompetens vid upphandling av konsulttjanster

och entreprenader bedoms kunskapskravet
kunna uppfyllas.

9.4Paverkan miljobalkens
hushallningsbestammelser

God hushéllning med de resurser som mark,
vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar
en del av miljobalkens grundliggande maél (1
kapitel 1 § miljobalken). Mark- och
vattenomréden ska anvéndas till det som de ar
mest laimpade for med hansyn till beskaffenhet
samt lage och foreliggande behov. Viktiga medel
for att nd dessa mél ar de hushallnings-
bestimmelser som finns i miljobalkens 3 och 4
kapitel.

En viktig del i det fortsatta arbetet ar att forsdka
minska och minimera paverkan pa nutida och
framtida dricksvattenresurser, minimera
intrang och optimera resursanviandandet i
eventuella byggskeden och framtida drift. Vid
anslutningspunkter mot befintligt vignat finns
behov att undersoka om beldggningslager
innehéller tjara med risk for hoga halter PAH.
Omradet déar tidigare utredningar foreslagit ny
vagstrackning utgors i huvudsak av ett skogs-
och myromréde med liten mansklig verksamhet
som riskerar att ha lamnat fororeningar.
Historiska lamningar som kan innehalla
fororeningar finns inom omradet och
noggrannare inventeringar blir hogst troligt
aktuella.

9.5Regional utveckling

E45 ar ett viktigt regionalt och nationellt strak
for savil person- och godstrafik. Vagen ar
betydelsefull for arbetspendling inom regionen
och avgorande for att manniskor ska kunna
bositta sig i glesbygden. Det dr ocksa angeliget
att kollektivtrafiken ses som ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen.
Betydande méngder gods transporteras utmed
E45 stréket och som idag péverkas negativt av
begriansningarna och tidsforlust som passagen
genom Sveg medfor. Korridor vast om
Nonsberget med 0st-vistlig dragning bedoms
dven ge positiva effekter for delar av den trafik
som fardas i Ost-vistlig riktning.

9.6Jamstalldhet

Med ett jamstallt transportsystem menas att det
ar utformat s att det svarar mot béde kvinnors
och méns transportbehov. Méan och kvinnor har
olika transportbehov och resmonster. Méan kor
mer dn dubbelt s& mycket bil som kvinnor,
medan kvinnor aker mer kollektivt. Man reser
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mer i tjinsten medan kvinnor star for fler
serviceresor. Kvinnor och mén upplever ocksa
transportsystemet pa olika sitt och deras
varderingar ska tillméatas samma vikt. De ska
ocksd ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning.

Oavsett vem som reser, samt hur och i vilket
drende, ar det viktigt att resorna sker pa sidkra
vagar med god tillgdnglighet. Det finns brister i
plan- och profilstandarden p4 stora delar av
dagens striackning av E45 inom
utredningsomradet. Den nuvarande
vagstrackningen bedoms inte fullt ut tillgodose
kraven p4 tillganglighet eller trafiksdkerhet. En
ny vagstrackning skulle oka effektiviteten och
sdkerheten langst E45 och forbattra trafikmiljon
lings strickan Rengsjon-Sveg-Alvros.
Forbattringarna av vagstrukturen géller for
samtliga trafikanter och behandlar min och
kvinnor likvardigt vilket innebar att projektet
anses jamstallt mellan konen.

9.7 Malkonflikter

Den mest uppenbara konflikten i projektet vid
eventuell ny lokalisering av E45 dr den mellan
niringsidkare i centrala Sveg som riskerar att
forlora kundunderlag och den tidsvinst samt
trafiksdakerhetshojning som en ny lokalisering av
E45 skulle innebéra. En annan konstant
konfliktpunkt 4r om projektet ar ekonomiskt
forsvarbart i forhallande till behovet och i
jamforelse med andra samhallsbehov.
Berdkningar visar att projektet kan ge en
samhaéllsekonomisk vinst motsvarande upp till
tre ganger investeringskostnaden beroende pa
lokalisering. Dir inkluderas sparade liv och
olyckor, men dven miljopaverkan och slitage av
fordon pa E45 inom utredningsomradet. En
ytterligare konflikt dr en ny strackning inom
samernas reservvinterbetesomrade.

9.8Jamforelse av de olika
aspekterna

De aspekter som kan komma att paverkas av de
olika korridorerna har sammanstillts i Tabell
12. Bedomningarna gors for korridorerna i sin
helhet med normala skyddsétgirder
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Tabell 12. Sammanstallning av maluppfylinad samt effekter och konsekvenser for de fyra korridorerna

0-alternativet

Korridor 0+
Sveg

Korridor 0+
via ny bro
over Ljusnan

Korridor Ny
strackning
vaster om
Nonsberget

Korridor Ny
strackning
Oster om
Nonsberget

8.1 Konsekvenser for trafik
och anvandargruppen

8.1.1 Trafiktillvaxt och
trafikomfoérdelning

Nagot negativ

8.1.2 Tillganglighet

Nagot negativ

8.1.3 Trafiksakerhet

Nagot negativ

8.1.4 Farligt gods

Forsumbar
forandring

8.1.5 Paverkan under
byggtiden

Ingen atgard

Nagot positiv
Nagot posit

Foérsumbar
forandring Nagot positiv

.

8.2 Konsekvenser for
lokalsamhdllet och regional
utveckling

8.2.1 Lokal utveckling

Forsumbar
forandring

Forsumbar
forandring

8.2.2 Boendemiljo

Nagot negativ

8.3.4 Miljokvalitetsnormer
vatten

Nagot negativ

8.2.3 Rekreation och Forsumbar Forsumbar Nagot

friluftsliv forandring forandring dring negativ Nagot negativ
Nagot

8.2.4 Halsa och sdkerhet Nagot negativ | Nagot negativ positiv Nagot positiv

8.2.5 Markansprak och

konsekvenser for pagaende | Forsumbar Forsumbar Nagot

markanvandning forandring forandring Nagot negativ | negativ Nagot negativ

8.3 Miljoeffekter och

miljokonsekvenser

8.3.1 Hushallning med Forsumbar Forsumbar Forsumbar Nagot

naturresurser forandring forandring forandring negativ Nagot negativ

8.3.2 Paverkan pa Forsumbar Forsumbar Forsumbar Nagot

naturmiljo forandring forandring forandring negativ Nagot negativ

8.3.3 Paverkan naturfléden, P Nagot

oversvamning och hydrologi | Nagot negativ Nagot negativ | negativ Nagot negativ

Nagot
positiv

8.4 Kulturmiljo och
landskap

8.4.1 Paverkan kulturmiljo

Forsumbar
forandring

Nagot negativ

Forsumbar
forandring

Nagot
negativ

Nagot negativ
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0- Korridor 0+ Korridor 0+ | Korridor Ny | Korridor Ny
alternativet | Sveg via ny bro strackning | strackning
oéver vaster om oster om
Ljusnan Nonsberget | Nonsberget
9.1 Ekonomi
9.1.1 Livscykelkostnad (LCC) - - - - -
Nagot Nagot
9.1.2 Samhallsekonomi negativ negativ
9.2 Paverkan transportpolitiska
malet
Nagot
Funktionsmalet negativ Nagot positiv
Nagot
Hansynsmalet negativ
9.3 Paverkan miljébalkens Forsumbar | Forsumbar Nagot Nagot
hansynsregler forandring | férandring negativ negativ Nagot negativ
9.4 Paverkan miljébalkens Forsumbar | Forsumbar Nagot Nagot
hushallningsbestimmelser forandring | férandring negativ negativ Nagot negativ
Nagot
9.5 Regional utveckling negativ Nagot positiv
Forsumbar | Forsumbar Nagot Nagot
9.6 Jamstalldhet forandring | forandring positiv positiv Nagot positiv
Projektmal

Minska restiden

Uppfyll kraven fér europavag

Vagen anpassas efter omgivande
landskap

Forsumbar
forandring

Férsumbar
forandring

negativ
negativ

Andamal

Forbattrad trafiksakerhet och

tillganglighet for resande langs E45
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9.9Samlad beddémning februari 2018

Arbetet med vigplanen innebér en analys och
ett utredningsarbete med en gradvis hogre
detaljeringsgrad. I de nu studerade korridorerna
vister- respektive 6ster om Nonsberget ar flera
tdnkbara dragningar av en ny viglinje majliga.
Beroende pé dragning forlaggs
korsningspunkterna mot det befintliga viagnitet
pa olika stillen. Utformningen av korsningar
och anslutningsvégar kan da, beroende pa
platsens forutsattningar, goras pé olika sitt.
Projektets ambition i enlighet med dndamél och
projektmal ar att E45 ska ha en hog prioritet
eller atminstone inte vara lagre dn andra vagar i
korsningarna. Den som kor pa europavagen bor
i forsta hand ha foretrade och inte behova sakta
in. Hansyn maste dock tas till forvantade
trafikméngder och vilket utrymme som ar
mojligt att anvinda. Exempelvis i Alvros, dar
den befintliga riksvag 84 fran soder ansluter
mot E45, ar en sddan korsningspunkt dir det
endast finns ett begrinsat tillgéngligt utrymme
for utformning av korsningen och dar
trafikméangden till och frén vister kan
overskrida den fran en ny dragning av E45 fran
soder.

Av kostnads- och miljomassiga skil ar det
onskvirt att langden nybyggd- och ombyggd vig
blir s kort som mojligt. Lingre viag och mer
omfattande ombyggnationer kan dock motiveras
om intrang i kdnsliga milj6er eller i tekniskt
oldmpliga omraden kan minskas eller att nyttan
av den nya vigen blir storre.
Restidsforkortningen for trafik pd E45 med
maélpunkter soder respektive Oster/norr om
utredningsomradet berdknas bli i
storleksordningen 17 till 20 minuter om en ny
vaglank byggs i omradet kring Nonsberget
mellan Rengsjon och riksvig 84 i jamforelse
med dagens striackning av E45 via Sveg. De mest
optimala dragningarna for restidsvinsten for
E45, vilka har en nord-sydlig riktning, innebar
ca 20 till 30 % langre nybyggnad dn det kortaste
tdnkbara alternativet. De kortaste lankarna har
en mer Ost-vistlig riktning men innebar
samtidigt en nagot langre vig for trafik 1angs
E45 dar restidsforkortningen blir ca en minut
samre. Siffrorna ar giltiga bade for teoretiskt
raka linjer och for mer realistiska linjer som
anpassas efter bland annat sjoar och
héjdforhallanden.

En kortare viaglank med en mer 6st-vistlig
orientering bedoms dock dven kunna nyttjas av
trafik med méalpunkter i 6st-vistlig riktning da
dessa kan fi en kortare fardvig langd och
tidsmassigt. Exempelvis kan restiden for trafik
vaster om Sveg langs vig 504 i riktning mot
Ostersund eller Ljusdal & en restidsforkortning

pa 3 till 5 minuter. Aven trafik frin de centrala
delarna av Sveg och vig 84 fran nordvist far en
restidsforkortning mot Ljusdal pé cirka 3
minuter. Om strickan ges hog framkomlighet
och trafiksdkerhet bedoms den bli ett attraktivt
alternativ till dagens striackning mellan Sveg och
Alvros som darmed uppskattas kunna avlastas
med i storleksordningen 800 ADT. Den
summerade restidsvinsten for samtliga
trafikanter bedoms bli hdgre med ett Gst-vistligt
alternativ jamfort med det mer nord-sydliga
samtidigt som ldngden nybyggd vig och ddrmed
kostnaden for investeringen bedoms bli lagre.

Mojligen kan bade E45 och riksvig 84 fa den
nya strackningen soder om Ljusnan medan
strackan mellan Sveg och Alvros, som har
patagliga sikerhetsbrister kan fi en sankt
hastighet fran dagens 9o km/h till 80 km/h i
enlighet med den hastighetséversyn som nu
pagéar i det svenska vagnatet. En eventuell 6st-
vistlig 1ank som innebar en omdirigering av
trafik inte bara f6r E45 utan dven for vag 84
skulle i sddana fall bli bdde E45 och riksvig 84.

Forslag bortval av korridorer
Utredningsarbetet i projektet pekar pé att om
projektets andamal och projektmaél ska kunna
nas med en god samhillsekonomi beh6vs en ny
dragning av E45 for att minska restiden.
Atgirder lidngs befintlig E45 for att hoja
framkomligheten och né erforderlig standard
bedoms fa ett daligt utfall och bli sa kostsamt att
de inte dr samhillsekonomiskt motiverade. De
bada o+ alternativen, via Sveg och via ny bro
over Ljusnan har bedomts att inte vara
meningsfulla att utreda vidare inom ramen fér
denna viagplan och viljs darfor bort.

Resultatet fran hittillsvarande utredningsarbete
tyder pa att intrang och paverkan pa landskap,
kultur-, natur-, och boendemiljén bedéms-bli
rimliga i korridorerna kring Nonsberget sarskilt
i forhéllande till den nytta en ny vigdragning
kan ge. Mojligheten till anpassningar av en ny
vaglinje for att minska intréng och paverkan
bedoms i huvudsak vara god inom de foreslagna
korridorerna Gster och vister om Nonsberget. I
omradet norr och véster om Lillsjon finns dock
kulturvarden inom riksintresseomradet och ett
kidrnomrade med naturvarden i och kring de
oppna delarna av Norderflon som bedoms att
kunna skadas patagligt av en ny vigdragning.
Avgransning av korridoren ar darfor gjord dér,
se nedan.

En 6st-vistlig forbindelse, lokaliserad i korridor
vaster om Nonsberget som anpassas for trafik i
samtliga riktningar bedoms innebara en
forbattring for fler trafikanter, till en bedémd
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lagre investeringskostnad och areellt intréng.
Sammantaget innebéar det att restidsvinsten blir
storre dn om linken enbart nyttjas av trafik
langs E45. Korridoren vaster om Nonsberget
med strackning norr om Rengsjon bedoms
darfor vara ett battre alternativ dn en strackning
vaster om Nonsberget med anslutning soder om
Rengsjon.

Avgrinsningar av korridorer

I omrédet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvidrden inom riksintresseomradet och ett
karnomrade med naturvirden i och kring de
Oppna delarna av Norderflon som bedoms att
kunna skadas pétagligt av en ny vigdragning.

Ett bortval av omradet norr och vister om
Lillsjon foreslas darfor genom att avgransa
korridoren dar. Forslag till korridor for fortsatt
utredning i vigplanen dar bortval och
avgransningar framgéar redovisas i figur 33.

Forslag lokalisering/korridor for fortsatt
arbete

Trafikverket foreslér att fortsatt arbete med
vagplanens samradshandling — planutformning
ska ske i korridor vister om Nonsberget och
inom det omrade som kvarstéar efter gjorda
bortval och avgransningar. Korridoren
presenteras i figur 33. Omradet bendmns i
figuren till: Forslag korridor for fortsatt
utredning och planutformning.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Sa har planerar vi arbetet

Arbetet med vagplanen kommer att f6lja
Trafikverkets planldggningsprocess och gillande
lagstiftning. Planldggningsprocessen innebir en
kontinuerlig process dar utredningsarbetena
och samréden successivt blir mer detaljerade
desto langre projektet fortskrider, se figur 2 i
kapitel 2.

Denna samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ, kommer att skickas pa
remiss till Harjedalens kommun, Lansstyrelsen i
Jamtlands l4dn, berord regional
kollektivtrafikmyndighet, berérda myndigheter,
organisationer, ovriga statliga myndigheter med
flera. Information om samrédet, bland annat
under vilken tid samradet pagar och hur
synpunkter ska lamnas, kommer &ven att
kungodras genom annonsering i lokala tidningar.
Detta for att nd enskilda som sarskilt berors och
allmanheten med flera. Vagplanens
samradshandling och
miljokonsekvensbeskrivning kommer att hallas
tillgdngliga pa kommunhuset i Sveg, vid
Trafikverkets lokalkontor i Ostersund samt
publiceras pa Trafikverkets hemsida.

Utrednings- och analysarbetet vad géller
lokalisering av E45 kommer att fortga under
vintern/varen 2018. Trafikverket planerar att
sdnda denna samrédshandling pé fornyat
samrad under mars 2018. Arbetet leder sa
smaningom fram till ett stdllningstagande om
vald lokalisering for E45.

Naér lokaliseringen ar fastlagd inleds arbetet
med planutformning. Da 6kar
detaljeringsgraden i arbetet. Det innebér att
vagens utformning, konsekvenser och
markansprak med mera studeras i detalj och
presenteras genom véagplanens handlingar och
de 6vriga underlag som tas fram.

Nar vagforslagets planutformning darefter har
utretts halls viagplanen tillganglig for granskning
d& berorda (allmanheten, enskilda som sarskilt
berors, kommun, lansstyrelse med flera) far
mojlighet att lamna skriftliga synpunkter pa
planen. Darefter kommer vigplanen att lamnas
in for faststéllelseprovning. Nar planen ar
faststilld foljer en Gverklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen starta.

Hur viagplaner ska granskas och faststéllas
regleras i 17—19 § viaglagen och 3 kapitel 15—27 §
vagforordningen.

10.2 Rattsverkningar av
faststallelsebeslutet

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft far
foljande rattsverkningar:

o Viaghallaren far tillstand att bygga allméan
vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

o Vaghallaren far ratt att ta mark eller
annat utrymme i ansprak med vagratt.

¢ Viaghallaren erhéller en tidsbegriansad
nyttjanderétt till mark eller utrymme i
samband med byggandet av vigen,
exempelvis for tillfalliga upplagsplatser.
For den mark eller utrymme som tas i
ansprak i och med faststilld viagplan
erhéller ber6rda fastighetsdgare
ersiattning.

¢ Vad som utgor allméan vag och
vaganordning laggs fast.

10.3 Nar kan du paverka

Samrad &r en fortlopande process som pagar
under hela planlaggningsprocessen fram till den
formella granskningen av viagplanen. Samraden
kommer att ha olika inriktning beroende pa hur
langt i planlaggningsprocessen projektet har
kommit. Det galler aven underlagen for
samraden. Trafikverkets malsattning ar att
berorda ska ges mojlighet att forsta och kunna
paverka viagplanens forslag. Utbyte av
information och att inhdmta synpunkter ar en
viktig del i arbetet med vigplanen.

Fram till den formella granskningen &r du alltid
vilkommen att hora av dig till oss och 1dmna
dina synpunkter. Synpunkterna sammanfattas i
en samradsredogorelse och fardigstills innan
granskningen borjar. Tank pa att ju tidigare du
kommer in med idéer och synpunkter desto
enklare dr det att anpassa forslaget. Under
granskningen ldmnas synpunkter pa forslaget
skriftligt och de hanteras i vért utldtande.
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10.4 Viktiga fragestallningar

Utover de utredningar och analyser som foljer
arbetet med planldggningsprocessen har ett
antal projektspecifika fragestéllningar
identifierats vilka studeras i arbetet med
vagplanens samriadshandling, val av
lokaliseringsalternativ samt i senare faser i
processen.

¢ En slutlig lokalisering av E45 som bast
svarar mot uppdragets andamaél och
projektmal

E45:ans vagstandard inom
utredningsomradet

Att E45 vavs samman med omgivningens
landskap

Oversvimningsrisker

Féglars paverkan av buller samt 6vrig
paverkan pé vilt

Markavvattning och geohydrologisk
paverkan (exempelvis vid eventuell
lokalisering av E45 Gver
myrmarksomréden)

Vidare utredning av hur kulturmiljé och
fornlamningar kan komma att beréras
och péverkas av E45 lokalisering

Inventering av invasiva arter och vid
behov beslut om atgarder for att

exempelvis forhindra spridning av dem.
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11 Kallor och
forklaringar

11.1 Forklaring forkortningar
BK: barighetsklass

dB LAeq: Ljudstyrka i decibel avvagt till
mainniskans horbara frekvensregister.
Ekvivalentniva som tar hiansyn till att ljudet

varierar 6ver dygnet.

EVA: Effekter Vid Vaganalyser (applikation for
samhaéllsekonomiska kalkyler)

LIS: landsbygdsutveckling i strandnéara lagen, en
term som anvinds bland annat i 6versiktsplaner
MKB: miljokonsekvensbeskrivning

MKN: miljokvalitetsnorm

NNK: Nettuvuvirdeskvot ( (nytta-
kostnad)/kostnad )

NVDB: Nationell vigdatabas

PAH: polycykliska aromatiska kolvaten (ett
miljogift)

PCB: polyklorerade bifenyler (ett miljogift)
STRADA: Swedish Traffic Accident Data
Acquisition (nationell databas 6ver olyckor

rapporterade av polisens och sjukvérden)

TEN-T: Transeuropeiska transportnit. Natverk
utpekat av EU

TFK: Trafikflodeskartan

VGU: Viagar och Gators Utformning,
Trafikverkets riktlinjer for vigutformning.

VR: Dimensionerande hastighet
ADT: Arsmedeldygnstrafik

AVS: Atgirdsvalsstudie

OP: 6versiktsplan, tas fram av kommunerna for
att langsiktigt planera utvecklingen av den
fysiska miljon 6ver hela kommunen.

11.2 Tryckta kallor och
utredningar

11.2.1 Projektinterna dokument

Trafikverket (2016) Oversiktlig naturinventering
faglar, E45 delen Rengsjon-Alvros, Hirjedalens
kommun Jamtlands lan.

11.2.2 Trafikverket

Trafikverket (2002) Forstudie Rengsjon-Alvros.

Trafikverket (2004) Vagutredning Rengsjon-
Alvros.

Trafikverket (2012) Planeringsunderlag for
rastplatser i Region Mitt, 2012-09-17

Trafikverket (2017) Vagplan samradsunderlag,
E45 Rengsjon — Alvros, daterad 2017-04-24

Trafikverket (2017) Viagplan samradshandling,
val av lokalisering, E45 Rengsjon — Alvros
daterad 2017-11-02

Trafikverket (2014) Planldggning av vagar och
jarnvagar. Publikation TRV 2012/85426

Trafikverket (2014) Atgirdsvalstudie
Trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsbrister
E45/vag 84 och vag 505, centrala Sveg.
Publikation TRV 2014/91252

Trafikverket (2015) Krav for Vagars och gators
utformning. Publikation: 2015:086

Trafikverket (2015) Vigledning regional
cykelvagsplanering. Publikation 2015:032

Trafikverket (2015), Icke-forhandlingsbara-
biotoper, ett koncept for att undvika
exploatering av smabiotoper med oersittliga
naturviarden, ISBN: 978-91-7467-851-2.

Trafikverket (2015), Atgirdsvalsstudier — nytt

steg i planering av transportlosningar,
Handledning. Utgivare: Trafikverket i
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samarbete med Boverket och Sveriges
kommuner och landsting Publikationsnummer:
2015:171. ISBN: 978-91-7467-834-5.

Trafikverket (2016), Rapport Statliga vigar som
Trafikverket kan upplata for en ny
barighetsklass 4.
Publikationsnummer:2016:141

ISBN: 978-91-7725-023-4

Trafikverket (2016) Trafikuppriakningstal for
EVA 2014-2040-2060.

Trafikverket (2016) Vigplan och
samradshandling Riksvig 84 delen Alvros-
Hunnilsjon.

Trafikverket (Arbetsmaterial 2016)
Atgirdsvalstudie Trafiksikerhetsbrister del av
vig 84 Nilsvallen-Alvros, Sveg.(20161025) TRV
2015/2676

Trafikverket (2016) checklista, Invasiva arter
som ska bekdmpas, dokumentID TDOK
2015:0469.

Trafikverket (2017) Stillningstagande och
fortsatt hantering Trafiksdkerhetsbrister del av
vig 84, Nilsvallen-Alvros, samt jarnvigsviadukt
Sveg. TRV-2015/26760, AVS-00206, Projekt
150186

11.2.3 Lansstyrelsen

Jamtlands ldns museum (2000)
Byggnadsinventering av fabodar i Harjedalens
kommun.

Jamtlands lansstyrelse (2005) MIFO Potentiellt
fororenade omraden enligt "metodik for
inventering av fororenade omraden”.

Jamtlands lansstyrelse (2010)
Lanstransportplan for Jimtlandslan 2010-2021.
http://www.lansstyrelsen.se/jamtland/SiteColle
ctionDocuments/Sv/publikationer/2010/Rappo
rt-Lanstransportplan-2010-2021.pdf

Lansstyrelsen Jamtlands l4n (2006)
Bevarandeplan for Natura 2000-omrade,

Ljusnan (Hede-Svegsjon) SE0720291
http://www.lansstyrelsen.se/jamtland/SiteColle
ctionDocuments/sv/djur-och-natur/skyddad-
natur/natura-
2000/LjusnanHedeSvegssjonSE0720291.pdf

Lansstyrelsen Géavleborgs lan (2006)
Bevarandeplan for Voxnan
http://www.lansstyrelsen.se/gavleborg/SiteColl
ectionDocuments/sv/djur-och-natur/skyddad-
natur/natura2000/SE0630055_Voxnani1.pdf

11.2.4 Harjedalens kommun

Hardedalens kommun(1977) Kulturhistorisk
utredning.

Hirjedalens kommun (2004) Oversiktsplan
2004-09-20.

Harjedalens kommun (2015) Tillagg
Oversiktsplan — Landsbygdsutveckling i
strandnira lagen (LIS).

Harjedalens kommun(2014) Detaljplan for
Svegs centrum, Sveg 6:5, Uven 3, Droskan 4 m
fl.

Harjedalens kommun (2015) Budget med
verksamhetsplaner ar 2015.

11.2.5 Ovriga

Economic Comission for Europe (2008)
Vagstandard europavagar.

Europaparlamentets ramdirektiv for vatten
(2000/60/EG) och
Vattenforvaltningsforordningen (2004:660)

Europaparlamentets och radets direktiv
(2002/49/EG) om bedé6mning och hantering av
omgivningsbuller

Jamtlands lans museum (2000)
Byggnadsinventering av fadbodar i Harjedalens
kommun.

Kompetensutveckling Skogsbruk och Rennéring
(projekt), 2014.

Skog och Ren.

Tryckeribolaget AB, november 2014.
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https://www.skogskunskap.se/contentassets/41
17df7721a94da18fdd2gebgeg6ciaf/skog_och_re
n_broschyr.pdf

Naturvardsverket (2011) Luftguiden — Handbok
om miljokvalitetsnormer for utomhusluft.

Naturvardsverket (2009) Nationella slutrapport
for Vatmarksinventeringen (VMI) i Sverige.

Naturvardsverket (u.d.). Sveriges miljomal.
Publikation 978-91-620-8377-9.
https://www.naturvardsverket.se/Documents/p
ublikationer/978-91-620-8377-9.pdf

Projektet Fjillviigen (2015) Atgirdsvalstudie for
vag 83, 84 fran Bollnis till Fjillnis. (2015-04-
28)

Proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning
for framtida transporter. Riksdagens riktvirden
for trafikbuller.

SCB (2017). Statistiska centralbyran
befolkningsméngd.(Sida 19 under rubrik 4.1.1.
Befolkning).

Svensk forfattningssamling (SFS 2001:477)
Miljokvalitetsnormer for fororeningar utomhus.

Svensk forfattningssamling (SFS 2004:660)
Forordning om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon

Svensk forfattningssamling (SFS 2004:675)
Forordning om omgivningsbuller

Tunén, Hikan & Sjaggo, Brita Stina (red.)
(2012) Ajddo — reflektioner kring biologisk
maéngfald i renarnas spar. CBM:s skriftserie nr
68. Sametinget, Kiruna & Centrum for biologisk
maéngfald, Uppsala.

VTI (2007) Jarnvagens fororeningar — killor,
spridning och atgarder. Gustafsson M.,
Blomgvist G., Hakansson K., Lindeberg J.,
Nilsson-Péledal S. VTI rapport 602.

Sverige infor klimatforandringarna - hot
och mojligheter, 2007. Holgerson, B. et al.
Miljo och energidepartementet. ID-
nummer: SOU 2007:60.

11.2.6 Kommunala planer

Oversiktsplan Hirjedalens kommun
Antagen 2004

LIS - landsbygsutveckling i strandnéra lagen, ett
tematiskt tillagg till 6versiktsplan for
Hérjedalens kommun

Antagen 2016

Detaljplaner:
Svegs Samhadlle, Ulvkalla 3:24 m.fl.
2361-Po1/2

Ulvkilla 3:24 m.1l.
23-SVJ-1292

Ulvkalla 3:24, 3:51 MM.
23-SVJ-1203

Del av prastbordet
23-SVS-132

Svegs Samhalle MM
23-SVS-330

Kv. Ugglan
23-SVS-177

Kv. Smeden Uven
23-SVS-196

For Svegs centrum
2361-P15/5

STG 220
2361-P15/5

Ostra delen
23-SVS-162

STG 221 EMM
23-SVS-182
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Del av OVERMON 1:38 MM
23-SVJ-1286

JARVEN 1 och 2 m.fl., Sveg
2361-P13/10

Kv. Jarven
23-SVS-207

STG 221 E MM
23-SVS-182

STG 221 E MM
23-SVJ-1284

STG 22 MM
23-SVS-180

Svegs Samhalle Kv. Sandarna, Uven
2361-P89/58

Kv. Sandarna
23-SVS-222

Svegs Samhadlle, kv. Flottaren Skansen
2361-P89/44

Tallbacken 2 m.fl. (Norra skolan)
2361-P98/4

11.3 Hemsidor och databaser
11.3.1 Trafikverket

Trafikverket, Vagtrafikflodeskartan
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Trafikverket (2016) Riksvig 84 delen Alvros —
Hunningsjon.
http://www.trafikverket.se/contentassets/27fa2
1958f5e414993feaa5c67bo24bs/granskningsha
ndling/planbeskrivning_inkl_miljobeskrivning
_1v84_160414.pdf

Trafikverket (2016) Miljowebb landskap.
http://www.trafikverket.se/tjanster/system-
och-verktyg/forvaltning-och-
underhall/miljowebb-landskap/

Trafikverket ( 2016) Miljowebb landskap.
https://applikation.trafikverket.se/Miljowebb/

Trafikverket (2016) Nationell vigdatabas
(NVDB).
http://www.trafikverket.se

Trafikverket (2016) Trafikverkets databas for
fororenade omraden vid vag- och
jarnvagsanliaggningar.
http://www.trafikverket.se

Trafikverket (2016) Trafikverkets databas
PMSV3, Belagda vagar ar
http://www.trafikverket.se

11.3.2 Lansstyrelsen

Lansstyrelserna (2014) Lansstyrelsernas GIS-
tjanster.
http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/gis/Sv/P
ages/default.aspx 2014-11-24.

Lansstyrelserna & Vattenmyndigheterna (2014)
Vatteninformationssystem Sverige. VISS.
http://www.viss.Ist.se/ 2014-11-24

Lansstyrelsen (2017) Lansstyrelsen Jamtlands
beslut om betydande miljopaverkan for
projektet. Dnr 343-3872-17. Magnus Agnemo
och Massimo Cati.

11.3.3 Harjedalens kommun

Harjedalens kommun (2013) Kommunens
miljopolicy och miljomal.

https://kommun.herjedalen.se/kommunalservi
ce/miljohalsoskydd/miljomalochmiljoarbete/ko
mmunensmiljopolicyochmiljomal.4.765fdofe12

0¢c9403fbg800024.html

Ovriga

Europakommissionen (2017) Infrastructure -
TEN-T - Connecting Europe.
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastru
cture/ten-t-guidelines/maps_en

Reseinformation buss. Lanstrafiken
http://ltr.se/din-resa/tidtabeller/?t=sveg
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Reseinformation tag (2016) Inlandsbanan AB
(IBAB)
https://www.Inlandsbanan.se

Miljomaél (2017)
www.miljomal.se

MSB (2016) Myndigheten for Samhallsskydd
och beredskap, Rekommendationer transport av
farligt gods.

https://www.msb.se

Nationella viltolycksradet
https://www.viltolycka.se/
statistik utplockat oktober 2017

Naturvardsverket
Skyddad natur, digital karta.
http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Regeringskansliet, 2017
http://www.regeringskansliet.se
2017-11-06

SLU (2016) Sveriges Rodlista Artdatabanken
EUs fageldirektiv 2009 via SLU
http://www.artdatabanken.se

Post och telestyrelsen(2014) Ledningskollen.se
https://www.ledningskollen.se/ 2014-10-07.

Regeringskansliet (2016) Mal for transporter
och infrastruktur.
http://www.regeringen.se/regeringens-
politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-
transporter-och-infrastruktur/ 2016-09-20.

Riksantikvarieimbetet (u.8. Z62) Alvros
Hirjedalens kn Alvros sn.
https://www.lansstyrelsen.se/Jamtland/Sv/sam
hallsplanering-och-
kulturmiljo/planfragor/riksintressen-for-
kulturmiljovard/harjedalen/Pages/z_62_alvros.
aspx 2016-10-30

Riksforbundet Svensk Tradgard (2016)
Zonkarta tradgardsodlingszoner Sverige
http://www.tradgard.org

Samiskt Informationscentrum
http://www.samer.se
2017-10-23

SCB (2016) Statistiska centralbyrén,
Sysselsittning och arbetsmarknadsstatistik
http://www.scb.se

SEB (2016) Nyttor diskonterade till nuvarde
http://www.seb.se

Skoterleder (2016) http://skoterleder.org

Sveriges Meteorologiska och hydrologiska
institut (2016)
https://www.smhi.se

SGU, Sveriges geologiska undersokning (2014)
Brunnsarkivet.
http://www.sgu.se/grundvatten/brunnar-och-
dricksvatten/brunnsarkivet/ 2014-11-24.

Skogsstyrelsen (2017) Nyckelbiotoper
http://www.Skogsstyrelsen.se
http://www.Skogsdataportalen.skogsstyrelsen.s
e

Svensk Torv (2016)
http://www.svensktorv.se/Fakta.htm

Transportstyrelsen (2014). Olycksstatistik 1999-
2014. STRADA. (Swedish TRaffic Accident Data
Acquisition)
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/STRA
DA-informationssystem-for-olyckor-skador/
2014-10-06

Transportstyrelsen, barighetsklasser
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik
/Yrkestrafik/Gods-och-buss/Matt-och-
vikt/Grundregler/

2017-10-31

Transportstyrelsen, bruttoviktstabeller
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik
/Yrkestrafik/Gods-och-buss/Matt-och-
vikt/Bruttoviktstabeller/

2017-10-31

Trafikverket, 74 ton
https://www.trafikverket.se/om-
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oss/nyheter/Nationellt/2016-12/800-mil-kan-
oppnas-for-74-ton/

Uppdaterad 2016-12-09. Sidan besokt 2017-10-
31.
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