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1 Icke-teknisk sammanfattning

1 Icke-teknisk sammanfattning

Bakgrund

Trafikverket har identifierat behov av atgarder for 6kad standard och
trafiksikerhet p& E45, strickan mellan Rengsjon och Alvros i Hirjedalens
kommun. Den befintliga striackningen av E45, fran Rengsjon via Sveg och langs
Ljusnans norra sida till Alvros, har varierande standard och bitvis 1ag
framkomlighet och innebdr en omvég for 1angviga trafik med mélpunkter norr
och séder om omradet kring Sveg-Alvros.

Trafikverket har darfor inlett ett projekt for att utreda, bedoma och jamfora
alternativen upprusning av den befintliga vigen eller anldggning av en ny,
kortare strackning av vigen.

Andamalet med projektet 4r att forbittra trafikséikerheten och tillgiingligheten
for resande lings E45. Projektmalen ar att minska restiden, att uppfylla kraven
for europavag samt att anpassa vagen efter omgivande landskap.

Trafikverkets planlaggningsprocess

Utredningen sker enligt Trafikverkets planlaggningsprocess for framtagande av
vag- och jarnvagsplaner. Under processen utreds var och hur vigen ska
upprustas/anlaggas och de olika alternativens mgjligheter och utmaningar vigs
mot varandra sa att det ur alla aspekter basta alternativet ar det som beslutas och
genomfors.

Samrad &r en viktig del av planldggningsprocessen och genomférs med manga
olika parter sa att Trafikverket kan ta del av parternas kunskap och synpunkter.
Samrad genomfors exempelvis med lansstyrelsen, kommunen, andra berérda
myndigheter, enskilda som sarskilt berors, organisationer och allmanheten.
Samrad genomfors vid flera olika faser av planlaggningsprocessen. Samrad for
fasen samradsunderlag (den forsta fasen) genomférdes varen 2017.

Processen ar dagsliget i fasen samradshandling lokaliseringsalternativ och
denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har samma status.

Projekt E45 Rengsjén — Alvros
I projektet utreds i denna fas av planldggningsprocessen fyra olika alternativ:

+ Alternativ 0+ via Sveg — omfattar upprustning av befintlig viag, dragning av
ny vig pa en kortare striicka viister om Alvros samt ny bro 6ver jirnvigen
cirka 2 kilometer sydost om Sveg.

« Alternativ 0+ via ny bro 6ver Ljusnan — omfattar upprustning av befintlig
vig, dragning av ny vig pa en kortare stricka vister om Alvros samt ny
bro 6ver Ljusnan 6ster om Sveg, vaster om Byvallen.

+ Ny vig vaster om Nonsberget — omfattar ny vigdragning i omradet mellan
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Rengsjon och Alvros pa den viistra sidan av Nonsberget. Den nya vigen
ansluter till riksvig 84 och bron 6éver Ljusnan i Alvros.

+ Ny vig oster om Nonsberget — omfattar ny vigdragning i omradet mellan
Rengsjon och Alvros pa den ostra sidan av Nonsberget. Den nya viigen
ansluter till riksvig 84 och bron éver Ljusan i Alvros.

MKB-arbetet

Lansstyrelsen Jaimtlands 14an har beslutat att genomférande av projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan, vilket bland annat innebar att en
MKB ska tas fram och att samrad ska genomforas med en utokad krets.

Det overgripande syftet med miljobedémningar och MKB ar att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling
framjas. MKB mojliggor en samlad bedomning av det planerade vagprojektets
inverkan pa manniskor och miljon samt pa naturresurser.

Framtagandet av MKB sker integrerat med planldggningsprocessen genom
utredningar, framtagande av underlag och genomférda samrad. I arbetet med
MKB ingar bland annat att identifiera de miljointressen for vilka projektet kan
medfora negativa effekter.

Identifierade miljéintressen

Eftersom planlaggningsprocessen i dagslaget omfattar flera olika alternativinom
ett storre utredningsomrade innehéaller denna MKB en redovisning av samtliga
miljéintressen som identifierats inom utredningsomradet (avsnitt 10
Forutsattningar).

Bland de miljointressen som identifierade kan nimnas manniskors hilsa,
boendemiljon, rekreation och friluftsliv, biologiskt mangfald, djur och véxter,
jord, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6er, skyddade omréaden, areella
naringar (jord- och skogsbruk, materialtakter och renniring) samt hushallning
med material, rdvaror och energi.

Beroende av valt alternativ sa varierar dven projektets effekter och konsekvenser
pa de olika miljointressena. MKB innehaller i denna fas en 6vergripande och
preliminiar bedomning av de olika alternativens effekter och konsekvenser samt
tydliggorande av vilka ytterligare utredningar som kommer att genomforas i den
fortsatta planldggningsprocessen (avsnitt 11 Effekter, skyddsatgirder och
konsekvenser).

Som resultat av hittills genomforda utredningar foreslas att de delar av
utredningsomradet som bedoms inneha mycket hoga virden undantas fran det
fortsatta utredningsarbetet. Detta géller framst de naturviarden och
fagelintressen om aterfinns p4 myrkomplexen Norderflon-Vallmoflon liksom den
stora mangden kulturlamningar som aterfinns i omradet norr och nordvist om
Lillsjon.
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Bedomning av miljoeffekter och konsekvenser

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering kommer MKB att fokuseras
pa de miljéintressen som berors av det valda alternativet och for vilka
genomforande av projektet riskerar medfora betydande miljoeffekter. MKB
kommer i det skedet att kompletteras med bedomning av de konsekvenser som
kvarstar trots vidtagande av skyddsatgarder.

Viardering av projektets konsekvenser kommer att goras enligt Trafikverkets
skala for samlad bedomning i MKB, som bestar av en femgradig skala fran
positiva till mycket stora negativa konsekvenser.

Bedomningen av konsekvenser kommer att redovisas under respektive
miljointresseavsnitt. Bedomningen kommer dven att sammanstéllas i en matris i
vilken det valda alternativet jamfors med nollalternativet, som innebar att
dagens forhallanden bibehélls medan omvérlden forandras pa forutsebart satt
(trafikokningar och klimatforandringar) fram till valda prognosar 2040 och
2060. Sammanstéllningen kommer att redovisas i bilaga G, som i dagsléaget
redovisas endast som utkast.

Miljokvalitetsnormer

Med vidtagande av lampliga skyddsétgarder bedoms projektet kunna
genomforas utan att forandra eller forsdmra varken den ekologiska eller den
kemiska statusen i forekommande ytvattenforekomster (sjoar och vattendrag),
och darmed heller inte medfora att beslutade miljokvalitetsnormer inte kan nés
eller innehallas.

Projektet bedoms inte medfora forsamring av statusen i forekommande
grundvattenforekomster, eller riskera att beslutade miljokvalitetsnormer inte
kan innehéllas.

Motiverat av de sma trafikmidngderna bedoms projektet kunna genomforas utan
att riskera 6verskridande av gillande miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller
respektive utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten
respektive havsmiljon bedoms inte vara relevanta i detta projekt.

Uppfyllelse av mal och allménna hansynsregler

Genomforande av projektet bedoms uppfylla bade det 6vergripande
transpolitiska malet och de mél som antagits specifikt for projektet.
Trafikverkets planlaggningsprocess antas i sig uppfylla uppsatt folkhélsopolitiskt
mal om delaktighet och inflytande och tillser dven att de allménna
hinsynsreglerna i andra kapitlet miljébalken efterféljs. Aven om ett
genomforande av projektet troligen medfor negativa effekter pa ndgra av det
stora antalet fornminnen i mark som aterfinns i omradet sa bedoms projektet
inte medfora negativa effekter pa uppsatta kulturmiljomal.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Bakgrund

E45 stracker sig fran Sicilien i sdder till Karesuando i norr och utgor en viktig
lank i det svenska och europeiska viagnitet. E45 tillhor de av myndigheterna
rekommenderade vagarna for trafik med farligt gods. Nuvarande strackning av
E45 mellan Rengsjon och Alvros i Hirjedalens kommun har varierande standard
med skiftande viagbredd. Strackningen har till delar brister i plan- och
profilstandarden vilket forsvarar siakra omkorningar och strackan medfor dven
en omvag for trafikanter med malpunkter norr respektive soder om
utredningsomradet.

Eftersom den nuvarande vagstriackan bade har partier med patagliga
trafiksdkerhetsbrister och ar tids- och kostnadskravande ur trafikanternas
synpunkt avser Trafikverket hoja standarden pa befintlig vag alternativt anlagga
en ny vigstrickning i omradet mellan Rengsjon och Alvros. Vigplanearbetet
bedrivs som ett typfall 4 enligt planldggningsprocessen, vilket innebér att flera
alternativa lokaliseringar ar mojliga och studeras i planarbetet, i enlighet med
Trafikverkets styrdokument "Planldggning av vagar och jairnvagar” (Trafikverket,
2014). Ett stort utredningsomrade har darfor definierats i inledningen av
projektet dar alla tinkbara, rimliga och mgjliga nya alternativ av projektet kan
utforas, se figur 2.1.

1 2 4Kilometer

N

A

Ve T2 ek ... Teckenférklaring

i 7 Yaliosn . [ Utredningsomrade

Figur 2.1 Utredningsomrdde for projekt E45 Rengsjon — Alvros. © Lantmditeriet,
Geodatasamverkan.
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2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jairnvagsprojekt genomfors enligt en planlidggningsprocess som
styrs av lagar och forordningar och som slutligen leder fram till en viagplan, se
figur 2.2. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas, och de
olika alternativens mgjligheter och utmaningar vigs mot varandra sa att det ur
alla aspekter bista alternativet ar det som beslutas och genomfors.

Vagplan/larnvagsplan

IIEXIIIEIEEEEEEEEEEEEENAAddAlldAAAAXITIEEIEEIIIEIXIIIIEEEEEEEEEEEEENAAIAAAAA,

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling

Faststallelseshandling

I XTI TX XTI TSI IXXLE.

E Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. fillati _ Framtagning

¢ forlansstyrelsens beslstom  ay alternativa ; rﬁvnig avplanférslag  + Kungtirande och granskning Faststallelse
¢ betydande miljgpaverkan lokaliseringar BT samt ev MKB

E Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens * Lansstyrelsens yttrande
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status, sGsom samrdadsunderlag under bérjan av processen och faststdllelsehandling
under slutet av processen. Kdlla: Trafikverket.

Planldggningsprocessen inleds med att ett samradsunderlag tas fram som bland
annat beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen ska sedan
besluta om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.
Om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i projektet.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen och genomfors med manga
olika parter. For att Trafikverket ska fa ta del av parternas synpunkter och
kunskap genomfors samrad med bland annat kommun, lansstyrelse och de
enskilda som sarskilt berors. Samrad kan ske antingen direkt med parterna,
genom moten som dven dr 6ppna for allmanheten eller genom tillgdngliggorande
av skriftligt material/underlag och information om hur synpunkter kan lamnas.
Alla inkomna synpunkter och yttranden sammanstills, tillsammans med
Trafikverkets bemdtande av dessa, i vigplanens samradsredogorelse.

2.2.1 Aktuellt lage i processen — status pa denna MKB

Lansstyrelsen Jimtlands lan har den 7 juni 2017 meddelat beslut om att
vigplanen for E45 Rengsjon - Alvros kan antas medféra en betydande
miljopaverkan och darmed ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
projektet tas fram.

Planliaggningsprocessen har i dagsliget natt fasen samradshandling
lokaliseringsalternativ, och denna MKB har darfér samma status.

En 6vergripande utredning for upprustning av befintlig vag alternativt
lokalisering av ny vagdragning inom utredningsomradet har utférts under 2016
och 2017. Utredningen har bland annat omfattat upprustning av nuvarande
strackning genom centrala Sveg, upprustning av befintlig E45 och uppforande av
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2 Beskrivning av projektet

ny bro over Ljusnan vister om Sveg, samt ett antal alternativa dragningar av ny
vag vaster respektive oster om Nonsberget. Manga av foreslagna alternativ har
under utredningens gang av olika skal forkastats, se avsnitt 8.

Kvarvarande alternativ for upprustning av befintlig vig respektive ny strackning
av E45 inom utredningsomradet har utretts vidare, vilket hosten 2017 resulterat i
ett tydliggorande av korridorer, se figur 2.3.

0 1 2 4Kilometer

Teckenférklaring

Korridorer oktober 2017
{1 Utredningsomrade A

Stinbarpar

Figur 2.3 Korridorer inom utredningsomrddet som utreds vidare under den fortsatta
planldggningsprocessen. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

Vintern 2017/2018 kommer samradshandlingen med MKB att skickas for
samrad till en utokad samradskrets, det vill siga Lansstyrelsen Jimtlands lan,
Hérjedalens kommun, berorda myndigheter, enskilda som sarskilt berors, 6vriga
statliga myndigheter med flera. Allmanheten nas via annonsering i ortstidning,
se avsnitt 6.4.

De synpunkter och yttranden som inkommer under samradet kommer darefter
att sammanstillas i en samradsredogorelse. Ytterligare samrad angdende
samradshandlingens lokaliseringsalternativ planeras under viren 2018.

2.2.2 Trafikverkets stallningstagande om lokalisering

Trafikverkets malsattning ar att sommaren 2018, med samradshandling, MKB
och samradsredogorelsen som grund, ta beslut om vilket alternativ/vilken
lokalisering som ska utredas vidare.

Vintern 2018/2019 kommer Trafikverket att genomfora samrad for det alternativ
som Trafikverket beslutat att ga vidare med.
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2.3 Mal, andamal och syfte

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande maélet finns ett
funktionsmal (om tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (om sikerhet, miljé och
hélsa) med ett antal prioriterade omraden. Trafikverket har uppdraget att skota
de svenska statliga vigarna och har ett 6vergripande ansvar for framkomligheten
och vigtrafikens sdkerhets- och miljéproblem.

Motiverat av de overgripande transportpolitiska mélen och utgdende fran de
identifierade bristerna och omradets forutsiattningar ar Andamaélet med projektet
att forbattra trafiksdkerheten och tillgingligheten for resande lings E45 och
projektmalen ar att minska restiden, att uppfylla kraven for europavig samt att
anpassa vagen efter omgivande landskap.

Ett av syftena med vigplanen ar att faststilla ett vigomrade som gor det mojligt
att genomfora foreslagna vagatgirder. Arbetet med vagplanen sker, som tidigare
namnts, enligt Trafikverkets planldaggningsprocess, vilket innebér en
kontinuerlig process dar projektering, utredningar och samrad successivt blir
mer detaljerade.

Syftet med denna MKB ar att majliggora en samlad bedomning av det planerade
vagprojektets inverkan pa manniskors hélsa och miljon samt pa naturresurser.

2.4. Trafikforhallanden

Har redovisas i dagsliaget radande trafikforhallanden inom utredningsomradet
vad géller vagstrackning, viagstandard, trafikfloden och rastanliaggningar, med
mera.

2.4.1 Vagstrackning

I dagslaget leds trafiken, och didrmed dven den tunga trafiken i forekommande
fall med farligt god, genom tatorten Sveg och forbi/genom den narliggande mer
spridda bebyggelsen ldngs Ljusnans norra sida.

For de mer langvaga transporter som har sina malpunkter norr och soder om
Sveg utgor den befintliga strickningen av E45 mellan Rengsjon och Alvros i
dagslaget en tids- och energikravande omvag.

2.4.2 Vagstandard

Nuvarande E45 har varierande standard med skiftande viagbredd och
framkomlighet. Inom utredningsomradet varierar vigbanebredden mellan 6,3-
9,0 meter och idr som smalast soder om Sveg, mellan Byvallen och korsningen
med vig 504. Hela strackan ar belagd med asfalt och har barighetsklass 1. Det
finns inga begransningar for tung trafik under tjallossningen. Strackningen har
till delar brister i plan- och profilstandarden och den skyltade hastigheten
varierar mellan 50-100 km/h.

Inom utredningsomrédet finns i huvudsak enkla korsningar utan
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vanstersvangsfilt eller trafikoar. I Sveg ar korsningen mellan E45/riksvig
84/vig 513 signalreglerad och korsningen mellan E45/vag 504 har en trafiko pa
anslutande vig. Mellan Byvallen och Alvros finns cirka 25 viganslutningar, 30
fastighetsanslutningar och 10 skogsvigsanslutningar. Bron over jarnviagen
mellan Sveg och Byvallen ar smal och bedoms vara trafikfarlig. I dagsliget
uppfylls ddrmed inte kraven pa europavag langs hela strackan.

2.4.3 Trafikfloden

Trafikfloden pa vigar uttrycks som &rsmedelsdygnstrafik (ADT), vilket beskriver
det genomsnittliga trafikflodet p& en bestimd plats. ADT &r ofta ett beriknat
varde baserat pa trafikmétningar i september eller annan lamplig tid. Trafiken
kan dock variera kraftigt over aret, exempelvis under turistintensiva perioder.

Enligt Trafikverkets Trafikflodeskart 4r den mest trafikerade striackan inom
utredningsomradet Vallarvigen genom Svegs tiatort, som utgor del av bade E45
och riksvig 84, pa vilken ADT uppgar till cirka 4 500, se figur 2.4 (Trafikverket,
2017). P4 E45 mellan Sveg och Rengsjon uppgar ADT till cirka 1 000 och ungefir
det dubbla har beriiknats for striickan mellan Sveg och Alvros.

Den trafikmitning som Trafikverket genomfort i augusti 2017 bekriftar de
trafikmangder som redovisas pa trafikflodeskartan.
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Figur 2.4 Trafikflodeskartan. Kdlla: Trafikverket. © Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

2.4.4 Rastanlaggningar

De narmaste rastplatserna langs E45 ar Noppikoski och Ytterhogdal, pa cirka

63 minuters kortid soder om respektive cirka 41 minuters kortid norr om Sveg,
det vill sdga ett tidsavstand om drygt 100 minuter. Enligt Trafikverkets riktlinjer
bor det finnas rastplatser med 40-80 minuters mellanrum och det kan darfor
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vara av intresse att anldgga en ny rastplats inom utredningsomradet. Riksvig 84
som loper genom utredningsomradet i Ost-viastlig riktning, och som i dag har
samma strickning som E45 mellan Sveg och Alvros, saknar rastplatser vister om
Ljusdal, som ligger cirka 80 kilometer 0ster om utredningsomradet.

Enligt Trafikverkets rekommendationer bor parkeringsfickor finnas med
mellanrum av cirka 15 minuters kortid, vilket motsvarar var tjugonde kilometer
med medelhastighet om 60 km/h. I dagslédget finns ett flertal parkeringsfickor i
utredningsomradet, men mellan Sveg och Alvros kan det enligt
rekommendationerna behova anlaggas ytterligare fickor.

2.5 Tidigare utredningar och beslut

I syfte att utvardera hur den aktuella vigstrackan och eventuella nya
strackningar kan utvecklas for att pa basta satt forbattra trafiksdkerheten och
tillgdngligheten for resande lings E45 har ett omfattande inventerings- och
utredningsarbete genomforts.

2.5.1 Forstudie, 2002

Den aktuella vagstrackan har varit foremal for utredningar om forbattringar
sedan mitten av 1990-talet. I oktober 2002 fardigstilldes en forstudie och
beslutshandling dar man utredde en eventuell ombyggnad av den befintliga
strickningen mellan Rengsjon och Alvros via Sveg, samt en alternativ
nystrackning (Trafikverket/Vagverket, 2002).

2.5.2 Vagutredning, 2004

Till f6ljd av forstudien (ovan) gjordes en viagutredning for att ta fram underlag
for val av vagalternativ och trafikteknisk standard (Trafikverket/Vagverket,
2004).

Med hinsyn till att det har gatt mer 4n tio ar sedan viagutredningen togs fram,
och lagstiftningen sedan dess till delar forandrats, har Trafikverket bestamt att se
over forutsiattningarna pa nytt, genom att uppritta en vagplan enligt nu géllande
lagstiftning och planldggningsprocess.

2.5.3 Bro over jarnvagen sydost om Sveg, 2016

Oavsett om ny strickning byggs i omridet mellan Rengsjon och Alvros eller inte
kommer nuvarande E45 genom Sveg att utgora en viktig lank for trafik till Sveg
och till inlandet vast och nordvist om Sveg. Pa befintlig E45, strax sydost om
Sveg, finns en bro 6ver jarnvagen Inlandsbanan som bedoms vara trafikfarlig, se
figur 2.5.
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Figur 2.5 Bron over jarnvdgen sydost om Sveg.

En oversiktlig studie har gjorts betriaffande forutsiattningarna att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten vid platsen (Trafikverket, 2016).
Vigbredden 6ver bron ar i dagsliaget 5,2 meter. For att tung trafik ska kunna
motas kravs enligt gidllande trafiksiakerhetskrav en 7 meter bred viag. Bron bor
darfor breddas eller bytas ut, oavsett om viagen 6ver bron forblir europavig eller
inte.

Fyra atgirdsalternativ for bron over jarnvagen har utretts. Om ny strackning
byggs for E45, exempelvis mellan Rengsjon och Alvros, beriknas trafikmingden
over bron bli betydligt mindre, men dven i det scenariot bor nagon form av
standardhdjande atgarder vid bron 6vervagas.

2.5.4 Samradsunderlag projekt E45 Rengsjon-Alvros, 2017

Vigplanens samradsunderlag togs fram under 2016/borjan av 2017 och ar
daterad 2017-02-09 (Trafikverket, 2017). Samradsunderlaget har funnits med
som ett underlag till det samrad som genomfordes under perioden 2017-03-02
till 2017-03-31 och har 6versints till Lansstyrelsen Jimtlands lan med begiran
om beslut avseende miljopaverkan.

Lansstyrelsen Jimtlands 14n meddelade den 2017-06-07 beslut om att vigplanen
for E45 Rengsjon - Alvros kan antas medfora en betydande miljopaverkan

(Lansstyrelsen, 2017). Lansstyrelsens beslut innebar bland annat att en MKB ska
tas fram som en del av vigplanen, och foreliggande dokument utgér denna MKB.
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2.6 Andra planer och studier
I detta avsnitt redovisas planer och studier som beroér den nu aktuella vigplanen.

2.6.1 Lanstransportplan 2014-2025 - riksvag 84

Riksvig 84 ar ett viktigt strak for fjallresendrer, till omradden inom Harjedalen
och ovriga delar av Jamtlands ldn, samt f6r 1angvaga godstransporter och
langviga persontrafik. Med hanvisning till detta avsitts i Lanstransportplan
2014-2025 i Jamtlands lan 75 miljoner kronor till atgarder for att bibehalla
nuvarande hastighet eller hoja den till 100 km/h, med hog trafiksdkerhet pa hela
den del av riksvag 84 som l6per tvirs genom Jamtland (Regionférbundet i
Jamtlands ldn, 2014).

Planen for att na detta mal omfattar dels breddning av riksviag 84 sa att
mittraffling kan goras samt atgiarder vid korsningen i centrala Sveg.

2.6.2 Atgirdsvalsstudie Fjallvagen, 2015

For straket 1angs den sa kallade Fjallvagen, det vill sdga viagarna 83 och 84 fran
Bollnis vid Ostersjokusten till Fjillnis vid grinsen till Norge, har genomforts en
atgirdsvalsstudie (AVS) daterad 2015-04-28 (Projekt Fjillviigen Bollnis
kommun, 2015). Flera typer av atgarder foreslas varav vissa avser atgarder av
vigarna och Trafikverket pekas ut som ansvarig for genomforandet. Atgirder for
framkomlighet och trafiksikerhet enligt Lanstransportplanen anges som mycket
viktiga delar, liksom skyltning till destinationer.

2.6.3 Atgirdsvalsstudie centrala Sveg, 2016

Utgédende fran Trafikverkets vigutredningsforslag fran 2004 om att ny
strickning anliggs mellan Rengsjon och Alvros togs en AVS fram som behandlar
befintlig E45 genom Sveg (Trafikverket, 2016). Syftet med denna AVS, avseende
Trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsbrister E45/viag 84 och vig 504, var att se
over och forbattra tillgangligheten och trafiksikerheten i de centrala delarna av
Sveg. AVS beskriver de olika funktioner som infrastrukturen i omradet har i
dagslaget respektive kommer att ha i framtiden och belyser behov, brister och
problem. Det geografiska omradet for AVS striicker sig frin Rengsjon, vid
avfarten av den planerade alternativa nya strackningen av E45, till strax 6ster om
avfarten mot Svegs flygplats, se figur 2.6.
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Figur 2.6 Geografisk avgrdinsning for AVS for centrala Sveg. Killa: AVS
Trafiksdkerhets- och tillgangslighetsbriser E45/vdg 84 och vdg 504, centrala Sveg,
2016.

2.6.4 Atgirdsvalsstudie Nilsvallen-Alvros, 2017

En separat AVS har tagits fram for strickan Nilsvallen-Alvros lings E45 och
riksvig 84 (Trafikverket, 2016). Méalet med AVS var att ta fram forslag pa
atgarder som kan bidra till att skapa battre sikerhet samtidigt som
hastighetsgransen kan 6kas fran 9o km/h till 100 km/h. Som forslag pa atgarder
och behov som maste utredas vidare redovisas bland annat breddning av vigen
for mittraffling, forbattring av sdkerhetszonen och atgardande av tva
vertikalkurvor samt tre horisontalkurvor for att uppfylla kraven enligt
Trafikverkets publikation "Overgripande krav for viigars och gators utformning”
(Trafikverket, VGU, 2015).

2.6.5 Vigplan och granskningshandling Alvros-Hunnilsjén, 2016

For riksvig 84 mellan Alvros och Hunnilsj6 har en viigplan och
granskningshandling faststillts 2016-04-14 (Trafikverket, 2016). Projektmalet ar
en faststilld vagplan och att med bibehéllna naturvarden mojliggora hastigheten
100 km/h pa huvuddelen av striackan. Detta som ett led i ambitionen att
generellt hoja hastigheten pa riksvig 84 (Lanstransportplan 2014-2025 i
Jamtlands lan).

2.7 Utformning av projekt E45 Rengsjon-Alvros

2.7.1 Allmanna krav pa europavagar

Europavigar bor utformas som motorvag, det vill siga vig med tva korfalt i
vardera riktningen, med separering av korriktningarna och
hastighetsbegriansning pa 100 km/h eller hogre. Beroende pa funktion och
ekonomiska och tekniska faktorer kan viagarna dock utformas med liagre
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standard, exempelvis mittseparerad 2+1 vig eller vanligt tvafaltsvig utan
separering. Forbifarter ska anviandas vid bebyggda omraden dir genomfart
medfor hinder eller fara (Economic Commission for Europe, 2008).

2.7.2 Tillampliga krav pa E45 inom utredningsomradet

Eftersom E45 ar en europavag och ingar i Transporteuropeiska transportnét
(TEN-T) bor barigheten anpassas for 74-tons ekipage.

Enligt gillande utformningsriktlinjer kan dimensionerande hastighet om

100 km/h godtas pé tvafaltsvagar med funktionella forbindelser, det vill siga lag
trafikméangd och ldnga transportavstand (Trafikverket, VGU, 2015). Separering
gors da med rafflad mittlinje och inte med mittracke.

Eftersom trafikmangderna i omradet ar forhallandevis ldga och E45 ar en viktig
lank for bland annat 1angvaga transporter kan den aktuella strackan antas vara
en sadan funktionell férbindelse.

For att 6ka trafiksdkerheten pa Sveriges vagar bedriver Trafikverket ett arbete
med sa kallad hastighetsoversyn. Malet ar att alla riksvagar oavsett trafikmangd
samt ovriga viagar med arsmedeldygnstrafik pa minst 2 000 fordon ar 2025 och
en hastighetsgrians pa 6ver 80 km/h ska vara motesfria. De viagar som inte har
separering med mittracke planeras att fa sankt hastighet till 80 km/h.

E45 ar visserligen en riksvag men storsta delen av dess strackning har i dagslaget
en trafikmingd under 1 500 fordon/dygn, det vill siga 500 fordon/dygn mindre
an det riktvarde som géller for justeringar av vigar som inte ar riksviagar. Inom
utredningsomradet har endast strickan genom Sveg och vidare mot Alvros mer
an 2 000 fordon/dygn.

Enligt genomforda berdkningar antas att en ny strackning av E45 mellan
Rengsjon och Alvros kommer att trafikeras av cirka 500 fordon/dygn, det vill
sdga en fjardedel av riktvirdet pa 2 000 fordon/dygn. Omfordelning av 500
fordon medfér motsvarande minskat antal p4 strickan mellan Sveg och Alvros,
det vill sdga att riktvirdet om 2 000 fordon/dygn da inte skulle 6verskridas for
den strackan.

2.7.3 Generella krav for tvafaltsvdg med hastighet 100 km/h

Generellt kraver en tvafaltsviag, med tillditen hastighet av 100 km/h, i genomsnitt
ett vigomrade om knappt 30 meter.

Enligt Trafikverkets generella krav ”Krav for vagar och gators utformning”
(VGU) (Trafikverket, 2015) bor korbanan vara 7 meter bred. Raffling ska
anvandas vid korbanebredd p& minst 7 meter eller 6,5 meter vid god linjeféring,
dock inte 6ver broar eller om avstand till bostad dr mindre dn 150 meter.

Om vigren pa 0,25 meter viljs blir den belagda vagbredden 7,5 meter. Om
vagrenen pa 0,75 meter viljs, for att underlatta for oskyddade trafikanter och
tillata raffling i kantlinje, blir vigbredden 8,5 meter. I de delar eventuella
stigningsfalt kravs blir vigbredden 11 meter.
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For dimensionerande hastighet 100 km/h utan sidoréacken kravs en sikerhetszon
pa minst 9 meter utanfor vagbanan, plus eventuellt tilligg for bank
(motsvarande minst dubbla bankhdjden) och snéva radier. Végslanter ska ha
lutning 1:4, medan yttre dikes- och skiarningsslédnter ska ha lutning 1:2. Vid
ombyggnad av befintlig vig kan brantare slanter accepteras.

2.7.4 Kringutrustning

Med avseende pé befintlig vigs framtida funktion som europavéig eller regional
vag och ny- och ombyggnadsétgirder kommer befintliga anldggningar att behova
ses over.

I det fall E45 ges ny lokalisering i omradet mellan Rengsjon och Alvros kommer
strackan vid en medelhastighet av 80 km/h att passeras pa cirka 6 minuter.
Nagon parkeringsficka behover darfor troligen inte anldggas med hansyn till
rastmojligheter, men det kan vara av intresse for att oka tillgangligheten till
omradet och erbjuda naturskona rastmiljoer.

I det fall E45 ges ny lokalisering kommer korsningspunkterna i soder och norr
exempelvis att behova belysas, for att 6ka trafiksakerheten. Eventuellt kan dven
andra sidoanliaggningar, viaderstation och gangpassager behovas.
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3 Miljobedomningar och MKB

Miljobedomningar och miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) regleras i sjitte
kapitlet miljobalken, som i dagslaget ar under foérandring. Med anledning av EU-
andringsdirektiv 2014/52/EU har Regeringen den 1 juni 2017 6verlamnat en
proposition, Miljobedémningar 2016/17:200, med forslag till forandringar. I det
fall propositionen antas av riksdagen under hosten/vintern 2017 kommer den att
borja gilla fran och med den 1 januari 2018 (Regeringskansliet, 2017).

For att anpassa viagplanens lokalisering och utformning och for att minimera
intrdng och andra milj6effekter har arbetet med den specifika miljobedémningen
(nytt begrepp enligt propositionen) och framtagande av MKB skett integrerat
med planlaggningsprocessen, och MKB kommer att finnas med som ett underlag
i framtagandet av vigplanen. MKB utgor dven ett viktigt underlag for den
kommande projekteringen och det slutliga anlaggningsarbetet.

Denna MKB ar framtagen av WSP Samhaillsbyggnad pa uppdrag av Trafikverket.
3.1 Regeringens proposition avseende 6 kapitlet miljobalken

Sjatte kapitlet miljobalken har i dagslaget rubriken
“Miljokonsekvensbeskrivningar och annat beslutsunderlag”. Enligt
propositionen dndras denna till "Miljobedomningar”.

Enligt 1 § ar syftet med en miljobedomning att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sé att en hallbar utveckling frimjas.

Enligt 2 § avses med miljoeffekter direkta eller indirekta effekter som ar positiva
eller negativa, som ér tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller inte
kumulativa och som uppstar pa kort, medelldng eller ldng sikt pa 1) befolkning
och manniskors hilsa, 2) djur- eller vixtarter som ar skyddade enligt 8 kapitlet
miljobalken och biologisk mangfald i 6vrigt, 3) mark, jord, vatten, luft, klimat,
landskap, bebyggelse och kulturmiljo, 4) hushallning med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt, 5) annan hushallning med material, ravaror och energi,
eller 6) andra delar av miljon.

I det fall myndigheten beslutar att vigplanen medfor en betydande
miljopaverkan (26 §) ska en specifik miljobedomning goras (28 §) vilket bland
annat medfor att en MKB ska tas fram.

3.2 Innehall i en miljokonsekvensbeskrivning

Enligt 37 § i propositionen ska omfattningen och detaljeringsgraden av MKB
vara rimligt med hansyn till ridande kunskaper och bedomningsgrunder och
som behovs for att en samlad bedomning ska kunna goras av de viasentliga
miljoeffekter som verksamheten eller atgdrden kan antas medfora.
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Enligt 35 § ska en MKB innehalla

1. uppgifter om verksamhetens eller atgardens lokalisering, utformning,
omfattning och andra egenskaper som kan antas ha betydelse for
miljdbeddémningen,

2. uppgifter om alternativa I6sningar for verksamheten eller atgarden,

3. uppgifter om radande miljéférhallanden innan verksamheten pabdrjas eller
atgarden vidtas och hur de férhallandena férvantas utveckla sig om
atgarden inte vidtas,

4. en identifiering, beskrivning och bedémning av de miljéeffekter som
verksamheten eller atgarden kan antas medféra i sig eller till foljd av yttre
handelser,

5. uppgifter som de atgarder som planeras for att férebygga, hindra,
motverka eller avhjalpa de negativa miljéeffekterna,

6. uppgifter om de atgarder som planeras for att undvika att verksamheten
eller atgarden bidrar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kapitlet
miljébalken inte foljs, om sadana uppgifter &r relevanta med hansyn till
verksamhetens art och omfattning,

7. en icke-teknisk sammanfattning av 1-6, och

8. en redogorelse for de samrad som har skett och vad som kommit fram i
samraden.

3.3 Miljobeddomning for aktuell vagplan

Eftersom Lansstyrelsen Jimtlands lan har beslutat att den aktuella vigplanen
kan antas medfora en betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen, 2017) ska en
specifik miljobedomning utforas och en MKB ska tas fram.

I syfte att tydliggora de processer om miljobedomningar som regleras i sjiatte
kapitlet miljobalken har kapitlet givits ny struktur och nya ord och begrepp har
introducerats. Nar dndringen i miljobalken genomforts kommer foreskrifter och
troligen dven anvisningar/riktlinjer att tas fram.

For att fram till dess sikerstilla att miljobedomningen omfattar de
miljointressen som antas riskera betydande effekter av den nu aktuella
vagplanen har det under arbetet med denna MKB tagits fram en
“oversattningsnyckel”, i vilken det tydliggors vilka i dagslaget anvianda
miljéintressen som antas inrymmas i propositionens och direktivets nya
miljointressebegrepp, se tabell 1.
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Tabell 1 Nya miljointressebegrepp 1 direktivet och propositionen jamfort dem som
hittills varit gdllande.

MKB-direktiv Proposition Omfattning och ”6versattning”
2014/52/EU 2016/17:200
Befolkning Befolkning Méanniskor, boendemiljd, hdlsa, kommunikationer,

trygghet, barridrer, rekreation och friluftsliv, barn
samt i vissa fall jamstalldhet.

Manniskors halsa Manniskors halsa Buller och vibrationer, luftkvalitet,
olycksrisker/sakerhet, rekreation och friluftsliv.
Folkhalsomalen.

Biologisk Djur- eller Naturmiljé, djur och vaxter, biotoper/livsmiljéer,
mangfald vaxtarter som ar  biologisk mangfald.

skyddade enligt 8
kap. MB, och TRV Riktlinje Landskap: 1) Sakra

biologisk passagemodjligheter fér djur ska finnas, 2) Ingen

mangfald i dvrigt allvarlig bullerstorning fran trafik i ekologiskt
viktiga naturmiljéer, 3) Undvika biotopforlust,
skoéta, utveckla och tilliféra artrika
infrastrukturmiljéer samt 4) Bekdmpa invasiva
arter.

Mark Mark Férandrad markanvandning, markexploatering.
Hur mark som skulle kunna anvéandas for
ekosystemtjanster nu tas i ansprak av en
transportinfrastrukturanlaggning. Aven
hushallning enligt 3 kap. miljébalken.

Redovisas under Hushallning.

Jord Jord Organisk substans, erosion, kompaktering,
hardgérande. Férorenad mark. Hantering av
eventuella sulfidleror.

Vatten Vatten Hushallning med vattenomraden, 3 kap.
miljobalken. Status, exempelvis
hydromorfologiska férandringar, kvantitet och
kvalitet. Weserdomen.

Luft Luft Luftkvalitet och risk for luftféroreningar (paverkan
pa manniskor, natur, djur och kulturmiljo).

Klimat Klimat Utslapp av vaxthusgaser, klimatpaverkan och
klimatanpassning.

Exempelvis risk fér 6kade vattenfléden eller
spridning av invasiva arter. Férsamring av
ekosystemtjanster eller forlust av biodiversitet och
skyddade arter.
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100/1000-ars regn, risk for dversvamning, tillgang
till svamplan, héjda havs/sjo/alv-nivaer och hur
anlaggningen anpassats till detta (kan méjligen
redovisas under vattenavsnittet).

Kulturarv Landskap Har tidigare varit uppdelat i kulturmiljé respektive
landskap. Inkluderar nu aven arkitektoniska
(bebyggelse) och arkeologiska aspekter av
Bebyggelse kulturarvet. Materiellt kulturarv men i
féorekommande fall &ven immateriellt kulturarv
(enligt Kulturarvskonventionen, exempelvis

e muntlig tradition, sprak och uttryck, sociala seder
sasom samiska seder inom Sapmi samt kunskap
om naturen och universum).

TRV-metodiken for Landskapskaraktarsanalys.
Materiella Hushallningen Hushallning av markomraden enligt 3 kap.
tillgangar med mark, vatten miljobalken. Areella naringar (sasom jordbruk,
och den fysiska  skogsbruk, rennaring, yrkesfiske, taktverksamhet
miljon i dvrigt och turism), @mnen och mineral inklusive torv,
massor, avfall/atervinning och energi,
annan infrastruktur (transporter och energi).

hushallning med
material, ravaror
och energi, eller

andra delar av Exempelvis ekosystemtjanster, vind/vindpotential,
miljon. solsken.

Den uppstillning av miljéintressen som gors i tabell 1 har anvints vid
redovisning av projektets forutsiattningar vad giller miljointressen, se avsnitt 10.

3.4 Miljoeffekter

Miljoeffekter kan vara direkta, indirekta och kumulativa. Direkta effekter
uppstar som en omedelbar f6ljd av projektet medan indirekta effekter uppstar
via ett mellanled som en foljdeffekt av projektet, exempelvis via en
foljdexploatering.

Med kumulativa effekter menas samverkan mellan flera olika effekter av ett
projekt eller med effekter fran andra pagéende eller framtida verksamheter och
projekt i naromradet.

Indirekta och kumulativa effekter som bedomts relevanta att diskutera i detta
projekt ar barriareffekter, effekter av luft- och vattenburna fororeningar,
bullereffekter samt fysiskt i ansprakstagande av mark.

25



3 Miljobedomningar och MKB

3.5 Bedomning av konsekvenser

Vid miljobedémning av en verksamhet eller dtgidrd anviands ofta begreppen
paverkan, miljointresse (varde/aspekt), effekt, konsekvens och skyddsatgarder.

Paverkan — beskriver den férandring av nuldget som verksamheten medfor, i detta
fall en ny vagdragning.

Miljointresse — ar det varde/den aspekt som kan paverkas, exempelvis
riksintresse, naturvarde, djurlivet och manniskors hélsa.

Effekt — ar den férandring som paverkan medfér, exempelvis kan en ny vag
forsvara passager for vilt (negativ effekt).

Konsekvens — ar den verkan effekterna har pa ett visst intresse, exempelvis kan
en forsvarad passage i form av en ny vag medfora att djur blir pa- eller 6verkorda.

Skyddsatgarder — genomfors for att minimera eller avhjalpa negativa effekter,
exempelvis kan sarskilda viltpassager anlaggas sa att olyckor férhindras.

Vid bedémningen av konsekvenser anviands relevanta bedomningsgrunder,
exempelvis lagar, miljomal och miljokvalitetsnormer. De bedomningsgrunder
som anvants i denna MKB redovisas dels i avsnitt 7 och dels i samband med
bedomningstexten i avsnitt 11.

Vid vardering av projektets konsekvenser anviands Trafikverkets skala for samlad
bedémning i MKB (Trafikverket, 2011:090). Indelning sker darmed enligt en
femgradig skala fran positiva konsekvenser, inga eller férsumbara negativa
konsekvenser, sma eller obetydliga negativa konsekvenser, markbara negativa
konsekvenser till stora eller mycket stora negativa konsekvenser. For 6kad visuell
redovisning kopplas de olika bedomningsgraderna i skalan till olika farger:

Inga eller Sma eller

férsumbara obetydliga MR

Positiva

Bedomningar gors for de miljointressen (viarden/aspekter) som riskerar att
paverkas av viagplanen pa ett sadant sitt att det uppstar betydande
konsekvenser, positiva eller negativa. For varje identifierat miljGintresse beskrivs
situationen i nuldget, se avsnitt 10.

Liksom tidigare ska konsekvenserna av om projektet inte genomfors beskrivas
som ett jaimforelsealternativ, ett sa kallat nollalternativ, se avsnitt 8.
Nollalternativet innebar att dagens forhallanden bibehalls (nuvarande
vagstrackning med normal drift och skétsel) medan omvérlden fordandras pa
forutsebart sitt fram till valda prognoséar, som i detta fall 4r 2040 och 2060.
Forandringarna kan exempelvis vara forviantade trafikokningar samt effekter pa
grund av forandringar av klimatet.
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Bedomning av projektets konsekvenser (genomforande av vigplanen) redovisas i
avsnitt 11. Vid bedomning av konsekvenserna vid genomforande av vigplanen
har planerade skyddsatgarder beaktats.

Under arbetet med viagplanen och MKB har kontinuerliga bedomningar gjorts av
paverkan av de olika forslagens utformning och tekniska l16sningar och de minst
realistiska alternativen har under processen successivt valts bort, se avsnitt 8.
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4 Avgransningar

Avgransningar av MKB har skett kontinuerligt under planlaggningsprocessen
genom bland annat utredningar, samradsunderlaget, framtagna underlag i
vagplanearbetet och genomférda samrad med Liansstyrelsen Jimtlands lan,
Hirjedalens kommun, berérda sakidgare och andra myndigheter.

4.1 Geografisk avgransning

Denna MKB omfattar i aktuell fas, samradshandling lokaliseringsalternativ, hela
utredningsomradet med alternativen upprustning av befintlig vig respektive
foreslagna nya dragningar av E45 i omradet mellan Rengsjon och Alvros. MKB
omfattar dven de dtgarder som en dragning av ny vidg medfor i form av
markansprak och fysiskt intrdng inom de foreslagna dragningarnas
korridorgranser, se figur 4.1.

0 1 2 4Kilometer

Teckenférklaring
Korridorer oktober 2017 R

Stinbarpar

© Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

Den geografiska avgransningen av MKB styrs darutover av miljoeffekternas
influensomrade som vanligen ar storre dn projektets fysiska omfattning. Som
exempelvis pa sddana miljoeffekter kan namnas paverkan pa landskapsbilden,
luftfororeningar, buller, hydrologisk paverkan och vattenburna féroreningar.

Influensomradet i det hir projektet omfattar bland annat den bebyggelse som
aterfinns langs vigen, recipienterna for viagdagvatten och det enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken utpekade riksintresseomradet for kulturmiljovarden, Alvros KJ 6.
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4.2 Tidsavgransning

Vid faststilld och lagakraftvunnen vigplan kan en entreprendr upphandlas och
vagarbetet genomforas under de nirmaste aren efter detta, vilket bland annat
beror av tilldelning av ekonomiska medel.

Byggstart beridknas till &r 2020. Prognosar for olika effekter, trafikmangder,
trafikbuller etcetera ar 20 ar respektive 40 ar efter projektets fardigstillande, det
vill sdga ar 2040 och 2060. Samhillsekonomisk nytta berdknas for en period pa
60 ar fran Oppningsaret.

4.3 Avgransning av miljointressen/miljoeffekter

Enligt bade nu géllande sjitte kapitel miljobalken och de dndringar som foreslas
(se avsnitt 3) ska arbetet med MKB fokuseras péa for projektet relevanta
miljoforhéllanden och miljoeffekter i de omraden/miljintressen som riskerar
betydande miljoeffekter vid projektets genomforande.

Miljoeffekter bedoms framst uppkomma i form av markansprak/intrang,
fragmentering, barriareffekter, forandrad hydrologi, olycksrisker, visuell
paverkan, buller, vibrationer, fororeningar/utslapp samt storningar under
byggtiden (grumling, damning, olycksrisker, buller och vibrationer).

Klimatforandringar riskerar att medfora effekter bade pa miljointressena och pa
projektet, varfor projektets kanslighet for klimatpaverkan och vilken
klimatanpassning som gors ska redovisas i MKB.

Under hittills genomforda utredningar under planlaggningsprocessen, och
genom de samrad som genomforts, har ett antal miljéintressen identifierats
inom projektet/utredningsomréadet som helhet. I aktuellt skede av
planldggningsprocessen, innan slutlig lokalisering bestimts, omfattar MKB en
redovisning av samtliga identifierade miljointressen, se avsnitt 10.
Redovisningen foljer den uppstillning av miljointressen som framgar av EU-
direktivet och propositionen (se avsnitt 3, tabell 1).

Den bedomning av projektets konsekvenser som ar mgjlig att gora i aktuellt
skede av planlaggningsprocessen redovisas i avsnitt 11.

Under det fortsatta arbetet med MKB ska det tydliggoras vilka miljointressen
som antas riskera betydande effekter vid genomforandet av projektet, och som
diarmed ar relevanta att utreda vidare i den fortsatta planlaggningsprocessen.

4.3.1 Avgransningssamrad

Enligt 25 och 28 §§ i regeringens proposition om miljébedémningar ska samrad
genomforas dels avseende innehall och utformning av MKB
(undersokningssamrad) och dels avseende avgransning av MKB
(avgransningssamrad). Samrad ska ske med de lansstyrelser,
tillsynsmyndigheter och de enskilda som kan antas bli berérda av verksamheten.
Avgransningssamradet ska dven inkludera 6vriga statliga myndigheter samt de
kommuner och den allménhet som kan antas bli berérda av verksamheten.

29



4 Avgransningar

De samrad som hittills genomforts i planldggningsprocessen har foljt den
nuvarande “gamla” ordningen i sjitte kapitlet miljobalken. Aven om begreppen
“undersokning” och “avgransning” inte har tydliggjorts eller lyfts specifikt sa har
relevanta fragor diskuterats och synpunkter i vissa delar kommit in.
Bedomningen ar darfor att de samrad som genomforts hittills inte behover goras
om, men att avgransningar av MKB bor tydliggoras och diskuteras under nu
pagaende samrad.

Enligt 32 § propositionen ska lansstyrelsen under avgransningssamradet verka
for att innehallet i MKB far den omfattning och detaljeringsgrad som behovs, och
om sa begirs ska lansstyrelsen redovisa sin bedomning i fragan.

For att tydliggora mojlig avgransning av de miljointressen som identifierats i
projektet har dessa, tillsammans med 6versiktliga bedomningar, sammanstallts i
en matris, se bilaga A. Sammanstillningen utgar ifran det exempel pa
utformning av matris for avgransning som Trafikverket presenterar i
publikationen "Miljokonsekvensbeskrivning vagar och jairnvagar” (Trafikverket,
2011:090).
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5 Metoder, begransningar och osakerheter

I detta avsnitt redogors for de metoder som anviants vid framtagande av MKB
respektive vid genomforande av de utredningar och inventeringar som legat till
grund for innehallet och genomforda bedémningar. Avsnittet innehaller d&ven
redogorelse for noterade begransningar och osdkerheter.

5.1 Miljokonsekvensbeskrivning

Framtagandet av denna MKB har skett i enlighet med Trafikverkets
uppdragsbeskrivning, bilaga E3.01 Allmént (version 4.0, rev datum 2015-01-05).
Som grund for arbetet ligger det som framgéar av avsnitt 3.10, 5.2.3 och 11.2 i
Trafikverkets rapport "Planldggning for vagar och jarnvagar” (Trafikverket,
2012) respektive Trafikverkets metodhandbok "Miljokonsekvensbeskrivning for
vagar och jarnvagar” (Trafikverket, 2011:090).

Som underlag vid bedomning av konsekvenser anviands relevanta EU-direktiv,
propositioner, lagar, forordningar, foreskrifter och riktlinjer, nationella,
regionala och kommunala mal och planer med mera, se avsnitt 7.

Framtagandet av MKB har utgatt fran det underlag som togs fram, och de
undersokningar som utfordes, i vigplanens samradsunderlag (Trafikverket,
2017). Innehéllet i MKB har darefter utokats och fordjupats med underlag
inhdmtad fran publicerad litteratur, rapporter, webbplatser (se kéllforteckning
avsnitt 15), genomforda samrad (se avsnitt 6) samt de ytterligare utredningar
som utforts under den pagaende planlaggningsprocessen.

Utredningar som genomforts inom ramen for denna vigplan ar:
« Geotekniska undersokningar - sticksondering av torv
- Naturvirdesinventering (riktad med avseende pa omrade)
- Fégelinventering (riktad med avseende pa vissa arter)
+ Kulturarvsanalys
+ Landskapsanalys
« Markmiljoinventering (potentiellt fororenade omraden)
- Oversiktlig masshanteringsanalys
+ LCC-analys (analys av livscykelkostnad)
- Trafikverkets klimatkalkyl
« Trafikutredning

- EVA-kalkyl (effektberdkning vid vaganalyser)
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 Hydrologisk analys av floden och flodesvigar, 1aglanta och potentiellt
instingda omraden med mera

« Inom projektet har hittills &ven genomforts andra typer av analyser,
exempelvis avseende utredningsomradets topografi, mojliga
vagdragningar och dylikt

Underlag har dven inhdmtats vid teknikovergripande faltbesok, vid vilka bland
annat geoteknik, miljo-natur, landskap och kultur deltagit.

Projektforutsiattningarna avseende lokalisering av ny vig genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros ir i dagsliget inte helt och hallet faststillda och kan #ndras
under den fortsatta planldggningsprocessens gang, vilket medfor att de
bedomningar som gors for miljon kan forandras.

5.2 Fagel- och naturinventeringar

Inventeringen av fagel och naturviarden inleddes med insamlande av
bakgrundsinformation, vilket utférdes under arbetet med viagplanens
samradsunderlag.

Med anledning av att den yta som skulle inventeras var relativt stor (cirka 2000
hektar) bedomdes linjetaxering inte vara en lamplig metod. Faltarbetet riktades
istillet in mot de naturtyper som i forsta hand forvintas hysa fagelarter som ar
intressanta for att bedoma omradets naturvirde, det vill siga Oppna tradlosa
myrar och gamla skogsbestand. Detta for att fa en 6versiktlig bild av omrédets
fagelfauna och identifiera delar som har ett sirskilt varde for omradets fagelliv
och biologiska mangfald.

Inventering har diarutéver koncentrerats till den del av utredningsomradet som
bedoms vara ett sarskilt intressant terrangavsnitt dar flera tinkbara 16sningar for
ny strackning av E45 har identifierats.

Inventeringens huvudsyfte var fagelinventering. I samband med denna gjordes
ocksa beskrivningar och avgransningar av de naturvardsintressanta omraden
som noterades.

Inventerade arter har koncentrerats till de som finns pa rédlistan och i bilaga 1
EU fageldirektiv, samt nagra fler arter som kan ge information om omréadets
naturvirden.

Inventeringen omfattade:

« Sammanstillning av befintlig kunskap om omradets naturvirden,
Skogsstyrelsens data angdende bland annat nyckelbiotoper och
sumpskogar samt den nationella vatmarksinventeringen
(Naturvardsverket, 2009).

« Sokning for alla artgrupper i Artportalen for ar 2010-2017.

« Kontakter med lokala ornitologer och Lansstyrelsen Jimtlands lan.
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+ En oversiktlig inventering i falt av skyddade fagelarter och nagra andra
naturvardsintressanta fagelarter.

+ Notering och registrering av omraden med naturvarden.

Faltarbetet genomfordes 31 maj-2 juni 2016 respektive 30 maj-2 juni 2017.

Naturvardesbedomningen foljer en fyrgradig skala enligt svensk standard for
naturvardesinventering (SIS 199000:2014 och SIS-TR 199000:2014). Skalan
anger ett naturviardeobjekts betydelse for biologiskt mangfald dar
naturvirdeklass 1 anger hogsta naturvirde, klass 2 anger hogt naturvarde,

klass 3 anger patagligt naturviarde och klass 4 anger visst naturvirde (SIS, 2014).

Filtinventeringsarbetet under 2017 begransades av nagra dagar med regn, vilket
sanker faglarnas aktivitet och forsimrar majligheten till en fullgod inventering.

5.2 Oversiktlig filtinventering avseende kérlvaxtfloran

Lings den befintliga vigstrickan fran Alvros via Sveg till Stor-Kroktjirn, cirka
1,5 kilometer norr om Siksjon, utférdes faltinventering med inriktning mot
karlvaxtfloran 27 - 30 juni 2016. Vagstrackan skannades forst fran bil varefter
detaljinventering gjordes vid de lokaler dir skanningen visat tecken pa bredare
artrikedom. Inventeringsomradet omfattade ett omrade om ungefar 10 meter
fran belagd vag.

Eftersom inventeringen genomfordes relativt sent pa sasongen finns risk for att
arter som blommar tidigare inte kunde noteras, exempelvis den brandgynnade
mosippan som forekommer pa olika stillen i Harjedalen och ar klassad som
starkt hotad (EN).

Nagon inventering av markfungan (marklevande svampar) genomfordes inte.
Det bor darfor noteras att Aven om karlvixtfloran pa 6verviagande del av den
inventerade strackan visade sig vara av trivial karaktir, s kan dar finnas hotade
arter av marksvampar, sirskilt i de tallskogar som inte totalavverkats under
overskadlig tid.

5.3 SMHI klimatscenarios

De klimatscenarios som tagits fram av SMIH och som redovisas i MKB, och
diarmed ligger till grund f6r de bedomningar som gors, bygger pa langa kedjor av
berdkningar och antaganden, det vill sdga flera killor till osdkerheter; klimatets
naturliga variationer, val av klimatmodell och framtida utslapp av viaxthusgaser.

SMHI kalkylen ar genomford enligt de metoder som &r géngse for denna typ av
modellering. Klimatforskningen utvecklas dock hela tiden, nya resultat
publiceras och nya sétt att beskriva antaganden om framtida utslapp utvecklas.
Alla scenarier som hittills redovisats visar dock pa en tydlig uppvarmning av hela
landet, med storst forandring i de norra delarna.
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5.4 Trafikverkets klimatkalkyl

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett effektivt och
konsekvent sitt kunna berikna den energianviandning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Syftet med
klimatkalkyl i detta skede av planldggningsprocessen ar att identifiera var och
hur val och optimeringar kan goras utifran klimatsynpunkt.

Beridkningarna baseras pa att en 8 kilometer viag med belagd viagbredd om
7,5 meter byggs fran sodra dnden av Rengsjon och ansluter till befintlig vag strax
soder om bron éver Ljusnan i Alvros.

I detta skede anviands typatgarder med schablonvirden for utslapp beriknade
utifran tidigare projekt. Typatgarder och schablonviarden har anvints for
belysningspunkter vig, bullerskydd, cirkulationsplats, ramp péa jordbank, ricken,
skogsavverkning och 8 meters tvafaltsvag.

Berikningarna utférdes 2016-09-05 med hjilp av Trafikverkets webbaserade
klimatkalkylverktyg version 4.0.

5.5 Markmiljoinventering

Inventeringen har genomf6rts genom insamlande av befintligt material vilket
omfattar Lansstyrelsens inventeringar av potentiellt fororenade omraden,
Trafikverkets databas for fororenade omraden vid vag- och
jarnvagsanlaggningar, Trafikverkets databas PMSV3 med information om
belagda vagar (mojligt forekomst av tjarasfalt), Riksantikvariets databas FMIS
for historiska lamningar (kolning och jarnframstillning) och samtal med
personer pa Trafikverket och Harjedalens kommun med kdannedom om
utredningsomradet.

Utover kidnda fororeningar kan det dock dven finna andra kallor till potentiella
fororeningar som inte ticks in av genomforda inventeringar, exempelvis
trafikolyckor och trafiklickage som inte har rapporterats, miljofarliga
byggmaterial och otillaten kvittblivning (tippning) av olika typer av avfall i skog,
mark och vatten.

5.6 Fornminnen i mark

Underlag for redovisning och bedomning av fornminnen i mark har varit de
fornminnesinventeringar som pa uppdrag av Lansstyrelsens Jaimtlands lan
utfordes av Jamtli under 2014 (Jamtli rapport 2015:7) och 2015 (Jamtli rapport
2016:9).

De arkeologiska inventeringar utfordes med nutidens resurser, metoder och
kunskap, bland annat med tolkning av laserdata, vilket gor att kinnedomen och
kunskapen om féorekommande kulturldmningar ar relativt god i jamforelse med
den kunskap om omréadet som fanns innan inventeringarna genomfordes.
Samtidigt har stora omraden inte inventerats i filt.

Vid den inventering som utfordes 2014 noterades 1129 férmodade lamningar via
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analys av laserdata, av dessa bedomdes 408 vara sikra tolkningar och 721 vara
osdkra. Alla sikra tolkningar besoktes i falt och av dessa kom 249 stycken att
registreras i FMIS, det vill sdga 61 % av de sidkra lasertolkningarna var korrekta.
De 39 % som feltolkats bestod av naturliga gropar, rotviltor, stenblock och
liknande.

Eftersom manga lamningar troligen inte gar att upptacka via befitliga laserdata
(NHH Laserdata, Lantmateriet, 2017) och andra inte heller kan upptickas
visuellt vid faltbesok ar det rimligt att anta att det finns manga, dnnu okénda,
lamningar i omradet, och att dessa i huvudsak utgors av sidana som inte syns
ovan mark.

5.7 Geotekniska undersokningar

Den geotekniska undersokningen, markundersokning, har inledningsvis utgjorts
av sticksondering. Metoden ar enkel att utfora och anvands primart for att mata
torvdjupen i myromraden.

Utrustningen bestar av en spets, smala stalstianger och ett T-handtag.
Stélstangerna ar gangade vilket medfor att man kan forlanga
sticksonderingsutrustningen till nskad langd. Sonderingen utfors sedan genom
att trycka ned stalstdngerna i marken for inméatning av djup fran markytan till
trolig fast botten. Laget for sticksonderingen maéts in med en RTK-GPS i plan och
hojd.
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Samrad ar den bendmning som anviands for de muntliga och skriftliga kontakter
som under planldggningsprocessen sker med myndigheter, sarskilt berorda och
allmanhet. Samrad pagar fortlopande under planlaggningsprocessen.

6.1 Samradets syfte

Syftet med samradet ar att:

identifiera olika intressen som ar viktiga att ta hansyn till i
planeringsarbetet,

- ge information till berérda,
- samlain kunskap,

- skapa forstaelse av situationen, platsens karaktar och dess
utmaningar,

- skapa majlighet till férankring av projektet i vrig samhallsplanering och
hos de som berdrs av projektet,

- inleda en dialog med lansstyrelsen om huruvida projektet kan antas
medféra betydande miljopaverkan, samt

- undersoka forutsattningarna for att kommunen medger undantag fran
bygglov respektive att Iansstyrelsen accepterar att tillstand enligt
miljobalken hanteras vid faststallelsen

For att i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet
innebar, och vilka samrads- och beslutstillfallen som ar att forvinta under
processens gang, tas en planliaggningsbeskrivning fram. Beskrivningen fungerar
som ett stod for styrning och genomforande av den kommunikation som sker
med bade interna och externa intressenter, vilka samradsformer som planeras,
nar samrad ar tiankt att genomforas samt vilka som ska inbjudas till samréaden i
det aktuella projektet. Planldggningsbeskrivningen uppdateras 16pande under
planldggningsprocessens gang och finns tillganglig pa Trafikverkets webbplats
for projektet (Trafikverket, 2017).

6.2 Samradskrets

Samradskretsen avgors av krav i lagstiftning samt en bed6mning av paverkan
vilket gors i den inledande fasen i planlaggningsprocessen.

Samrad ska genomforas med lansstyrelsen, berorda kommuner och de enskilda
som sarskilt berors, berorda kollektivtrafikmyndigheter, 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas blir
berorda.
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6.3 Hittills genomférda samrad

Hittills har Trafikverket genomfort samrad med Léansstyrelsen Jamtlands lan,
Hirjedalens kommun, Regional kollektivtrafikmyndighet Jimtland,
Forsvarsmakten, Handolsdalens sameby, Tassasens sameby, Region Jimtland
Hirjedalen (regional utveckling), Polismyndigheten Region Nord,
Réddningstjansten samt enskilda som sarskilt berors.

Utover ovanstaende krets har samrad hallits med ytterligare samradsparter,
bland annat genom 6ppet-hus-mote pa Folkets Hus i Sveg den 2017-03-21, och
enskilda moten. Synpunkter har inkommit fran enskilda och allmanheten.

6.3.1 Samrad med Lansstyrelsen

Lansstyrelsen Jimtlands 1an har under arbetets gang fatt information om
projektet. Protokollfort mote holls den 2016-03-21 och Liansstyrelsen har
darutover lamnat skriftliga synpunkter 2017-03-29.

Med hianvisning till Jamtlis fornminnesinventeringar fran 2014 och 2015
bedomer Linsstyrelsen att det i denna projektfas inte kravs nagon komplettering
avseende kulturmiljo och fornlimningar, daremot kan en arkeologisk utredning
behovas nar forslag till strackning eller korridor tagits fram.

6.3.2 Samrad med kommunen

Protokollférda samradsmoten med Harjedalens kommun holls den 2015-05-11,
2016-02-29 och 2016-03-21. En gemensam traff med kommunen och Region
Jamtland Harjedalen genomfordes 2017-03-14. Harjedalens kommun har
darutover lamnat skriftliga synpunkter 2017-03-30.

6.3.3 Samrad med andra myndigheter, enskilda som kan bli sarskilt
berorda, organisationer och allmanheten

Under samradstiden 2017-03-01 till och med 2017-03-31 har viagplanens
samradsunderlag héllits tillgingligt for dem som Onskat ta del av detta.
Information om samrédet har skett genom annonsering. Utéver detta har dven
ett antal enskilda moten hallits.

Skrivelser, fragor och synpunkter fran enskilda och fran allminheten har under
remisstiden kommit in till Trafikverket.

Under samradstiden har synpunkter inlamnats fran Forsvarsmakten, Jamtlands
Réaddningsforbund, Handdlsdalens sameby, Tassasens sameby, Destination Sveg
med flera, Sveriges Akeriforetag, Svegs Foretags- och Utvecklingsforening (SFU)
och Pensionirernas Riksorganisation (PRO), verksamhetsutévare och
fastighetsbolag i Sveg, representanter for turistniaringen i Harjedalen samt fran
allménheten.

6.3.4 Samradsredogorelse

De yttranden som inkommit hittills har ssmmanstillts i en samradsredogorelse,
se bilaga B. Yttrandena finns i sin helhet i Trafikverkets diarium.
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Som exempel har féljande synpunkter inkommit under samradet:

« Hansyn behover tas till hackfaglar, kulturmiljoer och fornlimningar,
miljokvalitetsnormer och jordbruksmark langs Ljusnan.

Den befintliga vigen behover rustas upp och goras sikrare, oberoende ny
dragning eller inte.

+ Andra intressen an trafiken bor vigas in, dven det lokala
naringslivsperspektivet behover beaktas och dven negativa konsekvenser
for Sveg maste redovisas.

Trafikmingden mot fjallvirlden forvantas 6ka framover, med anledning av
stor tillvaxt av fraimst turism, och ny vagstrackning ar positivt ur denna
aspekt.

« Bron 6ver jirnviagen sydost om Sveg behover ses Gver.

Omradet har god forekomst av marklav och behovet av vinterbete for
renniringen maéste beaktas, viltstangsel kan vara lampligt.

« Bygga vig i myrmark medfoér hoga samhillskostnader.

Positivt med kortare transportstracka for tung trafik, ger okad
trafiksikerhet och minskad miljobelastning i Svegs titort.

6.4 Pagaende samrad

Under nu pagaende planldggningsfas, samradshandling lokaliseringsalternativ,
kommer Trafikverket att genomfora ett flertal samrad.

Med anledning av att Lansstyrelsen Jamtlands l4n beslutat att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan kommer samrad aven att ske med
ovriga statliga myndigheter samt allménheten och de organisationer som kan
antas bli berorda.

Under november 2017 kommer en inledande version av viagplanens
samradshandling och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att skickas pa samrad
och remiss till Lansstyrelsen Jamtlands lan, Harjedalens kommun, berorda
myndigheter, vriga statliga myndigheter med flera.

Samradshandlingen och MKB kommer &dven att vara tillgingliga for enskilda som
sarskilt berors och for allménheten med flera genom annonsering i lokala
tidningar samt pa Trafikverkets hemsida. Samradshandlingen och MKB kommer
att finnas tillgdngliga p4 kommunhuset i Sveg och pa Trafikverkets lokalkontor i
Ostersund.

Alla synpunkter och yttranden som kommer in under nu pagaende och
kommande samrad kommer att sammanstillas och bemotas av Trafikverket i en
samradsredogorelse. Samradsredogorelsen och slutlig MKB kommer att finnas
med som bilagor till vigplanen.

38



7 Bedomningsgrunder

7/ Bedomningsgrunder

I detta avsnitt redovisas bedomningsgrunder som ar relevanta for arbetet med
vagplanen, bade for nuvarande planlaggningsprocess och for framtida
genomforande. Ovriga beddmningsgrunder som anvints vid bedémningar av
projektets konsekvenser redovisas i bedomningstexten i avsnitt 11.

7.1 Miljobalken

Miljobalken (1988:808) utgor den
overgripande miljolagstiftningen, se
figur 7.1. Lagen syftar till att frimja en
hallbar utveckling som innebir att
nuvarande och kommande
generationer tillforsidkras en hdalsosam
och god miljo. Miljobalken reglerar
bland annat hanteringen av
riksintressen for natur- och
kulturmiljon.

Figur 7.1 Sveriges Rikes Lag, med ett
urval av svenska lagar och forfattningar.

7.1.1 Hansynsreglerna

I miljobalkens andra kapitel redovisas
de allmanna hinsynsreglerna, som ar grundldggande for provning av tillatlighet,
tillstand, godkdnnande och dispens.

Enligt 2 kapitlet 3 § miljobalken ska alla som bedriver eller avser bedriva en
verksamhet eller atgard utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och
vidta de forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behdvs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten eller atgirden medfor skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon. Hansynsreglerna stéller ocksa krav pa att
verksamhetsutovaren ska skaffa kunskap for att miljon inte ska komma till skada
nar verksamheten utfors.

Bestimmelserna bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvirde och att
manniskans ratt att forandra och bruka naturen ar forenad med ett ansvar for att
forvalta naturen val.

7.1.2 Hushallning av mark och vattenomraden, riksintressen

Enligt 3 kapitlet 1 § miljobalken ska mark- och vattenomraden anviandas for det
eller de andamal for vilka omradena ar mest ldimpade med hansyn till
beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan
anviandning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning.

Utpekade riksintresseomraden, det vill siga de mark- och vattenomraden samt
den fysiska miljo i 6vrigt som har betydelse fran allmin synpunkt pa grund av
deras natur- eller kulturviarden eller med hinsyn till friluftslivet ska, enligt

3 kapitlet 6 §, sd langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada
natur- eller kulturmiljon. Inom ett omrade som pekats ut som riksintresse ar det
forbjudet att bedriva verksamheter eller genomfora atgiarder som riskerar
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medfora pataglig skada pa skyddsviardet.

Det fjarde kapitlet innehaller sarskilda bestimmelser for hushéllning med mark
och vatten for vissa omraden som i sin helhet ar av riksintresse. De mark- och
vattenomraden som omfattas av skydd enligt fjirde kapitlet miljobalken anges
med namn och i forekommande fall med geografiskt avgransning.

7.1.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar nationellt faststillda juridiska styrmedel for att
bedoma och begrinsa miljopaverkan framst fran sa kallade diffusa utslapp i ett
geografiskt avgransat omrade, exempelvis utsldppen fran trafik och jordbruk.
Bestammelserna finns i miljobalkens femte kapitel.

Utgangspunkten vid faststidllande av en MKN ar kunskap om vad méanniskan och
naturen tal utan hiansyn till ekonomiska eller tekniska forhallanden och tar
vanligtvis inte sikte p4 hur ménsklig verksamhet ska utformas. Normen ska
avspegla den enligt vetenskapliga kriterier ldgsta godtagbara miljokvaliteten eller
det 6nskade miljotillstdndet.

Miljokvalitetsnormer aktualiseras i olika sammanhang. Bland annat finns en
skyldighet for kommuner att beakta dem i sin 6versiktsplanering och vid
framtagande av detaljplaner. Ett annat exempel ar att det vid tillstindsprovning
av verksamheter som har en betydande miljopaverkan alltid ska inga en
beskrivning av hur verksamheten bidrar till att normerna kan f6ljas i den
miljokonsekvensbeskrivning som ska upprittas infor prévningen.

MKN finns for omgivningsbuller, utomhusluft, fisk- och musselvatten,
vattenforekomster (yt- och grundvatten) samt havsmiljon, se avsnitt 12.

7.1.4 Skyddade omraden

Miljobalkens sjunde kapitel innehéller bestimmelser om skydd av omraden med
hoga naturvarden sdsom nationalparker (2 §), naturserverat/naturvirdsomraden
(4-6 §8), naturminnen (10 §), biotopskyddsomréaden i skogs- och jordbruksmark

(11 §) samt djur- och viaxtskyddsomraden (12 §).

Strandskyddet omfattar enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken generellt skydd av
land- och vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrittslig tillgang till strandomréden och att bevara
goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Lansstyrelsen far i det
enskilda fallet utvidga skyddet till hgst 300 meter och/eller besluta att upphéiva
det i ett omréde. Bade lansstyrelse och kommun har mgjlighet att i vissa fall
medge dispens fran vad som giller generellt.

Vattenskyddsomréden inrittas med stod av 7 kapitlet 21 § miljobalken av
lansstyrelse eller kommun och ar ett omrade som nyttjas eller kan komma att
nyttjas for vattentakt.
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Natura 2000-omraden omfattar virdefulla
| »‘ s ‘ naturomraden med arter och/eller naturtyper som i ett
N europeiskt perspektiv betraktas som sarskilt
w e skyddsvirda. Regeringen kan med stod av 77 kapitlet
% .ff.\‘ 28 § miljobalken utse Natura 2000-omraden enligt EU
fageldirektiv och/eller art- och habitatdirektiv vilket
NATURA 2000 medforatt Sverige och ovriga EU-lander ska se till att
nodviandiga bevarandeétgarder vidtas. For att bedriva
verksamhet eller vidta atgiarder som pa ett betydande satt kan paverka miljon i
ett Natura 2000-omréde kriavs tillstdnd av ldnsstyrelsen. Alla Natura 2000-
omraden ar riksintressen och skyddas vanligen dven som nationalpark eller
naturreservat.

7.1.5 Fridlysning av djur- och vaxtarter

Miljobalkens attonde kapitel omfattar sarskilda bestimmelser om skydd for
djur- och vaxtarter. Genom att ange arterna i artskyddsforordningen (2007:845)
beslutar regeringen om fridlysning av en art i hela landet, i ett 14n eller i en del av
ett lan.

Syftet med fridlysningen ar att skydda en véxt- eller djurart som riskerar att
forsvinna eller utsattas for plundring. Fridlysning kan ocksa ske for att uppfylla
internationella ataganden. Alla vaxt- och djurarter som i forordningens bilaga 1
ar betecknade med bokstaven N eller n samt alla viaxt- och djurarter i bilaga 2 ar
fridlysta. Dessutom ar alla vilda fagelarter fridlysta.

7.2 Vaglagen

Viglagen (1971:948) reglerar bland annat samrad och tillatlighetsprévning. Vid
planldggning, byggande och underhall av viag ska hiansyn tas till bade enskilda
och allminna intressen. Nar en vag byggs ska den ges ett sadant liage och
utformas sa att andamaélet med vagen uppnés med minsta intrang och oldgenhet
utan oskailig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturmiljovarden.

I vaglagen anges att delar av miljobalken ska tillampas i vagirenden.

7.2.1 Vagforordningen

I vagforordningen (2007:707) finns bland annat krav pa att forteckna samtliga
fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdimpande atgiarder berdknas
utsattas for buller som 6verskrider riktvarden for trafikbuller.

7.3 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) reglerar anviandningen av mark- och
vattenomraden och markanviandningens utveckling. Planlaggning enligt denna
lag ska ske med hinsyn till natur- och kulturvirden, andra miljoaspekter samt
mellan kommunala och regionala forhallanden.
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7.4 Kulturmiljélagen

Kulturmiljolagen (1988:950) ar den centrala lagen for kulturmiljévarden och
innehaller grundlaggande bestimmelser till skydd for viktiga delar av
kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestammelser for skydd av vardefulla
byggnader, fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa
kulturforemal.

7.4.1 Fornlamningar

Kulturmiljolagen ar en bevarandelag och har som mal att inga fornlamningar ska
skadas varfor alla fornlamningar, oavsett om de dr kianda eller inte, skyddas av
lagen. Lagens skydd géller hela fornlamningsomrédet, det vill sdga dven omradet
kring en fornlamning. Om en fornldmning pétriffas vid exempelvis ett
gravarbete, ska arbetet omedelbart avbrytas vid den del fornlamningen beror och
upptickten anmalas till lansstyrelsen. Lansstyrelsen kan lamna tillstand till
borttagande av fornlamning om samhallsintresset 6verviager fornlimningens
betydelse.

Fornldmningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider,
som har tillkommit genom &ldre tiders bruk och som ar varaktigt 6vergivna.
Enligt bestimmelser som infordes i kulturmiljolagen 2014 ar en lamning
tillkommit fore 1850 att betrakta som fornlamning. De limningar som
tillkommit efter detta registreras som ovrig kulturhistorisk lamning. Skyddet av
ovriga kulturhistoriska lamningar styrs av skogsvardslagen.

7.4.2 Byggnadsminnen

Kulturmiljolagen innehéller d&ven
bestammelser om byggnadsminnen, hur
de inrittas och vilket skydd de har samt
i vilken méan de far dndras. En byggnad
som har ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt virde eller som ingar i
ett bebyggelseomrade med ett
synnerligen hogt kulturhistoriskt varde
far forklaras som byggnadsminne av
lansstyrelsen, se figur 7.2.

Bestimmelserna ar ett starkt
instrument som ska ge ett langsiktigt
skydd och i besluten om
byggnadsminnen anges de
skyddsbestammelser som giller.
Lansstyrelsen kan dock medge undantag
fran skyddsbestammelserna om det
finns sarskilda skal for det.

Figur 7.2 Aldre byggnadsminnesmdrken.
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7.4.3 Kyrkor

Kulturmiljolagen omfattar dven kyrkliga kulturminnen och skyddar
kulturhistoriska viarden i kyrkobyggnader, kyrkotomter, kyrkliga inventarier och
begravningsplatser. Kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravningsplatser
tillkomna fore 1940 far inte pa nagot vasentligt sitt dndras utan tillstdnd fran
lansstyrelsen.

7.5 Skogsvardslagen

Skogsvardslagen (1979:429) giller for skogsbruket. Av 30 § i lagen framgar att
hansyn ska tas till sddana lamningar som inte omfattas av kulturmiljolagen, det
vill sdga sa kallade 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Exempel pa ovriga kulturhistoriska lamningar ar kolbottnar som tillkommit efter
1850, tjardalar, yngre fabodar och torp samt flottningsanldggningar.

Eftersom skogsvardslagens 30 § ar en sa kallad hansynsparagraf ar lagskyddet
for ovriga kulturhistoriska ldmningar inte ar lika starkt som for
fornlamningarna. Enligt 30 § ska vid all skotsel av skog skador i och invid
hansynskravande biotoper, kulturmiljoer och kulturldmningar i skogen
forhindras och begriansas. Korskador ska forhindras och markberedning ska ske
sd att kulturlamningar inte skadas.

7.6 Jaktlagen

Jaktlagen (1987:259) och Jaktférordningen (1987:905) fredar alla vilda faglar
och daggdjur (inklusive fladdermoss) fran all jakt som inte ar tilldten enligt
jaktlagstiftningen.

7.7 Fiskelagen

Fiskelagen (1993:787) skyddar fiskar samt bl6tlevande kraftdjur och blotdjur,
exempelvis musslor och snickor. Enligt Forordning om fisket, vattenbruket och
fiskendringen (1994:1716) ar det forbjudet att fiska mal och flodparlmussla i hela
landet. Forbudet omfattar dven tjockskalig malarmussla och sirlig skivsnicka,
eftersom de listas som fridlysta enligt artskyddsforordningen.

7.8 Det transportpolitiska malet

Trafikverket har uppdraget att skota de svenska vigarna och har ett
overgripande ansvar for framkomlighet, vagtrafikens sikerhets- och
miljoproblem.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet (Regeringskansliet, 2016).
Langsiktigt hallbar omfattar sévil ekologisk och ekonomisk som social och
kulturell héllbarhet. For att fortydliga det overgripande malet har funktions- och
hansynsmal definierats.

43



7 Bedomningsgrunder

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hdansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller

skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till
okad hilsa.

7.9 Landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen syftar till att forbattra skydd, forvaltning
och planering av landskap i Europa. Den syftar ocksa till att frimja samarbetet
kring landskapsfrégor inom Europa och till att stirka allmdnhetens och
lokalsamhallets delaktighet i det arbetet. Konventionen innefattar alla typer av
landskap som méanniskor méter i sin vardag och pa sin fritid. Sverige har
ratificerat konventionen och den tridde i kraft 1 maj 2011.

Konventionen understryker vikten av att landskapet ska ses som en gemensam
tillgang och ett gemensamt ansvar och att ménniskor kan delta aktivt i vardering
och forvaltning av landskapet. I landskapet méts ménga olika virden och
tillgdngar att bevara och utveckla: kulturella, ekologiska, estetiska, sociala och
ekonomiska. Landskapsbild ar den visuella upplevelsen av landskapet, dess
bestandsdelar och ssmmanhang.

En om- eller nybyggnad av en vig paverkar landskapet och manniskors
uppfattning om det och det ar darfor av stor vikt att analysera och bedoma
landskapets talighet for forandring.

7.10 Barnkonventionen

Ar 1990 ratificerade Sverige FN:s konvention om barnets rittigheter, den si
kallade barnkonventionen. Det innebar att Sverige forbundit sig folkrattsligt att
forverkliga barnkonventionen.

I regeringens proposition ”Strategi for att forverkliga FN:s konvention om
barnets rattigheter i Sverige” (proposition 1997/98:182), anges bland annat att
barns och ungdomars inflytande och delaktighet ska utvecklas i samhalls- och
trafikplanering. Hur barnet paverkas av beslutet ska alltid utredas, redovisas och
beaktas genom att utféra barnkonsekvensanalyser (BKA) vid statliga beslut som
beror barn.

Trafikverket har tagit fram en vigledning for att ge stod vid genomférande av
BKA, sa att barns rittigheter och behov beaktas i vigplaneringsprocessen
(Trafikverket/Vagverket, 2005).
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7.11 Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges Riksdag har beslutat att vi i Sverige ska 16sa miljoproblemen nu och inte
lamna 6ver dem till kommande generationer.

For detta arbete har formulerats miljokvalitetsmal som syftar till att beskriva och
precisera det tillstind i miljon som behovs for att samhaéllet ska vara ekologiskt
héllbart (Naturvardsverket, 2017). Vagtrafik medfor till exempel utslapp till luft
och vatten, buller samt barriareffekter for djur, vaxter och oskyddade trafikanter
och darmed negativa konsekvenser for en rad miljomal. Méalen anger en
miljokvalitet som paverkas av flera sektorer varav viagtrafiken ar en.

Miljokvalitetsmalen syftar till att:

« Framja manniskors hilsa.

« Virna den biologiska méngfalden och naturmiljon.

Ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska virdena.
+ Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga.
« Trygga en god hushéllning med naturresurserna.

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 24 etappmal och
16 miljokvalitetsmal, se figur 7.3.

Figur 7.3 Det svenska miljomalssystemet. Kdilla: Naturvardsverket.

Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation
for att miljokvalitetsmalen ska nés och ar viagledande for miljoarbetet pa alla
nivaer i samhallet. Malet ska vara uppnatt ar 2020.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som ska nés.
Mailen ska vara uppnadda 2020, med undantag av mélet Begransad
klimatpaverkan som ska vara uppnatt ar 2050.
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Etappmalen ar steg pa vagen for att na generationsmalet och ett eller flera
miljokvalitetsmal. Etappmalen visar vad Sverige kan gora och tydliggor var
insatser bor sittas in. De olika etappmalen har olika tidpunkter for
maluppfyllelsen (Naturvardsverket, 2017).

7.11.1 For projektet relevanta miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmaélen berors i varierande grad av det aktuella vagplaneprojektet,
se sammanstilld bedomning i avsnitt 13.

For projektet bedoms maélen Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Skyddande
ozonskikt, Saker strdlmiljo, Ingen 6vergodning, Hav i balans och en levande kust
och skirgard, Ett rikt odlingslandskap samt Storslagen fjallmilj6 inte vara de
mest relevanta.

Nedan redovisas de mal som bedoms vara de mest relevanta.

Begridnsad klimatpaverkan

ramkonvention for klimatfordndringar stabiliseras pd en nivd som

innebdr att mdnniskans paverkan pd klimatsystemet inte blir
farlig. Malet ska uppnds pa ett sadant sdtt och i en sGdan takt att den
biologiska mdangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra
madl for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra
ldnder ett ansvar for att det globala mdlet kan uppnads.

‘\ Halten av vdxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN

Koldioxid och andra sa kallade vaxthusgaser som vi manniskor sldapper ut i
atmosfaren fran olika verksamheter gor att det globala klimatet blir varmare.
Forbranning av fossila branslen som till exempel olja, kol och naturgas for el-
och virme, i industriprocesser och for transporter svarar for det storsta bidraget
till klimatférandringen bade i Sverige och varlden i stort (Sveriges miljomal,
2017).

Giftfri miljo

Forekomsten av dmnen i miljon som har skapats i eller utvunnits
av samhdillet ska inte hota mdnniskors hdlsa eller den biologiska
mangfalden. Halterna av naturfrdmmande dmnen dr ndra noll och
deras paverkan pa mdanniskors hdlsa och ekosystemen dr forsumbar. Halterna
av naturligt forekommande dmnen dr ndra bakgrundsnivderna.

Langlivade &mnen som &r spridda i miljon eller finns lagrade i varor och
byggnader kan paverka manniskor och miljon under ldng tid. Okad konsumtion
leder till 6kad produktion av kemikalier och varor och dé 6kar dven spridningen
av farliga Amnen. P4 vissa platser, exempelvis dir industrier och bensinstationer
legat, kan finnas stora mangder fororeningar i marken (Sveriges miljomal, 2017).
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Levande sjéar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig
produktionsformaga, biologisk mangfald, kulturmiljovdrden samt
landskapets ekologiska och vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsdttningar for friluftsliv vdarnas.

Sjoar och vattendrag utsitts for paverkan fran manga hall, exempelvis fran
skogsbruk, jordbruk, industrier, vattenkraft och viganlaggningar. Manga vaxt-
och djurarter ar beroende av att vattendrag far floda fritt och att vattenstandet
kan variera naturligt, vilket ibland kommer i konflikt med 6nskan att producera
el och anligga viigar. Aven paverkan p4 vattenkvaliteten behdver beaktas for
flora och fauna men dven for var dricksvattenforsorjning. Den pagaende
klimatfordndringen kan pa sikt leda till 6kade hilsorisker i samband med
spridning av fororenade &mnen och sjukdomsbringande organismer (Sveriges
miljomal, 2017).

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hdllbar dricksvattenforsorjning
samt bidra till en god livsmiljo for vdxter och djur i sjéar och
vattendrag.

Grundvattnet ar dels viktigt som dricksvatten for oss manniskor och dels
paverkar det miljon for vaxter och djur, bade pa land och i ytvattenforekomster.
Utslapp av miljofarliga amnen kan fororena grundvattnet, exempelvis kan
vanligt salt (natriumklorid) fran vigar som har saltats pa vintern spridas till
grundvattnet. Forutom att det paverkar grundvattnets kvalitet fréiter saltet ocksa
sonder vattenledningar (Sveriges miljomal, 2017).

Mylirande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushdllande funktion i
landskapet ska bibehdallas och virdefulla vatmarker bevaras for
framtiden.

Ett stort antal viaxter och djur dr beroende av olika vatmarker. Ménga hotade
eller missgynnade arter ar kopplade till dessa naturmiljoer, nastan 20% av
landets rodlistade arter ar knutna till vatmarker som livsmiljo. En orsak till
hotbilen ar att stora arealer vatmark har torrlagts och forstorts i Sverige sedan
borjan av 1800-talet. Darutover 4r ménga av de resterande vatmarkerna
paverkade av markavvattning och annan vattenverksamhet, skogsbruk,
kvavenedfall, korskador och att de inte langre hdvdas med slatter och bete.
Manga vatmarkstyper kommer att paverkas negativt av klimatforandringar och
etablering av frimmande arter.

Skadade vatmarker har en lagre forméga att leverera viktiga ekosystemtjanster
som att binda och lagra kol, rena vatten, fungera som 6versvimningsskydd och
bidra med biologisk produktion. Ménga varmarker har arkeologiska lamningar
som kan skadas nir de restaureras eller exploateras (Sveriges miljomal, 2017).
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Sverige ar sedan 1974 ansluten till den internationella Vitmarkskonventionen
(Convention of Wetlands, CW). Konventionen har som mal att generell forbattra
hushéllningen av vatmarkerna som naturresurs och speciellt sla vakt om de
varden som ar knutna till vissa omraden vilka pekats ut som sarskilt vardefulla,
sd kallade CW-omraden. I Sverige har 30 vitmarksomraden pekats ut som
internationellt betydelsefulla (Naturvardsverket, 1989).

Under 1980- och 1990-talet genomfordes i Sverige en landsomfattande
vatmarksinventering. Naturvardsverket har sammanfattat resultaten av
inventeringen i NV Rapport 5925, Vatmarksinventeringen — resultat fran 25 ars
inventeringar (Naturvardsverket, 2009).

Som en del av arbetet med att bibehélla och bevara viardefulla vatmarker har
Naturvardsverket tagits fram en nationell myrskyddsplan (Naturvardsverket,
2007).

Levande skogar

d

Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska

i ' skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljovdrden och sociala vdrden vdrnas.

Over hilften av Sveriges yta ir tickt av skog, till storsta delen barrskog. Skogen
erbjuder unika livsmilj6er for olika djur- och vaxtarter och ar ocksa en viktig
kalla till fornybara ravaror och ar vardefull for friluftsliv och rekreation.

Miljotillstdndet i skogen paverkas dels av skogsbrukets intensitet och metoder,
dels av att olika former av havd som exempelvis skogsbete samt skogsbrander
och andra naturliga storningar har upphort eller minskat. Utvecklingen har gjort
att vissa skogstyper med unika livsmiljoer minskar. Det finns dessutom negativa
effekter av den pagaende klimatforandringen och nedfall fran luftfororeningar
(Sveriges miljomal, 2017).

God bebyggd miljo
l ﬂ Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och
hdlsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global
miljo. Natur- och kulturvdrden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pad ett miljbanpassat
sdtt och sa att en langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

Véar bebyggda miljo ska fylla manniskors och samhaéllets behov, erbjuda bra
livsmiljoer och bidra till en hallbar utveckling. Hur vi bor och lever paverkar
miljon pa ménga sitt, exempelvis nir vi virmer vara bostider, reser till arbete
och fritidsaktivitet eller sorterar vart avfall.

Att bevara bebyggelsens kulturvirden och minska paverkan fran trafikbuller ar
exempel pa viktiga utmaningar som inryms i detta miljokvalitetsmal. Atgirder
behovs pa alla nivaer i samhallet vilket omfattar allt fran internationella
overenskommelser om buller fran fordon till 6kad miljohdnsyn nir vagar och
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bostadsomraden planeras och byggs (Sveriges miljomal, 2017).

Ett rikt véxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart
sdtt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas

‘ livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer
ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med
tillrdacklig genetisk variation. Mdnniskor ska ha tillgdang till en god natur- och

kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund for hdlsa, livskvalitet och
vdalfard.

Sveriges mangfald av vaxter och djur lever i en mosaik av olika milj6er, fran
odlad mark, skogar och fjill till vatmarker, vattendrag, sjoar och hav. Manga
arter och naturtyper utvecklas negativt och riskerar att férsvinna pa sikt. En
orsak ar att dldre brukningsmetoder inom jord- och skogsbruk som gynnade
maénga arter har blivit sallsynta. Att lyckas behélla en biologisk mangfald ar
avgorande for att ekosystemen ska fungera och gora nytta som att rena vatten
och luft, lagra kol och pollinera vara grodor (Sveriges miljomal, 2017).

Naturvardsverket, som ar ansvarig myndighet for detta miljomal, lyfter som en
av malets utmaningar att landskapen blir allt mer uppdelade av exempelvis vagar
vilket gor det svarare for viaxter och djur att sprida sig och darmed férsamrar
deras livsvillkor (Naturvardsverket, 2017).

7.12 Folkhélsopolitiska mal

Det 6vergripande nationella malet for
den svenska folkhalsopolitiken ar att

skapa samhilleliga forutsittningar % )

for en god hélsa pa lika villkor for @O Folkhalso myndlgheten
hela befolkningen @Q

(Folkhilsomyndigheten, 2017).

For att underlétta arbetet med att nd det 6vergripande malet har en
sektorsovergripande malstruktur med elva malomraden beslutats av riksdagen.
Malomradena grupperar hilsans bestimningsfaktorer, det vill sdga de faktorer i
manniskors livsvillkor och levnadsvanor som ar av central betydelse for hilsan.

Ett av malomradena handlar om delaktighet och inflytande i samhallet.
7.13 Nationella kulturmiljomal

Sveriges riksdag har beslutat att fyra nationella mal for kulturmiljoarbetet ska
styra de statliga insatserna pa kulturmiljoomradet. De nationella mélen ska
vagleda beslutsfattare i kommuner och landsting samt fraimja:

- ett hallbart samhille med en mangfald av kulturmiljoer som bevaras,
anvands och utvecklas,

« manniskors delaktighet i kulturmiljoarbetet och mojlighet att forsta och ta
ansvar for kulturmiljon,
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« ett inkluderande samhalle med kulturmiljon som gemensam killa till
kunskap, bildning och upplevelser, och

+ en helhetssyn pa forvaltningen av landskapet som innebar att kulturmiljon
tas till vara i samhallsutvecklingen.

7.14 Regionala mal

Pé regional niva beslutar bade Lansstyrelsen Jamtlands 14n och Region Jamtland
Hérjedalen om regionala mal for Jamtlands lan.

7.14.1.1 Miljokvalitetsmal

De regionala miljokvalitetsmalen i Jimtlands l4dn 4r desamma som de nationella
miljokvalitetsmalen med de tva regionala tilliggen:

« Ingen utbyggnad av vattenkraft.
« Ingen uranbrytning.

For arbetet med att né miljokvalitetsmaélen har ett regionalt dtgdrdsprogram
tagits fram som visar pa utmaningar, nuldge och trend for de prioriterade
miljomalen (Lansstyrelsen, 2016). Atgirdsprogrammet &r tinkt att ge inspiration
i form av goda exempel och nya initiativ. Som prioriterade under perioden 2017-
2020 lyfts miljokvalitetsmélen Begransad klimatpaverkan, God bebyggd miljo,
Giftfri miljo, Levande sjoar och vattendrag, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap samt Storslagen fjallmiljo.

7.14.2 Klimatstrategi for Jamtlands lan ar 2014-2020

Lansstyrelsen Jaimtlands 1an har tagit fram en vision och en strategi for det
regionala klimatarbetet, for att bromsa och begriansa klimatpaverkan
(energiomstillning) respektive for att anpassa samhallet till ett forandrat klimat
(klimatanpassning) (Lansstyrelsen, 2014).

Visionens malbild omfattar minimering av lanets paverkan pa jordens klimat och
ge andra tillgang till férnyelsebar energi, aktivt arbete med att forekomma
klimatférandringarna snarare an invinta samhaillseffekterna samt samverkan
mellan ldnets aktorer.

Sju malsattningar har satts upp for ar 2020:

+ Lanets klimatarbete kvalitetssidkras och foljs upp i samarbete med lanets
aktorer.

Minska utsliapp av viaxthusgaser med 50 % i lanet jamfort ar 1990.

Effektivisera energianvindningen med minst 30 % jamfort ar 199o0.
. Oka medvetenheten kring konsumtionens klimatpaverkan.

- Oka exporten av fornybar energi med 25 % jamfort r 2012.
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« Offentlig verksamhet och offentligt 4gda foretag ska skaffa sig kunskap om
vilka risker och mgjligheter som finns inom organisationens
ansvarsomrade/geografiska omrade kopplat till ett forandrat klimat,
samt bestamt atgarder och skapat rutiner for hur dessa hanteras pa kort
och lang sikt.

+ Branschorganisationer for areella naringar och besoksnaringen har skaffat
sig kunskap om vilka risker och mgjligheter som finns inom sitt
verksamhetsomrade kopplat till ett forandrat klimat, samt bestamt
atgirder och skapat rutiner for hur dessa ska hanteras inom branschen pa
kort och lang sikt.

7.14.2 Lanstransportplan

I juni 2014 faststéllde Regionforbundet Jaimtlands lan Lanstransportplan 2014-
2025 for Jamtlands lén, i vilken det 6vergripande maélet nar det giller
tillganglighet ar:

- Forbattrade kommunikationer som 6verbryggar de ldnga avstdnden.

7.14.3 Tillvaxtprogram

I det regionala tillvixtprogrammet fran 2014 lyfts ett antal atgarder for att na det
overgripande malet for tillginglighet:

+ Forbattrade forutsiattningar for transporter av foretagens insatsvaror och
leveranser.

- Forbattrade forutsattningar for turister fran bade olika delar av Sverige och
utomlands att ta sig till turistdestinationen.

Malbilden vad giller valfard, klimat och kompetens ar att Jamtlands lan upplevs
som en 6ppen plats diar man och kvinnor i alla dldrar kan leva och utvecklas och
dit manga girna aterviander och dven lockar ménga inflyttare. En del av de
inflyttade har sin forsorjning med sig, etablerad genom tidigare kontakter och
uppdragsverksamhet. Forutom tillgaingen pa ren och vacker natur, attraktiva
bostadsmiljoer och narheten till fjallvarlden sa dr goda kommunikationer, god
offentlig och kommersiell service samt ett rikt kultur- och idrottsutbud viktiga
bestandsdelar i lanets attraktionskraft (Region Jamtland Harjedalen, 2014).

7.14.4 Mal for kulturmiljon

Lansstyrelsen Jimtlands l4n ansvarar for arbetet med att forvalta de
kulturmiljoer som finns inom lanet. I arbetet ingar forutom tillsyn dven att varda
och informera om de kulturviarden som finns.

Lansstyrelsens arbete inom kulturmiljoomradet grundar sig pa de nationella och
statliga malen, men regleras dven genom 5 § i Lansstyrelseinstruktionen.
Lansstyrelsen ska i sitt arbete bland annat samordna arbetet pa regional niva.
Lansstyrelsen menar att allmidnhetens engagemang och insatser dr nodvandiga
for att kulturmiljoer ska bevaras och utvecklas och att det ofta finns stor lokal
kunskap som ar viktig att ta tillvara.
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Som en del i arbetet har Lansstyrelsen tagit fram ett fornvardsprogram for
Jamtlands lan, omfattande genomgéng och utredning av vardade forn- och
kulturlamningar (Lansstyrelsen Jamtlands lian, 2016).

Av de cirka 29 000 forn- och kulturlimningar som i Jdmtlands l4n ar
registrerade i fornminnesregistret (FMIS) omfattar programmet vard av

52 stycken. Valet motiveras av att de ska ge en representativ bild av vilka
fornlamningsmiljéer som finns i ldnet, platsernas tillginglighet, objektens
pedagogiska viarde samt deras upplevelseviarden. Malet ar att man ska kdnna
igen sig i kulturmiljoerna, att skapa nyfikenhet sa att de besoks och gora dem
mera tillgdngliga for s manga som mojligt. Fornvardsobjekten ska vara
inbjudande for lokala besokare men dven for turister fran andra delar av Sverige
och resten av varlden.

Lansstyrelsen Jaimtlands 14n arbetar efter visionen:

Jamtlands ldn har en mangfald av kulturmiljéer — en resurs for
sambhdllsutvecklingen.

Enligt fornvardsprogrammet virdar Lansstyrelsen dtta forn- och
kulturlamningar i Harjedalens kommun. Inget av ldimningarna beror eller berors
av vigplanen for projekt E45 Rengsjon — Alvros.

7.15 Kommunala mal och planer

7.15.1 Kommunala planer B
Hirjedalens kommuns bedomning av hur mark- n u % HARJEDALENS

o . KOMMUN
och vattenomraden inom kommunen ska tas HERJEDAELIEN TJIELTE
tillvara pa basta satt framgar av kommunens
oversiktsplan (OP) som faststilldes 2004.

Utover 6versiktsplanen berors vigplanen dven av foljande kommunala planer:
- Tilldgg till OP — Landsbygdsutveckling i strandnira ligen
- Fordjupad oversiktsplan for Ostra Sveg
+ Fordjupad oversiktsplan for Vallsjon-Byvallen
+ Detaljplaner i Svegs titort

7.15.2 Kommunens miljopolicy och miljomal

Hirjedalens kommun arbetar for en ekologisk héllbar utveckling. Miljoarbetet
ska inriktas pa att uppfylla de lokala, regionala och nationella miljomalen.
Kommunfullmiktige beslutade 2002-11-25 att faststilla miljépolicy och
overgripande miljomal for Harjedalens kommun.

Miljopolicy

For att fa en ekologisk hallbar utveckling ska kommunen:
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Visa miljohdnsyn i alla roller och verksamhetsomraden.

Utbilda, informera och motivera anstillda och kommunmedborgare for att
stirka miljomedvetandet i kommunen.

Stréava efter att hushélla med ravaror, energi, vatten och andra resurser.

Tillse att miljofragorna utgor en viktig komponent i allt planarbete,
myndighetsutovning, upphandling av varor och entreprenader samt vid
val av produktionsmetoder och investeringar i den egna verksamheten.

Verka for att bevara véra vardefulla tillgdngar i form av ren luft, mark och
vatten samt den biologiska mangfalden och kulturlandskapet.

Sakerstilla god hantering av samhillets restprodukter i form av avfall.

Folja gillande lagar, forordningar, foreskrifter och andra krav inom
miljoomradet.

Arbeta med miljofragor och strava mot stindiga forbattringar och
forebygga fororeningar som en naturlig del i var verksamhet.

Miljomal

Kommunens forvaltningar/avdelningar/enheter kommer att bryta ner de
overgripande miljomaélen till detaljerade miljomal och handlingsplaner.

Luften i Harjedalen ska vara ren.

Allt vatten i Hiarjedalens kommun ska vara tjanligt och skyddas mot
negativ paverkan.

Avfall ska hanteras si att dteranvandning/atervinning optimeras, Allt
farligt avfall ska samlas in och hanteras pa ett sikert sitt.

Den biologiska méngfalden ska bevaras, hotade arter ska skyddas.
Inventering, skyddsprogram.

Energianvindningen ska vara effektiv och fornyelsebara resurser ska
anvandas i hogre utstrackning.

Miljobelastningen fran transporterna i kommunen ska minska.
Kommunen ska stilla miljokrav vid upphandlingar och inkop.
Miljomedvetandet i kommunen ska oka.

Det ska vara hilsosamt och stirkande att bo i Harjedalen!
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7.15.3 Rad och rekommendationer for bebyggelse

Med anledning av att det inom kommunen finns bevarad kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse, ofta insprangd i nyare bebyggelse, har kommunen tagit
fram sarskilda rekommendationer for placering och utformning av ny bebyggelse
i kulturmiljoer, "Bygga nytt i Harjedalens kulturmiljéer” (Harjedalens kommun,
1988).

I syfte att ge konkreta rad och riktlinjer om hur Harjedalens genuina
byggnadsstil kan tas till vara for att skapa attraktiva bebyggelsemiljoer och ge de
olika besoksomradena en egen sirart och profil, som gor att besokaren trivs i
kommunen och kinner att bebyggelsemiljoerna samverkar med landskapet i
ovrigt, har kommunen tagit fram dokumentet "Designprogram - Rad och
riktlinjer for husutformning i Harjedalens kommun” (Hirjedalens kommun,
2000).

7.15.4 Kulturmiljoprogram

Kommunen anser att det ar pedagogiskt bittre att utarbeta ett
kulturmiljoprogram (KMP) som redovisar vilka virden som finns i de olika
byarna med mera, hur dessa miljoer kan anviandas offensivt i bland annat
turismutvecklingen samt informera och utbilda, istillet for att infora ytterligare
regler och restriktioner.

Kommunen har i juni 2017 antagit det KMP for vilket samrad genomfordes
under 2013 och som genomgatt granskning under 2015 och 2016.

Malet ar att KMP ska bidra till en langsiktig héllbar anvindning av kulturmiljoer
och en positiv samhallsutveckling i kommunen. KMP kommer att vara ett
kunskaps- och planeringsunderlag i kommunens strategiska arbete och ska bidra
till att den lokala identiteten starks.

Syftet med KMP ar att:

- Redovisa vilka miljéer i kommunen som pa olika satt har ett varde for
kulturmiljévarden.

- Bygga upp kunskap om kulturmiljéerna for att sakerstalla kulturvarden
med lagskydd, vard och information.

- Vara ett planeringsunderlag for kommunen och naringslivet.

- Stodja arbetet att varna historiska uttryck och samband fér eftervarlden,
varda, forvalta, levandegdra och sprida kunskap om kulturvarden hos
fornlamningar, bebyggelse och kulturlandskap.

For redovisning av hur de omraden som redovisas i KPM beror och berors av den
aktuella vagplanen och utredningsomradet se avsnitt 10.9.5.
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8 Alternativ

Inom utredningsomradet studeras, utviarderas och bedéms i borjan av
planldggningsprocessen flera olika mgjliga alternativ till upprustning och ny
dragning av E45, se figur 2.3.

Samtliga alternativ har sina utmaningar i form av teknisk utformning och risker
for att paverka och paverkas av forekommande miljointressen, exempelvis
kulturviarden och det djurliv som finns i niromradet.

Samtidigt som malet ar att sa langt mojligt undvika negativa
effekter/konsekvenser pa forekommande miljintressen kan konstateras att det
markansprak som kravs for den nya vigdragningen gor det omojligt att helt
utesluta alla former av effekter. Med vidtagande av lampliga anpassningar och
skyddsatgirder kan dock konsekvenserna minimeras till en acceptabel niva.

Det alternativ som slutligen viljs kommer att vara det som bedoms medfora
minsta mojliga paverkan samtidigt som det ocksa ar mojligt, lampligt och rimligt
sett ur tekniska och samhéllsekonomiska perspektiv.

8.1 Utredning av alternativ Losvagen, 2016

I en Oversiktlig studie som genomfordes 2016 utreddes mojligheten att rusta upp
den befintliga vagstrackningen bestdende av vig 310 och viag 296 via Los och
Kéarbole, kallad Losvagen (Trafikverket, 2016). Denna vagstrackning ar drygt

80 kilometer ldng. Den belagda vigbredden pa Losvagen dr 7 meter eller smalare
och manga kurvor ar mycket sniva. Pa langa strackor langs Losvigen bestar
landskapet av brukad skog med inslag av myrmarker med fa utpekade skyddade
eller skyddsviarda natur- och kulturmiljéer, men det finns ménga bostads- och
fritidshus i vagens nérhet.

Studerade dtgarder omfattade breddning av hela Losvigen till 7,5 meters belagd
vagbredd och atgirder vid de platser diar viggeometrin dr som samst. Detta
skulle medfora 6kad sdkerheten pa vigen, men hastigheten skulle till stor del
anda behova vara begransad till 80 km/h. Det vill sdga en simre standard &n pa
befintlig E45, dar hastigheten pa strackor genom landsbygd till stor del ar 9o-
100 km/h.

En o6versiktlig bedomning visar att det skulle kosta cirka 1 miljard kronor att
utfora atgarderna langs Losvigen, medan en ny strackning av E45 mellan
Rengsjon och Alvros bedéms ge hogre standard till en ligre kostnad.

8.2 Avgransning av utredningsomradet

Nuvarande E45 frin omradet vid Rengsjon, via Sveg och till Alvros har en
varierande vagstandard. Vagens bredd ar skiftande och viagen har till delar
brister i plan- och profil, vilket bland annat forsvarar sikra omkorningar och
darmed ger lagre trafiksikerhet. Eftersom striackan ar cirka 30 kilometer lang
medan avstindet figelviigen mellan Rengsjon och Alvros endast dr 8 kilometer
medfor vagstrackningen en omvag for trafikanter med mélpunkter norr
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respektive soder om utredningsomradet.

For att 6ka forutsattningarna for tillganglighet och siker trafik i omradet utreds
under planlaggningsprocess mojligheten att bygga om delar av den befintliga
strackningen s3 att trafiksdkerheten hgjs alternativt att ge E45 ny strackning i
omridet mellan Rengsjon och Alvros.

Utredningsomradet har utformats for att ticka in den befintliga E45, del av
riksvig 84 och omréadet dar eventuell ny strackning kan vara aktuell.
Utredningsomradet innefattar dven ett stort omrade kring vigen for att ticka in
tdnkbara, rimliga och mojliga utformningar av vigen.

8.3 Avgransning av korridorer

8.3.1 Naturligt undantagna delar av utredningsomradet

Inom utredningsomrédet finns omraden som i ett tidigt skede kan undantas
motiverat av att anldggande av ny viag inom dessa omraden kan vara bade
mindre lampligt och medfora stora byggnadstekniska utmaningar med hog
investeringskostnad, exempelvis genom bebyggelsen samt 6ver vatten och 6ver
Nonsberget.

Eftersom framkomligheten, det vill sdga viagstandard och hastighet, ar viktiga
aspekter i projektet ska en nystrackning av vigen utformas med hog
framkomlighet och enligt gdllande krav. Detta innebar samtidigt att vigomradet
blir stort och att viglinjens mojlighet till anpassningar minskar. Alternativ dar
vagen pa langa strackor tvingas anpassas med lagre standard och lagre
framkomlighet bedoms inte vara realistiska for att nd uppsatta mal.

Stora hojder och storre sjoar bedoms utgora sddana hinder att vidare
utredningar om lokalisering inom dessa omraden inte ar realistiska. For aktuellt
projekt giller detta exempelvis de hogre partierna av Horsasen, Nonsberget och
Remmen samt sjoarna Galhan, Djuphin, Rengsjotjarnen, Rengsjon och Lillsjon.
Ljusnan har en varierande barridrverkan bland annat beroende pa sin bredd,
men den bedoms vara mojlig att 6verbygga med en bro, enligt alternativ o+ ny
bro 6ver Ljusnan, se avsnitt 8.4.2.

Befintliga verksamheter och bebyggda omréden innebar hinder, men mindre
intrang kan 4nd4 antas vara rimliga om samhaillsnyttan bed6ms vara stor.
Nylokalisering genom centrala delar av exempelvis Sveg, Alvros eller omradet
kring Byvallen antas dock ge sa stora konsekvenser att de inte bedoms vara
realistiska. Losmarksomraden, exempelvis myrar, kan om de dr stora och djupa
medfora vasentliga kostnader for en nylokalisering av vag. Eftersom stora arealer
inom utredningsomradet ticks av myrmarker sa utgor de betydande osdkerheter
i det initiala utredningsskedet och undersokningar av torvdjupet har darfor
utforts inom projektet. Ytterligare undersokningar kommer att genomforas
under den fortsatta planldggningsprocessen.

Korridorerna i omrédet mellan Rengsjon och Alvros smalnar av i norr mot
Alvros, detta for att kunna nyttja den befintliga bron 6ver Ljusnan och dirmed
minska den totala investeringskostnaden.
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8.3.2 Nyttoaspekter vid framtagande av korridorer

Korridorerna har utformats vidare via analys av vilken samhéllsekonomisk nytta
olika vagforkortningar skulle innebara.

Analysen omfattar ett stort antal teoretiska vigkorridorer och har utférts med
applikationen EVA 2.93 med en kalkylperiod pa 60 ar. Resultaten visar att den
samhaillsekonomiska nyttan blir storst vid vigdragning mellan Rengsjon och
Alvros. Analysen av samhillsnyttan tar inte héinsyn till kostnader fér nybyggnad.

For att avgora om projektet dr Ionsamt dven samhallsekonomiskt behover
kostnaden for den nya vagen beaktas. Genom att anta schablonmaissiga priser
per 16pmeter beriaknades kostnader for de teoretiska korridorerna. For alla
korridorer antogs att det byggs en ny bro 6ver Ljusnan. Lonsamheten berdknas
som nettonuvardeskvot for investering (NNK-i). Resultatet blir antalet kronor
samhaillsekonomisk vinst som uppnas per investerad krona.

Trots att hiinsyn inte har tagits till att alternativen i korridorerna mot Alvros kan
nyttja den befintliga bron 6ver Ljusnan visar dven analyserna att nettonyttan blir
storst om en ny vig dras mellan sjon Rengsjon och samhillet Alvros.

8.3 Nollalternativet, ingen atgard genomfors

Ett nollalternativ ar inget atgiardsforslag utan tas fram som ett referensalternativ
for att kunna gora en jamforande bedomning av konsekvenserna i det fall
projektet inte genomfors.

Nollalternativet innebar att nuvarande forhéllanden bibehalls (nuvarande
vagstrackning med normal drift och skétsel) medan omvérlden fordandras pa
forutsebart sitt fram till de valda prognosaren, som i detta fall 4r 2040 och 2060.
Forandringarna kan exempelvis vara forviantade trafikokningar samt eventuell
paverkan pa grund av forandringar av klimatet.

I aktuellt projekt innebéar nollalternativet att E45 behéller sin nuvarande
strackning vilket bland annat medfor att riskmomentet med transporter av tung
trafik och farligt gods genom tétorten Sveg och nérliggande mindre orter
kvarstar. Dagens bullereffekter och utslapp till luft kommer att 6ka i takt med
den forviantade trafikokningen over tiden. Vagstandard och sidkerheten pa
strackan kommer inte att forbattras, och dirmed kan kraven for europavig inte
innehallas vilket medfér att hastigheten pa E45 mellan Sveg och Alvros troligtvis
att behova sinkas till 80 km/h senast ar 2025. Resande med mélpunkter norr
och soder om omradet far dven fortsattningsvis dka den omvag som dagens
strackning innebar. Den mojliga 6kade tillgangligheten till omradets
fornlamningsomraden uteblir.

Nollalternativet innebar ocksa att den paverkan och de negativa effekter som en
dragning av ny vig inom utredningsomradet skulle kunna medfora kan
undvikas.

Negativa effekter i form av forandringar av landskapsbilden och dndrad
bullermiljo uteblir vid de fritidshus som finns vister och 6ster om Nonsberget.
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Forekommande nyckelbiotoper och de for fagellivet viktiga biotoperna vid
vatmarkskomplexen Norderflon-Vallmoflon och tallbestdndet pa norra sidan av
Horsasen lamnas ororda av vagprojektet. Det befintliga vaxt- och djurlivet
riskerar inte de barriareffekter och den fragmentering som en storre vig genom
omradet kan medf6ra, mindre skogsbilvigar kommer dock dven fortsatt att
finnas i omradet. Skogsbruket i omradet kan fortsatta bedrivas i samma
omfattning som i dagsliget, liksom torvtikten pa Nonsbergsflon nordost om
Nonsberget. De negativa effekter som en ny viag i omradet skulle kunna medfora
for rennéringen uteblir.

8.4 Studerade alternativ

I aktuell fas av planldggningsprocessen sker fortsatt utredning av fyra alternativa
korridorer, 0+ via Sveg, 0+ via ny bro 6éver Ljusnan, ny strackning vister om
Nonsberget och ny strackning 6ster om Nonsberget.

For de fyra alternativen har en preliminar berdkning av totalkostnaden gjorts.
Berdkningen dr preliminar med hansyn till att atgarder och slutlig lokalisering
annu inte har klarlagts och berdakningarna ar darfor behaftade med osdkerheter.

8.4.1 0+ via Sveg

Alternativet omfattar upprustning och anpassningar av befintlig E45 mellan
Rengsjon i soder och Alvros i norr, via titorten Sveg. Striickan, frin Rengsjon via
Sveg till Alvros, dr cirka 30 kilometer.

For att 6ka framkomligheten och referenshastigheten langs vigen pa norra sidan
Ljusnan, mellan Sveg och Alvros, foreslas en delvis ny strickning (cirka 7,5
kilometer). For att 6ka sidkerheten langs viagen pa den sédra sidan om Ljusnan
byggs bron over jairnvigen (med tillfartsbankar) sydost om Sveg om.

Alternativet innebar att cirka 60% av strackan ges referenshastigheten 100 km/h
och resterande del 40-80 km/h. Berdknad totalkostnad 380 miljoner kronor.

8.4.2 0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Alternativet omfattar upprustning av befintlig E45 samt ny bro 6ver Ljusnan
Oster om Sveg vaster om Byvallen, vilket medfor att E45 inte skulle passera
genom titorten Sveg. Striickan, frin Rengsjon via ny bro éver Ljusnan till Alvros,
ar cirka 23 kilometer.

Delar av befintlig E45 (cirka 9 kilometer) ges ny strackning, dels pa en stracka
norr om Ljusnan (enligt alternativ 0+ via Sveg) och dels vid 6verfart 6ver ny bro
over Ljusnan.

Alternativet innebar att cirka 75% av strackan ges referenshastigheten 100 km/h
och resterande del 60-80 km/h. Berdknad totalkostnad: 400 miljoner kronor.

8.4.3 Ny strackning vaster om Nonsberget

Alternativet omfattar ny strackning av E45 i omradet mellan Rengsjon i soder
och Alvros i norr. Alternativet har en strickning vister om Nonsberget och
ansluter till riksvig 84 séder om Alvros. Befintlig bro i Alvros beh&lls och
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kompletterar alternativet. Strackan, raknat fran anslutning vid E45 vid Rengsjon
till befintlig bro 6ver Ljusnan vid Alvros, ir cirka 9 kilometer.

Alternativet innebar att cirka 90% av strackan ges referenshastigheten 100 km/h
och resterande del 60-80 km/h. Beriknad totalkostnad: 210 miljoner kronor.

8.4.4 Korridor ny strackning 6ster om Nonsberget

Alternativet omfattar ny strackning av E45 i omradet mellan Rengsjon i soder
och Alvros i norr. Alternativet har en strickning 6ster om Nonsberget och
ansluter till riksvig 84 séder om Alvros. Befintlig bro i Alvros beh&lls och
kompletterar alternativet. Strackan, raknat fran anslutning vid E45 vid Rengsjon
till befintlig bro 6ver Ljusnan vid Alvros, ir cirka 9 kilometer.

Alternativet innebar att cirka 90% av strackan ges referenshastigheten 100 km/h
och resterande del 60-80 km/h. Beriknad totalkostnad: 210 miljoner kronor.

8.5 Forslag till bortval av alternativ

Det utredningsarbete som genomforts visar att for att kunna né projektets
andamal och projektmal tillsammans med god samhillsekonomisk nytta behover
restiden pa E45 minska, vilket innebar en ny dragning av viagen i omradet mellan
Rengsjon och Alvros.

De bada o+ alternativen, med atgarder langs befintlig E45 for att hoja
framkomligheten och néa erforderlig europavigstandard, ger simre utfall och
berdknas bli s kostsamma att atgarderna inte dr samhillsekonomiskt
motiverade. 0+ alternativen via Sveg och via ny bro 6ver Ljusnan bedoms darfor
inte rimliga att utreda vidare inom ramen for denna vagplan och bor darfor
viljas bort.

Nair det géller exempelvis effekterna pa landskapsbilden, barridreffekter och
intrang i vissa natur- och kulturmiljéer framstar en dragning av ny viag som ett
samre alternativ 4n att rusta upp den befintliga vigen. Med anpassningar och
vidtagande av lampliga skyddsétgéarder tyder dock resultaten fran hittills
genomfort utredningsarbete pa att intranget och effekterna blir rimliga och kan
darfor antas vara acceptabla, sarskilt i forhallande till den nytta som en ny
vagdragning kan ge.

For att minska intranget och effekterna i omradet norr och véster om Lillsjon,
dar det finns kulturvirden inom det utpekade riksintresseomradet och ett
kdrnomrade med naturvirden i och kring de 6ppna delarna av Norderflon,
forslas en avgransning av korridoren i detta omréade, se figur 8.1.
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0+ via Sveg

Ny strackning &l
vaster om Nonsberget
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@ 0+ via ny bro éver Ljusnan
[3]
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Figur 8.1 Forslag pa korridorer for vidare utredning. © Lantmditeriet,
Geodatasamverkan.
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9 Skyddsatgarder

Ett av planldggningsprocessens syften ar att vilja en &ndamalsenlig lokalisering
som medfor minst paverkan pa omgivningen, méanniskors hilsa och miljon.
Eftersom det vanligen ar omojligt att genomfora ett vagplaneprojekt utan att
detta medfor effekter kommer dven ett antal skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt att vidtas, for att forebygga och minimera stérningar och
oldgenheter for manniskors hilsa och miljon.

Vissa skyddsatgirder kommer att faststillas i vagplanen, och redovisas da pa
plankartan. Andra skyddsatgarder kommer att vidtas utan att de faststills i
vagplanen.

9.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I kommande fas av viagplanen, samradshandling planutformning, kommer att
utredas vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomforas och
faststillas och darmed inarbetats pa plankartan.

De skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som inarbetats pa plankartan utgor ett
atagande for Trafikverket att genomfora.

Som exempel pa vilka skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som kan bli aktuella
att faststélla pa plankartan ar nedldggning av trummor, sa att detta inte utgor
vandringshinder for vattenlevande organismer, samt skyddsatgarder for att
minimera paverkan fran buller.

9.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer att
genomforas men som inte faststalls

Utover den faststillda skyddsatgiarden (se ovan) kommer andra skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt att vidtas, men inte att faststéllas i vagplanen.

9.2.1 Kulturmiljo

Generellt giller att dir vigen passerar kulturvirdelamningar far inga
gravarbeten och/eller korning ske. Avverkning ska utféras manuellt, eller
maskinellt med tillrackligt 1ang arm for att undvika korskador. Eventuella
slantjusteringar far inte utforas s att de aventyrar lamningarna.

I aktuellt projekt, dar kulturlamningarna dr manga och aterfinns over stora
omraden, kommer ansokan inldmnas for de tillstind som krévs for att kunna
genomfora vagarbeten inom utredningsomradet.

9.2.2 Byggnader

I det fall utredningar visar att bullernivierna riskerar 6verskrida gillande
riktviarden for bostader, inklusive fritidsbostader, kommer atgiarder att
genomforas for att sinka bullernivaerna till gillande riktvirden, med hinsyn till
vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.
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Infor byggtiden ska en riskanalys, inklusive eventuell forbesiktning, av
byggnader utforas for att identifiera hus som kan bli storda under byggtiden. For
att kontrollera sa narliggande hus inte skadas under byggtiden kan vid behov
vibrationsmatningar utforas.

9.2.3 Enskilda brunnar

Infor byggstart samt efter fardigstilld entreprenad ska inventering och
besiktning av enskilda brunnar som finns i vagprojektets narhet, och som
riskerar att paverkas, utforas.

Fran brunnsregistret samt vid samrad har framkommit var vatten- och
energibrunnar finns.

9.2.4 Invasiva arter

For att minska risken for spridning av invasiva arter som pa sikt kan riskera att
ta 6ver den befintliga floran, ska inventering ske infor byggstart for att
mojliggora beslut om forsiktig hantering av massor eller eventuell borttagande av
sddana arter.

9.2.5 Vattenlevande organismer

Paverkan péa vattenlevande organismer ska motverkas. Grumling av vattendrag
ska motverkas, bade under anldggningstiden och driftskedet, genom kort
anlaggningstid och att arbeten néra och i vattendrag sker vid 1ag till normal
vattenforing samt utanfor fiskens vandrings- och lekperioder.

9.2.5 Skotselplan

En skotselplan ska upprattas infor framtida drift och underhéll av
vaganliaggningen.

9.3 Paverkan under byggtiden

Forvantade storningar for planerade arbeten ar framst paverkan genom
byggtransporter vilket ger upphov till buller, vibrationer, damning med mera.

Aven trafiken p& den befintliga vigen kommer att paverkas av vigbygget genom
lagre framkomlighet och forsimrad komfort. For de flesta narboende finns ingen
alternativ vig att fardas pa och for dem kommer problemen med framkomlighet
och storningar att vara betydande under en period. I och med att relativt fa
manniskor bor langs sjilva projektstrackan blir dock storningarna sma ur ett
samhaillsperspektiv.
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9.3.1 Atgarder for att minska storningarna under byggtiden

Trafikverkets krav pa entreprenéren vid byggfas omfattar:

Miljokompetens
Riskhantering
Buller och vibrationer

Naturmiljé (skydd av mark, vegetation, trdd samt trummor, grumling
etcetera)

Hantering av material och kemiska produkter
Fordon och arbetsmaskiner
Avfall

Redovisning och uppfdljning

Trafikverket jobbar efter dokumenten "Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2012) och "Gemensamma miljokrav for
entreprenader” (Trafikverket, 2012).

Viagplanen och MKB ska ligga till grund for den fortsatta miljostyrningen av
byggandet av viagen. Miljostyrningen ska dock dven anpassas till eventuella
forandrade forhallanden, nya krav eller nya metoder och kunskaper som kan
komma fram under projektets gang.

Aspekter som kan behova aterkommande behandling ar:

Trafiken pa viagen och angriansande viagnit.
Eventuell omledning av trafiken.

Lokalisering av etableringsomraden och upplaggningsytor. Lokalisering
ska ske med hansyn till planeringen av byggverksamheten, dtkomsten via
transportvagar och kinsligheten pa mark- och vattenomraden.

Begriansning av arbetsytorna for att minimera paverkan pa féorekommande
naturvarden, flora, fauna och kulturvirden.

Trumbyten och arbete i och néra vatten ska planeras utifran hiansyn till fisk
och andra vattenlevande organismers vandrings- och lekperioder.

Transporter ska begransas och utforas sa att storningar minimeras.

Risk for paverkan av vibrationer. For att se att inga vibrationsskador
uppkommer under byggtiden ska vibrationsméitare vid behov installeras
fore byggstart pa de hus som ar beldgna nara vagen.

Information. I god tid innan byggstart ska berérda fastighetsiagare
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informeras om vilka verksamheter som kommer att bedrivas och vilka
storningar som riskerar att uppkomma.
9.3.2 Tillfalliga upplagsytor och etableringsytor

Eventuella etablerings- och upplagsytor med mera under byggtiden kan dven
regleras genom separata overenskommelser och tillstand.

Forutsiattningarna for att hitta lampliga ytor for detta Andamal langs vagstrackan
bedéms som mycket goda.

9.3.3 Masshantering

I projekteringen efterstravas massbalans, det vill siga att de massor som
uppkommer vid schakter langs viagstrackningen dteranviands vid
anlaggningsarbeten, nagot som sparar savil miljo som resurser, tid och pengar.

I hiandelse av att fororeningar patraffas omhéandertas dessa massor enligt
gillande lagstiftning.
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10 Forutsattningar

Utredningsomradet for projekt E45 Rengsjon - Alvros omfattar en yta som
stracker sig langs Ljusnan, mellan Sveg i vaster och Kolsétter i 6ster, och ned till
Siksjon i soder. Omradets omfattning har valts for att tdcka in samtliga mojliga
utformningar och for att finga upp foreteelser i vigens niarhet som kan ha
relevans for utformning, ekonomi och miljéanpassningar, se figur 10.1.

0 1 2 4Kilometer

Teckenférklaring
N
Korridorer oktober 2017 A

Stinbarpar

Geodatasamverkan.

I detta avsnitt redovisas forutsattningarna avseende de milj6intressen som
identifierats inom utredningsomradet. Redovisning foljer den uppstillning av
miljointressen som framgar av EU-direktivet och regeringens proposition, se
avsnitt 3.

10.1 Befolkning

Befolkningsméngden i Harjedalens kommun var ar 2016, enligt statistik fran
Statistiska centralbyran (SCB), 10 200 invanare. Tatorten Sveg hade samma ar
2 550 invanare, och dr darmed den fjarde storsta tiatorten i Jaimtlands lan (SCB,
2017). I smiorten Alvros bodde ar 2010 cirka 160 invanare. Utredningsomradet
for projekt E45 Rengsjon - Alvros ir i stora delar glest befolkat, se figur 10.2.
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SCB Folkmangd Tatorter 2010

e SCB Folkmangd Smorter 2010
"

3km T e g }

Figur 10.2 Befolkningsmdngder i omradet ar 2010. Kdlla: SCB. © Lantmaditeriet,
Geodatasamverkan.

10.1.1 Boendemiljo

Bebyggelsen ar framforallt etablerad 1angs Ljusnan och viagarna E45 och
riksviag 84 och koncentrerad till byarna Byvallen, Ulvkélla, Nilsvallen, Byn,
Alvros, Rismyr och Kolsitter samt till titorten Sveg.

Skogsomradet mellan Rengsjon och Alvros ir mycket glest bebyggt. Vister om
Nonsberget, i omradet runt Lillsjon, finns tre faibodomraden som anviands som
fritidsbostider, Eriksbodarna och Pal-Matsbodarna samt Hogen norr om dessa.
Aven Nonsbergsbodarna p& Nonsbergets topp anvinds troligen som
fritidsbostader.

P& den Ostra sidan av Nonsberget finns ett fatal fritidsbostader, vid sjoarna
Galhan och Djuphéan och vid den norra delen av Méalingen.

Service i form av handel, bensinstationer, restauranger, hotell, camping, badhus
och idrottsanldaggningar och liknande aterfinns framst i titorten Sveg och dar har
aven kommunen och polisen sina kontor. I Sveg finns sjukhus och skolor och
enligt uppgift fran Statistiska Centralbyran (SCB, 2017) star vard och omsorg for
storsta andelen arbetstillfidllen i ndromréadet.

10.1.2 Rekreation och friluftsliv

Skogs- och myrmarkerna samt sjoarna inom utredningsomradet anviands for
rekreation och ett rorligt friluftsliv som exempelvis jakt, skoterdkning och
birplockning. Jakt bedrivs bade pa dlg och sméavilt. Algtorn, jakt- och fiskekojor
forekommer har och var. Fritidsfiske forekommer i Ljusnan och i ndgon mén
aven i Ovriga vatten.

Inom utredningsomrédet finns ett fatal fritidsbostiader, vid Lillsjon, Galhan,
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Djuphan och Malingen samt pa toppen av Nonsberget.

P& Storon soder om Sveg ligger Folkparksomradet och har finns en
naturrastplats och hundrastgird. Oster om Byvallen finns motorbanor och en nio
héls golfbana. I Sveg finns badhus, idrottsanldggningar och en campingplats.

Inom utredningsomrédet finns ett flertal markerade skoterleder, bland annat
mellan Svegs flygplats och sjon Malingen, se figur 10.3.

0 1 2 4Kilometer

Teckenforklaring

— Skoterleder i Harjedalen
Korridorer oktober 2017

{1 Utredningsomrade A

Figur 10.3 Skoterleder i och kring utredningsomradet. Kdlla: Hdrjedalens kommun.
© Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

10.1.3 Kommunikationer

E45 utgor en viktig infart till Harjedalen och ar av stor vikt for bland annat
turistniringen. Befintlig E45 utgor ett viktigt kommunikationsstrak till och fran
Sveg, for boende, for det befintliga niringslivet och for besokande/turister.
Enligt den analys som utforts av miangden trafikanter och transporter flodar
trafiken genom omradet bade i nord-sydlig riktning och fran kusten i 6st mot
inlandet och fjillen i vast.

Befintlig dragning av E45 genom Sveg medfor en omvig for de mer langviga
trafikanter som har sina malpunkter norr och séder om utredningsomradet.

Lanstrafiken Jimtlands 14n AB trafikerar E45 p4 strickorna Ange-Sveg
(linje 26), Mora-Sveg-Ostersund (linje 46), Sveg-Ljusdal (linje 56) och
Overhogdal-Alvros-Sveg (linje 639).

Inlandsbanan AB ar banhéllare for jarnviagen Inlandsbanan. Persontag angor
Sveg tva ganger per dag, for resa mot Mora respektive mot Ostersund. Banan
trafikeras dven av godstag. Inom utredningsomradet passerar E45 jarnvagen via
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broar pé tva stillen, cirka 0,5 kilometer soder om Svegs centrum, strax soder om
bron 6ver Ljusnan, samt cirka 2 kilometer sydost om Sveg, viaster om Byvallen.

Harjedalen Sveg Airport (Svegs flygplats) ligger strax ster om Sveg, norr om
Ljusnan, med avtagsvag fran E45/riksvig 84 cirka 1 kilometer 0ster om titorten.
Flygplatsen ar kommunalt 4gd och har direktflyg till och fran Arlanda.

10.2 Manniskors halsa

10.2.1 Buller

Trafiken pa viagarna orsakar buller, det vill sdga oonskat ljud, for narboende och
trafikanter och for djurlivet i vigens naromrade. Buller kan paverka méanniskors
hilsa och livskvalitet negativt och trafikbuller dr den miljostorning som beror
flest ménniskor i Sverige (Naturvardsverket, 2017).

I Infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 angavs de riktvirden som normalt inte
bor 6verskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktvirdena angavs som langsiktiga mal, och vid tilldimpning
av bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

» 30 dBA ekvivalentniva inomhus

+ 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

+ 55 dBA ekvivalentnivi utomhus vid bostadsfasad

+ 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Naturvardsverket anser att man bor efterstrava ekvivalentnivin 55 dBA i
rekreationsomraden i tatorter respektive 40 dBA i friluftsomraden dar lag
ljudniva utgor en sarskild kvalitet, sa kallade tysta omraden.

I dagslaget passerar all trafik (person-, kommunal- och tung trafik) genom
tatorten Sveg och de mindre orter som ligger utefter vigen, det vill siga Byvallen,
Ulvkilla, Nilsvallen, Byn, Alvros, Rismyr, och Kolsitter. Tyngre fordon orsakar
mer buller per fordon &n personbilar.

Enligt genomford skattning antas cirka 50% av trafiken pa E45 séder om Sveg
vilja alternativet ny lokalisering mellan Rengsjon och Alvros, vilket motsvarar
ungefar 500 fordon per dygn med nuvarande trafiknivaer.

10.2.2. Vibrationer

Omfattningen av vibrationsstorningar fran trafiken paverkas framst av rdidande
markforhallandena, vigens ytjamnhet och avstandet fran vagen.

Marken i utredningsomradet bestar huvudsakligen av isdlvssediment (sand och
grus), morén och torv. Vagar och bebyggelse ar lokaliserade till moréan och
isdlvsavlagringar som bedoms ha liten kénslighet for vibrationer.
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10.2.3 Olycksrisker/sdkerhet

Risker och sarbarhet ar viktigt att viga in i vagprojekt. Med risker menas i
allméinhet plotsliga oonskade hiandelser, men det kan ocksd omfatta osidkerheter
i sjalva projektet. Nar det géller sarbarhet asyftas viaganlaggningens kanslighet
for yttre paverkan.

Skyddsobjekt ar varden som skulle kunna utsittas for en risk, till exempel
manniskor, egendom, infrastruktur eller miljon. Riskobjekt ar de objekt som
orsakar sjilva riskhandelsen.

Skyddsobjekt i projektet:

+ Oskyddade trafikanter

« Niarboende

+ Kulturmiljén

+ Skyddsvird flora och fauna

Riskobjekt i projektet:

+ Fordonstrafiken pa E45
+ Transporter med farligt gods
+ Schaktarbeten och arbetsmaskiner under anlaggningsskedet

- Forvaring och hantering av drivmedel och andra vitskor som riskerar att
lacka ut i marken under anldggningsskedet eller vid
uppstillning/parkering/olyckor langs viagen under driftskedet

Riskhéndelser kan uppsta bade under byggtiden och under drifttiden.

Byggtiden dr i jamforelse med drifttiden en mycket begransad period men
kidnnetecknas av att miljon runt projektet och anldggningsarbetena férandras
snabbt och innefattar provisoriska l16sningar. Det gor det svarare att 6verblicka
mojliga riskobjekt och att forutse riskhandelser dn under drifttiden.
Skyddsobjekt under byggtiden ar fraimst oskyddade viagarbetare och trafikanter
som kan paverkas av den forandrade trafikmiljon och byggtrafiken.

Risker under byggtiden och arbetsmiljorisker hanteras frimst i senare skeden av
planeringen da det i storre utstrackning ar klarlagt hur arbetena ska bedrivas.

Liangs delar av vagstrackan inom utredningsomrédet finns omraden som har ett
nationellt skyddsvarde, dels det utpekade riksintresset for kulturmiljévarden i
och kring Alvros dels E45 som #r utpekat riksintresse for kommunikationer
(befintlig respektive planerad vag). Det storsta hotet mot dessa intressen bedoms
vara fororening genom lackage av drivmedel, oljor eller farligt flytande gods samt
slackmedel och brandvatten fran bekdmpning av eventuell brand. Skyddet av
dessa objekt bor beaktas sarskilt under saval bygg- som drifttiden.
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Under drifttiden ar det frimst trafiken som utgor en sikerhetsrisk i omradet.

E45 tillhor de viagar som Lansstyrelsen Jimtlands ldn tillsammans med
kommunerna och Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB)
rekommenderar for transport av farlig gods. Detta medfor att det i dagslaget
transporteras farligt gods genom centrala Sveg och andra bebyggda omraden
sasom exempelvis Byvallen och Nilsvallen. Eftersom det medfor 6kad risk for
allvarliga olyckor att leda farligt gods genom bebyggda omréaden ar det
efterstravansvart att kunna transportera denna typ av gods pd andra viagar dn de
som leder genom bebyggelse.

Trafikolyckor med personskador registreras, lagras och utviarderas i databasen
Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA), for vilken polisen och
sjukvarden har ett gemensamt ansvar. I STRADA har olyckor i omradet
rapporterats sedan 2002. Eftersom rapporteringen till STRADA inte ar
heltickande antas det ha férekommit fler olyckor d4n de som rapporterats.

Enligt de uppgifter som finns inlagda i STRADA éar risken for olyckor pa
nuvarande E45 hogst pa strackan inom Sveg samt langs strackan mellan Sveg
och Alvros (STRADA, 2017). Den hogre risken for olyckor antas bero pa den
hogre trafikeringen, strickans geometriska brister och att det finns manga
anslutningar (korsningar) vilket bidrar till fler konfliktsituationer. Enligt de
uppgifter som finns inlagda i STRADA sa ar majoriteten av olyckorna utanfor
Sveg singel- eller viltolyckor.

10.3 Biologiskt mangfald - naturvarden

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for biologiskt méangfald, vilket
inkluderar skyddade eller skyddsvirda arter och biotoper, nyckelbiotoper, faglar
och ovrigt djurliv.

Inom utredningsomrédet finns inga naturvirden som meddelats sarskilt skydd i
form av riksintresse, nationalpark, naturreservat/naturvirdsomrade,
naturminne, djur- och viaxtskyddsomrade eller Natura 2000-omrade. Narmast
befintliga omrade med sarskilt skydd ar myromradet Kyrkflon, norr om Svegs
flygplats, som ar utpekat som riksintresse for naturvarden enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken. Riksintresset ligger dock till sin helhet utanfor utredningsomradet,
se avsnitt 10.11.

I samband med de fagelinventeringar som genomfordes 2016 och 2017 har dven
naturvarden noterats och registrerats. Naturviardesinventeringarna genomfordes
i syfte att i grova drag identifiera och avgrinsa vilka delar av
inventeringsomradet som har sirskild betydelse for dess biologiska méngfald,
samt for att gora en initial bedomning av hur olika vagstrackningar inom
utredningsomradet kan paverka dessa viarden. Inventeringarna ger en god grund
for mer detaljerade studier nar Trafikverket tagit beslut om val av korridor.

Effekter av buller pa vilda djur ar en fraga som uppmairksammas allt mer. Inom
forskningsprogrammet Include har det gjorts en genomgang av tidigare
forskning om bullereffekter pa bade friluftsliv och fagelliv (Centrum for biologisk
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mangfald, 2009) . I grova drag visar forskningen att redan vid 55 dBA har hilften
av faglarna forsvunnit fran de gronomraden som studerats.

10.3.1 Skyddade eller skyddsvarda arter och biotoper

Undantaget Nonsberget, som hgjer sig 6ver omgivningarna, ar
utredningsomradet flackt med en smaskalig mosaik av skog och myr. De flacka
skogs- och myrmarkerna runt Nonsberget ar till 6vervigande del ett
moranbacklandskap med moranasar och morankullar som ocksa formar och
avgransar landskapets myrar.

Skogs- och myrlandskapet dr smaskaligt, myrarna har gott om fastmarksholmar
och genomkorsas av otaliga morianasar med hedartade tallskogar. Det finns inga
stora Oppna vatmarksytor i omradet och forekomsten av riktiga myrgoélar ar dven
den liten. Myrarna ar 6verviagande ganska torra och av ris-tuvtyp med bland
annat ljung, krakbar och dvargbjork. De flesta har ocksé en gles forekomst av
smévuxna myrtallar 6ver merparten av ytan.

De flesta av myrarna ir i olika grad paverkade av dikning, men manga av dikena
ar gamla och nistan igenvuxna. Nagra myrar har dock hoga naturvarden och har
darmed klassats som vardefulla i den nationella vatmarksinventeringen (VMI)
(Naturvardsverket, 2009). Arealen av mer 6ppen och bl6t myr, som ofta har ett
rikare fagelliv, ar begransad till myrkomplexen Norderflon och Vallmoflon som
ligger centralt i utredningsomradet och som bedémts inneha VMI klass 1, mycket
hogt naturvirde se figur 10.4.
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Figur 10.4 Férekommande vdatmarksomrdden, klassindelning enligt den nationella
vatmarksinventeringen, VMI. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

Norderflon-Vallmoflon omfattas dock inte av Naturvardsverkets myrskyddsplan
(Naturvardsverket, 2007) eller ar utpekat som CW-omréde, se avsnitt 7.11.1
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(Naturvérdsverket, 1989). Ovriga vatmarker bedoms ha nigot ligre virden.
Utredningsomradet innehéller dven flertalet sumpskogar. Mellan sjoarna Siksjon
och Malingen samt norr om Malingen praglas landskapet av delvis tallbevuxen
myrmark.

Pa vatmarksomradet Nonsbergsflon, strax 6ster om Nonsberget, bedriver
Hirjedalens Miljobransle AB brytning av torv. Torvtiakten ligger cirka

2 kilometer sdder om Alvros och utgér ett skarpt avbrott i landskapet mot den
omgivande tita tallskogen. Taktomradet dr avstangt for allmanheten.

Omréadets skogar ar i huvudsak magra hedtallskogar som, fran tiden fore det
moderna skogsbrukets paverkan, under mycket lang tid praglats av
dterkommande skogsbrinder. Over i stort sett hela omradet finns graa gamla
stubbar och torrakor med 6vervallning efter en eller flera brander. Med bara
enstaka, mindre undantag har skogarna en tydlig paverkan av sentida skogsbruk.

Som en f6ljd av skogsbruket finns stora ytor med ungskog och kalhyggen och
merparten av de dldre skogsbestdnden ar tydligt paverkade av gallring. Trots
detta ger skogen i den norra delen av inventeringsomradet och pa Horsasen i
soder ett mer naturligt intryck. De naturviardesobjekt som registrerades har
klassats efter en fyrgradig SIS-skala utifran betydelsen for biologiskt mangfald,
dar naturvardeklass 1 anger hogsta naturvarde, klass 2 anger hogt naturvirde,
klass 3 anger patagligt naturvarde och klass 4 anger visst naturviarde omraden
(Swedish Standard Institute, 2014), se figur 10.5.
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Figur 10.5 Under naturvdirdesinventeringen klassade naturvdrdeomrdéden.
© Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

SIS star for Swedish Standard Institute, som dr en internationell organisation
som driver och samordnar standardiseringen i Sverige (Swedish Standard
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Institute, 2017). Vid inventeringarna noterades inga omraden med
naturvardeklass 1, hogsta naturvirde.

I det sentida skogsbruket, i vilken brand bekdmpas, nybildas inte sidana
vardefulla strukturer som utgors av gamla torrakor, hogstubbar och gamla
meterhoga avverkningsstubbar med naken kolad ved. Dar det finns forekomst av
gammal briand, dod tallved finns det &ven majlighet att hitta rodlistade arter.

De rodlistade arter som patraffades under inventeringen var garnlav, lunglav,
skrovellav, dviargbagarlav, kolflarnlav, mork kolflarnlav, knottrig blaslav och
violettgra tagellav. Bade lunglav och skrovellav hittades pa gamla silgar. Garnlav
och violettgra tragellav hangde pa granar i dldre skogspartier och de tre arterna
dvirgbagarlav, kolflarnlav och mork kolflarnlav fanns alla pa kolad ved pa gamla
branda stubbar.

Utover de rodlistade arterna hittades négra forekomster av signalarterna
talltagel, luddlav och skuggblédslav som alla tre indikerar dldre skog med hogre
naturviarden. Den fridlysta arten revlummer ar inte vanlig i omradet men
hittades i ett par granskogar. I en grandominerad myrholme i nordvast fanns rik
forekomst av revlummer.

Resultaten av inventeringen &r att inventeringsomradets mest artrika och
vardefulla omraden ur naturvardessynpunkt ar:

+ Vatmarkskomplexen Storflon, Norderflon och Vallmoflon
« Den gamla tallskogen pa norra delen av Horsdsen

Karlvaxtfloran langs befintlig vagstrackning

Utover ovan ndmnda naturvirdesinventering har dven utforts en 6versiktlig
inventering av kirlvixtfloran liings den befintliga E45 fran Alvros via Sveg till
Stor-Kroktjarn, 1,5 kilometer norr om Siksjon.

Underlaget lings vigstrickan mellan Sveg och Alvros bestar av grusig morin och
sand och floran indikerar ingen kalkpaverkan. Utspridda omraden med artrikare
torrangsflora noterades medan hotade arter enbart noterades liangs en stricka
om 350 meter pa Storon, soder om Svegs centrala delar. Har aterfanns, pa bada
sidor av viagen, en mycket artrik dngsflora med forekomst av vitmara, gulmaéra,
prastkrage, grabinka, blaklocka, dkervadd, klotpurola. vitpyrola, bjorkpyrola,
bockrot, kattfot, gulvial, stenbar, krakvicker, fjallvedel, karringtand och dngsruta.
Har noterades dven forekomst av orkidén gronkulla (fridlyst) och manblasbriaken
(rodlistad som missgynnad, NT).

I omradet vid bron 6ver jarnvagen, cirka 2 kilometer sydost om Sveg, utgors
berggrunden av sa kallade sura graniter med inslag av diabasstrak pa nagra
stillen. Hela omradet ar starkt paverkat av storskaligt skogsbruk med skog i
varierande aldersstadier. Inga rodlistade arter noterades.

Lings vigstrickan som 16per genom Alvros noterades arter som skogsniva,
faltarv, liljekonvalj med flera. P4 samma stracka har dock dven ett antal invasiva
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arter identifierats, exempelvis blomsterlupin.
Alvstranden vid féreslagen anslutning av ny bro éver Ljusnan

Under sommaren 2017 inventerades korta delar av strandlinjen norr och séder
om Ljusnan i omradet som kan vara aktuellt for ny bro enligt alternativ o+ ny
bro 6ver Ljusnan.

Den strandnira yngre 16vskogen kan vara allméant intressant for smafaglar, men
bedoms inte som en miljo som i dagsldget hyser nagra sarskilda varden for
biologisk mangfald. Det solbelysta och stillastaende vattnet i den gamla dlvfaran
vid den norra édlvstranden kan vara en god miljo for groddjur, och bor
undersokas ndrmare om alternativet realiseras. I skogsomradet pa den sédra
alvstranden noterades forekomst av revlummer, som ar fridlyst. Varken
vatmarken eller tallskogen pa den sddra sidan har utvecklat strukturer som ar
gynnsamma for forekomst av mer ovanliga eller rodlistade arter. Utifran
naturtypernas utseende ar bedomningen att eventuell forekomst av andra
naturvardsarter ar mindre trolig.

Eventuell ratning av E45 norr om Ljusnan

Under sommaren 2017 inventerades dven ett cirka 11 kilometer 1angt omrade
mellan Langskogen och Alvros dir befintlig E45 gor en bige mot norr, som vid
de bada o+ alternativen foreslas goras mer rak. Omradet ar ungefar 170 hektar
stort och ligger till storre delen pa isdlvsediment med flygsand och sanddyner
som ger en boljande terrang. I norra delen finns en del torv och finare morin.
Har finns inga nyckelbiotoper eller objekt med naturviarden utpekade. En skoglig
kvalitet som dock bor uppmarksammas ar forekomsten av gammal dod tallved i
form av meterhoga granade stubbar som finns spridda i stora delar av omradet.
P& den kolade ytan pa dessa (efter tidigare skogsbrander) finns en sarskild
lavflora med flera rodlistade arter som exempelvis dviargbagarlav och kolflarnlav.
I omradet noterade ocksa fageln spillkraka, som dven den ar rodlistad.

10.3.2 Nyckelbiotoper

Enligt Skogsstyrelsen databas Skogens Parlor finns det inom utredningsomradet
ett antal nyckelbiotoper, det vill siga mindre omraden med viardefull skog som
hyser eller kan hysa skyddade eller skyddsvirda arter, se figur 10.6.

Nyckelbiotoperna, cirka 20 stycken, bestar till stor del av tallskog och sumpskog.
Den till arealen storsta nyckelbiotopen ar den knappt 35 hektar stora
barrnaturskogen (tall) soder om Nonsberget. Sammantaget ar dock arealen
nyckelbiotoper inom utredningsomréadet liten.
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Figur 10.6 Nyckelbiotoper. Kdlla: Skogsstyrelsen Skogens Pérlor. © Lantmdteriet,
Geodatasamverkan.

For sammanstillning och beskrivning av nyckelbiotoperna se bilaga C.

10.3.3 Faglar

Inventering av fagel har utforts bade under 2016 och 2017. Inventeringarna har
utforts for att ge en initial bedomning av fagelfaunan inom utredningsomradet
och har darfor inte omfattat inventering av alla forekommande fagelarter.
Arbetet har fokuserats pa de arter som finns uppsatta pa rodlistan respektive pa
bilaga 1 till EU fageldirektiv, vilket ar arter som kan indikera om ett omrade har
skyddsviarda naturvirden eller sa kan arten i sig vara av sarskild betydelse for
biologisk méngfald.

Rodlistningen i Sverige foljer det system som utvecklats av Internationella
naturvardsunionen (IUCN) for att utvardera och bedoma tillstandet for arter 1
naturen. Resultatet - rodlistan - ar den nationella lista som ArtDatabanken
sammanstéller vart femte ar och som redovisar de arter som uppfyller kriterierna
i nagon av kategorierna Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR), Sarbar (VU),
Nira hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD). Rodlistan faststills av
Naturvardsverket och Havs- och vattenmyndigheten (ArtDatabanken, 2017).

Inventeringen av faglar tacker inte hela utredningsomradet. Inventeringen
avgrinsades till omradet mellan Rengsjon och Alvros samt omraden dir mindre
nystrackningar kan bli aktuella i o+ alternativen (se avsnitt 8). Avgransningen
motiveras av att det inventerade omradet bedoms som sirskilt intressanta
terrangavsnitt dar flera tdnkbara lokaliseringar for ny E45 har identifierats.

Eftersom inventeringsomradet i huvudsak ar ett magert och artfattigt skogs- och
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myrlandskap i Norrlands inland ar férekomsten av skyddsvarda arter pa
fagelsidan inte sarskilt stor. De naturtyper som i forsta hand forviantas hysa
fagelarter som &r intressanta for att bedoma omradets naturvirden ar 6ppna
tradlosa vatmarker och gamla skogar.

En sammanslagning av 2016 och 2017 ars fagelinventeringar visar att det ar pa
de lite storre vatmarkskomplexen nordvast om Nonsberget, det vill sdga Storflon,
Norderflon och Vallmoflon, som vatmarksarterna forekommer i stérre
koncentration, se figur 10.7.

1
S | M|

wew | Teckenforklaring
* Alla faglar 2016 och 2017
Korridorer oktober 2017 A

2 4Kilometer

Geodatasamverkan.

Arter som observerades inom det inventerade omradets vatmarker var kricka,
storlom, sdngsvan, trana, gronbena, gluttsnappa, skogssnappa, smaspov, gulirla,
tofsvipa, vigg, ljungpipare, fiskmas och enkelbeckasin.

Observerade skogslevande faglar var tjader, orre, rodstjart, sidensvans,
buskskvitta, tofsmes, talltita, kungsfagel, tornfalk och stenfalk. Spar hittades
efter spillkraka och tretaig hackspett.

Oster om Nonsberget har forhéllandevis f4 observationer av figlar gjorts. Det
glesa bestandet beror troligen av att omradet i dagsliget inte har nigra bra
livsmiljoer for faglar, dels pagar takt av torv pa Nonsbergsflon, den stora myren
oster om Nonsberget, dels dr skogarna i omradet kraftigt paverkade av sentida
avverkningar.

Soder om Nonsberget, mellan sjoarna Galhan och Rengsjon, ligger
Galhamyrarna. Dessa myrar ar torra med gott om sma myrtallar och begransat
med 6ppna ytor, vilket sannolikt ar forklaringen till de relativt fa observationer
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av bade skogs- och vatmarksfaglar som gjorts i detta omrade.

P& Horsasen, soder om Nonsberget, finns inte mycket myrmark men gott om
aldre tallskog. Det ar darfor inte forvdnande att hér har gjorts en del
observationer av “gammelskogsarter” som tjader, spillkraka och rodstjart.

Av de fagelarter som finns i omradet ar spillkraka och tretaig hackspett
rodlistade i kategorin NT och kungsfagel i kategori VU. Darutover finns
sangsvan, trana, gronbena, tjader, spillkraka och tretaig hackspett med pa

bilaga 1 till EU fageldirektiv. Det innebar bland annat att de arterna ska
prioriteras for artskyddsarbete i Sverige och att en paverkan av den lokala
populationen (kontinuerlig ekologisk funktion) vid anldggande av en ny
strackning for E45 genom det aktuella omradet kan krava dispensprévning enligt
artskyddsforordningen.

10.3.3 Ovrigt djurliv

Generellt

Vigar, trafik och djur medfor konsekvenser for varandra. Den mest uppenbara
konflikten for trafikanten ar risken att kollidera med djur, i forsta hand klovvilt.
Viltolyckorna ar ett stort sikerhetsproblem for trafikanterna och omvant medfor
trafiken en stor riskfaktor for djurlivet. Sammantaget ar vagarna och trafiken,
efter jord- och skogsbruket, det tredje storsta hotet mot biologiskt mangfald
(Trafikverket/Vagverket, 2004).

Antalet djur som dddas i trafiken ar ett underskattat problem. Férmodligen ror
det sig i ménga fall om djur som &r pa vandring till nya miljéer och darfor ar
speciellt viktiga for det genetiska utbytet mellan populationer. Viltférebyggande
atgarder vidtas for att sa 1angt som mojligt undvika konflikter mellan vilt och
fordon. Hansyn ska tas bade till trafikanternas sidkerhet och djurens
livsbetingelser och sidkerhet (Trafikverket/Vagverket, 2004).

Vigar och trafik medfor negativa konsekvenser for djurlivet genom trafikdod,
men dven genom bland annat barridreffekter, fragmentering, storningar och
fororeningar.

Vagar medfor barridrer som gor det svarare for djuren att ta sig mellan for dem
livsviktiga miljoer. Vagar delar ocksa upp landskapet i mindre omréden, sa
kallad fragmentering, vilket medfor negativa effekter for djur som har behov av
storre, sammanhangande livsmiljoer.

Trafikbuller stor framst fagellivet medan fororeningar kan paverka alla sorters
djur bade direkt och pa langre sikt.

Tydliga indirekta effekter ar att vigarna 6kar var tillganglighet till landskapet,
vilket dr positivt ur ménga andra aspekter men 6kar stérningen for djurlivet.

Djurliv i utredningsomradet
Ovrigt djurliv i utredningsomradet ir det som vanligen forekommer i

norrldndska skogar sisom exempelvis bjorn, ilg, radjur, lo, rav, utter, mink, hare
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och mindre gnagare. Under vinterbetesperioden oktober till april finns vanligen
aven renar i omradet.

Inom utredningsomrédet bedrivs jakt pa bade dlg och smavilt och det finns ett
antal jakttorn langs det befintliga nitet av skogsbilvagar.

Enligt de utredningar som genomforts ar bjorntatheten i Harjedalen hog jamfort
manga andra delar av Sverige (Skandinaviska bjornprojektet, 2014) och farsk
bjornspillning patraffades bade under det geotekniska faltarbete (sondering av
torv) och vid den fagel- och naturvirdesinventering som genomférdes under
sommaren 2017.

Efter att under 1980- och 1990-talen ha varit mycket sillsynt har populationen
av utter aterhamtat sig och utter aterfinns numera inom hela Jimtlands lan
(Lansstyrelsen, 2006 och 2014). De utredningar som Linsstyrelsen Jaimtlands
lan utfort avseende mojligheter for djur att passera 6ver/under lanets vigar visar
att det finns stora brister och darmed behov av att skapa sdkrare passager for
bland annat utter (Lansstyrelsen, 2008).

Enligt Trafikverkets databas Miljowebb landskap har 7 broar inom
utredningsomradet inventerats utifran passagemdojligheter for utter
(Trafikverket, 2017). Samtliga broar hade brister vad giller siker passage for
utter varav en har blivit atgardad.

Enligt statistik fran Nationella viltolycksradet har under de senaste 5 aren (2012-
2017) skett drygt 50 viltolyckor lings E45/riksvig 84 mellan Sveg och Alvros.
Storst antal olyckor har skett med radjur varefter kommer dlg och ren
(Nationella viltolycksradet, 2017).

10.4 Mark

10.4.2 Markansprak

Genomforande av projektet medfor att mark, som i dagsldget anviands for
bedrivande av annan areell verksamhet sdsom exempelvis jord- och skogsbruk,
rennaring och infrastruktur, maste tas i ansprak.

MiljGintresset mark redovisas under avsnitten om hushallning, se avsnitt 10.11,
10.12 och 10.13.

10.5 Jord

10.5.1 Berg- och jordarter

Berggrunden inom utredningsomradet domineras av bergarten granit men
genom omradet 16per ocksd omkring 2,5 kilometer breda strék av diabas, se
figur 10.8 (Sveriges Geologiska Undersokning, 2017). Oster om Sveg
sammanfaller diabasstraken med orterna Byvallen, soder om Ljusnan, och
Ytterberg, norr om Ljusnan. En mindre diabasforekomst aterfinns dven nordost
om Alvros.
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Teckenforklaring
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Figur 10.8 Bergarter inom utredningsomrddet. © Lantmadteriet, Geodatasamverkan.

Hela utredningsomradet ligger ovanfor hogsta kustlinjen och tillhor
jordartsregionen Norra Dalarnas och Harjedalens morian- och myromrade.

Dominerande jordarter inom utredningsomradet 4r moran och torv men langs
Ljusnans dalgéng och i omradet runt Vallsjon finns dven betydande arealer av
isidlvssediment och dlvsediment. Mindre méangder isdlvssediment forekommer
aven i ett strak langs E45 vaster om Rengsjon. Isdlvssedimentet i omradet bestar
huvudsakligen av sand och grus.

Geotekniska falt- och laboratorieundersokningar utgor ett underlag till
vagplanen och allt eftersom planldggningsprocessen fortgar intensifieras de
geotekniska undersokningarna. Hittills har det utforts undersokningar i form av
sonderingar och langre fram i processen kommer undersokningarna att utokas
med provtagning med hjilp av borrbandvagn.

10.5.2 Vatmarksomraden - torv

Uppskattningsvis cirka 30% av utredningsomradet ar tackt med torv. Under
sommaren 2016 genomfordes en 6versiktlig geoteknisk undersokning,
sticksondering, for att kartlagga torvdjupen i myrmarksomradena.
Undersokningarna koncentrerades till omraden dar tidigare utredningar
foreslagit en ny vagstrackning. Den geotekniska undersokningen visar att
torvdjupen inom det undersokta omradet varierar mellan 0,3 — 6,9 meter, dar
ungefar hilften av myrsonderingarna har ett djup mellan 0 — 1,5 meter, se
figur 10.9.

79



10 Forutsattningar

Méatpunkt

Torvdjup (m)

Bloi-os
Bl os-0
B 10-15
[1s-20
[20-25
] [ 25-30
B 30-35
] 35-40
B 40-45
B :s-s0
Bl :o-ss
B s-60
[e1-85
[ Jes-70

Figur 10.9 Torvdjup i omrddet mellan Rengsjon och Lillsjon. Resultat frdn
sticksondering sommaren 2016. © Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

Ytterligare geotekniska undersokningar av torvmaktigheten utférdes under
sommaren 2017. Resultatet fran undersokningarna utviarderas for narvarande
och kommer att presenteras i en senare version av MKB.
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Det finns olika metoder for att bygga vigar i torvrika omraden, till exempel
massutskiftning vilket dr en geoteknisk atgird dar torven gravs ur och ersitts
med till exempel bergkross. Denna metod ger en sittningsfri och stabil vag utan
nagra ovanligt hoga driftkostnader. Torvmaktigheten inom omraden har efter
genomforda undersokningar 2016 visat sig lamplig for en massutskiftning. Andra
atgirder sasom forbelastning (kompaktering) av torven eller palning kan ocksa
bli aktuella, frimst om vigen planeras 6ver torvomraden med storre miktigheter
(Sveriges Geologiska Institut, 2016).

Oavsett val av metod for anldggande av vig genom omraden med torv riskerar
arbetet medfora forandringar av rddande hydrologiska férhallanden. De
erfarenheter och den kunskap som inhdmtats vid ett annat av Trafikverkets
vagplaneprojekt, vig 1053 Flygplatsvigen Silen (Trafikverket, 2017), som ocksa
omfattar dragning av ny vag over torvomraden, kommer att beaktas i kommande
utredningar i den fortsatta planldggningsprocessen for projekt E45 Rengsjon -
Alvros.

Aven nu pagiende torvtikt pd Nonsbergsflon, som ligger inom foreslagen
korridor 6ster om Nonsberget, medfor en paverkan pa omradets naturliga
hydrologi. Inom tiktomradet har torven till stora delar redan brutits ut, varfér en
ny dragning av vig genom torvtikten skulle kriva mindre schaktarbeten.

Langre fram i planlaggningsprocessen kommer sondering och provtagning
utforas med hjilp av borrbandvagn. Detta medfor att man kan undersoka den
troliga fasta botten i torvomradena, ta prover pa torven, samt undersoka 6vrig
mark langs utredningsintressanta strackningar.

10.5.2 Potentiellt fororenade omraden

Forutsattningar for arbete med fororeningar och férorenade omraden styrs bland
annat av miljobalkens tionde kapitel och enligt dess huvudregel ar det
verksamhetsutévaren som &r ansvarig for avhjalpande av fororeningsskador.
Verksamhetsutovaren ar den som bedriver, har bedrivit verksamhet, eller pa
nagot sitt vidtagit en atgird, som har bidragit till féroreningen. Som
verksamhetsutovare riknas dven den som skapar forutsiattningar for att
fororeningar fran ett omrade sprids, exempelvis Trafikverket genom en
entreprenor som schaktar eller graver i ett fororenat omrade. En grundprincip ar
ocksa att fororeningar inte far byggas fast, exempelvis i en viganldggning, sa att
kommande undersokningar och efterbehandling forsvaras.

Fororeningar kan medfora risker f6r manniskors hilsa och miljon.
Genomforande av projekt som omfattar grav- och schaktningsarbeten medfor
risk for spridning och exponering av eventuella fororeningar varfor risken alltid
behdver beaktas och utredas.

Spridningsforutsiattningarna for eventuella fororeningar 4r mindre i moran och
torv jamfort med Ovriga jordarter som finns inom utredningsomradet, se
avsnitt 10.5.1. En dragning av ny vig inom utredningsomradet kan dven berora
mer genomslippliga isdlvssediment.

Lansstyrelsen Jimtlands lan har med hjalp av uppgifter fran arkiv och intervjuer
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identifierat och inventerat verksamheter som kan ha medfort fororeningar i
mark eller vatten. Inom utredningsomradet finns cirka 70 identifierade
potentiellt fororenade omraden, varav de flesta ligger pa norra sidan om Ljusnan
och med hog koncentration till titorten Sveg (Lansstyrelsen Jamtlands lén,
2017), se figur 10.10.

0 1 2 4Kilometer
—_— )

Teckenfdrklaring

Korridorer oktober 2017
[___]Utredningsomrade
Potentiellt férorenade omraden
B Tillstandspliktiga verksamheter
1 Mycket stor risk
2 Storrisk N

3 Mattlig risk
4 Liten risk

Figur 10.10 Potentiellt fororenade omrdaden. Kdlla: Lansstyrelsen Jamtlands ldn.
© Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

10.6 Vatten

10.6.1 Sjoar och vattendrag

Avrinningen inom utredningsomradet sker till 6vervigande del norrut mot
ldgpunkten Ljusnan, forutom i omradets sydligaste del som avvattnas mot soder,
det vill siga mot Siksjon och vidare mot Voxnan.

Inom utredningsomradet finns forutom Ljusnan ett antal storre vattendrag
sasom Linnan, Norrilven, Rengan, Molgan, Hunnilan, Salnen och Lill-Maran.

Utredningsomradet innehaller dven sjoarna Rengsjon, Lillsjon, Galhan, Djuphén
och Gallhushan och mindre delar av Vallsjon, Siksjon och Malingen samt ett
antal mindre icke namngivna tjarnar och vattendrag. Manga av de mindre
tjdrnarna ar igenvuxna myrmarker med till viss del 6ppen vattenspegel.

For vattendragen Ljusnan, Linnan, Norrédlven, Rengan, Molgan, Hunnilén,
Salnen och Lill-Maran samt sjoarna Rengsjon, Lillsjon, Vallsjon, Siksjon och
Mailingen finns statusklassningar och beslutade MKN redovisade i
lansstyrelserna databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS), se figur 10.11.
Vattenforekomsternas status och MKN har sammanstillts i bilagor D och E.
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Figur 10.11 Sjoar och vattendrag som dr statusklassade och har beslutade MKN. Kiilla:
VISS. © Lantmadteriet, Geodatasamverkan.

De flesta av ytvattenforekomsterna uppnar god eller mattlig ekologisk status
medan ingen uppnar god kemisk status beroende av nationell extrapolering av
forhojda halter av kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE).

I de fall god ekologisk status inte uppnés beror detta bland annat pa
vattenreglering, morfologi och konnektivitet. Morfologi beskriver de fysiska
forhéllandena och konnektivitet beskriver mgjligheten till spridning och fria
passager for djur, vixter, sediment och organiskt material. Flera av vattendragen
har blivit omgravda och det finns vandringshinder, fraimst i form av vigtrummor.
I en del av vattenforekomsterna har problem med forsurning pavisats.
Betydande paverkanskallor bedoms vara skogsbruket och materialtakt (torv),
vagtrummor och annan artificiell struktur langs strandlinjen. Det finns inga
kidnda problem med 6vergddning eller fororeningar, fransett kvicksilver och
PBDE (via langviaga atmosfirisk deposition).

Inom utredningsomradet finns dven ett flertal mindre sjoar, tjarnar och
vattendrag som inte finns registrerade i VISS och dnnu inte har statusklassats
eller har beslutade MKN.
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10.6.2 Grundvattenresurser

Ljusnans dalgéng bestar av miktiga sand- och grusavlagringar (Ljusnaidsen) med
god tillgdng pa grundvatten. Aven omradet runt Vallsjon bestar av
isdlvssediment med god grundvattentillgang. Forekommande
myromraden/vatmarker, inom utredningsomradet och i dess omgivning, dr stora
till ytan och grundvattenytan ligger generellt ytligt.

Inom utredningsomrédet finns enligt VISS fem grundvattenforekomster som
samtliga uppnér bade god ekologisk status och god kvantitativ status, se
figur 10.12 och bilaga F.

4Kilometer

e o Teckenférklaring

o Korridorer oktober 2017 N
. [__}utredningsomrade

- [ Vattenskyddsomrade

' I Grundvattenférekomster
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Figur 10.12 Grundvattenforekomster och vattenskyddsomrdden. Kalla: VISS.
© Lantmadteriet, Geodatasamverkan.

Dricks-/grundvattenforekomsten mellan Sveg och Alvros (omrades-ID
SEA7SE688120-142672) omfattas av skydd enligt Forordning (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon, se figur 10.13.
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Figur 10.13 Dricksvattenforekomst med skydd enligt vattenforvaltningsforordningen.
Morkare bld omrdaden vdster om Sveg och nordvdst om Alvros markerar
vattenskyddsomrdaden vid vattentdkt. © Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

Med dricksvattenforekomster avses vattenforekomster som anvinds eller kan
anvandas for dricksvattenforsorjning (Naturvardsverket, Fakta 8323). Skydd av
vattenforekomster enligt den sd kallade vattenforvaltningsforordningen (VFF)
bor inte forvixlas med vattenskyddsomréaden enligt 7 kapitlet 21 § miljobalken.
Vattenskyddsomraden enligt miljobalken upprittas kring vattentidkter och
skyddsomradets avgransning/omfattning avgor i dessa fall av vilket skydd
vattentidkten kraver. Ett vattenskyddsomrade for vattentakt utgors vanligen
endast av en mindre del av en dricksvattenférekomst, och det kan finnas flera
vattentidkter med varsina vattenskyddsomraden inom samma
dricksvattenforekomst.

Vister om Sveg samt nordvist om Alvros finns vattenskyddsomraden vid
vattentdkt, med grundvatten av god kvalitet, se figur 10.12.

I dagsliget gér trafiken pa E45/riksvig 84, inklusive transporter med farlig gods,
over den enligt VFF skyddade dricksvattenforekomsten mellan Sveg och Alvros,
se figur 10.13.

Enligt det brunnsregister som sammanstills av Sveriges Geologiska
Undersokning (SGU) finns det ett flertal brunnar (energibrunnar och
vattenbrunnar) inom utredningsomradet. Till 6vervagande del aterfinns
brunnarna i anslutning till den befintliga bebyggelsen i Sveg, Byvallen och
Alvros, se figur 10.14 (Sveriges Geologiska Undersékning, 2017).
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I omrédet mellan Rengsjon och Alvros finns inga registrerade brunnar.
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Figur 10.14 Registrerade brunnar enligt brunnsregistret. Kdlla: SGU.
10.7 Luft

Luftfororeningar kan paverka manniskors hilsa direkt via den luft vi andas.
Spridning av fororeningar genom nederbord och annan deposition medfor en
indirekt paverkan i form av miljoproblem sdsom forsurning, 6vergodning,
korrosion med mera. Klimatet har en stor betydelse for spridningsmonstret
genom nederbord och luftmassornas rorelsemonster.

Trafiken star for en betydande del av luftfororeningarna. Avgaser fran
fordonstrafiken har negativ paverkan genom att de medfor regional och global
spridning av forsurande och 6vergédande dmnen, framst kvive, samt
klimatpaverkande gaser som koldioxid. Dessutom paverkan utsldppen fran
trafiken luftens fororeningshalt lokalt, vilket kan ge effekter pA manniskors hilsa
och trivsel, pa flora och fauna och pa byggnadsmaterial.

10.7.1 Olika typer av luftféroreningar

Inom miljokvalitetsmaélet Frisk luft finns preciseringar for bensen, bens(a)pyren,
butadien, formaldehyd, partiklar (mindre PM2,5 och stérre PM10), marknira
ozon, ozonindex, kviavedioxid och korrosion.

Bensen finns i bensin och den storsta killan till utslapp ar darfor trafiken, men
aven smaskalig vedeldning kan i vissa titorter vara en betydande killa till
utslapp av bensen. Mindre partiklar bildas framst vid olika typer av forbranning,
varav energisektorn och trafiken ar dominerande killor. Storre partiklar uppstar
vid slitage av viagbeldggning, bromsar, diack och vigsand. Kviavedioxid bildas vid
forbranning och i de flesta titorter ar biltrafiken den storsta utslappskallan.

Halten kvivedioxid i luft anviands ofta som en indikator for utslapp av andra
luftféroreningar som kommer fran trafiken.
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Aven vid bedomning av effekter pa hiilsan anviinds bland annat kvivedioxid som
indikator. Vilka halter av kvavedioxid som trafiken ger upphov till beror av ett
antal olika faktorer, men for att gora en grov bedomning kan man utga fran
trafikméangden. I det fall vagrummet ar 6ppet och inga andra betydande utslapp
finns i ndromradet 6verskrids normalt inte gillande riktvarden for halten
kvavedioxid vid vagar som trafikeras med mindre 4n 15 000 fordon/dygn.

10.7.2 Luftfororeningar i Jamtlands lan

I Jamtlands lan har lufthalterna av svavel, nitrat- och ammoniumkvéve samt sot
sedan 1990 legat under 0,5 pug/ms, vilket ar lagt jamfort med sodra Sverige
(Lansstyrelsen, 2009). Halterna for de flesta av analyserade amnen har
dessutom minskat med tiden, undantaget sot som 6kat nagot, och partikelbundet
ammonium som legat relativt konstant. Ozonférekomsten inom lanet ar bland de
lagsta i landet, men trots detta har det malvirde som enligt miljokvalitetsnormen
(MKN) inte bor overskridas till ar 2010 overskridits vid ett flertal méatningar. I
likhet med 6vriga métplatser i landet 6verskrids varje &r de mélvarden for ozon
som anges i generationsperspektivet inom miljokvalitetsmalet Frisk Luft. Halten
av tungmetaller ar 1ag, under de nedre troskelvarden som anges i MKN
(Lansstyrelsen, 2009).

Jimtlands l4n har ingen tung industri och, undantaget Ostersund, inga storre
tatorter, och for narvarande utférs urbana mitningar av luftkvaliteten endast i
Ostersund. De senaste dren har vinterhalvarsvirdena av kviveoxid och storre
partiklar (PM10) legat klart under de malviarden som anges i miljokvalitetsmalet
Frisk Luft. Halterna av bensen har legat i narheten av mélvardet (Lansstyrelsen,
2014).

Det minskade nedfallet av svavel fran kontinentala Europa har gett mycket
tydliga utslag och forsurningen av sjoar och vattendrag har reducerats,
undantaget lanets fjallvarld dar laget forsamrats sedan 2008. Forsurningen ar
trots den generella minskningen ett av lanets storsta miljoproblem och
Lansstyrelsen bedomer det inte mojligt att nd miljokvalitetsmalet Bara naturlig
forsurning till ar 2020 (Lansstyrelsen, 2014).

Kvaveemissionerna fran Europa har inte minskat i samma utstrackning och
nagon minskning av nedfallet har inte kunnat pavisas med de matningar som
gors inom Krondroppsnitet. Det samlade atmosfariska kviavenedfallet till skogen
i lanet ligger pa 35 kg kviave/ar, med de hogsta viardena i lanets sodra delar samt
pa hoga hojder. I kombination med klimatférandringar antas depositionen av
kvive kunna ha en vixtekologisk betydelse i fjallomradena.

Halterna av tungmetaller i luft och nederbord mits i Bredkilen i Stromsunds
kommun. Mitningarna visar pa en geografisk trend med ldgre varden i de norra
delarna av Sverige och hogre halter i de sédra. Aven arstidsvariationer
framtrader, med forhéjda halter av bly under vintertid.

10.7.3 Luftfororeningar med anledning av projektet

Projektet medfor utslapp av fororeningar till luft under anlaggningsskedet, dels
via transporter av material och personal till och frdn omréadet och dels via
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arbetsmaskiner pa plats. Aven utanfor anliggningsomradet, vid framstillning av
det material som kravs for anlaggningsarbetet exempelvis bergkross och asfalt,
sker utslapp av fororeningar till luft med anledning av projektet.

Under sin driftstid medfor vaganlaggningen utslapp fran de fordon som fardas
langs vagen respektive fran arbetsmaskiner som anvinds vid drift (exempelvis
snorojning och sandning) och vid underhéllsatgarder samt fran framtagande av
det material som behovs for drift (exempelvis sandningssand) och underhall.

Projektet antas under drift inte ge upphov till ndgra storre mangder trafik i
omradet som helhet jamfort nollalternativet. I det fall ny vag anldaggs i omradet
mellan Rengsjon och Alvros ger projektet omfordelning av omkring 500 fordon
per dygn, fran bebyggelsen i titorten Sveg till det mindre befolkade omradet
mellan Rengsjon och Alvros.

I det omradet dar dragning av ny vig kan bli aktuell bedrivs i dagslaget ett aktivt
skogsbruk vilket medfor anvindande av olika typer av skogsbruksmaskiner och
transporter av tung last. De skogsbilviagar som finns i omradet anvinds dven av
friluftsutovare vid exempelvis jakt och barplockning och som tillfartsvagar till
fritidshusen pa bada sidor Nonsberget. Markerade skoterleder gar genom
utredningsomradet. Omradet ar darfor, &ven om det ar glest bebyggt, inte helt
forskonat fran fordonsutslapp.

Det har inte utforts nagra matningar pa luften i Svegs téatort. Analyser pa mossa i
Hirjedalen visar dock laga viarden av samtliga tungmetaller (IVL, 2015).

10.8 Klimat

Hirjedalen har ett for svenska forhallanden utpriglat kontinentalt klimat med
stora temperaturskillnader dels mellan sommar och vinter och under sommartid
mellan dag och natt (SMHI, 2017). Medeltemperaturen i juli ar cirka 14°C i
dalgangarna i landskapets Ostligaste del diar utredningsomradet ar beldget.

Den uppmaitta drsnederbérden inom utredningsomradet dr 700 millimeter
(SMHI, 2017). Snoticke forekommer normalt fran november till i bérjan av maj.
P& grund av landskapets hoga hojd 6ver havet finns flera fall av extremt tidiga
snofall pa hosten och sena snofall pa varen och nigon helt snofri sdsong ar svar
att faststilla for Harjedalens del.

Enligt Trafikverkets indelning av Sverige i klimatzoner med avseende pa
medelkoldméngd i negativa dygnsgrader (d°C) ligger omradet i klimatzon
5 och 4 pa en femgradig skala (1-5) fran milt till hart klimat (Trafikverket,
VVEFS 2004:31). Klimatzonen har relevans for exempelvis krav pa
dimensionering av vigkropp och trummar, pa grund av sno6 och tjile.

10.8.1 Vaxthusgaser

Sa kallade viaxthusgaser ar gaser som finns i atmosfaren och som reflekterar
tillbaka jordens virmestralning s att temperaturen pa jorden okar. Naturligt
forekommande vaxthusgaser i atmosfaren ar bland annat vattendnga och
koldioxid. De vanligaste viaxthusgaserna som vi ménniskor bidrar med ar
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koldioxid, metan, dikvaveoxid och ozon. Tillforsel av viaxthusgaser, sisom
exempelvis koldioxid, sker bland annat vid forbranning av fossila branslen som
olja, torv och naturgas. Trafiken, vissa industriprocesser, markanvindning,
djurhallning, avfallshantering och ofullstidndig forbranning i vedpannor ar andra
kallor till vaxthusgaser.

Transportsystemet anvander energi och paverkar klimatet dels genom utslapp
fran trafik (till 6verviagande del fossila branslen) och dels genom utslapp fran
byggande, drift och underhall av infrastrukturanldggningar.

10.8.2 Klimatscenarios

Av de berdkningar som presenteras i klimatanalysen for Jimtlands lan, som
Sveriges meteorologiska och hydrologiska Institut (SMHI) utfort pa uppdrag av
Lansstyrelsen Jamtlands ldn, framgar att lanets arsmedeltemperatur kommer att
oka fran 1°C (referensperiod 1961-1990) till i medeltal cirka 4°C i slutet av
innevarande sekel (Lansstyrelsen, 2013). Temperaturuppgangen kommer att
vara mest framtradande for vintern med i medeltal cirka 6°C hogre temperatur,
se figur 10.15.
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Figur 10.15 Berdknad temperaturfordndring i Jamtlands ldn. Kdlla: Klimatanalys for
Jamtlands ldn, 2013.

Beridkningarna visar ocksa att vegetationsperioden i seklets slut kommer att vara
i genomsnitt 50 dagar langre per ar och att arsnederborden successivt kommer
att oka med cirka +20%. Tydligast nederbordsokning ses for vintern med
uppemot +40%. De kraftiga regnen beriknas 6ka, for regn med 30 minuters
varaktighet med cirka 30% och for de med langre varaktighet med cirka 20%.
Arsmedelvattenforingen okar generellt, varflodestopparna forskjuts till tidigare
pa sasongen och for samtliga vattendrag 6kar flodet under vintern.

Vattenforing ar den mangd vatten som rinner fram i ett vattendrag per tidsenhet.
Varje vattendrag har sin egen rytm och storleken pa flodet varierar under aret.
Snotacket berdknas minska, bade med avseende pa antal dagar per ar (45-75
dagars minskning) och pa det maximala vatteninnehallet i snotacket (minskar
med 25-45%). Den islagda perioden i fjillsjoarna minskar i medeltal med mellan
40 och 60 dagar. Brandrisksdsongen bedéms 6ka, undantaget fjallomradena.

89



10 Forutsattningar

Aterkomsttid #r ett métt p& hur ofta férekomsten av extrema naturliga hiindelser
kan forviantas. Med en hindelses aterkomsttid menas att handelsen i genomsnitt
intraffar eller 6vertraffas en gang under denna tid. Ett virde som har en
aterkomsttid pa 100 ar uppnas eller 6vertriffas i genomsnitt 1 gang pé 100 ar,
vilket innebar att sannolikheten ar 1% varje enskilt ar. Eftersom man exponerar
sig for risken under flera ar blir den ackumulerade risken avsevirt storre. For en
konstruktion vars livslingd beridknas till 100 ar blir den ackumulerade risken
hela 63% att 100-arsflodet 6verskrids nagon gang under 100 ar. Om
sdakerhetsnivan viljs till 100-arsvardet ar risken att vardet 6verskrids darmed
storre dn att det underskrids, det vill sdga det ar troligare att konstruktionen
kommer att utsittas for forhallanden utover den niva som valts &n att det aldrig
intraffar. For 10-arsvardet ar sannolikheten 65% att viardet 6verskrids nagon
gang under 10 ar (SMHI, 2015).

Av den bedomning av framtidsklimatet i Jimtlands l&dn som SMHI redovisade
2015 framgar att tillrinning med &terkomsttid 10 ar respektive 100 ar okar i de
sydvistliga delarna av ldnet, bland annat uppvisar Ljusnan 6kad 100-
arstillrinning (SMHI, 2015).

Arstidsforloppet for Ljusnan kvarstér, men varflodestoppen kommer tidigare och
bade var- och hostflodena riskerar bli kraftigare.

10.8.3 Trafikverkets klimatkalkyl

Trafikverkets klimatkalkyl 4r en modell som utvecklats for att pa ett effektivt och
konsekvent sitt kunna berdkna den energianviandning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv (Trafikverket,

2017).

Syftet med klimatkalkylen ar i aktuellt skede att projektet ska identifiera stor
klimatpaverkan och kunna gora bra val och optimeringar ur klimatsynpunkt.
Gjorda berdkningar ar referensvirden till dessa optimeringar.

Klimatkalkyl har utforts for anldggande av 8 kilometer ny vig, med belagd
vagbredd om 7,5 meter, frin sodra dnden av Rengsjon till befintlig vag strax
séder om bron éver Ljusnan vid Alvros. I denna fas anvinds typatgirder med
schablonvirden for utslapp berdknade utifran tidigare projekt.

Resultatet har berdknats och levererats i Trafikverkets webbaserade
klimatkalkylverktyg. Kalkylen benimns dir “E45 Delen Rengsjon-Alvros,
Samradsunderlag BMP”.

Resultatet inkluderar energidtgéng och utslapp orsakade av tillverkning och
transport av material, fran anldggnings- och driftsmaskiner samt avverkning av
skog. Det beriknas dels for byggandet av viaganldggningen men dven for
underhallet och investeringar pa arsbasis for 40 ars tid driftstid.

10.8.4 Projektets kanslighet for klimatférandringar

Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) karterar oversiktligt
Sveriges vattendrag och sjoar, dar 100-arsflodet motsvarar en 6versvimning som
intraffar en gdng pa 100 ar och det berdknade hogsta flodet motsvarar en virsta
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tankbar 6versvimning som kan intraffa (MSB, 2017).

Enligt MSB finns det risk for 6versvimning kring Ljusnans strander vid 100-
arsflode samt det berdknade hogsta flodet. Hogst risk for 6versvimning

sattningar

forekommer i och kring tatorten Sveg diar bdde dammen och kraftverket riskerar

att 6versvimmas vid berdaknade hogsta floden, se figur 10.16.
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Figur 10.16 100-arsfléden och berdknat hogsta flode. © Lantmaditeriet,
Geodatasamverkan.

Kring Nonsberget finns ett antal vatmarker som i vissa fall 6vergar till en
vattenspegel. Dessa marker har i dagslidget en naturlig avrinning, men skulle
kunna avvattnas, alternativt ddmmas upp, om barriarer skapas exempelvis vid

vagbyggnation. Vilket i sin tur skulle kunna orsaka storre floden nedstroms eller

dimma upp myren och orsaka sjobildning.
10.9 Kulturmiljon — bebyggelse och lamningar i mark

Hirjedalen ar ett av landets rikaste landskap vad betraffar bevarad
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. De gamla byggnaderna ligger som regel
inspriangda i nyare bebyggelse, vilket gor att det ofta ar svart att se vad som ar

vardefullt ur kulturmiljésynpunkt. Harjedalen utgor ocksa en av de kommuner i

landet som kan uppvisa flest bevarade fabodar, varav flera i dagslidget anviands
som fritidsbostider.

I Harjedalen finns dessutom rikligt med lamningar i mark, sisom exempelvis
kolbottnar och jarnframstillningsplatser.

10.9.1 Utpekat riksintresse - Alvros KJ6

Fran norr och genom den norra delen av utredningsomradet for E45 Rengsjon -
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Alvros striicker sig ett omrade som pekats ut som riksintresse for
kulturmiljovarden enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, Alvros KJ 6, se figur 10.29.
Utanfor utredningsomradet, i nordvist, finns ett annat utpekat
riksintresseomrade for kulturmiljévarden, Duvberg, Overberg, Ytterberg KJ 5.

Det utpekade riksintresseomridet kring Alvros redovisas i avsnitt 10.11.4.

10.9.2 Byggnadsminnen

For byggnadsminnen finns sarskilda skyddsbestimmelser i kulturmiljélagen som
ocksa kan omfatta markomraden kring objekten. I Harjedalens kommun
aterfinns de flesta byggnadsminnena i det alderdomliga jordbrukslandskapet i
Svegs, Alvros och Lillhirdals socknar.

Inom utredningsomrédet finns inga byggnadsminnen.

Det byggnadsminne som ligger
narmast utredningsomradet ar ett
hérbre inom Alvros
riksintresseomrade, som genom
studier av timrets arsringar daterats
till aren 1461-62. Harbret har
flyttats minst tva ganger och har
forsetts med en liten veranda och
fonster samt en vedspis. Harbret
nyttjas i dagsldaget som fiskarstuga,
framst under varvintern, se figur
10.17.

Figur 10.17 Hirbre i Alvros. Kdlla:
Ldnsstyrelsen Jamtlands lan.

Efter sista flytten aterfinns harbret soder om Masjon, cirka 2 kilometer norr om
utredningsomradets yttre grins.

10.9.3 Fabodar

Inom utredningsomrédet finns tva fibodomraden registrerade i det nationella
fornminnesregistret FMIS. Fiboden Valen vid Sélnens utlopp i Ljusnan 6ster om
Nilsvallen bedoms vara fornlimning eftersom faboden ar markerad pa en
skattliggningskarta fran 1830 (RAA-nummer Sveg 59:1, FMIS,
Riksantikvarieimbetet). Nonsbergsvallen pa Nonsbergets topp, bedoms som
ovrig kulturhistorisk limning (RAA-nummer Alvros 385 och Alvros 387, FMIS,
Riksantikvarieimbetet).

Fabodarna vid Lillsjon, Eriksbodarna och Pal-Matsbodarna, samt faboden vid
Ho6gen norr om Lillsjon finns inte registrerade i FMIS.

10.9.4 Kyrkor

Samtliga av svenska kyrkans kyrkomiljoer fran tiden fore 1940 omfattas av skydd
enligt kulturmiljolagen, vilket innebar att till exempel nya byggnader inom den
s kallade kyrkotomten ska tillstindsprovas av lansstyrelsen.
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Inom utredningsomrédet finns tre kyrkor med skydd enligt kulturmiljolagen,
Svegs kyrka, Alvros gamla kyrka och Alvros nya kyrka, se figur 10.18 och 10.19.
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Figur 10.18 Kyrkor inom utredningsomradet markerade med bld ellips.
© Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

Figur 10.19 Frdan vinster: Svegs kyrka, Alvros gamla kyrka och Alvros nya kyrka.

10.9.5 Omraden med lokala/regionala varden

I Hirjedalens kommuns 6versiktsplan (OP) och i kommunens
Kulturmiljoprogram (KMP) redovisas forutom utpekade riksintresseomraden
aven omraden med lokala/regionala kulturvirden. KMP har tagits fram som ett
underlag och verktyg i utvecklingen av hur dessa miljoer kan anvandas for att
bland annat utveckla turismen samt som grund f6r information och utbildning,.
Omraden med lokala/regionala viarden kan vara begriansade omraden i byar,
kring kyrkor, gardar med mera, samt i vissa fall vidhdngande
fornminnesomraden. Kommunen har identifierat ett antal kulturmiljéer dar det
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med en rimlig arbetsinsats kan utarbetas omradesbestimmelser, se figur 10.20.

Kommunen anger att markanviandningen inom dessa omraden inte bor
forandras och som princip bor ingen ny bebyggelse placeras i anslutning till de
befintliga begransade objekten annat dn sddant som har betydelse for
verksamheten i omradet.

Nationellaintressen

- Regionalaintressen

Lokala intressen

I:I Sockengranser

Vigar

Figur 10.20 Kulturmiljéer i Hdrjedalens kommun. Kdlla: KMP Hdrjedalens kommun.

KMP kulturmiljé nummer 21 — Byvallen

Vid E45 soder om Sveg, niara Ljusnans dalgang, ligger Byvallen som bestar av ett
flertal gardar pa en hojdrygg med odlingsmarker i sluttning ned mot Vallsjon.
Gardsbebyggelsen ar i huvudsak fran 1800-talet och karaktariseras av praktfulla,
roda boningshus och vilbevarade ekonomibyggnader. P4 flera av de gamla,
namngivna gardarna ar husbestandet ovanligt vilbevarat och vardat. Byvallen
med sina stora timmerhus och omgivande odlingsmarker ar ett landmérke med
stora byggnadshistoriska kvalitéer och den 6ppna marken har stort
kulturhistoriskt bevarandeintresse. Omradets starka kulturhistoriska karaktar
kraver sirskild omsorg vid nygestaltning sa att helhetsintrycket vidmakthalls.

Manga av byggnaderna i Byvallen ar registrerade som fornminnen i
Riksantikvariets digitala register FMIS, se figur 10.21.
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Figur 10.21 E45 passerar genom Byvallen vid Vallsjons nordéstra strand. Registrerade

fornminnen (samtliga évrig kulturhistorisk ldmning) markerade med bld firg. Kdlla:
FMIS, Riksantikvariedmbetet.

Sedan inlandsbanan mellan Sveg och Orsa byggdes 1909 passerar viagen
(nuvarande E45, tidigare viag 83) fran Sveg till Mora rakt genom Byvallen. Innan
dess gick huvudvigen fran Sveg mot Dalarna via Lillhdrdal och Byvallen var da
en avsides beldgen by.

KMP kulturmiljo nummer 23 - Solnan

Vid E45/riksvig 84, viaster om Sveg och soder om Ytterberg, ligger garden
Solnan. Pa garden verkade naturlakaren Anders Wallstrom, Soln-Anders, fran
mitten av 1800-talet in pa 1900-talet. Soln-Anders fick namnet efter garden, som
i sin tur fatt namn efter &n Salnen som flyter genom garden. Soln-Anders levde
1841-1921 och hade stort fortroende som naturldkare i Harjedalen och vida
omkring. Soln-Anders var ocksa skogsarbetare, flottare, bonde, mjélnare, smed
och jagare.

Garden vid E45 ser ut som den gjorde under Soln-Anders levnad, sanar som pa
en kvarn, som revs 1975. Bostadshuset, stall, farhus, och kornlada samt det hus
som han anviande som sjukstuga och dringstuga/bod ar fran 1870-talet.

Dammanliggningen i Salnen vid garden ar registrerad som ovrig kulturhistorisk
limning i FMIS (RAA-nummer Sveg 413), se figur 10.22. Soln-Anders géird har
framfor allt personhistoriskt intresse och ir inte registrerad som fornminne i
FMIS. Garden visar dock hur en liten ensamgard pa en kvarnplats sag ut vid
1800-talets senare del. Enligt kommunens KMP ska omradet utredas vidare infor
nasta version av programmet.
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Figur 10.22 Garden Solnan har framst personhistoriskt intresse och dr inte registrerad
som fornminne. Ndrliggande dammanldggning dr registrerad som ovrig
kulturhistorisk ldmning. Kdlla: FMIS, Riksantikvariedmbetet.

KMP kulturmiljé nummer 24 — Sveg

Sveg har varit Harjedalens centrum i tusen ar och verkar ha varit tingsplats
redan under 1200-talet. Samhillet har vuxit fram vid kyrkan dit besckare fran
byarna kom och byggde 6vernattningsstugor och haststallar. Under 1800-talet
utvecklades platsen till en kyrkstad, och mot slutet av seklet blev Sveg en kakstad
(vilket i detta ssmmanhang betyder att byggnaderna uppférdes utan samordnad
planldggning). I skogsruschens tidevarv reglerades och kompletterades
bebyggelsen som det anstod en vixande titort. Sveg blev forst
municipalsamhille 1908 och senare koping 1937 med 520 invanare.
Municipalsambhille var i Sverige fran slutet av 1800-talet till 1971 en
administrativ enhet for vissa tatbebyggda omraden (ibland kallat municipium)
inom en landskommun, dir en eller flera stadsstadgor var inforda. Okande
befolkning och 6kat vilstand gav ny jarnvag, vagar, bostadsomraden, sjukhus,
skolor, butiker, banker, industrier, kommunalhus med mera.

Svegs kulturhistoria kan avlasas ur den bebyggda miljén, de omraden med
bevarad karaktir som gar att identifiera ar framst efterkrigstidens kvarter med
hyreshus och storre bostadsomraden med enfamiljshus. Enstaka byggnader och
mindre miljéer av kulturhistoriskt virde ar exempelvis prastgarden fran 1875,
provinsiallikarbostaden fran cirka 1870, Bergvik & Alas bolagsgard fran 1800-
talets slut, det tidigare apoteket fran 1906, det fore detta bankhuset fran 1907
och Norra skolan fran 1928. Ett par storre miljer fran fore 1940, som
representerar lokal historia och har en vilbevarad karaktar, 4r hembygdsgarden
Svegs Gammelgard fran 1915 och sjukhusomradet fran 1924, nir Svegs forsta
lasarett invigdes. Manga byggnader och stadsdelar ar registrerade som
fornldmningar i FMIS, varav négra ligger i anslutning till E45/riksviag 84 som
passerar genom de centrala delarna av Sveg, se figur 10.23.
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Figur 10.23 Lings vdgens strdackning (rod markering) genom Sveg ligger ett flertal
registrerade fornminnen (bld markering). Kdlla: FMIS, Riksantikvariedimbetet.

10.9.6 Lamningar i mark

P& uppdrag av Lansstyrelsen Jimtlands 14an utforde Jamtli under 2014 och 2015
inventeringar avseende fornminnen inom Sveg, Alvros och Lillhirdal socknar i
Hérjedalens kommun (Jamtli, 2015 och 2016), se figurer 10.24 och 10.25.

Under inventeringarna noterades att manga lamningar var skadade eller
forstorda, 108 stycken inom 2014 ars inventeringsomrade respektive 414 stycken
inom 2015 &rs inventeringsomréade. Antalet omfattar bade sedan tidigare
registrerade lamningar savil som nyregistrerade. Jamtli bedomde att de flesta
skadorna harrorde fran skogsbruket, foretradelsevis skador uppkomna vid
markberedning och avverkning.

Det omrade som inventerades 2014 var totalt 418 kvadratkilometer och
inkluderar storre delen av utredningsomradet for projekt E45 Rengsjon - Alvros.
Inom 2014 &rs inventeringsomréde var sedan tidigare 189 lamningar
registrerade i det nationella fornminnesregistret (FMIS), varav 104 var bedémda
som fornlamningar. Under Skogsstyrelsens projekt “Skog och historia”
registrerades 73 objekt inom samma omrade i databasen Kotten.

Under inventeringen 2014 nyregistrerades 794 lamningar av vilka 193 bedomdes
vara fornldmningar. De vanligaste lamningarna utgjordes av kolbottnar efter
liggmilor (104 stycken), fangstgropar (42 stycken) och blastplatser (16 stycken).
537 lamningar bedémdes vara 6vrig kulturhistorisk lamning, resterade 64 objekt
gavs annan bedémning.
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Figur 10.24 Omra
polygon. Bla punkter visar tidigare registreringar, réda punkter visar de nya
registreringar som gjordes vid inventeringen. Svart pil anger lige for Alvros, gul pil
anger ldge for Rengsjon. Kdlla: Jamtli Rapport 2015:7.

Det omrade som inventerades 2015 var totalt 375 kvadratkilometer och
inkluderar resterande delar av utredningsomradet for projekt E45 Rengsjon -
Alvros, omraden runt Sveg och norr om Ljusnan. Inom det omradet som
inventerades 2015 fanns tidigare 153 lamningar registrerade, varav 92 var
bedomda som fornlamningar. I Skogsstyrelsens databas Kotten fanns 50
registrerade objekt.

2015 resulterade inventeringen i 979 nyregistrerade lamningar av vilka 403
bedémdes vara fornldimningar. Liksom &ret innan var den vanligaste
fornlamningen kolbottnar efter liggmilor (267 stycken) och bléstplatser (34
stycken). 27 omraden med skogsbrukslimningar nyregistrerades. 546 lamningar
bedémdes vara 6vrig kulturhistorisk lamning, resterande 30 objekt gavs annan
bedémning.
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Figur 10.25 Omrdden som inventerades 2015 avgrdnsas med orange polygoner. Bla
punkter visar tidigare registreringar, réda punkter visar de nya som gjordes under
inventeringen. Svart pil anger ldge for Sveg. Kdlla: Jamtli Rapport 2016:9.

10.9.7 Datering av kolbottnar efter liggmilor

Enligt kulturmiljolagen ska kolbottnar efter liggmilor generellt bedémas vara
ovrig kulturhistorisk 1amning, om det inte finns beldgg for att den tillkommit
fore 1850. Eftersom det varken finns skriftliga belagg eller kartbeldgg som kan
ange tillkomsttiden kan man forsoka uppskatta dldern pa de stubbar som
aterfinns pa liggmilorna.

For att uppskatta en stubbes alder pa en liggmila har forst antagits att det tar
cirka 50 ar innan en planta utvecklas till mindre trad pa milan, vidare att tradet
vaxer i ytterligare cirka 100 ar innan det fallts. Forruttnelse samt 6vertorvning av
stubben berzknas ta cirka 50 ar, det vill siga sammanlagt totalt 200 ar for hela
processen. I sjdlva verket kan milan vara betydligt dldre men inte gérna yngre.
En liggmila med stora stubbar som i det narmaste ar uppruttnade och ar
overtorvade/6vermossade betraktas darmed som att den tillkommit fore ar 1850.
Samma typ av stubbar brukar aterfinnas pa fangstgropar och blastplatser. Jamtli
noterar att dessa stubbar inte aterfinns pa kolbottnar efter resmilor, vilket
indikerar att resmilorna ar betydligt yngre. Jamtli menar darfor att det ar ratt att
beddma liggmilorna som fornldmningar. Lansstyrelsen Jimtlands lan instimmer
i denna bedomning.

Jamtli menar att denna bedomning styrks av att det inom omrédet finns relativt
manga jarnframstillningsplatser samtidigt som det saknas andra alternativa
platser dar kol skulle kunna komma till anvindning, till exempel jairnbruk med
léng anvandningstid. Jamtli bedomer darfor att det ar tydligt att liggmilorna
inom inventeringsomradet hor samman med jarnframstéillning i blasterugnar.
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Om jarnframstillningsplatser och liggmilor skulle ha olika antikvariska
bedomningar uppstar bade ett juridiskt och ett pedagogiskt problem.

Det juridiska problemet bestar av att alla limningar tillkomna fére ar 1850 ska
enligt kulturmiljolagen bedomas som fornldimningar, resonemanget ovan talar
for att liggmilorna i omradet ar fornlamningar. Det skulle med andra ord bli fel
enligt lagen att bedoma dem som Ovriga kulturhistoriska lamningar.

Det pedagogiska problemet uppkommer nir jairnframstallningsprocessen ska
forklaras. Det blir markligt att virderingen av blasterugnen och
avfallsprodukten, slagg, blir hogre én framstéllningen av kolet. Alla delarna ar
nodvindiga for att framstilla jarn.

Jamtli menar att det ar viktigt att papeka att ovan forda resonemang inte
behover stimma in pa andra fyndomraden i landet. Varje omrade har olika
forutsattningar och bor analyseras utifran dess specifika karaktar.

10.10 Landskapet

10.10 1 Oversiktlig beskrivning

Landskapet i Harjedalen ar hogt beldget och préglat av stora variationer fran
fjallmiljon i vaster till skogslandskapet i 6ster. Landskapet omnamns vanligen
som “Sveriges hogsta”, eftersom hela 80% av ytan ligger mer dn 500 meter 6ver
havet och det finns ett fyrtiotal toppar som nar 6ver 1000 meter 6ver havet.
Omradet ligger i den tempererade klimatzonen och har ett utpraglat
inlandsklimat med betydande temperaturskillnader mellan sommar och vinter.

Omradet kring Sveg och nuvarande E45 domineras av myr- och skogsmark.
Skogsmarken utgors huvudsakligen av mager tallskog av lav-ristyp. Landskapet
ar relativt flackt med uppstickande bergformationer dir Flackberget, Ytterberg,
Nonsberget och Kleven dr de mest framtriddande, se figur 10.26.

Figur 10.26 Ljusnans strickning genom Ljungandalen mellan Sveg och Alvros. Kiilla:
Google Maps, 2017.
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Sveg ligger vid Ljusnan strand strax dster om Svegsjon. Forutom Svegsjon finns
ett antal mindre sjoar mellan bergen och ett storre sjosystem soder om
Nonsberget.

Bebyggelsen vid orterna Nilsvallen, Alvros, Ulvkillan och Byvallen ligger ocks4 i
nira anslutning till dlven och E45 i sin nuvarande strackning. Fabodar ligger
spridda i skogslandskapet. Kring orterna och fibodarna hivdas marken och
utgor ett smaskaligt jordbrukslandskap som bryter av de stora myr- och
skogsomradena.

Det flacka och till stor del skogsbeklidda landskapet ger fa utblickar. Det ar
framst kring Ljusnans striander, vid sjoarna och de 6ppna myrpartierna samt
fran bergens hojder i anslutning till kalhyggena som ger forutsiattningar for
storre vyer.

Inom utredningsomradet, som stracker sig fran Sveg i vaster langs Ljusnan till
Kolsitter i Oster och ned till Siksjon i soder, utgor Ljusnan en lagpunkt pa cirka
340 meter over havet. Nonsberget, soder om dlven, med sina 470 meter 6ver
havet ar den dominerande héjden.

Den fysiska miljon inom utredningsomradet har sedan lang tid tillbaka paverkats
av manskliga aktiviteter. De areella naringar som paverkat, och dven i dagslaget
paverkar, landskapet ar jord- och skogsbruk, torvbrytning och renniring. En
mera sentida paverkan pa landskapet ar turism.

Det jordbruk som finns i omradet dr sméaskaligt och bedrivs frimst runt Alvros
och vid Vallsjons norra sida. Jordbruket 6ppnar upp landskapet vilket skapar
langre vyer/siktlinjer.

Bruket av skogen ar en viktig resurs for omradet, samtidigt som skogsbruket ar
en naring som avger stort fysiskt avitryck i landskapsbilden. Den brukade skogens
forandringar 6ver tid brukar liknas vid en stindigt foranderlig mosaik, med
narliggande skogsskiftens olika stadier fran hyggen till uppvuxna,
avverkningsmogna omraden.

Centralt inom utredningsomradet, pa Nonsbergsflon strax ¢ster om Nonsberget,
bedrivs torvtikt, det vill siga brytning av torv for tillverkning av bransle.
Avsaknaden av trad inom taktomradet ger langa vyer/siktlinjer 6ver detta
omrade, se figur 10.27.

I dagsldget har tvda samebyar betesmarker i anslutning till utredningsomradet,
Handolsdalens sameby och Tassasens sameby. Renniringen ar en areell niring
som under lang tid har paverkat landskapet och dess karaktar (Naptek, 2012).
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Figur 10.27 Torvtdkten vid Nonsbergsflon, sett frdn nordvdst.

10.10.2 Karaktiarsomraden

Landskapstyperna inom utredningskorridorerna har indelats i olika
karaktarsomraden utifran dess strukturer, skala, rumslighet och historiska
paverkan, se figur 10.28. Kartldggning av omradenas olika karaktirer har
betydelse for behovet av landskapsanpassning inom korridorerna.

Forklarande text till figur 10.28:

P& bada sidor om Ljusnan ar skogslandskapet flackt, en karaktir som aterfinns i
stort sett langs hela dlvens dalgadng inom utredningsomrédet (a). Drygt en halv
kilometer soder om detta strak, i riktning mot Lillsjon, forandras omradets
karaktar lokalt till ett mindre, starkt smakuperad och smabrutet skogsomrade,
dar morankullar avloser varandra med blotare trdg emellan (b). Strax sdder om
detta omrade 6ppnar sig det slutna skogslandskapet i en fabodbebyggelse med
havdade grasmarker och vida utblickar 6ver Lillsjon (c).

Soder om Lilljson hgjer sig Nonsberget med sina lokalt branta, skogsbekladda
sluttningar (d). Mindre béackar l1oper langs berget ner i ett mosaiklandskap av
vaxelvis 6ppna som skogbevuxna myromraden i vaster (e). Nordost om
Nonsberget domineras landskapet av den stora torvtikten (f). Oster om
Nonsberget ar skogsomradet storskaligt och relativt lite kuperat (g). I sydost
overgar det succesivt i ett mosaikartat myrlandskap (h).
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Figur 10.28 Landskapets karaktdrsomrdden. © Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

Sydviast om Nonsberget ligger Rengsjons dalgang (i), ett smalt 1aglant omrade
omgiven av bitvis branta sluttningar. Dalbotten ar trang, delvis skogbevuxen och
smaskalig utan nagra egentliga utblickar.

Omradena langs befintliga E45, soder om Ljusnan, ligger till stora delar pa en
ho6jdrygg ovanfor myrarna. Det slutna skogslandskapet ger dock fa utblickar. Vid
Byvallen passerar viagen genom ett mer 6ppet, kuperat smaskaligt
jordbrukslandskap med utblickar 6ver Vallsjon (j). Vagen fortsitter vasterut mot
Sveg genom titorten (k). Vagen oster om Sveg fortsatter genom skogslandskapet
mot Alvros (1). Till skillnad frin Byvallen ligger Alvros i flack terring ner mot
Ljusnans strand. Bebyggelsen ligger i ett jordbrukslandskap avgriansat av skog i
nordostlig riktning.
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10.11 Hushallning med naturresurser — skyddade omraden

Inom och kring utredningsomrédet for vigplanen finns ett antal omraden som ar
utpekade som riksintressen enligt tredje kapitlet miljobalken samt ett vattendrag
som ir av riksintresse enligt fjairde kapitlet miljobalken, se figur 10.29.

4Kilometer

S —
Teckenforklaring vt
Korridorer oktober 2017 A

> [ Utredningsomrade
579 RI MB3:6 Kulturmiljovard
—— RI MB3:5 Rennaring, kérmomrade
. RI MB3:8 Vagar befintliga
] RI MB3:8 Vagar planerade
2 RI MB3:6 Naturvard

] RI MB4:6 Skyddade vattendrag

v o B Vattenskyddsomrade
\ - e ot A \ e

Figur 10.29 Riksintressen och skyddade omraden. © Lantmdteriet,
Geodatasamverkan.

10.11.1 Riksintresse kommunikationer

De storre viagarna inom utredningsomradet, det vill saga E45 och riksvag 84, ar
utpekade som riksintressen for kommunikation - befintlig vag, enligt 3 kapitlet
8 § miljobalken.

Mellan Rengsjon och Alvros finns ett omrade som utpekats som riksintresse for
kommunikationer - planerad vig, enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken.

10.11.2 Riksintresse naturmiljo

Nordviast om Svegs flygplats ligger Kyrkflon som &r ett myromrade om cirka
250 hektar. Myromrédet bestar av en excentrisk vilvd mosse och har mycket
hogt naturvirde, klass 1 enligt den nationella vitmarksinventeringen (VMI).
Kyrkflon ar utpekat som riksintresse for naturvarden, enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken. Riksintresseomradet ligger till sin helhet utanfor
utredningsomradet for aktuell vigplan.

10.11.3 Riksintresse vattendrag

In i den s6dra delen av utredningsomradet stracker sig den norra delen av
vattendraget Voxnan, som rinner mellan Siksjon i norr till Mandagsfallet vid
Edsbyn i soder. Voxnan uppstroms Vallhaga ar skyddat mot utbyggnad av
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vattenkraft, enligt 4 kapitlet 6 § miljobalken.

Voxnan soder och sydost om Siksjon (utanfor utredningsomradet) ar utpekat
som riksintresse for naturvarden, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, och omradet
runt Voxnan ar i denna del dven utpekat som riksintresse for friluftslivet, enligt
3 kapitlet 6 § miljobalken. Delar av Voxnan ingér i ett Natura 2000-omrade for
vilket Lansstyrelsen Givleborg har tagit fram en bevarandeplan (Lansstyrelsen
Gévleborg, 2006).

10.11.4 Riksintresse kulturmiljovard

Omrédet nordvist och sydvist om Alvros kyrkby #r utpekat som riksintresse for
kulturmiljévarden, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, Alvros KJ 6.

Alvros kyrkby, i utstriickt strandnira lige pa odlingsmark vid Ljusnan, har
kontinuitet fran medeltiden. Riksintresseomradet omfattar kyrkbyn, med den
medeltida kyrkan (fran 1570-80-talet) och klockstapel, se figur 10.30,
sockenstuga och fore detta prastgard, den nya kyrkan fran 1886, dldre gardar
med byggnader frdn 1600-, 1700- och 1800-talen samt utdgor och fabodar med
byggnader fran samma tid.

Figur 10.30 Gamla kyrkan och klockstapeln i Alvros.
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Alvros by 1ag under medeltiden invid den gamla pilgrimsleden som
genomkorsade Hirjedalen pé sin vag till S:t Olofs grav i Nidaros, nuvarande
Trondheim. Sannolikt fanns redan da ett kapell i byn.

Den gamla kyrkan flyttades till sin nuvarande plats 1638 for att pa 1730-talet helt
forandras efter en genomgripande ombyggnad. Flera 1700-talsinventarier finns
bevarade i kyrkan, bland annat en dopangel i trd med tillh6rande dopskal.
Kyrkan har dven ett bevarat stjarnvalv i trakonstruktion. Klockstapeln byggdes
1795 av Pél Persson fran Stugun. Den gamla kyrkan bevarades nar den nya
kyrkan uppfordes nagra hundra meter lingre sdderut.

I kyrkbyn finns flera gardar med vil bevarande byggnader, de dldsta frén 1600-
talet. D& boskapsskotsel alltid varit basen i jordbruksekonomin finns ménga
fibodvallar pa utmarksomradenas skogs- och myrmarker runt Alvros, bland
annat Vastremmens fibod med byggnader fran 1600- till 1800-talen, se

figur 10.31.

o T e Inom riksintresseomrédet
RAk Fornlamningar (FMIS) linje runt AlVI'OS finns OCkSﬁ en
""" — el 5 . o .
= i 'R.AA Fornlamningar (FMIS) yta stor mangd 1agteknlska

* .. RAARiksintresse Kulturmiljdvérd, 3:6

jarnframstallningsplatser
fran den sjo- och
myrjarnshantering som
bedrevs fran medeltid och
framat. Har aterfinns
lamningar efter blastugnar,
slaggvarp, kolbottnar och
platser for vattendrivna
hammare. Inom ett cirka tva
kilometer stort omrade soder
om Ljusnan finns en ovanligt
stor koncentration, men dven
« | norr om dlven finns flera
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jarnframstallningsplatser.
Ingen av dem ar daterad,

-1 men de var férmodligen i

7 f bruk under medeltid eller
b Yl PSR i - nyare tid. Inom

Figur 10.31 Alvros riksintresseomrdde, KJ 6. riksintresseomradet finns
Alvros kyrkby markerad med rod cirkel, 4ven forntida fangstmiljoer
Vistremmens fdabod markerad med bl cirkel.
© Lantmadteriet, Geodatasamverkan.

q

med fangstgropssystem och
enstaka fangstgropar.

Kommunen anser att riksintresset ar rimligt och framhaller i sitt
Kulturmiljoprogram (KMP) att den 6ppna marken inom riksintresseomradet har
stort kulturhistoriskt bevarandeintresse. Omradets starka kulturhistoriska
karaktar kraver sarskild omsorg vid nygestaltning sa att helhetsintrycket

106



10 Forutsattningar

vidmakthélls. Av KMP framgar att for att skydda forekommande viarden ska
eventuella nya hus anpassas till kringmiljon och landskapsstruktur vad giller
tomtstorlek, placering, skala, material och fargsattning. Komplementbyggnader
ska placeras och utformas sa att huvudbyggnaden och tomtbild respekteras. En
enkel fargsattning, med knutar och foder i liknande farg som fasad, kan da vara
lamplig. Underhall och dndringar ska utféras varsamt och anpassas till
byggnadernas karaktarsdrag. Tidstypisk utformning av fasader, tak, fonster och
detaljer ska behallas.

Norr om Svegs flygplats ligger ett annat utpekat riksintresseomrade for
kulturvarden, Duvberg, Overberg, Ytterberg KJ 5, se figur 10.29. Detta omrade
ligger dock till sin helhet utanfor utredningsomradet.

10.11.5 Riksintresse rennaring

Norr om utredningsomradet har Sametinget utpekat omraden som enligt
3 kapitlet 6 § miljobalken &r av riksintresse for rennaringen, se figur 10.29.

10.11.6 Omraden med skydd enligt 7 kapitlet miljobalken

Inom utredningsomradet finns inga skyddade omraden sasom nationalparker,
naturserverat/naturvardsomraden, naturminnen, djur- och viaxtskyddsomraden
eller utpekade beslutade biotopskyddsomréaden i skogs- och jordbruksmark.
Inom utredningsomradet finns ett flertal biotoper som kan omfattas av det
generella biotopskyddet, som framforallt giller alléer och smavatten i
jordbruksmark men dven odlingsrosen, stenmurar och dkerholmar.

Strandskyddet géller generellt inom 100 meter fran strandlinjen vid alla sjoar
och vattendrag som berors av projektet.

Vattenskyddsomraden, som nyttjas eller kan komma att nyttjas for vattentakt,
finns viister om Sveg och nordvist om Alvros, se figur 10.29.

Narmast beldgna Natura 2000-omrade ar Voxnan, cirka 6 kilometer sydost om
utredningsomradet. Inom den sédra delen av utredningsomradet sker
avrinningen soderut mot Siksjon, och vidare mot Voxnan.

10.12 Hushallning med naturresurser — areella naringar

I det fall ny véag anliggs eller om den befintliga vigen breddas/andras/forstarks
kommer ny mark behova tas i ansprak, vilket beroende pa omfattning och plats,
kan medfora intrdng pa den verksamhet/de verksamheter som i dagslaget
bedrivs vid den platsen.

I detta avsnitt redovisas forutsiattningarna for de areella naringar som i dagslaget
bedrivs inom utredningsomradet, det vill sdga jord- och skogsbruk,
taktverksamhet och renniring. Nagot yrkesfiske bedrivs inte inom
utredningsomradet.

I Harjedalen bedrivs en vixande turistverksamhet. Inom utredningsomradet
finns dock inte nagra anldggningar och det har inte avsatts ndgon mark for
bedrivande av verksamhet med direkt inriktning mot turism. Forutsittningarna
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for turismen beskrivs i avsnittet, &ven om det planerade viagprojektet inte tar i
ansprak mark som i dagslaget nyttjas for turistverksamhet.

Inom utredningsomradet finns tva storre vattentikter. For redovisning av
forekommande grundvattenresurser se avsnitt 10.6.7.

10.12.1 Jord- och skogsbruk

Inom utredningsomradet bedrivs ett mer smaskaligt jordbruk i omradena runt
Alvros vid Ljusnan och i Byvallen invid Vallsjéns norra strand.

Marken inom utredningsomrédet bestar till storsta delen av skog- och myrmark
pa vilken bedrivs ett aktivt, storskaligt skogsbruk.

Skogen inom utredningsomradet dgs av bade privatpersoner och storre
skogsbolag. Skogsbolag med verksamhet i niromradet ar Stora Enso Skog AB,
Holmen Skog AB och Bergvik Skog AB, varav den sistndmnda ar den
dominerande skogsdgaren inom utredningsomradet.

Ny dragning av vig inom utredningsomréadet kommer framst att paverka mark
som i dagslaget anvands for skogsbruket.

10.12.2 Takter - materialutvinning

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) finns en beviljad torvkoncession
inom utredningsomradet och den avser en torvfyndighet pad Nonsbergsflon, oster
om Nonsberget. Den aktuella koncessionen giller fran 2011-11-28 till och med
2031-12-31 (SGU dnr 2011000535). Men aven tidigare har det brutits torv pa
Nonsbergsflon.

Hérjedalens Miljobransle AB (HMAB) bedriver verksamhet i form av torvtiakt vid
torvfyndigheten pa Nonsbergsflon, for bild 6ver torvtikten se avsnitt 10.10.
Torven anvands for tillverkning av brénsle.

Inom utredningsomrédet finns det inga 6vriga gillande och/eller beviljade
bearbetningskoncessioner, undersokningstillstdnd eller markanvisningar for
koncession (Sveriges Geologiska Undersokning, 2017).

Enligt uppgifter fran lansstyrelsernas offentliga karttjanster bedrivs inom
verksamhetsomradet 4 stycken tillstandspliktiga verksamheter i form av
materialtakt (berg, naturgrus och andra jordarter). Reaxcer AB har tva takter
norr om Ljusnan, en vid Byn 6ster om Sveg och en 6ster om Rismyr. Woxlins
Akeri AB har en tikt soder om Ljusnan vid Byheden och Fortum Generations AB
har en takt soder om Bynoret (Lansstyrelsernas Karttjanster, 2017).

P& den sydvistra sidan av Nonsberget bedriver Bergvik Skog Vast AB en
husbehovstikt, se figur 10.32.
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Figur 10.32. Husbehouvstdkt pd sydvdstra sidan av Nonsberget (september 2017).

For uttaget av bergmassor har bolaget lamnat in en anmaélan enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken till Lansstyrelsen Jamtlands lan (Lansstyrelsen, 2016). Enligt
uppgift fran Lansstyrelsen Vasternorrlands Diarium har Reaxcer AB lamnat in
en ansokan om tillstand till storre, kommersiell materialtakt (berg och moran)
pa samma fastighet som nuvarande husbehovstikt (Lansstyrelsen
Viasternorrland, 2017).

10.12.3 Rennéring

I och kring utredningsomradet for projekt E45 Rengsjon-Alvros bedriver tva
samebyar renniringsverksamhet, Handolsdalens sameby och Téssasens sameby.

Handolsdalens sameby ar en fjallsameby som har sina aretruntmarker
(renbetesfjill) i Harjedalens kommun. Samebyn har sina vinterbetesmarker i
Hirjedalens, Bergs och Are kommuner. Samebyn har 10 registrerade
renskotselforetag som tillsammans far ha totalt 6 000 djur i vinterhjorden
(Sametinget, 2017).

Tassdsens sameby ar en fjallsameby som har sina aretruntmarker i Bergs och
Hirjedalens kommuner. Samebyn har sina vinterbetesmarker i Ange,
Hirjedalens, Bergs, Are och Krokoms kommuner. Samebyn har 15 registrerade
renskotselforetag som tillsammans far ha totalt 5 500 djur i vinterhjorden
(Sametinget, 2017).

Renskotselritten regleras av rennéringslagen (1971:437) av vilken det framgar att
renskotseln ar forbehéllen samer och att samerna via renskotselratten har
mojlighet att anvdnda mark och vatten till underhall {or sig och sina renar.
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P& de av staten dgda fjdllomradena har renniringen sina aretruntmarker. Inom
ovriga markomraden kan samerna hivda sedvaneratt och har d& mgjlighet att
bedriva renskétsel under tiden 1 oktober till 30 april, vanligen bendmnd
vinterbetesperioden.

Sametinget har varen 2016 pekat ut omraden av riksintresse for rennaringen
inom Harjedalens kommun. Narmast beldgna utpekade riksintresseomrade
ligger direkt norr om utredningsomradet, men stracker sig inte inom detta, se
figur 10.29. Narmast beldgna omraden med strategiskt virde for renniringen ar
en icke r6jd led som gar norr om Ljusnan i trakterna av Ytterberg samt ett
uppsamlingsomrade 6ster om Rismyr. Narmast omrade markerat som renens
viktiga omraden inom beteslandet ar tva trivselland norr om Ljusnan som
angrinsar E45/riksvig 84 vid Svegs flygplats respektive vid Alvros station samt
ett trivselland norr om Alvros (Sametinget, 2017), se figur 10.33. Trivselland 4r
omraden dit renar sjilva soker sig, pd grund av god tillgdng pa bete eller for att
soka svalka och skydd mot myggen. Trivsellanden brukar nyttjas av renskétarna
som naturliga uppsamlingsplatser infor exempelvis skiljning och slakt
(Sametinget, 2017).
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Figur 10.33 Viktiga omraden for renndringen. Kdlla: Sametinget. © Lantmditeriet,
Geodatasamverkan.

Inom Hirjedalen har oenighet om vinterbetets omfattning provats i en
rattsprocess mellan berérda samebyar och ett stort antal enskilda markagare.
Hovritten har i dom konstaterat att nagon av avtal oberoende ritt till vinterbete i
forman for renskotseln inte belastar de i processen ingaende fastigheterna. I och
med att Hogsta domstolen under varen 2004 inte beviljat provningstillstand for
overprovning har Hovrattens dom vunnit laga kraft. Pa den privatdgda marken
finns darmed ingen generell betesritt.

For att sikerstilla mojlighet till vinterbete har direkta forhandlingar skett mellan
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berorda parter om upplatande av mark for vinterbete. Inom bolagsdgd mark har
nagon form av upplatelseritt till vinterbete traffats och inom vissa enskilda
marker finns upprittade arrendeavtal.

Hirjedalens kommun menar att eftersom renniringen utgor en viktig del av
landskapets kultur och historia och det nuvarande naringslivet ar det angeldget
att forutsattningarna for rennaringens framtid sakerstills. Kommunen menar att
renndringen och samekulturen dven kan spela en positiv roll i den framtida
turismutvecklingen. Kommunen anser att staten aktivt och skyndsamt méaste
medverka till att via avtal sdkerstilla vinterbete for samebyarna i Harjedalen
(Hirjedalens kommun, OP 2004).

For att fa tillgang till reservbetesomraden inom utredningsomradet pagar
forhandlingar om upprittande av avtal mellan berorda samebyar och markégare
(Lansstyrelsen Jimtlands lan, 2017).

10.12.4 Turism

Upplevelseniringen och turismen ar av stor betydelse for Harjedalen och ar en
av de niringar som okar mest i sysselsattning och omséttning. Turismen ar
framforallt stark i fjalltrakterna men det forekommer dven sméskalig turism i
andra delar av kommunen.

Turistmal i och kring utredningsomradet antas frimst vara kulturvirden i Alvros
kyrkby och den spridda fabodbebyggelsen med anor fran 1500-talet samt
tatorten Sveg dar det finns service i form av hotell och vandrarhem, affarer och
restauranger.

Turismens paverkan pa landskapet har en vixande betydelse da aspekter sdsom
tillganglighet, trafiksikerhet och utveckling av malpunkter maste tas i
beaktande. Samtidigt som exempelvis fjill- och vildmarksturism bygger pa
tillgang till opaverkade omraden kriavs mgjlighet for besokande att ta sig till och
fran dessa platser pa ett sikert sitt. Generellt kan antas att okad tillganglighet i
form av vl utbyggt vagnit och andra typer av transportforbindelser ar positivt
for utveckling av turismen.

Inom utredningsomradet finns inte négra anldaggningar eller har avsatts ndgon
mark for bedrivande av verksamhet med huvudsaklig inriktning mot turism.

10.13 Hushallning med naturresurser — infrastruktur

10.13.1 Transporter — vagar och jarnvag

De storre vagar som finns inom utredningsomradet ar forutom E45 dven riksvig
84 (gemensam dragning mellan Sveg och Alvros) och linsvig Z 504 fran Sveg via
Lillhdrdal till Dalarnas grans vid Olinskog.

Inlandsbanan mellan Mora och Ostersund passerar genom Sveg. Banan
trafikeras bade av persontag och av godstag.

10.13.2 Energi - elledningar

Elledningar finns nedgravda i de flesta statliga och kommunala vagar.
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Inom utredningsomradet finns ett flertal befintliga ledningar/ledningsstrak, i
befintlig vag eller i vigens ndromrade, vars dgare dr Scanova, Harjeans Nit AB,
Solor Bioenergi Fjarrvirme AB och Ellevio AB (Post- och telestyrelsen, 2017).

Fiberkabel finns framforallt i Sveg, men dven vid ett fatal enskilda hushall. I
skogs- och myrmarkerna mellan Ljusnan och E45 sodra har inga ledningsstrak
identifierats hittills.

Inom utredningsomradet finns dven ledningar ovan mark forlagda langs
ledningsgator, se figur 10.34.

lometer séder om Alvros.

Figur 10.34 Ledningsgata med elledningar cirka 1,5 ki
10.14 Hushallning med naturresurser — massor, energi, avfall

Vid ett vigbygge anvinds stora mangder material, allt fran stal och betong till
elektronik, jordmassor och makadam. Trafikverket arbetar for en energi- och
resurseffektiv materialanvindning och for minskad fororening av naturen fran
miljofarliga &mnen i infrastrukturen (Trafikverket, 2017).

Trafikverket arbetar efter ett liveykeltdnkande, vilket bland annat innebar att det
stills miljokrav vid upphandlingar, att arbete sker for minska negativa effekter
fran material under driftsfasen samt att avfallshanteringen sikras. For att
minska miljopaverkan i ett livscykelperspektiv ar det viktigt att verka for att
materialen har lang livslangd och att material kan ateranviandas och atervinnas.

Alla typer av material maste hanteras pa ett miljoriktigt satt, exempelvis
asfaltrester. Vid sprangning och krossning av berg med sulfidhaltiga mineral
finns risk for kraftig forsurning, trots att man da arbetar med material som
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forekommer naturligt.

Att minska anvindningen av naturgrus, som ar en dndlig resurs, ar en viktig
uppgift.

10.14.1 Masshantering under anlaggningsfasen

Anlaggande av vag kraver vanligen bade uppschaktning av 1angs vagstrackningen
forekommande interna massor och inforskaffande av externa massor for
utformning av den nya viaganldggningen.

Analys av omradets topografiska forhdllanden har gjorts utifrdn Lantmaiteriets
nationella laserskanning NNH.

Den bergkross som behover anvinds inom projektet méaste uppfylla uppstillda
kvalitetskrav for anlaggande av vag. Om den granit som aterfinns inom omradet
har lag glimmerhalt s dr den och forekommande diabas i normalfallet ett hart
och héllfast berg som vid bearbetning och krossning ger relativt sma mangder
finmaterial, vilket ar positivt.

Eftersom cirka 30 % av utredningsomrédet bestar av torvmark, se avsnitt 10.5.2,
kommer anldggning av ny vig genom omradet med stor sannolikhet att medfora
hantering av torvmassor. Torven innehaller mycket vatten vilket gor den svar att
transportera efter utschaktning och avvattning pa plats kan darfor kravas.

Langre fram i planlaggningsprocessen kommer en
masshanteringsplan att tas fram i vilken kommer att klarlaggas:

- Summa schaktmassor (massuttag) inom projektet, samt hur mycket
av vilken kvalitet som schaktas ut.

- Behovet a&r av massor for underbyggnad, dverbyggnad, byggvagar
samt fylinadsmaterial efter utschaktning av torv. Aven vilken kvalitet
som efterstravas pa materialet.

- Mogjlig atervinning av interna massor inom projektet samt summa
massor som kan ateranvandas inom projektet. Syftet for
ateranvandningen kommer att beskrivas tydligt.

- Behov av inkdpta externa massor, bade totala summan och hur
mycket som behdvs av vilken kvalitet och till vad det behdvs.

- Summa dverskott inom projektet, samt summa av de olika
kvaliteterna som Gverskottet bestar av.

10.14.2 Avfall under anlaggningsfasen

De i vaglinjer uppschaktade jord-, grus- och bergmassor som av olika skal inte ar
mojliga att ateranvinda inom projektet maste omhandertas pa annat sitt.

Allt for finkorniga jordarter ar inte tekniskt lampliga att dteranvdnda inom
vaganliaggningar. Sulfidjordar ska av bland annat miljoméassiga skil inte
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ateranvandas. Vid bedomning av befintlig geologisk information verkar det inom
utredningsomradet inte finnas forekomster av varken finkorniga jordarter eller
sulfidjordar (Sveriges Geologiska Undersokning, 2017).

Eventuella fororenade massor (se avsnitt 10.5.2) som patraffas under fortsatta
undersokningar och kommande schaktningsarbeten kommer att omhandertas pa
for dessa lampliga sitt enligt géallande lagstiftning och riktlinjer.
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