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Viagprojektet innebir att naturresurser (mark, massor och energi) maste tas i ansprak och medfor risk for
effekter i form av fysisk paverkan, fragmentering, barriareffekter, forandrad hydrologi, olycksrisker, visuell
paverkan, buller, vibrationer, fororeningar samt storning under byggtiden (grumling, damning, olycksrisker,
utslapp, buller och vibrationer).

I aktuell fas av planlédggningsprocessen, samradshandling lokaliseringsalternativ, har Trafikverket &nnu inte
tagit beslut om slutlig lokalisering av viagplanen. I dagsliget saknas darfor tillrackligt underlag for att gora
slutliga bedomningar av de konsekvenser som ett genomforande av vigplanen kommer att medfora for
identifierade miljointressen.

I dagslaget innehaller detta avsnitt endast 6versiktliga bedomningar samt identifiering av de
skyddsétgarder som kan vidtas for att motverka eller minimera vagplanens negativa effekter.

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering (enligt plan sommaren 2018) kommer avsnittet att
framst fokusera p& de miljointressen for vilka projektet riskerar medfora betydande miljoeffekter.
Avsnittet kommer dven att kompletteras med bedomning av de konsekvenser som kvarstar trots
vidtagande av skyddsétgarder.

Bedomning, enligt den skala som redovisas i avsnitt 3, kommer att utforas och redovisas under respektive
miljéintresseavsnitt samt sammanstillas i en bedomningsmatris, bilaga G (som i dagsldget redovisas endast
som utkast).

11.1 Befolkning Nonsberget) medfor risk for att det uppstéar negativa
effekter, framst i form av visuella effekter
11.1.1 Boendemiljo (férandringar i landskapsbilden) och buller, se

Genomforda berdkningar for ny lokalisering av E45 figur 1.1 (nésta sida).

mellan Rengsjon och Alvros visar att ungefar En dragning av ny vig mellan Rengsjon och Alvros

500 fordon/dygn med en hog andel tung trafik kommer att medfora en forindring av

kommer att vélja den nya stréckningen. Detta ger landskapsbilden sett frin Nonsbergets topp. Vilken

motsvarande minskad méngd trafik genom de forandring av landskapsbilden som kommer att

bebyggda omradena i och kring Sveg ,och darmed kunna upplevas fran fritidshusen vid

dven minskat buller och lagre risk for olyckor. Nonsbergsbodarna ir beroende av i vilket skede

Motiverat av den minskade trafikméngden genom kringliggande skogsbruksomraden befinner sig. I

Sveg ar bedomningen att en ny lokalisering av E45 ar dagslaget finns har uppvuxen skog som skymmer,

positivt for boendemiljon i tatorten och narliggande ment nago‘t Sked? komfner skogen:[rohge.n att .

. avverkas vilket da kan 6ppna upp for utblickar 6ver

mindre orter. 3 o
den nya viganldggningen.

Det relativt korta avstindet mellan de

vagdragningarna som utreds vaster och ster om

Nonsberget och den fritidsbebyggelse som finns vid

Lillsjon (vaster om Nonsberget) och vid Galhan,

Djuphén och norra dnden av Mélingen (6ster om
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Figur 11.1 Platser med bebyggelse inom
utredningsomrddet séder om Alvros. © Lantmdteriet,
Geodatasamverkan.

Skyddsatgarder

I det fall vigen dras i skirning mot sidan av
Nonsberget, kommer den for att minska synligheten
att anldggas sa nidra dagens markniva som mojligt. Sa
lange skogsomradet mellan véagen och fritidshusen
finns kvar antas detta ge viss skymmande och
bullerddmpande effekt, vilket dock forutsitter att
skogen inte avverkas.

Effekter i form av forandrad landskapsbild och buller
vid de befintliga fritidshusen bedéms inte kunna
undvikas helt i det fall ny vag anldggs i omradet
mellan Rengsjon och Alvros. Vilka skyddsatgirder
som, utover landskapsanpassningar, ar lampliga att
vidta for att minska effekterna kommer att utredas
under den fortsatta planldggningsprocessen.
Bedomningen ar att det 4r mojligt att begransa
effekterna sa att projektet kan genomforas.

11.1.2 Rekreation och friluftsliv

Enligt 3 kapitlet 6 miljobalken ska de mark- och
vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har
betydelse frén allmén synpunkt med hansyn till
friluftslivet s& 1angt mojligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada vardet.

Eftersom det i dagsliget finns skogsbilvagar inom
utredningsomrédet 4r bedomningen att

tillgiangligheten till omrédet dr god och ddrmed dven
mojligheten till rorligt friluftsliv som jakt, fiske och
barplockning. I dagsldget kan omradet dock endast
nés frén norr, varfor en ny dragning av viag genom
omrédet bedoms ¢ka tillgéngligheten till rorligt
friluftsliv.

Anléaggande av ny vig kommer att ta mark i ansprék.
Bedomningen ar dock att denna yta ar féorhallandevis
liten och att markanspraket i sig inte medfor negativa
konsekvenser for friluftslivet.

Ny, storre viag genom omradet delar upp omradet i en
oOstlig och en vistlig del vilket kan ge barriareffekter
och forhindra viltets naturliga roérelser i omréadet, och
iforlangningen darmed dven medfora effekter for
jakten.

Anlaggande av viag i omradet mellan Rengsjon och
Alvros kommer att korsa den markerade skoterled
som géar mellan Svegs flygplats och sjon Malingen.

Skyddséatgarder

For att mojliggora saker

passage for skoter 6ver den

nya vigen kommer

skoterleden att tydliggoras

via skyltning (figur till

hoger), alternativt kan
skoterleden samordnas med
eventuell viltpassage, se figur 11.2.

3 : o G 5 e
Figur 11.2 Exempel pa viltpassage i form av en
landskapsbro.
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11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

11.1.3 Kommunikationer

Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga
for anlaggningar for kommunikationer ska, enligt

3 kapitlet 8 § miljobalken, s& 1angt mojligt skyddas
mot atgarder som péatagligt kan forsvéra tillkomsten
eller utnyttjandet av sidana anliggningar.

E45 ar utpekat som riksintresse for kommunikation,
vilket innebar att vigen ar av nationell betydelse och
darmed ska ha en hog standard. Genomférande av
projektet medfor en 6kad standard pa vagstrackan
vilket ger forbattrade villkor och hojer
trafiksdakerheten for alla typer av trafikanter pé
vagarna.

Ny vdg inom utredningsomrédet ger kortare
vagstracka vilket mojliggor snabbare
kommunikationer for dem som har malpunkter norr
och soder om utredningsomrédet. Restiderna
forkortas ytterligare av att en hogre viagstandard gor
att hogre hastighet kan tillatas.

Skyddsatgarder

Befintlig vig kommer att finnas kvar aven i det fall
E45 ges ny striackning i omradet mellan Rengsjon och
Alvros. Nagra negativa effekter pa kollektivtrafiken
till och fran Sveg bedoms darmed inte uppsta.

Genomforande av projektet medfor inget fysiskt
intrang p4 omraden som i dagsléaget ar i
ansprakstagna av Inlandsbanan och Svegs flygplats.
Projektet bedoms ddrmed inte medfora négra
negativa effekter vara sig for jarnvagstrafiken eller
for flyget.

11.2 Manniskors halsa

11.2.1 Buller

Ljudniva mats i decibel (dB) vilket &r en logaritmisk
skala. En fordubbling/halvering av ljudenergin ger
3 dBA hogre/lagre ljudniva. Generellt kan ddrmed
sdgas att den ekvivalenta ljudnivin 6kar 3 dBA om
trafikméngden dubbleras.

Tung trafik bullrar mer dn personbilar, vanligen ar
skillnaden strax under 10 dBA. En hastighetsh6jning
fran 50 kam/h till 70 km/h ger en ungefirlig
buller6kning med 4 dBA. En h6jning fran 70 km/h
till 9o km/h 6kar bullernivin med 3 dBA. Vid
hastigheter 6ver 30 km/h dominerar dackbullret
framfér motorbullert for personbilar respektive 6ver
50 km/h for tung trafik. Varje procents lutning av
vagen Okar bullernivan med ca 0,5 dBA.

Spridningen fran killa till mottagare paverkas bland
annat av markforhallanden och topografi.
Exempelvis ddmpar 50 meter mjuk mark bullernivan
7 dB utover avstindsddmpningen. Hard mark
(vatten, grus, asfalt) ger ddlig ddimpning. Om vigen
ligger pa bank (pa hégre héjd 4n omgivande mark)
minskar markdampningen och bullret sprids langre.
Exempelvis ger en tvd meter hog bank pa 50 meters
avstand en 6kad bullerniva med cirka 4 dB jamfort
med plan, mjuk mark. Om végen ligger i skdrning,
exempelvis langs sidan av ett berg, fungerar
skidrningen som bullervall och ddmpar bullret. Hégre
vegetation har endast en liten paverkan pa
bullerspridningen, och 100 meter tit vegetation ger
ger 1-2 dB ytterligare bullerdimpning, utover
avstindsddmpning och markdampning. Snotackt
mark ar normalt mjuk och mer dimpande, varfér sno
pa vigbanan minskar bullret och snévallar fungerar
som bulleravskirmningar.

Av de fordon som i dagsldget trafikerar E45 och
riksvig 84 ar andelen tung trafik 14%. Enligt
framtagen prognos vintas trafiken 6ka med cirka
20% fram till r 2040. Flera byar och hus finns i
vagens nirhet, och nira hélften av alla hus (ej 6vriga
byggnader), det vill sdga 514 stycken, ligger inom
300 meter frén E45 och riksvig 84 inom utredda
korridorer.
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11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

Enligt 6versiktliga bullerberdkningar 6verskrids i
dagslaget inte riktvirdet for ekvivalent buller fran
vagtrafik vid husen. Vid 24 hus 6verskrids dock
riktvardet for maxbuller. Prognostiserad trafikokning
till 2040 beriknas leda till en 6kning av ekvivalent-
respektive maxbuller pa ca 1 dBA, vilket innebar att
ytterligare 10 till 20 hus kommer att 6verskrida de
olika riktviardena langs den befintliga E45.

Ungefar halften av den inkommande trafiken pa E45
och en stor andel av den tunga trafiken fran sdder
och norr, totalt ungefir 500 fordon per dygn varav en
hog andel tung trafik, antas vilja en ny genare
vigstrackning mellan Rengsjon och Alvros. Den
avlastning av befintlig E45 som en ny striackning
skulle ge motsvarar ungefar den buller6kning som
prognostiserad trafikokning ger pa sikt.

Om de olika 0+ alternativens forslag genomfors med
tankta hastighetshojningar riskerar framforallt flera
hus i Byvallen och hus norr om Ljusnan 6ster om
Sveg att kunna drabbas av 6kade bullernivaer. Den
tinkta nydragningen vid anldggandet av ny bro 6ver
jarnviagen mellan Byvallen och Sveg sker dar inga hus
finns och inga betydelsefull forandring av
bullersituationen forvintas ske dar. De 6vriga
ratningar av E45 som har studerats i 0+ alternativen
resulterar inte heller i ndgon negativ paverkan pa hus
ur ett bullerperspektiv.

En ny lokalisering av E45 utanfor tatorten Sveg och
narliggande mindre orter minskar trafikmangden
genom bebyggelsen och ddrmed dven paverkan fran
buller, vilket ar positivt for manniskor hélsa.

En ny lokalisering genom utredningsomradet medfor
okat buller i dessa omraden jamfort dagslaget.
Utredningsomradet ar forhallandevis glest bebyggt,
men enstaka fritidshus finns béde oster och véster
om Nonsberget samt i Backdnget (direkt vister om
Alvros) dir anlidggande av ny vig mellan Rengsjon
och Alvros kommer att ansluta till den befintliga
riksvig 84.

For de fabodar i trakterna kring Lillsjon som anviands
som fritidsboende kan man dagsldget nir vinden
ligger pa soderifran hora ett svagt trafikbuller fran
befintlig E45. I det fall ny vig anldggs pa vistra sidan

Nonsberget kommer bullerbilden vid fritidshusen att
forandras och bli mer markant.

I det fall ny vdg anlaggs pé Ostra sidan om
Nonsberget kommer pa motsvarande sitt
bullerbilden att fordndras for de fritidshus som ligger
vid Galhén, Djuphan och norra dnden av Malingen.

Beroende av avstindet fran fabodvallsomradena pé
Nonsberget och de vigstrackningar som utreds
bedoms négra negativa effekter i form av buller inte
uppsta.

Skyddsatgarder

Buller, och tgirder for att minska effekterna av
detta, kommer att utredas vidare i den fortsatta
planlidggningsprocessen. Beroende pé slutligt beslut
om lokalisering och utformning kan olika typer av
bullerskyddande &tgarder bli aktuella i projektet.

11.2.2 Vibrationer

Vibrationer frén vagtrafik (vid viganldggningens
driftskede) uppstar framst av tung trafik pa vigar
med ojamn vagbana. Kraftiga och ldngvariga
vibrationer kan bland annat orsaka stressreaktioner
exempelvis for boende lings vigen. Risken for
storningar av vibrationer ir storst niar bade viag och
byggnad ar uppforda pa lerjordar. Om grunden
utgors av 10s lera kan storande vibrationer spridas
mer dn 100 meter. P4 moranmark sprids
vibrationerna under motsvarande forhallanden
mindre dn 10 meter.

Inom utredningsomradet har inte identifierats négra
problem orsakade av vibrationer fran vagtrafiken.
Vid de bada o+ alternativen kan dock lokalt olamplig
undergrund i kombination med dldre
vibrationskénsliga fastigheter nira vigen generera
problem.

Marken i de omraden som féreslés for ny lokalisering
av vig mellan Rengsjon och Alvros bedéms inte vara
kénsliga for vibrationer och nagra stérningar pa
grund av vibrationer bedoms darfor inte kunna
uppkomma i omréadet.
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11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

Skyddsatgarder

I den fortsatta planldggningsprocessen kommer
frigan om vibrationer att utredas mer ingéende.

11.2.3 Olycksrisker/sakerhet

Antalet fordon per dygn antas 6ka till mal-aren 2040
och 2060, och darmed kan dven antalet olyckor antas
oka. For att motverka 6kning av olyckor bor
mittricke pa strickan mellan Sveg och Alvros
uppforas, alternativt behover hastigheten siankas.

Om ny vig lokaliseras mellan Rengsjo och Alvros
antas trafiken minska pa den mest olycksdrabbade
strickan mellan Sveg och Alvros. En ny
vagstrackning kommer diarutover att anlaggas med
hogre standard dn den nu befintliga och kan ur
denna aspekt antas vara mer trafikséker, varfor den
sammantagna risken for olyckor pa E45 kan antas bli
lagre.

Skyddsatgarder

Ny vidg medfor nya och fler anslutningarna till de
befintliga anldggningarna. Vid alla anslutningar
uppstar viss risk for korsningsolyckor vilket behover
beaktas vid planldggning och utformning. For att
minska risken for olyckor kan det vara lampligt att
installera belysning i de nya korsningarna.

Anldggande av cirkulationsplats, som kan vara en
mojlig 16sning for korsningen i Alvros, ger sinkt
hastighet och antas minska risken for allvarliga
korsningsolyckor.

Utformning av nya korsningar och eventuell
cirkulationsplats kommer att utredas vidare i den
fortsatta planldggningsprocessen.

11.3 Biologiskt mangfald - naturvarden

11.3.1 Skyddade eller skyddsvarda arter och
biotoper

Mark- och vattenomraden som inte alls eller endast
obetydligt dr paverkade av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon ska enligt 3 kapitlet

2 § miljobalken s 1angt majligt skyddas mot &tgiarder
som kan péatagligt pdverka omrédenas karaktar.
Enligt 3 § samma kapitel ska mark- och
vattenomréden som ar sarskilt kinsliga fran
ekologisk synpunkt sa langt majligt skyddas mot
atgarder som kan skada naturmiljon.

Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i Gvrigt
som har betydelse fran allmin synpunkt pa grund av
deras naturvarden ska, enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken, sa langt mojligt skyddas mot atgarder
som pétagligt kan skada naturmiljon. Under
genomford naturviardesinventering noterades ett
antal skyddade eller skyddsvérda arter, se figur 11.3.

Skyddséatgarder

Vatmarkskomplexen Norderflon-Vallmoflon, vist-
sydvist om Lillsjon, har mycket hégt naturvirde
(VMI Klass 1) varfor paverkan pd myromradet i
mojligaste man bor undvikas. Aven skogen i den
nordvistra delen av inventeringsomréadet och pa
Horsasen i den sodra delen av utredningsomréadet
finns naturvarden som bedéms vara virda att bevara.

Eftersom utredningsomradet ar rikt pa bade mindre
och stérre myrar finns risk for att anlaggande av vag
genom eller vid dessa kan fordandra nu rddande
hydrologiska forutsattningar. Padverkan pé
hydrologin ar darfor ndgot som behover beaktas och
utredas vidare i den fortsatta planeringsprocessen.

Vilken slutlig lokalisering som ar lamplig i
forhallande till de naturviarden som finns i omrédet
kommer att utredas vidare i den fortsatta
planldggningsprocessen.

Icke férhandlingsbara biotoper

Icke forhandlingsbara biotoper ar ett koncept for att
undvika exploatering av sma biotoper med
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Figur 11.3 Skyddade eller skyddsvdrda arter som noterades under genomford inventering. © Lantmdteriet,

Geodatasamverkan.

oersittliga naturviarden. Trafikverket har tagit fram
ett forslag till ett planeringsverktyg for att identifiera
dessa biotoper pé vilka nya vagar och jarnvagar inte
ska fa gora intrang (Trafikverket, 2015). Forslaget
innehéller en lista pi de aktuella biotoperna. Aven
om listan inte ar beslutad ger den dnda en indikation
pa att dessa biotoper ar sarskilt intressanta vid
inventeringar och atgéardsforslag. Bland de biotoper
som finns pa listan och som dven aterfinns inom
utredningsomradet dr brukad fdbodsmiljo.

Invasiva arter

Invasiva arter ar for omradet fraimmande arter som
med manniskors hjilp, avsiktligt eller oavsiktligt, har
spridits utanfor sitt naturliga utbredningsomrade och
vars introduktion eller spridning har konstaterats
hota eller inverka negativt pa biologisk mangfald och
relaterade ekosystemtjanster (Trafikverket, 2016).
Invasiva arter kan sprida sig langs vag- eller
jarnvagsstrackningar och bidra till spridning i

omgivande landskap och nya omraden.

Trafikverket har identifierat sex arter som med
lampliga atgiarder ska bekdmpas, bdde genom
anpassad skotsel och genom att spridning till nya
omraden undviks. Blomsterlupin, jatteloka, parkslide
och jatteslide (kategori A) tar 6ver omradet de vaxer i
pa bekostnad av andra arter och det dr komplicerat
och dyrt att bekdmpa dem. Kanadensiskt gullris och
jattebalsamin (kategori B) ar lattare att bekdmpa och
har inte lika stor negativ effekt pa andra arter.

Det finns dnnu inga nationella beslut pa hur
begransning och bekdmpning av dessa arter ska gé
till, men i detta projekt kommer atgiarder vidtas for
att inte sprida arterna. Ett sétt att undvika uppkomst
och spridning &r att kontrollera att de externa massor
som tas in pa omradet inte innehéller fron eller
material fran invasiva arter.
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11.3.2 Nyckelbiotoper

Béde vid upprustning av befintlig vigstrackning och
vid anldggande av ny vig behover hansyn tas till de
nyckelbiotoper som i forekommande fall ligger i
direkt anslutning till vigen, se figur 11.4.

I korridoromradet mellan Rengsjon och Alvros
aterfinns cirka 10 nyckelbiotoper som vid dragning
av ny viag genom omradet riskerar negativa effekter,
direkta eller indirekta. Nyckelbiotoperna vister om
Nonsberget ar fler till antalet, medan den till ytan
storsta ligger sydost om berget.

Skyddsatgarder

Hur den slutliga lokaliseringen kan utformas for att
minimera de negativa effekterna for
nyckelbiotoperna kommer att utredas vidare i den
fortsatta planlaggningsprocessen.

11.3.3 Fagellivet

Flera studier visar att buller paverkar tatheten av
héackande faglar. Métbara effekter kan ses vid
ekvivalenta bullernivder pa omkring 42-47 dBA. Vid
48-49 dBA hade miljokvaliteten minskat till 80%
jamfort med den ostérda omgivningen. Vid nivéer pa
54-57 dBA var miljokvaliteten i omradet halverad,
och darover var reduktionen dnnu storre, se figur 11.5
(Triekol/CBM, 2013).

De sammanstallda studierna ar gjorda vid
hogtrafikerade miljoer i Europa och det ar darfor
osdkert hur tillimpbara resultaten ar vid samma
ekvivalentnivier men vid ligre trafikmangder (vilket
forvintas i detta projekt). Trafikverket anger 50 dBA
som riktvarde for "betydelsefulla figelmiljoer” i sina
riktlinjer TDOK 2014:1021 (Trafikverket, 2017) och
det 4r denna grans som anvants som vid bedémning i
MKB.
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Figur 11.5. Generaliserat samband
mellan ekvivalent bullernivg och
miljokvalitet for fagellivet baserade pd
resultat av undersokningar i Europa.
Vid 45 dBA blir miljokvaliteten
marginellt forsimrad. Vid 50 dBA
erhdlls en cirka 20 procentig
forsamring och vid 55 dBA dr
miljokvaliteten halverad. Kdlla
Triekol/CBM, 2013.
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Storre tradlosa vatmarker med Gppet vatten/vata
partier bedoms vara de mest skyddsvirda och
intressanta som fagelhabitat. P4 s6dra och 6stra
sidan om Nonsberget finns, forutom torvtikten pa
Nonsbergsflon, endast ett fatal storre 6ppna myrar
medan det vister och nordvast om Nonsberget finns
betydligt fler och flera av dessa har bl6tare partier.

Hittills genomf6rd inventering visar att bade storst
antal och flest skyddsvirda fagelarter aterfinns i
myrkomplexen nordvist om Nonsberget.

Oster om Nonsberget ir figelobservationerna firre,
vilket bedoms bero pa att omradet i dagslaget ar
paverkat av sentida avverkningar och av den takt av
torv som sker pa Nonsbergsflon.

Vid genomforda figelinventeringar noterades
forhallandevis fa skyddsvarda fagelarter i omradet
narmast befintlig E45. Den relativa franvaron
bedoms kunna bero pa buller fran vigen.

En grov skattning av hur stor yta som paverkas av
buller fran nuvarande E45 anger att det med
nuvarande trafikmangd finns buller pa 50-55 dBA pé
cirka 60 meters avstind fran viagen. Det vill sdga ett
cirka 120 meter brett omrade ldngs vigen dar
fagellivet antas paverkat av buller.

Skyddsatgarder

I den fortsatta planliaggningsprocessen och vid
lokalisering av den slutliga dragningen av ny vig

(vag)

inom omréidet mellan Rengsjon och Alvros kommer
vagbullrets effekter pa fagellivet att beaktas och
utredas vidare.

Motiverat av myrkomplexens betydelse for fagellivet
sa ar bedomningen i aktuellt skede av
planldggningsprocessen att anldggande av ny vig
genom myromradet vister och nordvist om
Nonsberget i mojligaste man bor undvikas.

Aven andra typer av miljéer kan behéva utvirderas i
det kommande arbetet, exempelvis vissa typer av
strandzoner, nyckelbiotoper eller sumpskogar som
kan hysa viardefulla arter som ar kénsliga for
bullerstorningar.

For att na ner till de bullerviarden pa 40 dBA
ekvivalentniva, som Naturvardsverket foreslar for
friluftsomraden dar 1ag ljudniva utgor en sarskild
kvalitet, behovs ett avstind om cirka 350 till 400
meter fran den nya vigen.

11.3.4 Ovrigt djurliv

Viltolyckor &r ett stort sdkerhetsproblem for
trafikanterna och omvént ar vagarna och trafiken en
stor paverkansfaktor for djurlivet.

Forutom risken for att bli pdkord och dédad medfor
vagarna barriarer for djurlivet, med fysiska hinder
sdsom vagbankar och stiangsel, storningar i form av
trafikbuller, strélkastarljus och vibrationer samt
avsaknad av skyddande vegetation. Vigarna
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begriansar djurens rorelser i naturen och darmed
tillgdngen till livsviktiga resurser som exempelvis
foda, vatten, skydd, 6vervintringsomréden och
mdjlighet att foroka sig. Vagar delar d&ven upp
landskapet i mindre omraden, sé kallad
fragmentering, vilket kan medfora negativa effekter
for djur som &r beroende av storre,
sammanhingande omréden.

De atgirder som star till buds for att minimera
paverkan pé djurlivet och samtidigt reducera
viltolyckorna ar att
ordna viltpassage, att
sdtta upp viltstangsel,
att varna for kdnda
passager och att

siktrdja sidoomraden.

En viltpassage (faunapassage) ar en siker vag 6ver
eller under vigen for de vilda djuren. For att
funktionen ska bli langsiktig kravs att viltpassagen
anpassas till de lokala férutsattningarna, ansluter till
den omgivande naturen och utformas efter de
aktuella djurens behov. For detta krivs att
viltpassagen pé ett sa naturligt siatt som majligt
kopplar an mot redan befintliga ledstrukturer i
landskapet. Mélet ar att djuren inte ska uppleva
vagen som ett hinder som delar upp landskapet och
bildar barridrer. Inget krossmaterial ska finnas pa
markytan dir djuren ska ta sig fram. I det fall
krossmaterial anviands for tjdlsdkring och liknande
ska detta vara tackt med finare material, garna jord
(Trafikverket/Vagverket, 2004).

Beroende pa méldjur och det omgivande landskapets
forutsattningar kan en viltpassage utféras som
ekodukt, landskapsbro, viltport, viltbro,
viltsluss/viltstangsel6ppning, tunnel, grodtunnel,
strandpassage och viagtrummor samt i viss man dven
linor och inflygningshinder.

For att kunna samordna bade vil fungerande och
kostnadseffektiva enheter ska vigens paverkan pa
djur beaktas sa tidigt som mojligt under
planldggningsprocessen. Det ar d& ofta lattare att
samordna exempelvis viltpassagerna med anpassning
av de broar, portar och trummor som dnda méste
byggas av andra skal.

For att utreda mojligheterna att pa ett effektivt satt
minimera den paverkan pé djurlivet som en ny
vagstrackning kan medfora, och samtidigt minska
risken for viltolyckor, har en sarskild passageplan
tagits fram. Syftet med passageplanen ar att utreda
hur paverkan pé djurlivet kring omrédet for
vagplanen kan motverkas och minimeras i samband
med planerna for anlaggande av ny vag.

Vissa av forekommande djur héller sig mer stationéra
i ndromradet medan andra enbart passerar
utredningsomradet pa vag mellan for dem lampliga
livsmiljoer. Djurens rorelser inom och till/fran
utredningsomradet kan darutover for en del djurarter
antas forekomma aret runt medan rorelserna for
andra djurarter blir mer intensiva under speciella
tider av aret.

Skyddséatgarder

Beroende av att utredningsomrédet till 6vervigande
del ar paverkat av langvarigt skogsbruk ar andelen
kvarvarande omraden med hogre naturviarden, och
mer skyddsvirda arter, smé och utspridda. Omraden
med hoga naturvirden kommer si langt mojligt att
undvikas vid anldggandet av ny dragning av E45.

Den stora andel vatmarker samt relativt unga skog
som aterfinns inom utredningsomradet utgor bada
goda forutsattningar for forekomst av édlg. Det relativt
stora antalet dlgtorn inom omradet antas bekrafta
detta antagande.

De djurarter som generellt bedoms vara kénsliga, det
vill sdga det djurliv for vilket anldggande av ny vig
kan medfor barridreffekter och som ar utsatta for
storst risk vad giller pa- och 6verkorning i trafiken,
ar storre vilt sdsom alg och rédjur. Ny vag i omradet
kan dven medfora risker for mellanstort och mindre
vilt som exempelvis utter. Eftersom det under
vinterhalvaret bedrivs rennaring i omradet finns dven
risk for barridreffekter och olyckor nar det géller ren.

Eftersom radjur féredrar mer 6ppna omraden, sdsom
angs- och jordbruksmarkerna vid Byvallen och
Alvros, antas en nydragning av vig i skogsomradet
mellan Rengsjon och Alvros inte ge stora negativa
effekter for radjurspopulationen.
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Nir det giller effekter i form av barridrverkan och
fragmentering av livsomraden for djurlivet bedoms
negativa effekter i det aktuella projektet framst
kunna uppsta for dlg och ren. For dessa arter kravs
darfor att ndgon form av passagedtgirder vidtas.

Passagemojligheter for storre vilt och ren kan med
fordel besté av landskapsbroar i de omréden dar
véagen stracker sig genom omréden med storre
hojdskillnader. Andra mdjliga, och vanliga, dtgarder
ar att sitta upp stangsel (langs for djuren naturliga
strék) och kombinera stangslen med
skyltade/signalerade 6ppningar och sankt hastighet.

For att minska risken for viltolyckor, barriareffekter
och fragmentering for mindre och mellanstort vilt,
som exempelvis utter, ska vid anldggande av nya
broar 6ver vattendrag sikerstillas 1ampliga
passagemojligheter. Nagra kénsliga habitat for annat
mellanstort och mindre vilt har hittills inte
lokaliserats. For att sdkerstilla passagemajligheter
langs vagstrackor dar inga broar finns kan det vara
lampligt att anldgga ndgon form av tunnelpassager
som fungerar for flera olika typer av djurslag (mindre
och mellanstort vilt).

Behovet av viltpassager, och vilken utformning som
lampar sig bast i aktuellt projekt, kommer att utredas
vidare i den fortsatta planlaggningsprocessen.
Samrad i frigan kommer att ske med bland annat
lansstyrelsen och berord lansjaktsvardsforening,
lokal jaktvardsorganisation, ekologiexpertis och
markégare.

Nar det giller lampliga passageatgarder for
rennaringen under de perioder renar vistas i omradet
kommer dessa att utredas i samrad med berorda
samebyar.

11.4 Mark

Effekterna av det markansprék som projektet medfor
redovisas under avsnitten om hushallning, se avsnitt
11.11, 11.12 och 11.13.

11.5 Jord

11.5.1 Vatmarksomréaden - torv

Anléaggande av viag genom vatmarksomraden riskerar
att forandra omradets hydrologi jamfort dagslaget.
Risk finns for att vigen fungerar som en kanal och
avvattnar vitmarksomradet men vagen kan ocksé ge
en dammande effekt och medf6ra att omraden
oversvimmas. Forandringen jamfort dagslaget kan
uppsta lokalt vid vigen men dven medféra
konsekvenser pé langre avstand.

Bland annat beroende av torvens laga barighet och
hoga vattenhalt innebar anldggande av vig inom
omraden med torv en utmaning. For att kunna
anlédgga en stabil, driftsiker vig genom omraden som
innehéller torv finns olika typer av atgéarder.
Massutskiftning ar en geoteknisk atgiard som innebar
att torven gravs ur och ersatts med exempelvis
bergkross. Massutskiftning ger en sittningsfri och
stabil vdg utan nédgra extraordinira driftskostnader.
Forbelastning av torven kan ocksa bli aktuellt, framst
ifall en eventuell nystrackning av viag beror
torvomraden med storre miaktigheter (Sveriges
Geologiska Institut, 2016). Vid en forbelastning
kompakteras torven och trycks ned/undan (6verlast)
med exempelvis med sprangsten.

Motiverat av de undersokningar av torvmaktigheten
som hittills utférts bedoms omréadet vara lamplig for
en massutskiftning.

Skyddsatgarder

Effekterna pa omradets hydrologi, och lampliga
metoder att minimera konsekvenserna, kommer att
utredas vidare i den fortsatta
planldggningsprocessen. Den kunskap och de
erfarenheter som inhamtats i Trafikverkets projekt
Flygplatsvigen Sélen (Trafikverket, 2017) kommer
att beaktas.

Geotekniska filt- och laboratorieundersékningar
utgor ett underlag till vigplanen och allt eftersom
arbetet med vagplanen fortgér intensifieras de
geotekniska unders6kningarna. Under 2018 kommer
de geotekniska undersokningarna dven att innefatta
sondering och provtagning med borrbandvagn och da

116



11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

kommer dven prover pé jorden att tas upp for
laboratorieanalyseraser.

11.5.2 Potentiellt fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsens inventeringar har inga
potentiellt fororenade omraden identifierade i
omradet for mojlig strackning av ny E45 mellan
Rengsjon och Alvros.

I Alvros nira korsningen mellan riksvig 84 och E45
har en verksamhet med drivmedelshantering funnits.
Téankbara fororeningar fran denna typ av verksamhet
ar oljeprodukter och l6sningsmedel. Jordarten vid
korsningen bestar av sand och grus vilket innebir att
spridningsforutsiattningarna bedéms som stora.
Verksamheten lag cirka 60 meter norr om den
nuvarande korsningen men lutningsforhallandena pa
platsen gor att eventuella fororeningar kan ha spridit
sig mot korsningen.

Fororeningar kopplade till de befintliga vag- och
jarnvigsanlaggningarna har undersokts och det finns
inga registrerade eller kinda uppgifter om
fororeningar inom utredningsomradet. Daremot ar
det kint att beldggningslager framforallt fran 1973
och tidigare riskerar att ha inblandning av tjara vilket
kan innehélla skadliga halter av cancerframkallande
polyaromatiska kolvaten (PAH) samt att
jarnvagsanlaggningar med narmilj6 vanligtvis ar
fororenade av tungmetaller, PAH och
bekdmpningsmedel.

P& grund av de 1aga trafikméngderna bedoms
vagdikesmassor inom utredningsomrédet generellt
innehalla 1aga halter fororeningar, mojligtvis med
undantag av centrala Sveg.

Andra mojliga killor till fororeningar ar historiska
lamningar sadsom kolbottnar och tjardalar (fenoler
och PAH) och mdjligen dven blastplatser (metaller)
som aterfinns pa ett stort antal stillen inom
utredningsomradet. Aven #ldre deponier, eller rester
fran oregistrerade olyckor, otilldten tippning av avfall
med mera, kan forekomma.

Skyddsatgarder

Risken for forekomst av fororeningar i mark kommer
att beaktas i det fortsatta planldaggningsarbetet och
sedan dven vid framtida anldggnings- och
schaktningsarbeten. Exempelvis kommer
undersokningar att utféras vid anslutningspunkter
mot befintligt vignit, for att utreda om det gamla
belaggningslagret innehéller tjara.

I det fortsatta planldggningsarbetet ingar att utreda
mojlighet att anldgga en cirkulationsplats i
korsningen i Alvros. I denna utredning kommer
risken for fororeningar i mark i detta omrade att
beaktas.

11.6 Vatten

11.6.1 Sjoar och vattendrag

Anlaggande av nya viagar och upprustning av
befintliga kan medfora olika typer av negativa
effekter for berérda ytvattenforekomster. Dels kan
anldggningen i sig hindra naturliga vattenfloden och
skapa vandringshinder for vattenlevande organismer
dels riskerar anldggningsfasen medfora grumling av
vattenmiljon och spridning av befintliga eller
tillkommande fororeningar. Aven under drifttiden
finns risk for negativa effekter i form av féroreningar
vid eventuella mindre och storre olyckor och lickage
av exempelvis drivmedel, farligt flytande gods och
brandslackvatten.

Projektet genomfors for att hoja standarden och
sdkerheten pa E45 vilket antas minska risken for
olyckor och darmed dven risken for spridning av
fororeningar till narliggande sjoar och vattendrag.

For de storre sjoarna och vattendragen inom
utredningsomradet som har statusklassningar och
MKN i VISS (se avsnitt 10.6.1) redovisas bedomning
av projektets effekter i avsnitt 12.2.1 for vattendrag
respektive 12.2.2. {or sjoar.

Skyddsatgarder

En skyddsatgird som kommer att inarbetats pa
plankartan och faststillas, och darmed utgor ett
atagande for Trafikverket att genomfora, ar att
nedliaggning av trummor kommer att ske sa att detta
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inte utgor vandringshinder for vattenlevande och
vattenanknutna organismer.

Infor och under anlaggningsarbetet arbetar
Trafikverket efter dokumenten ”Generella miljokrav
vid entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2012)
och "Gemensamma miljokrav for entreprenader”
(Trafikverket, 2012) och stéller krav pa de
entreprendrer som utfor arbetet. Trafikverkets krav
omfattar miljokompetens, riskhantering, buller och
vibrationer, skydd av naturmiljon, hantering av
material och kemiska produkter, fordon och
arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och
uppfoljning.

Nir Trafikverket tagit beslut om slutlig korridor, och
det ddrmed klarlagts for vilka ytvattenforekomster
projektet riskerar medfora betydande miljoeffekter
och var skyddsatgarder darfor behover vidtas,
kommer ldmpliga och relevanta skyddsatgarder att
utredas vidare och tydliggoras.

Riskbedomningar och skyddsatgarder ska utforas for
samtliga berorda sjoar och vattendrag, oberoende
dess storlek och om de finns registrerade i VISS eller
inte.

11.6.2 Grundvattenresurser

Enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken ska vattenomraden
som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for
vattenforsorjning sa langt mojligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av sdidana anldggningar.

I avsnitt 10.6.2 redovisas de grundvattenférekomster
som finns inom utredningsomréadet. Samtliga
grundvattenfoérekomster har statusklassningar och
MKN i VISS. I avsnitt 12.2.3 redovisas bedomning av
projektets effekter pa grundvattenforekomsterna.

Risk for negativa effekter i form av spridning av
fororeningar antas kunna uppkomma vid eventuella
olyckor och lackage (exempelvis drivmedel, farligt
flytande gods, brandslickvatten) béde vid byggskedet
och under drifttiden.

Nuvarande dragning av E45/riksviag 84 medfor att all
trafik, inklusive transporter med farligt gods, gér

over grundvattenfoérekomsterna, det vill sdga dven
over den enligt VFF skyddade
dricksvattenforekomsten mellan Sveg och Alvros.

Projektet genomfors for att hoja standarden och
sidkerheten pa E45 vilket antas minska risken for
olyckor och dirmed dven risken for spridning av
fororeningar till narliggande
grundvattenforekomster.

Skyddsatgarder

Nir Trafikverket tagit beslut om slutlig korridor, och
det dirmed klarlagts for vilka
grundvattenfoérekomster projektet riskerar medfora
betydande miljoeffekter och var skyddsatgiarder
darfor behover vidtas, kommer lampliga och
relevanta skyddsatgarder att utredas vidare och
tydliggoras.

Vid dragning av ny vig genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros kan den skyddade
dricksvattenforekomsten undvikas helt.

11.7 Luft

11.7.1 Luftféroreningar

Enligt genomforda prognoser antas trafikméangden i
omradet dka i framtiden. Projektet i sig antas dock
inte medfora nagon okning av trafikmangderna. I det
fall ny vig anldggs inom utredningsomréadet ger
projektet en trafikomfoérdelning med cirka 50% (i
dagslaget ungefar 500 fordon per dag), fran de
bebyggda omradena i och kring Sveg till mer glest
befolkade omréaden.

Minskat antal fordon medfér en minskning av
méangden fordonsutslapp och mindre slitage pa
vaganldggningen, vilken antas dven ge mindre miangd
partiklar, inom och i anslutning till befintliga
boendemiljoer vilket dr positivt for manniskors hilsa
i dessa omraden.

Vid de berdkningar som genomforts inom
Trafikverkets klimatkalkyl har de utslapp som
anldggandet av ny vig medfor “tjdnats in” under 6,5
till 7 &r, i och med att transportstrackan for
berdknade 500 transporter per dygn da blivit cirka
20 kilometer kortare.
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Skyddsatgarder

Genom optimeringar av den slutliga viglinjen och
genom att strdva mot massbalans inom projektet kan
utsldppen minimeras under anldggningsarbetet.

Utskiftning av torv bedéms kunna medféra
betydande utslapp av koldioxid. En preliminar
berdkning visar att utskiftningen av torv kan medfora
utslapp av cirka 15 800 ton koldioxid, det vill sdga
betydligt mer dn hela anldggningsarbetet. Ett mojligt
sitt att balansera dioxinutsldppen vid
torvutskiftningen ar att torven omhindertas och
anvands, sé att den kan ersétta den torv som bryts
vid takt.

Kompletterande berdkningar av projektets utslapp
till luft kommer att utforas i det fortsatta
planldggningsarbetet.

11.8 Klimat

11.8.1 Trafikverkets klimatarbete

Trafikverket arbetar med att mojliggora utveckling
for god tillganglighet i ett hallbart samhalle, dar
minskad klimatpaverkan ar en viktig del
(Trafikverket, 2017).

Trafikverket menar att for att nd malen kravs nya
styrmedel, som antingen kan beslutas nationellt av
regering och riksdag eller internationellt. Det kan
handla om krav pa exempelvis fordon och flygplan
eller om ekonomiska styrmedel.

Trafikverket jobbar internt for energieffektiva och
mindre klimatpaverkande 16sningar vid byggande,
drift och underhall av infrastruktur och i det arbete
anvands Trafikverkets modell Klimatkalkyl.

Trafikverkets klimatarbete bestar av att genomfora
egna atgarder, samverka med andra aktorer inom
sektorn for att genomfora atgiarder, utveckla och
sprida kunskap samt att utarbeta och féresla
styrmedel pa internationell, nationell, regional och
lokal niva (Trafikverket, 2018).

Trafikverket har pekat ut prioriterade atgiarder och
styrmedel inom fyra huvudomraden (utan inbordes
prioritetsordning):

» Transporteffektiv samhillsplanering och
infrastruktur for klimatsmarta val.

« Energieffektiv anvindning av transportsystemet
inklusive val av transportsétt.

« Energieffektiva fordon, fartyg och flygplan med
okad andel fornybar energi.

«  Energieffektiv intrastrukturhallning.

Trafikverket har tagit fram ett
trafikslagsovergripande kunskapsunderlag och
klimatscenario som beskriver vad som bor goras
“Trafikverkets kunskapsunderlag och klimatscenario
for energieffektivisering och begransad
klimatpéaverkan” (Trafikverket, 2015).

For klimatarbetet vid entreprenader har Trafikverket
tagit fram dokumentet "Gemensamma miljokrav for
entreprenorer” (Trafikverket, 2012) vilket bland
annat omfattar krav pé att drivmedel av miljoklass 1
ska anvindas och griansviarden for utslapp av
koldioxid frén olika typer av fordon.

11.8.2 Trafikverkets klimatkalkyl

Utifran resultatet i Trafikverkets klimatkalkyl ar
typatgarden tvafiltsvig den storsta klimatposten nar
torven inte 4r medraknad. Behovet av utskiftning av
torven som sedan bryts ned och ger upphov till
koldioxid forviantas dock bidra till en stor del av
projektets utslipp under anldgganingsfasen.

For de trafikanter som har sina mélpunkter séder och
norr om omradet ger en lokalisering av ny vag mellan
Rengsjon och Alvros en forkortning av resestriickan
om cirka 20 kilometer. Teoretiskt ger denna
forkortning av resestrackan for 500 fordon per dygn
en branslebesparing motsvarande cirka 300 000
1/4r, vilket innebér att de extra utslapp som
vaganlaggningen kan antas vara “intjanade” efter
cirka 6, 5 till 7 ars drift.

Skyddsatgarder

Typéatgarden innehéller stora mangder schakt, fyll
och asfaltsbeldggning. Att forsoka dteranvinda jord-
och bergmassor och se 6ver valet av belaggning
utifran vilken klimatpéverkan produkten har, ar
darfor viktiga atgiarder for fortsatt arbete med att
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reducera klimatpaverkan.

Skogsavverkning star dven for en betydande andel av
klimatpéaverkan och en dtgiard kan darfor vara att se
till att aterplantera den skog som tas ner.
Overslagsberikningarna visar att avligsnandet av
torv potentiellt kan ge upphov till utslapp tre ganger
storre an fran samtliga vriga delar av projektet
sammanlagt. Att planera viagen sa att minsta majliga
maéngd tas bort bor darfor dven vara en prioriterad
atgard.

De alternativ som utreds kring Nonsberget bed6ms
inte krava brokonstruktioner i ndgon storre
omfattning, vilket ar positivt ur
klimatpéverkanssynpunkt.

Ytterligare klimatkalkyler kommer att tas fram i
senare skeden av planeringsprocessen. Mojligheter
att kunna nyttja torven och 6verblivna torvmassor ar
mycket angeldget att utreda vidare i den kommande
planldggningsprocessen.

Trafikmingderna i omradet understiger med
marginal den méngd som riskerar medfora utslapp i
sddan omfattning att detta paverkar mojligheten att
na och innehélla MKN for utomhusluft, se avsnitt 12.

11.8.3 Klimatanpassning

Karterade 6versvimningsrisker forekommer kring
Ljusnans striander i den vistra delen av
utredningsomradet, speciellt inom och kring tatorten
Sveg (MSB, 2018), se avsnitt 10.8.4.

Karterade 6versvimningsrisker forekommer kring
Ljusnans striander i den vistra delen av
utredningsomradet, speciellt inom och kring tatorten
Sveg (MSB, 2017), se avsnitt 10.8.4. Genomforande
av 0+ alternativen, via Sveg respektive via ny bro
over Ljusnan, I6per ddrmed storst risk for att drabbas
av negativa effekter vid 100-arsfloden och berdknade
hogsta floden.

Minst antal ytvattenférekomster berors av o+
alternativen, dock passerar den befintliga vigen fler
vattendrag med storre vattenforing dn alternativen
vaster och 6ster om Nonsberget. Bida o+
alternativen medfor upprustning av befintlig vag och

det ena en helt ny bro 6ver Ljusnan.

Vid genomforande av alternativen med ny dragning
av vag vaster respektive 6ster om Nonsberget undviks
de omraden som l6per storst risk for
oversvimningar. Dessa alternativ kan dock innebara
effekter pa den naturliga hydrologin och potentiellt
orsaka Oversvamningar alternativt dranering av
vatmark. For att mojliggora genomledning av
naturliga fléden kan ett genomforande av projektet
darfor medfora behov av att avvattningstekniska
16sningar.

I omradet Oster om Nonsberget finns storst antal
ytvattenforekomster varfor detta alternativ for ny vig
medfor flest korsningar av vattendrag. Vaster om
Nonsberget finns flera storre vattendrag, exempelvis
Rengnan, vilket innebar att detta alternativ for ny vig
kan komma att kriava storre trummor, alternativt
brobyggnation.

En potentiell 6versvimningsrisk finns dven i
alternativet 6ster om Nonsberget dér det finns en
torvtiakt som i dagsldget avvattnas med diken. En
forandring i markavvattningen efter avslutad
brytning alternativt pa grund av uppforande av ny
vig i omradet kan potentiellt leda till sjobildning.

Skyddsatgarder

Viagkroppen bor byggas si att en barridr inte skapas
och s att den naturliga hydrologin och hydrauliken
bibehalls. Vid genomledning av naturliga fléden ar
malet att den naturliga hydrauliken ska bibehéllas
och att trummor eller broar ska anpassas utifran
vattendragets tvarsektion. Vilket innebar att det i
forekommande fall kan bli aktuellt med en bro, trots
att flodet inte G6verstiger det som kan avledas i en
trumma med dimensionen 2 000 millimeter.

I den fortsatta planldaggningsprocessen kommer att
klargoras hur marken kommer att avvattnas efter
avslutat torvbrytning samt om byggnation av ny vig
kommer att kriava sarskilda atgiarder avseende
hojdsattning eller genomsléapplig underbyggnation.
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11.9 Kulturmiljon - bebyggelse och
[amningar i mark

Mark- och vattenomréden samt fysisk miljo i 6vrigt
som har betydelse fran allmén synpunkt pé grund av
deras naturvirden eller kulturvarden eller med
hénsyn till friluftslivet ska enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken sé langt mojligt skyddas mot atgirder
som kan pétagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Den téta forekomsten av ldimningar i mark som
aterfinns inom utredningsomradet gor det mycket
troligt att projektet kommer att innebéra fysiskt
intrang inom omréden med lamningar. Nigon fysisk
paverkan pé befintliga byggnader med kulturvirden
bedoms dock inte ske, daremot kan projektet
medfora visuell paverkan vid byggnader och
vidhérande kulturmiljoer, och ddrmed péverka
upplevelsevardet.

Vad giller projektets majlighet att forstarka och
synliggora aktuella kulturmiljévarden kan generellt
antas att narhet till vigar, och lampliga moéjligheter
till rast langs dessa, okar tillgangligheten och
mojligheten for trafikanter att stanna till och ta del av
kulturmiljoerna pé plats. I MKB gors ingen

bedomning av om ett 6kat antal besokande riskerar

oka behovet av skyddsétgarder for att forhindra
negativa effekter pa kulturmiljoerna, s& som
exempelvis slitage, skadegorelse, nedskrapning i
naromrédet och dylikt.

11.9.1 Utpekat riksintresse — Alvros KJ 6

Bedomning av effekterna pé det utpekade
riksintresseomrédet vid Alvros kyrkby redovisas i
avsnitt 11.11.4. Bedomning av konsekvenserna for de
ldmningar i mark som finns inom det utpekade
riksintresset redovisas i avsnitt 11.9.6.

11.9.2 Kyrkor

Alvros gamla kyrka 4r den enda av de tre kyrkor som
finns inom utredningsomradet, se avsnitt 10.9.2, som
kan berdras av en ny vigdragning i omradet mellan
Rengsjén och Alvros.

Avstandet mellan korsningen/cirkulationsplatsen
och Alvros gamla kyrka #r drygt 150 meter, se
figur 11.6.

Figur 11.6 Foto 6ver del av Alvros kyrkby, med Alvros gamla kyrka (réd markering) och korsningen dér

cirkulationsplats kan bli aktuell (gul markering).
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Eftersom aktuellt vigprojekt inte medfor ndgon
forandring av nuvarande strackning av

E45/riksvag 84 kommer vagens eventuella paverkan
pa upplevelsevirdet vid kyrkan inte att forandras
jamfort dagslaget.

Projektet medfor inte nagot fysiskt intrang i
naromrédet varfor nagra fysiska effekter inte
kommer att uppsta. Anldggande av cirkulationsplats i
Alvros kommer att forindra landskapsbilden jamfort
den korsning som finns i dagslaget.

Skyddsatgarder

Bedomningen &r att projektet kan genomforas utan
negativa effekter pa de skyddade kyrkomiljéerna vid
Alvros gamla kyrka och att anliggande av
cirkulationsplats inte medfor ndgra negativa effekter
pa kyrkoomréadet.

For okad tillganglighet/sdkerhet bor om mdajligt
infarten till kyrkoomradet vid Alvros gamla kyrka
justeras sd att in-och utfart kan ske pa ett mer
trafiksakert sétt 4n i dagslaget.

11.9.3 Fabodar
Valen - fornlamning

Genomforande av projekt E45 Rengsjon-Alvros
medfor inte nagon forandring av vigens lage i
landskapet vid fiboden Vélen (fornlimning, RAA-
nummer Sveg 59:1) vid Salnens utlopp i Ljusnan
Oster om Nilsvallen.

Motiverat av att avstdndet mellan limningen och
E45/riksvag 84 ar cirka 700 meter bedoms projektet
kunna genomforas utan negativa effekter pa
fornlamningsomradet och upplevelseviardena vid
detta.

Nonsbergsvallen — dvrig kulturhistorisk lamning

P& grund av topografin har inom projektet inte
studerats ndgon dragning av ny vag upp till
Nonsberget, varfor lamningsomréadena vid
Nonsbergsvallen (6vrig kulturhistorisk lamning,
RAA-nummer Alvros 385 och Alvros 387) inte
kommer att paverkas av ndgot fysiskt intrang.

En dragning av ny vig i omradet mellan Rengsjon
och Alvros kommer att medféra en forindring av
landskapsbilden sett fran Nonsbergets topp. Vilken
forandring av landskapsbilden som kommer att
kunna upplevas fran fabodvallsomradena ar
beroende av i vilket skede kringliggande
skogsbruksomraden befinner sig. I dagsléget finns
har uppvuxen skog som skymmer, men i nagot skede
kommer skogen troligen att avverkas vilket d& kan
Oppna upp for utblickar 6ver den nya
viaganlaggningen.

Beroende av avstindet fran fabodvallsomradena pé
Nonsberget och de vigstrackningar som utreds
bedoms nédgra negativa effekter i form av buller inte
uppsta.

Skyddséatgarder

Vid utformningen av vagen kommer en naturlig
anpassning till omgivande landskap att efterstréavas.
Omgivande landskap och vackra miljoer ska lyftas.
Langs striackan finns méjlighet att anlagga rastfickor
med vackra utblickar 6ver landskapet, exempelvis
over Rengsjon, se figur 11.7.

Figur 11.7 Befintlig skogsbilvig vid Rengsjon, sett fran
norr.

Fabodar vid Lillsjon och Hogen

Foreslagna korridorer for ny dragning av E45 i
omrédet mellan Rengsjon och Alvros passerar nira
Lillsjon. Fabodarna vid Lillsjon (Eriksbodarna och
Pal-Matsbodarna) och Hogen ar inte registrerade i
fornminnesregistret (FMIS, Riksantikvarieimbetet).
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Det relativt korta avstandet mellan de
viagdragningarna som utreds och fibodomradena vid
Lillsjon och Hogen medfor risk for att det uppstar
negativa effekter vid fabodarna, fraimst i form av
visuella effekter (forandringar i landskapsbilden) och
buller.

Skyddsatgarder

Vid dragning av vigen i skirning mot Nonsberget
kommer den, for att minska synligheten, att anlaggas
sé nira dagens markniva som mojligt. S& lange
skogsomradet mellan vigen och fibodarna finns kvar
antas detta ge viss skymmande och bullerdimpande
effekt, vilket dock forutsitter att skogen inte
avverkas.

Effekter i form av paverkan pa landskapsbilden och
buller bedéms inte kunna undvikas helt i det fall ny
vag anlaggs i omrddet mellan Lillsjon och
Nonsberget. Vilka skyddsétgarder som ar lampliga
att vida for att minska effekterna utéver
landskapsanpassningar kommer att utredas vidare
under den fortsatta planldggningsprocessen.
Bedomningen ar att det 4r mojligt att begransa
effekterna sa att projektet kan genomforas.

11.9.4 Byggnadsminnen

Det finns inget byggnadsminne inom
utredningsomrédet, se avsnitt 10.9.4.

11.9.5 Lokala/regionala kulturvarden

Enligt kommunens KMP finns skyddsvirda
kulturviirden i Alvros kyrkby, Byvallen, grden
Solnan och vissa byggnader och omréaden i Svegs
tatort och for dessa avser kommunen utarbeta
omradesbestammelser, se avsnitt 10.9.5.

Den nya viagdragningen i omradet mellan Rengsjon
och Alvros kommer inte att medfora framtida hinder
for kommunen att i enlighet med géllande KMP
utarbeta omrédesbestammelser for valda omraden.

Alvros kyrkby

Bedomning av effekter for Alvros kyrkby redovisas i
avsnitt 11.11.4.

Byvallen

Sedan 1909, da inlandsbanan byggdes mellan Sveg
och Orsa, passerar viagen (nuvarande E45) genom
Byvallen och forbi de i FMIS registrerade fornminnen
som ligger langs vigen, se avsnitt 10.9.5. Eftersom
vagen haft denna strackning under sa ldng tid ar det
svart att bedoma vilka effekter som vigens dragning
genom den vardefulla kulturmiljon medfor i
dagslaget.

Vigen passerar redan i dagsliaget ndra/genom det
markerade omrédet fér bebyggelselamning med
RAA-nummer Sveg 681 (6vrig kulturhistorisk
ldmning). Vid en eventuell uppgradering av befintlig
E45 genom Byvallen kommer vigen troligtvis att
breddas med ungefir en meter. Motiverat av att
breddningen till sin helhet antas kunna utforas i
riktning fran bebyggelselamningen, och darmed inte
oOka intrdnget jamfort dagsliget, se figur 11.8, bedoms
projektet kunna genomféras utan tillkommande

negativ effekt pa bebyggelselamningen.

Figur 11.8 Bebyggelselamning (byggnaden ndrmst till
hoger om vigen) ndra befintlig vig genom Byvallen.,

Breddningsatgirder i 6vriga delar av Byvallen
bedoms inte medfora nagon fysisk paverkan pa
ovriga kulturviarden och ddrmed heller inga negativa
effekter pa 6vriga bebyggelselamningar.
Breddningsatgirderna foreslas for att mojliggora
okad hastighet fran dagens 70 km/h till planerade
80 km/h.

Eftersom vigen redan i dagslaget passerar genom
Byvallen bedoms kulturmiljons upplevelsevirde for
boende och besokande inte fordandras jamfort
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dagslaget. Vilken forandrad paverkan som en 6kad
tillaten hastighet genom omradet kan medféra, och
vilka skyddsatgarder som kan vara lampliga, kommer
att utredas i den fortsatta planldggningsprocessen.

Géarden Solnan

Aven gérden Solnan ligger i vigens niromréde, i
korsningen mellan E45/riksvdg 84 norr om Ljusnan
och viagen mot Ytterberg, se avsnitt 10.9.5. Bade
gardens byggnader och dammen ir i dagslaget
forfallna, se figur 11.9.

Figur 11.9 Garden Solnan och den ndrliggande
dammen som de ser ut i dagsldget (hosten 2017).

Vid eventuell upprustning av E45/riksviag 84 behover
vagen breddas vilket ger ett ndgra meter bredare
vagrum. Bron 6ver Salnen kommer att dock kunna
behéllas i befintligt 14ge och varken byggnaderna pa
gérden eller marken runt dessa kommer att paverkas
fysiskt av det aktuella projektet.

Motiverat av att vagens lage i forhéllande till garden
inte kommer att forandras jamfort dagsliaget bedoms

projektet inte forandra upplevelseviardet for boende
och besokande, och projektet bedoms dirmed kunna
genomforas utan negativa effekter pa de
kulturvarden som é&terfinns vid garden Solnan.

Kulturvardeomraden i Sveg

Langs vagens (E45/riksvig 84) passage genom Svegs
tatort finns ett flertal registrerade fornminnen, se
avsnitt 10.9.5. Vilka effekter vagens dragning i
dagsldget har pa registrerade kulturlamningar
respektive pa de kulturvardeomraden som finns
beskrivna i KMP &r svart att bedoma.

Motiverat av att projekt E45 Rengsjon-Alvros inte
kommer att medféra ndgon omlokalisering av vagen
och dess dragning genom Sveg s ar bedomningen att
projektet inte kommer att 6ka de eventuella effekter
som forekommer i dagsldget. Projektet bedoms
darmed kunna genomfo6ras utan att tillféra nagra
negativa effekter pa de kulturvardeomraden som
aterfinns i Sveg.
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| omradet norr om Ljusnan finns det gott om
lamningar och eventuella justeringar av
vagen i detta omrade kraver darfor

detaljerade utredningar. Bedémningen ar att
anpassningar ar maéjliga for att paverkan pa
kulturmiljon ska bli sa liten som majligt, men
att paverkan troligen inte kan uteslutas helt.

C — - 2 caem - i~
\‘-\ AR o b o

Inom riksintresseomradet ar det vid ny

dragning av vag mycket svart att undvika
paverkan pa forekommande kulturlamningar.
Enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken ska omraden
som utpekats som riksintresse skyddas mot
atgarder som kan patagligt skada kulturmiljon.
Eftersom det finns alternativa mojligheter att
dra ny vag mellan Rengsjén och Alvros &r
bedémningen att det &r mycket svart att
motivera ett intrdng i detta omrade.

s maga

| stora delar av utredningsomradet ar forekomsten av

v Linnbasgos

Alvros kyrkby har en mycket
vacker och kéanslig miljo.
Eftersom vagen genom kyrkbyn
inte kommer att dndra lage sé
behover intrdnget/ingreppet inte
bli s& stort. Till omgivningarna
anpassad utformning och -
gestaltning vid anlaggande av )'_
eventuell ny cirkulationsplats i
den nuvarande korsningen &r en
viktig del av den fortsatta
planlaggningsprocessen.

Oster om Nonsberget finns ett
omfattande fangstgropssystem som
medfér en kritisk passage for
eventuell dragning av ny vag.
Beddmningen &r att kulturlamningen i
detta omrade ar svar att undvika.
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Figur 11.10 Forekomst av fornminnen jamfort foreslagna korridorer. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

11.9.6 Lamningar i mark

De arkeologiska fornminnesinventeringar som
utfordes 2014 och 2015, se avsnitt 10.9.6, har utforts
med nutidens resurser, metoder och kunskap, bland
annat Lantmaiteriets hojddata (NNH), vilket gor att
kdnnedomen och kunskapen om férekommande
kulturlamningar ar relativt god i jamf6relse med den
kunskap om omrédet som fanns innan
inventeringarna genomfordes. Samtidigt har stora
omraden inte inventerats i filt. Vid den analys av
hojddata som utforts i projektet har fler potentiella
lamningar patraffats.

Eftersom manga lamningar troligen inte gar att
uppticka i h6jdmodellen och andra inte heller kan
upptackas visuellt vid faltbesok sa ar det rimligt att
anta att det finns manga, &nnu okidnda, lamningar i
omrédet, och att dessa i huvudsak utgors av sdédana
som inte syns ovan mark.

D4 det inom utredningsomradet finns ett stort antal
forn- och 6vriga kulturhistoriska lamningar i marken,
speciellt langs de foreslagna korridorerna mellan
Rengsjon och Alvros, se figur 11.10, kommer nigon
eller ndgra av dem med stor sannolikhet att paverkas
av projektet. Genomforda inventeringar och
registreringar i FMIS visar pé stor forekomst av
framforallt fangstgropar, kolningsanlaggningar och
lagtekniska jarnframstillningsplatser.

Att vagar anlaggs narmare en kulturarvsmiljoé kan
aven medfora okad tillgdnglighet till limningen,
vilket kan 6ka intresset och mgjligheten for fler
besokare att ta sig till platsen. En mojlig atgard for
att ytterligare tillgingliggora kulturviardena ar att
anldgga en lamplig rastmojlighet langs strackan, dar
trafikanter pa ett sikert sitt kan stanna till for att pa
platsen ta del av befintliga forn- och 6vriga
kulturhistoriska lamningar, antingen via uppsatta
informationstavlor eller genom ett besok ut i falt.
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I Lansstyrelsens fornminnesplan foreslas kolbottnar i
Hirjedalens kommun som ett framtida vardobjekt
(Lansstyrelsen, 2016). Som en av grunderna for val
av objekt anges tillgdnglighet till platsen. Ny
dragning av vig till ett omrade med god férekomst av
just denna typ av fornlamning boér darmed kunna
beddmas vara positivt ur denna aspekt.

Delar av den mojliga dragningen av ny vig genom
utredningsomrédet sammanfallet till viss del med
befintliga skogsbilvigar, det vill siga mark som redan
i dagslaget ar i ansprékstagen.

Skyddsatgarder

Beslut om slutligt val av ny vagstrackning kommer

att ske i samrad med Hirjedalens kommun,
Lansstyrelsen Jamtlands ldn, enskilda som sarskilt
berors, samebyarna med flera, och de tillstand som
kravs enligt kulturmiljolagen kommer att sokas. Valet
kommer att utgd ifrdn malet om sé liten negativ
effekt pa forekommande fornminnen som mgjligt.

Lansstyrelsen har i sitt samrédsyttrande (daterat
2017-12-21) angett att ndr Trafikverket tagit beslut
om slutlig korridor kommer omfattande arkeologiska
utredningar (etapp 1 och 2) att kravas. Detta
eftersom tidigare okidnda lamningar med sidkerhet
kommer att beroras.

Slutligt val av strackning och lampliga
skyddsatgirder kommer att utredas vidare i den
fortsatta planldggningsprocessen.

Med vidtagande av lampliga skyddsatgirder,
undvikande av de kansligaste omrédena och
motiverat av att det finns en méangd lamningar med
likartad karaktir i det omgivande landskapet ar den
overgripande bedémningen att en dragning av ny vig
inom utredningsomradet inte paverkar de
sammantagna arkeologiska virdena patagligt. Och
diarmed bedoms projektet kunna genomféras utan att
medfora pataglig skada pa de kulturviarden som avses
med det utpekade riksintresset.

11.10 Landskap

I detta avsnitt sammanfattas karaktarsomréadenas (se
avsnitt 10.10.4) kinslighet och potential, samtliga
bedomningar har gjorts pa en 6vergripande niva och
kommer att behandlas vidare mer konkret och
detaljerat i den fortsatta processen med vigplan och
MKB, samt i kommande utformnings- och
gestaltningsarbeten.

Den bedémda kinsligheten i omrédet redovisas med

en tregradig skala (l1&g-méttlig-h6g) dar "14g” star for
minst kanslighet och "h6g” for mest kanslighet, se

figur 11.11 (nésta sida).

11.10.1 Kanslighet

Det finns en generell kinslighet vad géller
landskapets skala, form och rumslighet i forhéllande
till vagars utformning och standard. De olika
karaktiarsomradena har olika férmaga att
formmassigt ta emot en storskalig europavag. Det
handlar bade om den fysiska och de visuella
forutsattningarna till anpassning mellan viagen och
landskapet.

Ett smabrutet och smaskaligt landskap ar mer
kansligt for en stor viganldaggning dn ett storskaligt.
Smaéskaliga omraden bor om mgjligt undvikas vid
anldggandet av storskalig infrastruktur, eftersom
landskapets karaktar riskerar att utraderas nar
hojder och svackor maste planas ut respektive fyllas
upp. Foljden blir ocksé en stor risk for splittring
och/eller utradering av mindre biotoper. Generellt
finns en 6kad kinslighet for paverkan med risk for
utradering i miljoer mer hoga natur- och
kulturvarden.

En ny viagdragdragning genom tidigare relativt
vaglost landskap genererar 6kad ljudpaverkan. Detta
upplevs ofta som storande i narheten av bebyggelse
eller rekreationsomraden vilket gor dessa omraden
kansligare for den typen av paverkan. Det finns ocksé
en generell paverkan vid vigbyggnationer som kan
forsvara brukandet av mark for jord- och skogsbruket
genom att vigen gor intrang eller splittrar 4gor och
skapar barriareffekter.
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Figur 11.11 Kdnsliga omrdden ur landskapssynpunkt. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

I utredningsomradet finns det omraden som ar
sarskilt kénsliga for utradering. Det géller bland
annat det smébrutna morénkullandskapet norr om
Lillsjon liksom Rengsjons dalgéng som har en
smaskalighet och topografi med stor héjdskillnad
inom en liten yta. I bdda omradena skulle en ny
vagbyggnation kriva stora uppfyllnader och stora
skarningar som forandrar det befintliga karaktirer pa
ett avsevart satt.

Fiabodarna i omradet ligger i vildefinierade, avskilda
landskapsrum som skulle paverkas negativt om
vagen drogs i kanten av eller igenom dessa. Det
behovs en zon kring miljéerna for att bibehélla
kinslan av avskildhet och for att bevara de natur- och
kulturhistoriska virdena som skapats av en specifik
markanviandning under lang tid. Fibodmiljoernas
historiska karaktar av avskildhet, samt att de idag
anvands for rekreativa syften gor dem sarskilt
kansliga for trafikbuller.

Alvros och Byvallen #r utpekade som kulturhistorisk
vardefulla respektive kulturhistoriskt intressanta

miljoer. De har darmed en hogre kinslighet for
moderna tilldgg i samband med en vigombyggnad,
som kan paverka kulturmiljon och landskapsbilden.

De nyckelbiotoper och vatmarker med hoga
naturviarden som finns spridda i utredningsomradet,
ar sarskilt kansliga for paverkan och ingrepp som
forandrar naturkaraktiren och de ekologiska
sambanden. Omréden med stora koncentrationer av
fornlamningar kan forlora sina kulturhistoriska
samband om de splittras upp vid en viagbyggnation.

11.10.2 Potential

Ett infrastrukturprojekt kan tillskapa nya virden i ett
landskap. Pa samma sitt som en vig kan skapa
barridreffekter kan den ocksa skapa 6kad
tillganglighet till nya omraden for exempelvis
friluftsliv. I vissa fall kan nya utblickar skapas vid en
ny vagdragning i anslutning till Gppna omraden som
jordbruksmark, fjill, sjéar och vattendrag.
Vandringshinder kan ocksa &tgéardas i samband med
nybyggnationer och riknas som en potential.
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I utredningsomrédet bedoms inte végen tillfora
nagon generellt battre tillgdnglighet till
rekreationsomraden, da befintligt ndtverk av
skogsbilviagar redan ar stort. Daremot finns viss
potential att tillganggora kulturhistoriska lamningar,
beroende pa val av korridor. Det finns ocksa
mojligheter till att skapa utblickar lings en ny
vagdragning i anslutning till sjéarna och 6ppna
myrpartierna samt frn bergens hojder i anslutning
till kalhyggen. En landskapsbro 6ver Rengsjons
dalgang skulle ocksa kunna ge nya utblickar Gver sjon
och omgivande landskap.

En vagombyggnad genom Sveg skulle kunna ge
forutsittningar for en upprustning och en tydligare
gestaltning av infarten till samhallet. P4 samma satt
skulle landskapet i anslutning till torvtakten kunna
nyttjas for ny vagdragning och omgivningarna
aterstillas eller omgestaltas med intressanta inslag
for bilresenarer.

Forekomsten av insekten skogssandjigare har
identifierats langs flera av skogsbilvigarna. Vid en
vagbyggnation finns majlighet att skapa gynnsamma
miljoer for insektsfauna med nya sydvanda
vagskirningar med finare material s som sand.

11.10.3 Rekommendationer

Med utgéngspunkt fran de aspekter kring
landskapsanpassning som kommit fram i arbetet
med den fordjupade landskapsanalysen
sammanfattas foljande rekommendationer som
utgangspunkt for kommande arbetet med val av
korridor och vagutformning. Rekommendationerna
ar av overgripande karaktir och dven ett underlag till
kommande MKB-process och gestaltningsprogram.

« Malen for god landskapsanpassning, som
projektet gemensamt formulerat inom ramen for
arbetet med den fordjupade landskapsanalysen,
bor f6ljas i fortsatt arbete. De sammanfattar
generella stillningstaganden som omfattar savil
natur-, kultur- som landskapsvarden.

«  Det smaskaliga karaktarsomréadet norr om
Lillsjon bor helt undvikas vid ny vigdragning.

« En passage tvirs 6ver Rengjons dalgéng bor helt
undvikas vid ny vigdragning.

« Stor hansyn bor tas vid passage forbi fibodarna
for att minska paverkan av trafikbuller och
utsiktsfordndringar. En buffertzon bor lamnas
kring fibodmiljons 6ppna dngsmarker for att
bibehélla rumsbildningen.

« Vigutformningen vid Alvros och Byvallen bér
anpassas till de kulturhistoriska uttrycken pa
platsen.

11.11 Hushallning av naturresurser —
skyddade omraden

For figur som visar skyddade omréaden i och kring
utredningsomradet, se figur 10.32 (sidan 90).

11.11.1 Riksintresse kommunikationer

Mark- och vattenomraden som ar av riksintresse for
anlaggningar for kommunikationer ska, enligt 3
kapitlet 8 § miljobalken, skyddas mot atgarder som
kan pétagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anldggningarna.

Anliaggande av ny viag inom delar av det omradet som
ar utpekat som riksintresse for planerade vigar
bedoms medfora positiva effekter pa det virde som
avses med det utpekade riksintresset.

11.11.2 Riksintresse naturmiljo

Mark- och vattenomréden av riksintresse for
naturvarden ska, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken,
skyddas mot dtgiarder som kan patagligt skada
naturmiljon.

Nirmast beldgna omrade som utpekats ha
riksintressanta naturvirden ar myromradet Kyrkflon,
nordvist om Svegs flygplats. Motiverat av avstdndet
mellan riksintresseomradet och det omrade dar ny
vag planeras anlaggas bedoms projektet kunna
genomforas utan negativa effekter pa Kyrkflon, och
dirmed inte pétaglig skada de virden som avses med
det utpekade riksintresset.

11.11.3 Riksintresse vattendrag

Enligt 4 kapitlet 6 § miljobalken far i vattenomradet
med tillhérande kéll- och bifléden till Voxnan
uppstroms Vallhaga inte utforas vattenkraftverk samt
vattenreglering eller vattenoverledning for
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kraftindamal.

Eftersom genomforande av projekt E45 Rengsjon -
Alvros inte medfor nigra anliggningsarbeten inom
vattenomrédet bedoms projektet inte medfora nagra

direkta effekter pa det riksintresseskyddade omradet.

Genom effekter pa de vattendrag och det
grundvatten som kommer att beroras vid
genomforandet kan dock projektet medfora
indirekta effekter i form av exempelvis grumling (via
ytvatten) och spridning av fororenande dmnen (via
grund- och ytvatten).

Motiverat av avstandet och att skyddsatgarder
kommer att vidtas for att forhindra uppkomst av
grumling och spridning av féroreningar ar
bedomningen att projektet kan genomforas utan
negativa effekter pa riksintresseomrédet vid Voxnan.

11.11.4 Riksintresse kulturmiljovard

Mark- och vattenomréden av riksintresse for
kulturmiljovarden ska, enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken, skyddas mot atgarder som kan patagligt
skada kulturmiljon.

Riksintresseomradet Duvberg, Overberg, Ytterberg
KJ5

Motiverat av avstandet mellan det utpekade
riksintresseomridet Duvberg, Overberg, Ytterberg
och det omrade mellan Rengsjon och Alvros dir ny
vag planerar anldggas ar bedomningen att projektet
kan genomforas utan paverkan pé, och ddrmed aven
utan att pataglig skada, riksintresset och de
kulturvarden som avses med detta.

Riksintresseomradet runt Alvros KJ 6

E45/riksvag 84 passerar i dagsldget genom de delar
av riksintresseomradet som ligger norr om Ljusnan
och passerar dven genom sjilva kyrkbyn, vilket kan
antas medfora viss effekt pa forekommande
kulturvarden och/eller pa dess upplevelsevirden.
Eftersom projektet inte omfattar ny dragning av
vigen, si att den inte stricker sig genom Alvros,
kommer vigens effekt pa kyrkbyn att kvarsta.

I det fall den nuvarande korsningen E45/riksvig 84 i
Alvros byggs om till en cirkulationsplats kan detta
medfora att markytor inom de tva fastigheterna pa

vardera sidan om brofistet behover tas i ansprak.
Inom vardera fastighet dterfinns
bytomter/gardstomter registrerade som 6vrig

kulturhistorisk limning, RAA nummer Alvros 464
respektive Alvros 483 (FMIS,
Riksantikvarieambetet), se figur 11.12.

Figur 11.12 Registrerade kulturlamningar vid
brofistet i Aluros. Limningsomrddena markerade
med bld farg. Kdlla FMIS, Riksantikvariedmbetet.

Projektet bedoms inte medfora nagot fysiskt intrang
inom ldmningsomréadenas avgriansning. For att
minska intrénget pa fastigheterna vid korsningen bor
en eventuell cirkulationsplats anldggas sa langt mot
nordost som mojligt, till omradet dar den fore detta
affaren varit.

Vigens narhet till forekommande kulturmiljévarden
okar tillgangligheten och majligheten for trafikanter
att stanna till och ta del av dem pé plats. Som
exempel pa atgirder som kan genomforas finns
mojlighet att pa lampligt stélle skapa en mindre
rastplats med information om Alvros kyrkby och dess
historia, omkringliggande riksintresseomréde,
befintliga fornminnen och dven 6vriga
forekommande kulturvarden.

Skyddsatgarder

Vid gestaltning av den nya vigen kommer Alvros
lokala bykaraktar att skyddas och lyftas. I det fall en
cirkulationsplats anldggs kommer denna att utformas
utifran den smaskaliga bebyggelsen och gestaltas
utifran byns karaktar.

Utover Alvros kyrkby omfattar riksintresseomradet
aven omkringliggande odlingsmarker, varfor hansyn
till kulturvidrdena giller generellt i det fall projektet

129



11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

medfor forandringar av E45/riksvig 84 och dess
naromraden.

Dar vigen passerar sméskalig odlingsbygd med
oppna landskap och langa vyer bor vigomradets
naromréde tillatas foryngras/atersis naturligt, for att
behalla for omradet naturlig flora, och skdtas sé att
sléttergynnade arter framjas for att bibehélla
oppenheten och vyerna.

Dar viagen passerar fabodar och jaktstugor bor viagen
gestaltas sé att den vivs ihop med omgivningen utan
onddig storning av boendemiljon, vilket exempelvis
kan ske med geometriska anpassningar av viagens
placering i plan och hgjd och anpassning av
exempelvis viagslanter. Vagen ska i mojligaste man
planeras for att minska barridrverkan och samtidigt
oOka tillgangligheten och nirheten till skog och mark.
For att begransa buller och annan typ av storning kan
naturligt utformade sldnter och bullervallar anldggas
langs kortare strackor.

Bedomningen &r att projektet kan genomforas utan
att patagligt skada det utpekade riksintresset Alvros
kyrkby och de virden som avses med detta.

For bedomning av paverkan och effekter pa de
fornminnen i mark som finns inom
riksintresseomradet, se avsnitt 11.9.6.

11.11.5 Riksintresse rennaring

Omréden som ir av riksintresse for renniringen ska,
enligt 3 kapitlet 5 § miljobalken skyddas mot
atgarder som patagligt forsvarar niaringens
bedrivande.

Motiverat av att de omréden som utpekats vara av
riksintresse for rennaringen ligger utanfor de
korridorer som utreds for anliggande av ny vig
mellan Rengsjén och Alvros ir bedémningen att
projektet kan genomféras utan att patagligt forsvéra
rennaringens bedrivande.

Eftersom det inom utredningsomradet forekommer
omraden med reservbete for rennaringen kan dock
effekter av projektets genomforande inte helt
uteslutas. For bedomning av dessa se avsnitt 11.12.3.

11.11.6 Omraden med skydd enligt 7 kapitlet
miljobalken.

Strandskydd, enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken, giller
generellt inom 100 meter fréan alla sjéar och
vattendrag. Hur projektet paverkar det generella
strandskyddet kommer att utredas vidare under den
fortsatta planlaggningsprocessen.

Vattenskyddsomréaden runt vattentékter skyddas
enligt 7 kapitlet 21 § miljobalken. Fér bedomning av
effekter pa forekommande vattentékter, se

avsnitt 11.6.2.

Natura 2000-omréaden skyddas enligt 7 kapitlet 28 §
miljobalken och for att bedriva verksamheter eller
vidta atgirder som pa ett betydande sitt kan
paverkan miljon inom ett sddant omrade kravs
sarskilt tillstand enligt 28 a §. Med vidtagande av
skyddsatgirder (se avnitt 9) och motiverat att
avstandet till ndrmast beldgna Natura 2000-omréide,
Voxnan, ligger cirka 6 kilometer sydost om
utredningsomrédet, sd 4r bedomningen att projektet
kan genomforas utan att pa ett betydande satt
paverka miljon inom omradet kring Voxnan. Nagot
sarskilt tillstind bedéms darfor heller inte behovas.
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11.12 Hushallning med naturresurser —
areella naringar

Projektet innebar fysiska effekter i form av
intrang/ansprak pa mark som i dagsldaget anviands for
jord- och skogsbruk, taktverksamhet och rennéring.

11.12.1 Jord- och skogsbruk

Bruket av jorden och skogen dr av nationell
betydelse. Enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken far
brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse eller anliggningar endast om det behovs
for att tillgodose visentliga samhallsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan
mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for
skogsniringen ska sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt
skogsbruk.

Anldggande av ny vig i omradet mellan Rengsjon och
Alvros bedéms inte medfora nigra negativa effekter
pa den mark som i dagslaget anviands for
jordbruksverksamhet.

De korridorer som utreds i omridet mellan Rengsjon
och Alvros bestar av myr- och vitmarker och brukad
skog av varierande &lder. Aven om forkommande
myr- och vitmarkerna till stora delar ar torra och
igenvuxna si antas de inte vara skogsbrukets mest
produktiva omraden. Inom de korridorer som utreds
i omradet mellan Rengsjon och Alvros upptas cirka
30% av ytan av torv.

Anldggande av ny vag genom omréadet ger anslutning
aven i omradets sodra del, vilket kan antas underlatta
for transporter av timmer ut fran omradet.

Skyddsatgarder

Anlédggande av ny vig berdknas uppta en cirka

40 meter bred gata genom omrédet, vilket innebar
att det inte utgor nagon stor andel av den produktiva
skogen som behover tas i ansprak. I det fall delar av
det redan befintliga nitet av skogsbilvigar kan
ingé/anvandas i den nya strackningen av E45
behover mindre andel ny mark tas i ansprak.

Motiverat av att ny strickning av vig dels kommer
att ske 6ver torvmark och dels i 6vrigt inte kraver
stort bortfall av produktiv skogsmark ar bedomning
att pdverkan pa skogsbruket blir liten. Genomférande
av projektet bedoms darmed inte patagligt forsvara
ett fortsatt bedrivande av rationellt skogsbruk i
omréadet.

11.12.2 Takter - materialuttag

Anléaggande av vig 6ver torvomraden mellan
Rengsjon och Alvros medfor att omradet delvis inte
kan nyttjas som framtida torvtéakt. Eftersom det inom
Harjedalens kommun, och resten av Jimtlands lan,
inte dr ont om torvomraden samtidigt som intresset
for utvinning av torv for anvindning som brinsle kan
antas vara mindre &n tidigare, 4r beddmningen att
anldggande av vig 6ver aktuella torvomradena
mellan Rengsjon och Alvros inte kommer att medfora
markbart begriansat utbud av torv jamfort
behovet/efterfragan.

I den korridor som utreds oster om Nonsberget ligger
torvtikten pa Nonsbergsflon. I detta omréde ar
torven till stora delar redan uttagen och eftersom
atervaxt av torv ar en mycket langsam process antas
omradet delvis vara forbrukat vad giller fortsatt tikt.
En dragning av vig genom detta omrade kan darmed
antas medfora mindre effekt dn i ett hittills orort
torvomréde. I omradet for torvtikten har den
naturliga hydrologin redan paverkats i och med att
omradet dr avvattnat och grundvattennivan darmed
sankt. I den fortsatta planlaggningsprocessen
kommer lampligheten att anlagga vig i omradet,
jamfort aterstillning av omradet efter avslutad
taktverksamhet, att utredas vidare.

Projektet medfor inget fysiskt intrang i de befintliga
och ansokta materialtdkter (berg, naturgrus och
andra jordarter) som finns inom utredningsomrédet.
Bedomningen dr darfor att projektet inte medfor
négra negativa effekter for forekommande
materialtikter.

Skyddsatgarder

I det fall ny vag anldggs 6ver torvomradet kommer
mojligheten att ta till vara/utvinna torven langs
vagstrackningen att undersokas.
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11.12.3 Rennéaring

Mark- och vattenomraden som har betydelse for
renndringen ska, enligt 3 kapitlet 5 § miljobalken, s&
langt mojligt skyddas mot dtgarder som péatagligt
forsvarar niaringens bedrivande.

Inom de korridorer som utreds har berérda
samebyar, Handolsdalens sameby och Téssésens
sameby, inga utpekade riksintressen eller andra pa
Sametingets kartor markerat viktiga omraden for
rennirings bedrivande. Inom omréadet finns dock
avtal med markigarna om reservbetesomréden, vilka
ar viktiga de ar resterande betesomraden inte medger
tillrackligt med bete for renhjordarna.

Anldggande av ny vag i omradet mellan Rengsjon och
Alvros kan dérfor bland annat medféra bortfall av
renbete, fragmentering av betesomréadet, spridning
av hjordar/merarbete for renskotare, risk for olyckor
mellan trafikanter och renar/renskétare och
storningar under byggtiden.

Skyddsatgarder

Lampliga skyddsatgarder for att minska effekterna
for renniringen kan vara olika typer av
viltovergangar (skyltade och/eller signalerade),
viltstdngsel och eventuella hastighetsbegriansningar
under vinterbetesperioden da ar nir renar befinner
sig i omrédet.

Fragan kommer i samrad med berérda samebyar att
utredas vidare i den fortsatta
planliggningsprocessen.

11.12.4 Turism

Eftersom projektet inte kommer att ta mark i
ansprak som avsatts for bedrivande av verksamhet
med huvudsaklig inriktning mot turism ar
bedomningen att projektet kan genomforas utan
negativa effekter pa turismen inom
utredningsomrédet och i dess naromréde.

Motiverat av att projektets mal ar 6kad
standard/sékerhet pa vigen och kortare restider sé ar
bedomningen att projektet kan antas medfora
positiva effekter for turismen i Harjedalen, och
ovriga delar av Jamtlands l4n, som helhet.

11.13 Hushallning med naturresurser —
infrastruktur

11.13.1 Transporter — vagar

E45 dr utpekat som riksintresse for kommunikation,
vilket innebér att vigen ar av nationell betydelse och
dirmed ska ha en hog standard. Genomforande av
projektet medfor en 6kad standard pé vagstrackan
vilket ger forbattrade villkor och hojer
trafiksdkerheten for alla typer av trafikanter pa
vagarna.

Ny vig inom utredningsomradet ger kortare
vagstracka vilket mojliggor snabbare
kommunikationer fér dem som har méalpunkter norr
och s6der om utredningsomradet. Restiderna
forkortas ytterligare av att en hogre vagstandard gor
att hogre hastighet kan tillatas.

Genomforande av projektet medfor inget fysiskt
intrdng pa omraden som i dagslaget ar i
ansprakstagna av Inlandsbanan och Svegs flygplats.
Projektet bedoms darmed inte medfora nagra
negativa effekter vara sig for jarnvagstrafiken eller
for flyget.

Skyddsatgarder

Befintlig vig kommer att finnas kvar dven i det fall
E45 ges ny strickning i omrédet mellan Rengsjon och
Alvros. Nigra negativa effekter pa kollektivtrafiken
till och frén Sveg bedéms darmed inte uppsta.

11.13.2 Ledningsnét — energi och fiber

Anliggandet av ny vig mellan Rengsjon och Alvros
beror befintliga ledningsnat.

Skyddsatgarder

Vid genomforande av projektet kommer hansyn tas
och bedomningen ar att genomférande kan ske utan
negativa effekter for befintligt ledningsnit.
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11.14 Hushallning med naturresurser —
massor, energi, avfall

11.14.1 Massor och material

For att hushalla med naturens resurser samt for att
undvika ldnga transporter och deponering
efterstravas massbalans, det vill sidga att de jord-
grus- och bergmassor som behover schaktas bort
langs viglinjen sé langt mojligt dteranvéands vid
anldggandet av den nya vagen.

Skyddsatgarder

I det fall det behdvs extern tillforsel av bergkross eller
annat fyllmaterial bor dessa sa langt mojligt tas fran
naromréadet for att undvika langvéga transporter.

Mojlig anvindning av de torvmassor som kan uppsta
inom projektet kan vara sldntbeklddnad men dven
annan mojlig avsiattning utanfor projektet kommer
att utredas i det fortsatta planldggningsarbetet. Med
avseende pa bakgrundshalter och eventuella
atmosfariskt spridna féroreningar kommer
provtagning av uppschaktad torv att utforas som
underlag infor val av hantering. De 6versiktliga
kemiska analyser som hittills utforts av torven i
omradet visar att den i huvudsak innehéller mycket
laga halter fororeningar.

11.14.2 Energi

For ett mer transporteffektivt samhalle och
energieffektiv anvandning av transportsystemet sker
Trafikverkets G6vergripande arbete med minskad
klimatpéverkan i samverkan med andra aktorer.
Arbete sker ocksa for att transportsektorn utvecklas
sé att fordon, fartyg och flygplan blir mer
energieffektiva och drivs med energi som ar
langsiktigt hallbar. Trafikverket menar att pa sikt
kommer en storre del av vagtransporterna att drivas
med elenergi (Trafikverket, 2018).

Skyddsatgarder

For att astadkomma miljonytta pa ett
kostnadseffektivt sitt vid genomférandet av
entreprenader har Trafikverket tagit fram

styrdokument, exempelvis ?Gemensamma miljokrav
for entreprenader” (Trafikverket, 2012). Enligt
styrdokumentet ska entreprenoren redovisa
entreprenadens energianvindning, vilken ska
omfattar typ av energi, uppskattade mangder samt
vilken energieffektivisering som kommer att goras.
Den diesel och bensin som anvinds ska uppfylla
kraven for miljoklass 1 eller likvardigt och i det fall
katalytisk rening saknas pa maskiner ska
alkylatbrinsle anvindas.

11.14.3 Avfall

Om vidare undersokningar och kommande
anldggningsarbeten visar pa att det trots allt
forekommer sulfidjordar s behéver sarskilda
atgirder vidtas vid hantering
(Trafikverket/Vagverket, 2007).

Anvindning av icke-farligt avfall for
anldggningsindamal ska kommuniceras med aktuell
tillsynsmyndighet, det vill siga Harjedalens
kommun. De massor som eventuellt inte dr lampliga
for dteranvindning inom projektet bor i forsta hand
anvandas inom andra anlaggningsprojekt i
naromradet och endast i sista hand ldggas pa deponi.

11.15 Sammanfattad bedémning av
konsekvenser

Nir Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering
kommer i detta avsnitt att goras en sammanfattad
bedomning av projektets betydande miljoeffekter,
med jaimforelse mellan utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Bedomningen kommer i sin helhet att redovisas i
bilaga G (som i dagslidget redovisas endast som
utkast).
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12 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar nationellt faststéllda juridiska styrmedel for att bedoma och begransa

miljopéverkan frén verksamheter som medfor effekter pd omgivningen. MKN ska grunda sig pé vetenskapliga

kriterier och spegla vad manniskan och naturen tal utan hansyn till ekonomiska och tekniska férhallanden,

det vill sdga det 6nskade miljétillstandet.

MKN finns for vattenférekomster (yt- och grundvatten), omgivningsbuller, utomhusluft, fisk- och

musselvatten samt havsmiljon.

12.1 Weserdomen

Efter ett avgorande fran EU-domstolen som ror
muddringsarbeten i den tyska floden Weser, den sa
kallade Weserdomen, har Havs- och
vattenmyndigheten gjort en analys av rattslaget vad
géller tillampning av miljokvalitetsnormer for vatten
(Havs- och vattenmyndigheten, 2016).

Havs- och vattenmyndigheten gor féljande bedémningar
utifran vad som framgar av EU-domstolens dom och
efterfoljande svenska domar:

e  Detracker med en férsdmring av en kvalitetsfaktor for
att en forsdmring av status ska ha skett.

«  Miljokonsekvensbeskrivningar och annat underlag i
proévningar maste innehalla en beskrivning av hur
verksamheten paverkar relevanta kvalitetsfaktorer’

«  Miljokvalitetsnormerna for ekologisk och kemisk status
har samma rattsverkan.

e Vid osakerhet om en vattenforekomsts statusklassning,
bor provningsmyndigheten kunna begéara in yttranden
eller fortydliganden fran vattenmyndigheten.

. Det ar viktigt att det finns system for att kunna préva
undantag.

12.2 Vattenforekomster

Atgirder som planeras i och i nirheten av
vattenforekomster (vattendrag, sjoar och
grundvatten) kan paverka forekomsternas ekologiska
och kemiska status.

Av Vattenforvaltningsforordningen (SFS 2004:660),
som baseras pa EU ramdirektiv for vatten
(2000/60/EU), framgar att det grundlaggande
kravet ar att alla vattenforekomster ska uppna minst
god yt- eller grundvattenstatus och god ekologisk
potential. Av Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter (HVMFS 2013:19) om klassificering och
miljokvalitetsnormer avseende ytvatten tydliggors
vad som géller vid bedomning av
vattenforekomsterna. Vad som giller for grundvatten
framgar av SGU foreskrift (SGU-FS 2008:2) om
statusklassificering och MKN f6r grundvatten.

I lansstyrelsernas databas Vatteninformationssystem
Sverige (VISS) redovisas grunderna for
statusklassade vattenforekomster och beslutade
MKN.

Genomfdrande av projekt E45 Rengsjo - Alvros far
inte medfora risk for negativ forandring av
nuvarande status och/eller risk for att beslutade
MKN inte kan nds inom den utsatta tiden. Vid
genomforande av projektet kommer darfor de
skyddsétgiarder som kréavs for att minimera
projektets effekter pa alla sjoar, vattendrag och
grundvatten som berors av viagplanen att vidtas.
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0 1 2

|
Teckenforklaring N

Il sjsari VISS
—— Vattendrag i VISS
Korridorer oktober 2017
1 Utredningsomrade
: RI MB4:6 Skyddade vattendrag

4Kilometer

Figur 12.1 Sjoar och vattendrag redovisade i VISS samt riksintresse (RI) skyddade vattendrag enligt 4 kapitlet

miljobalken (MB). © Lantmaditeriet, Geodatasamverkan.

De ytvattenforekomster som finns inom
utredningsomradet och som ar redovisade i VISS ar
vattendragen Ljusnan, Linnan, Norrilven, Rengan,
Molgan, Hunnilan, Salnen och Lill-Maran samt
sjoarna Rengsjon, Lillsjon, Vallsjon, Siksjon och
Malingen, se figur 12.1.

Utredningsomradets sydligaste del 6verlappar ett
omrade av riksintresse for skyddade vattendrag,
enligt 4 kapitlet 6 § miljobalken. Riksintresset avser
omradet Ljusnan/Voxnan norr om Vallahaga och
medfor forbud mot vattenkraftverk samt att
vattenreglering eller vattenéverledning for
kraftindamal inte far utforas.

Voxnan rinner mellan Siksjon i norr till
Mandagsfallet vid Edsbyn i soder. Voxnan soder och
sydost om Siksjon (utanfor utredningsomradet) ar
utpekat som riksintresse for naturvarden, enligt 3

kapitlet 6 § miljobalken, och omradet runt Voxnan ar

i denna del dven utpekat som riksintresse for
friluftslivet, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken.

Delar av Voxnan ingér i ett Natura 2000-omrade for
vilket Lansstyrelsen Gavleborg har tagit fram en
bevarandeplan (Liansstyrelsen Gévleborg, 2006).

For vattenforekomsten Voxnan finns statusklassning
och beslutade MKN redovisade i VISS.

For sammanstallning av ytvattenférekomsternas
statusklassning och beslutade MKN, se bilagor D
och E.
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12.2.1 Bedémning avseende vattendrag

Voxnan

Rengan

Ljusnan

Sélnen

Norralven

Linnan

Molgan

Avstandet till Voxnan &r cirka 6 kilometer. Projektet berdr inte vattenforekomsten Voxnan direkt men kan medféra
indirekta effekter eftersom utredningsomradet i dess sydligaste del avvattnas soderut mot Siksjon, som ar en av
vattenférekomsten Voxnans kallsjoar .

Projektet bedéms dock inte medféra ndgon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Voxnan.

Rengan avrinner till Ljusnan fran soder, cirka 2 kilometer vaster om Alvros. Rengan &r i dagslaget stora delar
opaverkad.

Alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro éver Ljusnan kan medféra upprustning av den befintliga vagen i
naromradet vid Rengans anslutning till Ljusnan. | det fall alternativet Korridor ny strackning vaster om
Nonsberget blir aktuell kommer den nya vagen antingen behdva dras éver vattendraget eller anlaggas i dess
narhet.

Vid anlaggningsarbeten vid och 6ver Rengan kommer skyddséatgéarder att vidtas for att minimera negativa
effekter pa vattendraget. Bedémningen &r att projektet kan genomféras utan att forandra eller forsamra varken
den ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Rengan.

Ljusnan l6per genom hela norra delen av utredningsomradet, langs med den befintlig E45/riksvag 84. Vagen
korsar Ljusnan i Sveg och i Alvros. Alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro 6ver Ljusnan medféra upprustning
av den befintliga vagen i naromradet till Ljusnan. | det fall alternativet 0+ via ny bro éver Ljusnan blir aktuellt
kommer ny bro att byggas vaster om Sveg dster om Byvallen. Avvattningen inom stérre delen av
utredningsomradet sker mot Ljusnan.

Vid upprustning av befintlig vag och vid anlaggande av bron kommer skyddsatgarder att vidtas for att minimera
negativa effekter pa vattendraget och bedémningen &r att projektet kan genomféras utan att forandra eller
férsamra varken den ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Ljusnan.

Salnen avrinner till Ljusnan fran norr, cirka 2 kilometer nordost om Byvallen. E45/riksvag 84 korsar Salnen strax
innan den nar Ljusnan. Alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro éver Ljusnan kan medféra upprustning av den
befintliga vagen i naromradet till Salnen.

Vid upprustning av befintlig vag kommer skyddsatgarder att vidtas for att minimera negativa effekter pa
vattendraget och bedémningen ar att projektet kan genomféras utan att forandra eller férsamra varken den
ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Salnen.

Norrélven avrinner till Ljusnan fr&n norr, direkt véaster om Alvros. Befintlig E45/riksvag 84 korsar Norrélven innan
den nar Ljusnan. Alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro éver Ljusnan kan medféra upprustning av den
befintliga vagen i naromradet till Norralven.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa vattendraget. Projektet bedoms inte
medféra ndgon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i Norralven.

Linnan rinner nordvast om Alvros och méter Norrélven strax norr om E45. Genomférande av projektet medfér
ingen fysisk atgard vid eller éver Linnan och projektet bedéms darfor inte medféra ndgon &tgard som kan
forandra eller forsamra varken den ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i vattendraget.

Molgan avrinner till Ljusnan fran séder, cirka 1 kilometer sydost om Alvros. Riksvag 84 korsar Molgan innan den
nar Ljusnan. Genomférande av projektet medfér ingen fysisk atgérd vid eller éver Molgan och projektet bedéms
darfor inte medféra nagon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i vattendraget.
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Hunnilan

Lill-Maran

Hunniln avrinner till Ljusnan fran soder, cirka 2,5 kilometer sydost om Alvros. Riksvag 84 korsar Hunnilan
(s6der om Rismyr) innan den nar Ljusnan. Genomférande av projektet medfor ingen fysisk atgard vid eller dver
Hunnildn och projektet bedéms darfor inte medféra nagon atgard som kan forandra eller forsamra varken den
ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i vattendraget.

Lill-Maran avrinner till Ljusnan frn norr, nordost om Kolsétter. E45 korsar Lill-Méaran strax innan den nar
Ljusnan. Genomférande av projektet medfor ingen fysisk atgard vid eller 6ver Lill-Maran och projektet bedéms
darfor inte medféra nadgon atgard som kan férandra eller férsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i vattendraget.

12.2.2 Bedémning avseende sjoar

Rengsjon

Lillsjon

Vallsjon

Malingen

Siksjon

Rengsjon ligger inom utredningsomradet, cirka 10 kilometer sydvast om Sveg. Fran Rengsjon utgar vattendraget
Rengan som avrinner till Ljusnan.

Vid genomférande av alternativet Korridor ny strackning vaster/6ster om Ljusnan kommer anslutning till befintlig
E45 att ske vid Rengsjon och anlaggningsarbeten kommer darfor att utféras i Rengsjons naromraden.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa Rengsjon och bedémningen &r att
projektet kan genomfdras utan att féréandra eller férsamra varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i sjon.

Lillsjon ligger inom utredningsomrédet, cirka 3 kilometer sydvést om Alvros. Lillsjon avvattnas norrut mot
Ljusnan.

Vid genomfdrande av alternativet Korridor ny strackning vaster om Ljusnan kommer anlaggningsarbeten kommer
att utféras i Lillsjons naromraden. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa Lillsjon
och bedémningen ar att projektet kan genomféras utan att féréandra eller forsamra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Vallsjon ligger inom utredningsomradet, direkt sydvast om Byvallen.

| det fall projektet medfor upprustning av den befintliga vagen i detta omrade kommer anlaggningsarbeten att
utforas i Vallsjons naromrade. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa Vallsjon
och projektet bedéms inte medféra ndgon atgéard som kan forandra eller férsamra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Malingen ligger cirka 7 kilometer séder om Alvros. En mindre del av sjons norra del ligger i utkanten av
utredningsomradet.

Genomforande av alternativet Korridor ny stréckning dster om Ljusnan kan medféra anlaggningsarbeten i
naromradet till Malingen. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa Malingen och
projektet bedéms inte medféra ndgon atgard som kan férandra eller férsamra varken den ekologiska statusen
eller den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Siksjon (norra delen av) ligger i utkanten av den sddra delen av utredningsomradet. Siksjon ar kallsjo till Voxnan.

Genomférande av projektet medfér ingen fysisk atgérd i Siksjons naromrade och projektet bedéms déarfor inte
medféra ndgon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i sjon.

138



12 Miljokvalitetsnormer

12.2.3 BedoOmning avseende grundvatten

Inom utredningsomrédet finns enligt VISS fem 5 »

grundvattenférekomster som samtliga uppnér bade - e
god ekologisk status och god kvantitativ status, se =0 e
figur 12.2 och bilaga F. . w 2 e

Figur 12.2 Grundvattenforekomster inom
utredningsomradet. Kdlla: VISS. © Lantmditeriet,
Geodatasamverkan.

Grundvattenférekomst SE688120-142672, Ljusnans dalgang

Upptar hela dalgéngen langs Ljusnan mellan Sveg och Alvros. Befintlig E45 gar gemensamt med riksvag 84 éver
grundvattenférekomsten langs hela strackan.

Genomforande av alternativ Korridor ny strackning vaster/dster om Nonsberget medfor att antalet transporter 6ver
grundvattenférekomsten minskar med ungefar 50% (cirka 500 transporter per dygn).

Genomforande av de alternativ som omfattar upprustning av befintlig vag, alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro éver Ljusnan,
medfor att anlaggningsarbeten kommer att utféras éver grundvattenforekomsten.

Vid genomforande av anlaggningsarbeten kommer skyddsatgarder att vidtas och bedémningen &r att projektet kan genomféras utan
att férandra eller férsamra varken den kemiska grundvattenstatusen eller den kvantitativa statusen.

Grundvattenforekomst SE688111-143979

Stréacker sig langs Ljusnans sddra sida, frn strax vaster om Alvros till Kolsétter. Riksvag 84 korsar forekomsten séder om Alvros och
tangerar dess sodra sida hela strackan till Kolsatter.

Genomforande av alternativet Korridor ny stréckning vaster/dster om Nonsberget medfér anslutning till befintlig riksvag 84 och den
bron 6ver Ljusnan i Alvros och darmed &ven korsande av grundvattenférekomsten.

Vid genomforande av anlaggningsarbeten kommer skyddsatgarder att vidtas och bedémningen ar att projektet kan genomféras utan
att

Grundvattenférekomst SE687558-142860

Ligger sydvast om Sveg, langs Vallsjons vastra sida ned till Vaster-Bodsjon.

Genomfdrande av alternativ Korridor ny strackning vaster/dster om Nonsberget medfor att antalet transporter forbi
grundvattenférekomsten minskar med ungefar 50% (cirka 500 transporter per dygn).

Genomfdrande av de alternativ som omfattar upprustning av befintlig vag, alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro dver Ljusnan,
medfor att anlaggningsarbeten kommer att utforas i grundvattenférekomstens naromrade.

Vid genomférande av anlaggningsarbeten kommer skyddsatgéarder att vidtas och bedémningen &r att projektet kan genomforas utan
att férandra eller forsamra varken den kemiska grundvattenstatusen eller den kvantitativa statusen.
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Grundvattenférekomst SE688153-144304

Strécker sig langs Ljusnans norra sida, fran Alvros i vaster till Kolsétter i dster. E45 loper dver férekomsten hela stréckan.

Genomférande av projektet medfor inga fysiska atgarder i detta omrade och projektet bedoms darfor inte medféra nagot som kan

forandra eller forsamra varken den kemiska grundvattenstatusen eller den kvantitativa statusen.

Grundvattenférekomst SE687877-145079

I den 6stra utkanten av utredningsomradet, pa Ljusnans sodra sida, fran Kolsatter mot sydost.

Genomférande av projektet medfor inga fysiska atgarder i detta omrade och projektet bedoms darfor inte medfora ndgot som kan

forandra eller forsamra varken den kemiska grundvattenstatusen eller den kvantitativa statusen.

12.3 Omgivningsbuller

Forordningen (2004:675) om omgivningsbuller ar en
MKN enligt miljobalken, som tydliggor att
bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas.
Direktivet syftar till att minska buller frén storre
killor sdsom vigar, jarnvagar, flygtrafik och storre
industriell verksamhet.

Enligt Naturvardsverkets bedomning omfattar MKN i
de storsta kommunerna (mer dn 100 000 invénare)
omgivningsbuller fran alla vagar, jarnvigar,
flygplatser och tillstdindspliktiga hamnar. Dessutom
omfattas vissa utpekade industrigrenar under
industriutslappsforordningen. Darutover omfattar
MKN omgivningsbuller fran storre vigar, jarnvagar
och flygplatser i hela Sverige.

MKN f6r omgivningsbuller ar inte direkt tillaimpar pa
projektniva men Trafikverkets arbete med buller fran
infrastruktur bidrar till att MKN kan nas. Normen
foljs nar stravan ar att undvika skaliga effekter p&
maénniskors hilsa.

Trafikverket ska vart femte &r gora
bullerkartlaggningar och darefter ta fram och
faststilla tgardsprogram for att minska
bullerstorningar. Detta har gjorts under 2012 och
2013. Nnya dtgiardsprogram ska faststillas under
2018.

12.3.1 Beddmning avseende
omgivningsbuller

Trafikmangderna i omradet ar forhéllandevis sma.
Genomforande av projektet kommer inte att medfora
okad mangd trafik totalt i omradet, utan en
omfordelning av ungefar 50% fran tatorten Sveg till
ny vagstrackning till det mer glest bebyggda omradet
mellan Rengsjon och Alvros.

Projektet bedéms kunna genomféras utan
overskridande av gillande MKN for
omgivningsbuller.

12.4 Utomhusluft

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) faststéller
MKN for utomhusluft for kviavedioxid och
kvaveoxider, kolmonoxid, svaveldioxid, vissa
tungmetaller, partiklar, bensen, bens(a)pyren och
ozon.

Vid bedomning av effekter pa hilsan anvinds bland
annat kvavedioxid (NO2) som indikator. Vilka halter
av NO2 som tragiken ger upphov till beror av en rad
olika faktorer, men for att gora en grov bedomning
kan man utgé frén trafikmangden. Vid en vig som
trafikeras med mindre 4n 15 0oo fordon/dygn
understiger halterna av NO2 normalt gillande
riktvirden om vigrummet ar 6ppet och inga andra
betydande utslappskillor finns i omradet.
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12.4.1 Bedomning avseende utomhusluft

Motiverat av att trafikmangderna ar under de nivaer
dér de riskerar 6verskrida géllande riktviarden, att
inga slutna och tranga gaturum férekommer och att
storre lokala utslappskéllor saknas i omrédet ar
bedomningen att genomférande av projektet inte
riskerar medfora 6verskridande av géllande MKN for
utomhusluft.

12.5 Fisk- och musselvatten

Av forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten framgar vad som géller for
denna MKN. Fiskvatten definieras i forordningen
som strommande eller stillastaende sotvatten som
behover skyddas eller forbattras i kvalitet och dar
fiskar lever eller skulle kunna leva. Fiskvatten
omfattar bade laxfiskvatten (med fiskar som lax,
oring, roding, sik, sikl6ja, nors och harr) och annat
fiskvatten (med fiskar som giddda, abborre, &l och
karpfisk).

P& Regeringens uppdrag utreder Havs- och
vattenmyndigheten om denna MKN innehéller
relevanta krav eller om den ska dndras eller tas bort.

12.5.1 Bedomning avseende fisk- och
musselvatten

I detta projekt har inga fiskvatten identifierats som
skulle kunna beh6va bedomas enligt nimnda
forordning.

12.6 Havsmiljon

For att nd god miljostatus i havsmiljon har elva
svenska MKN faststéllts i Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter om vad som
kiannetecknar god milj6status och
miljokvalitetsnormer med indikatorer f6r Nordsjon
och Ostersjon (2012:18). Malsittningen har varit att
utforma MKN som motsvarar alla de belastningar
som i den inledande bedomningen identifierades
péverka miljon. Dessa omfattar belastning i form av
naringsamnen, farliga &mnen, frimmande arter,
uttag av arter, fysisk paverkan pa havsbottnar och
avfall i havsmiljon.

12.6.1 Beddomning avseende havsmiljon

I detta projekt 4r MKN f6r havsmiljon inte relevant
annat an indirekt.
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13 Uppfyllelse av mal och allmanna hansynsregler

I detta avsnitt gors en redovisning och bedémning av hur projektet uppfyller mél som projektet berér och

berors av respektive de allménna hinsynsreglerna i andra kapitlet miljobalken.

13.1 Projektmal

Andamalet med projektet r att forbttra
trafiksdakerheten och tillgdngligheten for resande
langs E45. Projektmaélen ar att minska restiden,
uppfylla kraven for europaviag samt anpassa viagen
efter omgivande landskap, se avsnitt 2.3.

En ny vagstrackning genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros ger en markant minskad restid
for trafikanter med malpunkter norr och séder om
omradet. Genomforande av viagplanen ger jamfort
dagslaget okad standard langs strickan sé att de krav
som giller for europavégar uppfylls. Vid
utformningen av vigen har det omgivande
landskapets karaktar beaktats och vigen har
anpassats till detta.

13.2 Det transportpolitiska malet

Trafikverkets verksamhet bedrivs enligt de
overgripande transportpolitiska funktions- och
héansynsmélen, se avsnitt 7.8.

Genomforande av den aktuella vigplanen medfor att
trafiksdkerheten och framkomligheten héjs samt att
vagens langsiktiga funktion sikerstills, vilket kan
antas bidra till att nd uppsatta mal sdsom
tillganglighet, god kvalitet, sdkerhet och regional
utveckling.

13.3 Miljokvalitetsmal

Flera av de 16 nationella miljokvalitetsmalen, se
avsnitt 7.11, beror transportsektorn i stort, bland
annat genom mal om brinsleférbrukning och
utslappsbegransningar.

Mélen gér delvis in i varandra och projektet beror
flera av malen p4 olika sétt och i olika omfattning,.
Sammanfattningsvis bedoms projektet kunna

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering
kommer avsnittet att kompletteras med
bedomning (och motiveringar) av projektets
péverkan pé gillande miljokvalitetsmal. I dagslaget
redovisas endast en sammanstéllning av
miljokvalitetsmalen och ett forsta underlag till den
motiveringstext som kommer att 1aggas in i
matrisen.

genomforas utan att detta riskerar paverka
mojligheten att miljokvalitetsmélen kan uppfyllas,
varken pé nationell eller pa regional niva.

Bedomning av projektets paverkan pa
miljokvalitetsmalen sammanstills i tabell 2.
Bedomning gors enligt foljande skala:

Varken bidrar eller motverkar maluppfyllelse
Bidrar till maluppfyllelse
Bade bidrar till och motverkar maluppfyllelse

Motverkar maluppfyllelse
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Tabell 2 Bedomning av pdverkan pa miljékvalitetsmalen.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet
med FN ramkonvention for klimatférandringar
stabiliseras pa en nivd som innebér att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farligt.

Giftfri miljo

Miljon ska vara fri fran amnen och metaller som
skapats eller utvunnits av samhéallet och som kan
hota ménniskors hélsa eller den biologiska
mangfalden.

Levande sjdar och vattendrag
Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara
och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar
dricksvattenférsorjning samt bidra till god livsmiljo
for vaxter och djur i sjdar och vattendrag.

Myllrande vatmarker

Véatmarkernas ekologiska och vattenhushallande
funktion i landskapet ska bibehallas och vardefulla
vatmarker bevaras for framtiden.

BEDOMNING

Projektet medfor omfordelning av trafiken i omradet men inte nagon forandring
av de totala trafikméangderna eller utslappen av vaxthusgaser.

Under anlaggningsarbete och drift kommer projektet medfora utslapp fran
maskiner och vid framstéllning av material. Utschaktning av den torv som
férekommer inom féreslagen korridor mellan Rengsjon och Alvros riskerar
medféra utslapp av koldioxid.

Risken for férekomst av féroreningar i mark kommer att beaktas i det fortsatta
planlaggningsarbetet och sedan &ven vid framtida anlaggnings- och
schaktningsarbeten. Exempelvis kommer undersoékningar att utforas vid
anslutningspunkter mot befintligt vagnat, for att utreda om det gamla
belaggningslagret innehaller tjara.

Anlaggande av nya vagar och upprustning av befintliga kan medféra olika typer
av negativa effekter for berorda ytvattenforekomster. Dels kan anlaggningen i
sig hindra naturliga vattenfloden och skapa vandringshinder for vattenlevande
organismer dels riskerar anlaggningsfasen medféra grumling av vattenmiljon
och spridning av befintliga eller tillkommande féroreningar. Aven under
drifttiden finns risk fér negativa effekter i form av féroreningar vid eventuella
mindre och storre olyckor och lackage av exempelvis drivmedel, farligt flytande
gods och brandslackvatten.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera risken for att projektet
medfér vandringshinder, att de hydrologiska forhallandena paverkas, att
vattendrag temporart grumlas, att skyddade eller skyddsvérda arter, foreteelser
och miljoer helt eller delvis paverkas, tacks over eller schaktas bort.

Langs hela Ljusnandsen finns grundvattentillgangar av god kvalitet och i
dagslaget finns vattentéakter véster om Sveg och direkt véster om Alvros.

Kemikalier och giftiga amnen, sdsom drivmedel och oljor i arbetsmaskiner,
forekommer i samband med byggentreprenader. Tidigare verksamheter kan ha
lamnat féroreningar i marken och det kan finnas giftiga &mnen gamla
vagkroppar. Motiverat av att drivmedel och kemikalier inte kommer att hanteras
pa ett sddant satt att de sprids i omgivningen och att eventuellt forekommande
férorenade massor kommer att omhandertas, bedéms péverkan p& miljomalet
bli férsumbart.

Projektet medfor att viss andel av den tynga trafiken med i férekommande fall
farligt gods leds bort frdn den vagstracka som i dagslaget leder rakt éver
grundvattenférekomsterna.

Utredningsomradet utgors till stor del av vatmarker och myrar varav en,
Norder-Vallmoflon, har mycket héga naturvarden enligt den nationella
vatmarksinventeringen, VMI klass 1. Norder-Vallmoflion ingar dock inte bland
de myrar som omfattas av Naturvardsverkets nationella myrskyddsplan och
finns inte heller upptagen som ett CW-omréde.

Stor andel av omradet bestar av torvmark varfor anlaggande av vag genom
omradet riskerar paverka de radande hydrologiska férhallandena.
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Levande skogar

Skogens och skogsmarkens véarde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljovarden och sociala varden varnas.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden
och kulturmiljovardena bevaras och starks.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora
en god och hélsosam livsmiljd samt medverka till en
god regional och global miljé. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljbanpassat séatt och sa att en
l&ngsiktigt god hushallining med mark, vatten och
andra resurser frimjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas
pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska varnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga
bestand med tillracklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och
kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund
for hélsa, livskvalitet och valfard.

Frisk luft
Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt
djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

Bara naturlig férsurning

De forsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida gransen for vad
mark och vatten tal.

Ingen 6vergddning

Halterna av 6vergddande amnen i mark och vatten
ska inte ha ndgon negativ inverkan pa manniskors
halsa, forutsattningar for biologiskt mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvéndning av mark och
vatten.

De skogsomraden som berors av projektet ar i dagslaget paverkade av
skogsbruket. Nagra mindre omraden med hogre naturvarden har identifierats
och de bor darfor sa langt mojligt skyddas och bevaras.

Projektet kommer inte att ta ndgon mark i ansprak som anvands eller skulle
kunna anvandas som odling eller fér livsmedelsproduktion.

Projektet medfor okad trafiksakerhet, bdde genom upprustning det vill saga
Okad vagstandard och genom att delar av den tunga trafiken, med i
féorekommande fall farlig last, kan ledas férbi omrdden med bebyggelse.
Véagplanen medfor att trafikméngden genom Sveg och néarliggande orter
minskar, vilket kan antas medfora minskat luftutslapp och minskad
bullerstérning i dessa omraden.

De byggnader med kulturvarden som finns inom utredningsomradet kommer
inte att paverkas av projektet.

Oavsett lokalisering av ny vagstrackning kommer projektet att medféra
paverkan p& naturmiljon, det vill sdga pa det i dagslaget forekommande vaxt-
och djurlivet. Under planldggningsprocessen utreds darfor projektets effekter
och de atgarder som kommer att vidtas for att i mojligaste man minimerar de
negativa effekterna/konsekvenserna.

Under byggskedet riskerar paverkan pa vatten och djurliv att ske. Det ar darfor
viktigt att planera eventuella trumbyten med hénsyn till vattenlevande
organismer sdsom exempelvis fiskens vandrings- och lekperioder. Det ar aven
viktigt att planera byggtiden och folja vagplanens intentioner och
skyddséatgarder sa att mer omfattande paverkan undviks.

Invasiva arter som exempelvis blomsterlupin riskerar att f& en 6kad spridning
om massor hanteras pa fel satt. Externa massor som tas in till omradet ska
déarfor kontrolleras for att minimera risken.

Projektet medfér ingen férandring av trafikmangderna i omradet eller landet i
stort. Aven om projektet medfor omférdelning av trafik fran tétorten Sveg, och
luften lokalt inom tétorten darmed kan antas bli jamforvis battre an i dagsléaget,

antas projektet inte ha ndgon paverkan pa miljokvalitetsmalet i stort.

Projektet bedoms inte ha nadgon paverkan pa miljomalen.

145



13 Uppfyllelse av mal och allmanna hansynsregler

Hav i balans och en levande kust och skargéard
Vasterhavet och Ostersjon ska ha en l&ngsiktig och
hallbar produktionsférmaga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och skargard ska ha
en hog grad av biologisk mangfald,
upplevelsevarden samt natur- och kulturvarden.

Skyddande ozonskikt
Storslagen fjallmiljo

Saker stralmiljo

13.4 Folkhalsopolitiska mal

Bland de elva milomradena som strukturerats ur det
overgripande nationella folkhilsopolitiska méalet
anges delaktighet och inflytande vara en av de
faktorer i mianniskors livsvillkor och levnadsvanor
som ir av central betydelse for hilsan.

Under Trafikverkets planldggningsprocess for
vagplaner ingér genomfoérande av samrad som en
mycket viktig del. Samrad genomfors med berérda
myndigheter, enskilda som kan antas vara sarskilt
berorda och med allmédnheten. Mojlighet att lamna
synpunkter och yttrande finns under hela processen.

Samrad ger en tydlig mgjlighet att delta och paverka
planliaggningsprocessens slutprodukt (vigplanen)
och folkhilsomalet om delaktighet och inflytande i
samhallet kan ddrmed antas vara uppfyllt.

13.5 Kulturmiljomal

Hansyn till forekommande kulturviarden kommer att
tas bade under nu pagaende planlaggningsprocess
och vid senare anldggning av ny vig. Fysisk paverkan
pa virdefulla byggnader bedoms kunna undvikas
oavsett val av strackning. Med anledning av att
lamningar i marken aterfinns pa s ménga héll inom
utredningsomradet kan dock paverkan pa négra av
dessa troligen inte undvikas. Pdverkan kommer att
utredas i samrad med bland annat Lansstyrelsen och
ansokan kommer att lamnas in for de tillstind som
kravs. Da det finns manga lamningar med likartad
karaktir i det omgivande landskapet bedoms en
dragning av ny vig inom utredningsomrédet inte

Projektet bedéms inte ha nagon direkt paverkan pa miljomalet.

Indirekt paverkan skulle kunna vara majlig i det fall projektet medfor paverkan
pa inom utredningsomradet forkommande vattenforekomster. Projektet
bedoms dock inte medféra ndgon negativ paverkan pa berérda
vattenférekomster.

Miljémalen &r inte relevanta for projektet.

péverka det ssmmantagna arkeologiska vardet
patagligt.

I Lansstyrelsens fornvardsprogram foreslas
kolbottnar i Harjedalens kommun som framtida
vardobjekt, motiverat av att manga nya kolbottnar
registrerats efter de fornminnesinventeringar som
genomforts pa senare tid.

Dragning av ny vig inom omradet kan 6ppna upp for
battre tillganglighet till dessa platser, sé att bade
lokala besokare och turister littare kan ta del av detta
kulturarv.

13.6 Miljobalkens allménna
hansynsregler

De allminna hiansynsreglerna i andra kapitlet
miljobalken ar grundldggande for provning av
tillatlighet, tillstind, godkannande och dispens, se
avsnitt 7.1.1.

De allmdnna hinsynsreglerna syftar till att dels
forebygga negativa effekter av verksamheter och
atgarder, dels att miljohansynen ska oka.
Héansynsreglerna ska tillaimpas i alla ssmmanhang
dar miljobalkens bestimmelser giller, bland annat
vid vidgplanering.

Trafikverkets planldggningsprocess tillser att
hénsynsreglerna efterfoljs.

13.6.1 Bevisbdrderegeln

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgiard som ar ansvarig for att inga fororeningar
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sprids eller andra storningar uppkommer och som
ska kunna visa att och hur hansynsreglerna f6ljs.

Trafikverket dr ansvarig vighéllare for det nationella
vagnitet och dr darmed dven ansvarig bade for
planldggningsprocessen och senare genomforandet
av projekt E45 Rengsjon-Alvros, upprustning av den
befintliga vigen alternativt anliggning av ny
vigstriackning i omradet mellan Rengsjon och Alvros.

13.6.2 Kunskapskravet

Kunskapskravet innebar att det 4r den som driver en
verksambhet eller vidtar en dtgard som ska ha
tillracklig kunskap om hur méanniskors hélsa eller
miljon paverka och kan skyddas.

Trafikverket har en gedigen kunskap och erfarenhet
nar det giller framtagande av vagplaner och drift av
vaganlaggningar. Framtagande av MKB syftar till att
identifiera de miljointressen, miljéeffekter och
konsekvenser som ar relevanta i nu aktuellt projektet
samt att utreda och beskriva de skyddsatgiarder som
kravs for att konsekvenserna ska bli ska begriansade
som mdjligt sd att de kan accepteras.

13.6.3 Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver eller avser bedriva en verksamhet
eller vidta en atgard ska utfora skyddsatgarder, iaktta
begransningar och vidta forsiktighetsmatt sa att
skada eller olagenhet for manniskors halsa eller
miljon forebyggs, hindras eller motverkas. Vid
yrkesmaissig verksamhet ska basta mojliga teknik
anvandas.

Trafikverkets normer och krav medfor att béasta
mojliga teknik kommer att anvindas, vilket omfattar
bade den teknologi som anvinds och pa vilket sitt en
anldggning konstrueras, byggs, underhalls och
avvecklas.

I det fall fororenade massor patraffas eller uppstar
kommer dessa att tas om hand enligt for detta
gillande lagar och regler enligt miljobalken.

13.6.4 Produktvalsprincipen

Kemiska produkter eller biokemiska organismer som
kan medfora risker for manniskors hélsa eller miljon

ska undvikas och ersittas med de som dr mindre
farliga.

Trafikverket stiller miljokrav pa fordon och maskiner
som anvinds i entreprenader och har for detta tagit
fram dokumenten “Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2012) och
“Gemensamma miljokrav vid entreprenader”
(Trafikverket, 2012).

13.6.5 Hushallnings- och
kretsloppsprincipen

I syfte att minska miangden avfall, skadliga 4mnen i
material och produkter, negativa effekter av avfall
och atervinna avfall ska ravaror och energi anvindas
sé effektivt som majligt.

Trafikverkets menar att reglerna ar forenliga med
fyrstegsprincipen, dar det mest resurssnala
alternativet utreds och viljs i forsta hand.

Trafikverket efterstravar i alla projekt massbalans,
det vill siga att de berg-, grus och jordmassor som
maste sprangas och schaktas for vigplanens
genomforande i sd stor utstrackning som majligt
ateranvands vid anldggningsarbetet. Vid behov av
tillskott av externa massor sa ska dessa, for att
minska behovet av transporter, sd langt mojligt tas
fran takter i projektets ndromrade. Dar det ar teknisk
och miljomassigt mojligt ska bergkross anviandas fore
naturgrus.

De eventuella 6verskottsmassor som uppstar ska sé
langt mojligt dteranvéandas i andra projekt, med
hénsyn tagen till transportavstind, stillda tekniska
krav samt avfalls- och féroreningsaspekter.

13.6.6 Lokaliseringsprincipen

Vid en verksambhet eller atgiard som tar mark- eller
vattenomraden i ansprak ska den plats viljas som ar
lamplig med hansyn till att iandamalet uppnés med
minsta intrang och oldagenhet for manniskors hélsa
och miljon.

Motiverat av hittills genomf6rda utredningar bedéms
den valda lokaliseringen vara lamplig och projektet
kommer inte att medféra pataglig skada pa andra
miljointressen. Projektet kommer heller inte att
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forsdmra statusen i berorda vattenforekomster eller
medfora att beslutade miljokvalitetsnormer inte kan
uppnas eller hallas.

13.6.7 Skalighetsregeln

Hansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stills ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora.

Trafikverket bedomer att de skyddsatgiarder som
utretts och foreslés ar rimliga att genomfora.

13.6.8 Skadeansvaret

Det dr den som har orsakat en skada p& miljon som
ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket bedomer att viagplanen kan genomforas
utan att medfora ndgon permanent miljoskada.
Skulle ndgon oférutsedd miljoskada uppsta med
anledning av projektet kommer Trafikverket att vidta
atgarder for att avhjdlpa skadan eller olagenheten i
den utstrickning som kravs.
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(Hamtad 2017-05-30)

Folkhalsomyndigheten (2018), https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-
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for-transporter-och-infrastruktur/
(Hamtad 2018-02-06)

Regeringskansliet (2018), http://www.regeringskansliet.se , propositioner
(Hamtad 2018-02-06)

Region Jamtland Harjedalen (2018), http://www.regionjh.se/ , information om regionen
(Hamtad 2018-02-09)

Sametinget (2018), https://www.sametinget.se/jamtland sb , samebyar och kartor
(Hamtad 2018-02-06)

Skogsstyrelsen (2018), https://skogskartan.skogsstyrelsen.se/skogskartan/ Skogens Pérlor

(Hamtad 2018-02-06)

Skandinaviska bjornprojektet (2018), www.bearproject.info , bjérntathet och trender i Sverige
(Hamtad 2018-02-06)

Sveriges Geologiska Undersokning (2018), https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html ,
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(Hamtad 2018-02-06)

Sveriges Geologiska Undersokning (2018), https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-mineralrattigheter.html,
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(Hamtad 2018-02-06)

Sveriges Geologiska Undersokning (2018), https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html ,
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(Hamtad 2018-02-06)

Sveriges Miljomal (2018), http://sverigesmiljomal.se/ , miljomalsinformation
(Hamtad 2018-02-06)

SMHI (2018), https://www.smhi.se/kunskapsbanken/klimat/sveriges-klimat-1.6867 , Sveriges klimat

(Hamtad 2018-02-06)

Statistiska centralbyran, SCB (2017), http://www.scb.se/ , befolkningsstatistik
(Hamtad 2017-10-30)

Swedish Standards Institute (2018), https://www.sis.se , standardisering av naturvirdebedémningar
(Hamtad 2018-02-06)

Trafikverket (2018), www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/miljowebb-
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(Hamtad 2018-02-06)

Trafikverket (2018), http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden , trafikflédeskartan
(Hamtad 2018-02-09)

Trafikverket (2018), https://www.trafikverket.se/nara-dig/Jamtland/projekt-i-jamtlands-
lan/E45 sveg regnsjon alvros/, projektinformation
(Hamtad 2018-02-09)

Trafikverket (2017), https://nvdb2012.trafikverket.se/ Nationell vagdatabas, NVDB
(Hamtad 2017-12-18)

Trivector (2017), http://www.trivector.se/it-system/programvaror/buller-vag/ , berdkning av viagbuller
(Hamtad 2017-12-18)

Vatteninformationssystem Sverige, VISS (2018), http://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx , status och MKN for
vattenforekomster
(Hamtad 2018-02-06)

VindRen (2018) http://svenskvindenergi.org/rapporter/vindren , Kapitel 7 Detta ar rennaring, version 2010-

12-07
(Hamtad 2018-02-06)

14.4 Figurkallor

I det fall figurer hamtats ur de rapporter/dokument eller fran de webbplatser som redovisas i forteckningen av
kallor (avsnitt 14.1, 14.2 och 14.3) s anges detta i figurtexten. For kallor till 6vriga figurer:

Sverige Rikes Lag https://www.bing.com/images/search?q=lagbok&qpvt=laghok& FORM=IGRE

Miljokvalitetsmalen http://www.miljomal.se/Miljomalen/

Natura 2000-logga http://www.lansstyrelsen.se/vasternorrland/SiteCollectionlmages/Sv/om-

lansstyrelsen/eu-och-internationellt/vara-projekt/lifetoaddmire/Logotyper/natura2000-webversion.jpg

Byggnadsminnesmairken

http://www.bing.com/images/search?q=byggnadsminne&qgpvt=byggnadsminne&qpvt=byggnadsminne&qgpvt

=byggnadsminne&FORM=IQFRML

Folkhilsomyndighetens logga https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-
folkhalsomyndigheten/folkhalsopolitiska-mal

Harjedalens kommuns logga http://www.herjedalen.se/

Landskapsbro https://s3.amazonaws.com/gs-geo-images/41eabbd3-82¢3-42c¢8-928e-c2fe33bb6edd 1.j

Viagskyltar — varningsmarken https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Vagmarken/Varningsmarken/
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Anmalan, anstkan, lov, tillstand och dispenser

Lov, tillstdnd och dispenser ar nodvindiga vid byggande av vagprojekt. I vissa delar innebar faststilld vigplan
(tillsténd for vagprojektet) att tillstdnd finns.

Typ av arende Aktuellt Lagstiftning Anmaérkning Ansvarig

myndighet

Anmalan om Om en fornlamning patraffas Kulturmiljolagen Lépande dialog med Lansstyrelsen

patraffande av ska arbetet omedelbart avbrytas lansstyrelsen Jamtlands lan

fornlamning och férhallandet anmélas till 2kap 108 rekommenderas
lansstyrelsen

Anmalan om Vattenverksamhet blir aktuellt Miljobalken Anmalan lamnas till Lansstyrelsen

vattenverksamhet bland annat vid korsande av lansstyrelsen for bedémning  Jamtlands lan
vattendrag 11 kap 12 8 innan arbetet paborjas

En anmalningspliktig

vattenverksamhet far

paborjas tidigast 9 veckor

efter att anmélan inlamnats
11 kap 9b §

Avvattning | det fall torven behdver Miljobalken Samrad med lansstyrelsen Lansstyrelsen
avvattnas innan den bor genomféras i sa tidigt Jamtlands lan
ateranvands pa plats eller 9 kap skede som mgjligt
fraktas bort anvandning pa
annan plats

Bygglov | det fall nagon typ av Plan- och Bygglov soks innan Héarjedalens
byggnader ska uppféras inom bygglagen byggnation paborjas kommun
vagplan-omradet

Samrad enligt Atgéarder som vasentligt kan Miljébalken Samradsskyldigheten géller Lansstyrelsen

12 kap 6 8§ komma att andra naturmiljon inte tgarder som angesien Jamtlands lan

miljobalken 12kap 6 § faststalld vagplan

Strandskydds- Atgérder inom strandskydds- Miljébalken Strandskyddsdispens Harjedalens

dispens omradet behovs inte for atgarder kommun eller

7kap 18 8 inom omréde som faststallsi ~ Lansstyrelsen
vagplanen Jamtlands lan

Hantering av Lagring av avfall och Miljobalken Samrad med lansstyrelsen Lansstyrelsen

uppschaktade uppschaktade massor kraver och/eller kommunen bor Jamtlands lan

massor tillstand eller anmalan 9 kap genomforas i s tidigt skede  eller Harjedalen
som mdjligt kommun
beroende pa
miljopaverkan

Transporter av Tillstand kravs for transport av Miljobalken Kravet avser extern Lénsstyrelsen

avfall avfall, sésom schaktmassor transport, inte transporter Jamtlands lan

15kap 17 § inom projektomradet
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17 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 186, 871 24 Harndsand. Bestksadress: Nattviksgatan 8.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



