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1 Icke-teknisk sammanfattning

1 Icke-teknisk sammanfattning

Bakgrund

Trafikverket har identifierat behov av dtgirder for 6kad standard och trafiksdkerhet pd E45, strackan
mellan Rengsjon och Alvros i Hirjedalens kommun. Den befintliga strickningen av E45, frin Rengsjon
via Sveg och lings Ljusnans norra sida till Alvros, har varierande standard och bitvis 1ag framkomlighet
och innebar en omvég for 1angviga trafik med mélpunkter norr och séder om omradet kring Sveg-
Alvros.

Trafikverket har darfor inlett en planldggningsprocess for att utreda, bedoma och jaimfora alternativen
upprusning av den befintliga vigen eller anldggning av en ny, kortare strackning av vigen.

Andamalet med projektet dr att forbittra trafikséikerheten och tillgingligheten for resande lings E45.
Projektmalen ar att minska restiden, att uppfylla kraven for europavag samt att anpassa viagen efter
omgivande landskap.

Trafikverkets planlaggningsprocess

Utredningen sker enligt Trafikverkets planldggningsprocess for framtagande av véag- och jarnvagsplaner.
Under processen utreds var och hur vagen ska upprustas/anlaggas och de olika alternativens majligheter
och utmaningar vags mot varandra sa att det bista alternativet ar det som beslutas och genomfors.

Samrad ar en viktig del av planlaggningsprocessen och genomfors med manga olika parter sa att
Trafikverket kan ta del av parternas kunskap och synpunkter. Samrad genomfors exempelvis med
lansstyrelsen, kommunen, andra berérda myndigheter, enskilda som sarskilt berors, organisationer och
allménheten. Samrad genomfors vid flera olika faser av planlaggningsprocessen. Samrad for fasen
samradsunderlag (den forsta fasen) genomfordes varen 2017.

Processen dr dagslaget i fasen samradshandling lokaliseringsalternativ och denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har samma status. For denna fas har ett férsta samrad angaende
samradshandlingen genomf6rts november-december 2017.

Projekt E45 Rengsjon — Alvros
I projektet utreds i denna fas av planlaggningsprocessen fyra olika alternativ:

« 0+ via Sveg — omfattar upprustning av befintlig vig, dragning av ny vag pa en kortare stracka vister
om Alvros samt ny bro éver jirnviigen cirka 2 kilometer sydost om Sveg.

« 0+ viany bro 6ver Ljusnan — omfattar upprustning av befintlig vag, dragning av ny vag pa en kortare
stricka vister om Alvros samt ny bro éver Ljusnan ster om Sveg, vister om Byvallen.

« Ny vig vister om Nonsberget — omfattar ny vigdragning i omradet mellan Rengsjon och Alvros p4
den vistra sidan av Nonsberget. Den nya viagen ansluter till riksvig 84 och bron 6ver Ljusnan i
Alvros.

« Ny vig 6ster om Nonsberget — omfattar ny viigdragning i omradet mellan Rengsjon och Alvros p&
den 6stra sidan av Nonsberget. Den nya vigen ansluter till riksviig 84 och bron 6éver Ljusan i Alvros.
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MKB-arbetet

Lansstyrelsen Jamtlands 14n har beslutat att genomforande av projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, vilket bland annat innebér att en MKB ska tas fram och att samrad ska genomforas med en
utokad krets.

Det 6vergripande syftet med miljobedomningar och MKB &r att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande s att en hallbar utveckling frimjas. MKB mojliggor en samlad bedomning av det
planerade vagprojektets inverkan pa manniskor och miljon samt pd naturresurser.

Framtagandet av MKB sker integrerat med planldggningsprocessen genom utredningar, framtagande av
underlag och genomforda samréd. I arbetet med MKB ingér bland annat att identifiera de miljointressen
for vilka projektet kan medfora betydande effekter.

Identifierade miljéintressen

Eftersom planldggningsprocessen i dagsldaget omfattar flera olika alternativ inom ett stort
utredningsomréade innehéller denna MKB en redovisning av samtliga miljointressen som identifierats
inom utredningsomradet (avsnitt 10 Forutsattningar).

Bland de miljéintressen som identifierade kan nimnas ménniskors hilsa, boendemiljon, rekreation och
friluftsliv, biologiskt mangfald, djur och vaxter, jord, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljcer,
skyddade omréden, areella naringar (jord- och skogsbruk, materialtdkter och renniring) samt hushéllning
med material, ravaror och energi.

Beroende av valt alternativ s varierar aven projektets effekter och konsekvenser pa de olika
miljointressena. MKB innehaller i denna fas en 6vergripande och preliminir bedomning av de olika
alternativens effekter och konsekvenser samt redovisa forslag pa skyddatgarder (avsnitt 11 Effekter,
skyddsatgarder och konsekvenser).

Som resultat av hittills genomférda utredningar foreslas att de delar av utredningsomradet som bed6ms
inneha hoga viarden undantas fran det fortsatta utredningsarbetet. Detta giller framst de naturviarden och
fagelintressen om aterfinns pa myrkomplexen Norderflon-Vallmoflon, landskapet vid Rengsjon samt den
stora mangden kulturlamningar som aterfinns i omradet norr och nordvast om Lillsjon.

Beddmning av miljoeffekter och konsekvenser

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering kommer MKB att fokuseras pa de miljéintressen som
berors av det valda alternativet och for vilka genomférande av projektet riskerar medféra betydande
milj6effekter. MKB kommer i det skedet att kompletteras med bedémning av de konsekvenser som
kvarstéar trots vidtagande av skyddsatgarder.

Virdering av projektets konsekvenser kommer att goras enligt Trafikverkets skala for samlad bedomning i
MKB, som bestir av en femgradig skala fran positiva till mycket stora negativa konsekvenser.

Bedomningen av konsekvenser kommer att redovisas under respektive miljointresseavsnitt. Bedomningen
kommer dven att ssmmanstallas i en matris i vilken det valda alternativet jamfors med nollalternativet,
som innebar att dagens forhallanden bibehélls medan omvarlden fordandras pé forutsebart satt
(trafikokningar och
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klimatforandringar) fram till valda prognoséar 2040 och 2060. Sammanstallningen kommer att redovisas i
bilaga G, som i dagslaget redovisas endast som utkast.

Miljokvalitetsnormer

Med vidtagande av lampliga skyddsatgiarder bedoms projektet kunna genomforas utan att forandra eller
forsamra varken den ekologiska eller den kemiska statusen i forekommande ytvattenférekomster (sjoar
och vattendrag), och ddrmed heller inte medfora att beslutade miljokvalitetsnormer inte kan nés eller
innehallas.

Projektet bedoms inte medfora forsdmring av statusen i forekommande grundvattenférekomster, eller
riskera att beslutade miljokvalitetsnormer inte kan innehallas.

Motiverat av de smé trafikméangderna bedoms projektet kunna genomforas utan att riskera 6verskridande
av gallande miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller respektive utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna for
fisk- och musselvatten respektive havsmiljon bedoms inte vara relevanta i detta projekt.

Uppfyllelse av mal och allméanna hansynsregler

Genomforande av projektet bedoms uppfylla bade det 6vergripande transpolitiska malet och de mal som
antagits specifikt for projektet. Trafikverkets planldggningsprocess antas i sig uppfylla uppsatt
folkhalsopolitiskt mal om delaktighet och inflytande och tillser dven att de allmidnna hinsynsreglerna i
andra kapitlet miljobalken efterfoljs. Aven om ett genomforande av projektet troligen medfor negativa
effekter pa nagra av det stora antalet fornminnen i mark som aterfinns i omradet sd bedoms projektet inte
medfora negativa effekter pa uppsatta kulturmiljomal.

11
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2 Beskrivning av projektet

2 Beskrivning av projektet

Detta avsnitt innehéller en kortfattad beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamaél och syfte, nuvarande
vagstandard och trafikforhéllanden, tidigare utredningar, studier och beslut samt tillimpliga krav pé

utformning,.

2.1 Bakgrund

E45 stracker sig fran Sicilien i séder till Karesuando i
norr och utgor en viktig lank i det svenska och
europeiska viagnitet. E45 tillhor de av myndigheterna
rekommenderade viagarna for trafik med farligt gods.
Nuvarande strickning av E45 mellan Rengsjon och
Alvros i Hirjedalens kommun har varierande
standard med skiftande vigbredd. Strackningen har
till delar brister i plan- och profilstandarden vilket
forsvarar sakra omkorningar och striackan medfor
dven en omvag for trafikanter med malpunkter norr
respektive sdder om Sveg-Alvros.

Eftersom den nuvarande vigstriackan bade har
partier med patagliga trafiksdkerhetsbrister och ar
tids- och kostnadskravande ur trafikanternas
synpunkt avser Trafikverket hoja standarden pa
befintlig vig alternativt anldgga en ny vagstrackning i
omradet mellan Rengsjon och Alvros.
Viagplanearbetet bedrivs som ett typfall 4 enligt
planldggningsprocessen, vilket innebar att flera
alternativa lokaliseringar dr mojliga och studeras i
planarbetet, i enlighet med Trafikverkets
styrdokument ”"Planldggning av vigar och jarnviagar”
(Trafikverket, 2014). Ett stort utredningsomrade har
darfor definierats i inledningen av projektet dir alla
tdnkbara, rimliga och mdjliga nya alternativ av
projektet kan utforas, se figur 2.1.

i R [
PRy A

e

-------

4Kilometer
| £

Teckenférklaring N

{1 Utredningsomrade A

Figur 2.1 Utredningsomrdde for projekt E45 Rengsjon — Aluros. © Lantmditeriet, Geodatasamverkan.
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Figur 2.2 Trafikverkets planldggningsprocess. Under processen har planen olika status, sGsom samrddsunderlag
under borjan av processen och faststdllelsehandling under slutet av processen. Kdlla: TRV 2012/85426

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt genomfors enligt en
planlidggningsprocess som styrs av lagar och
forordningar och som slutligen leder fram till en
vagplan, se figur 2.2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen
ska byggas, och de olika alternativens mojligheter
och utmaningar vigs mot varandra sa att det ur alla
aspekter bésta alternativet dr det som beslutas och
genomfors.

Planlaggningsprocessen inleds med att ett
samradsunderlag tas fram som bland annat beskriver
hur projektet kan pdverka miljon. Lansstyrelsen ska
sedan besluta om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan eller inte. Om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i
projektet.

Samrad &r viktigt under hela planliggningsprocessen
och genomfors med manga olika parter. For att
Trafikverket ska fa ta del av parternas synpunkter
och kunskap genomfors samrad med bland annat
kommun, lansstyrelse och de enskilda som sarskilt
berors. Samréd kan ske antingen direkt med
parterna, genom méten som dven ar 6ppna for
allméanheten eller genom tillgdngliggérande av
skriftligt material/underlag och information om hur
synpunkter kan lamnas. Alla inkomna synpunkter
och yttranden sammanstills, tillsammans med
Trafikverkets bemotande av dessa, i vigplanens
samradsredogorelse, se avsnitt 6.
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2.2.1 Aktuellt l1age i processen — status pa
denna MKB

Lansstyrelsen Jamtlands 1an har den 7 juni 2017
meddelat beslut om att vigplanen for E45 Rengsjon -
Alvros kan antas medfora en betydande
miljopéverkan och darmed ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for projektet tas
fram.

Planlaggningsprocessen har i dagslaget natt fasen
samradshandling lokaliseringsalternativ, och
denna MKB har darfér samma status.

En 6vergripande utredning for upprustning av
befintlig vig alternativt lokalisering av ny
vagdragning inom utredningsomradet har utforts
under 2016 och 2017. Utredningen har bland annat
omfattat upprustning av nuvarande strackning
genom centrala Sveg, upprustning av befintlig E45
och uppfoérande av ny bro 6ver Ljusnan vister om
Sveg, samt ett antal alternativa dragningar av ny vig
vaster respektive 6ster om Nonsberget. Manga av
foreslagna alternativ har under utredningens gang av
olika skal forkastats, se avsnitt 8.



2 Beskrivning av projektet

L EAA S

Ostersund'Qy

Sundsvall &

S

| \ Studerade korridorer

: !___[ Utredningsomrade

0+ via Sveg
0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Ny strackning

vaster om Nonsberget
Ny strackning oster
om Nonsberget

<)

Lantmateriverket, Geodatasamverkan

4 km

Figur 2.3 Korridorer inom utredningsomrddet som utreds vidare under den fortsatta planldggningsprocessen.

© Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

Kvarvarande alternativ for upprustning av befintlig
vag respektive ny strickning av E45 inom
utredningsomradet har utretts vidare, vilket hosten
2017 resulterat i ett tydliggorande av korridorer, se
figur 2.3.

Under perioden 2017-11-21 till 2017-12-21 har
Trafikverket genomfort samrad med en utokad
samradskrets, det vill sdga Lansstyrelsen Jamtlands
lan, Harjedalens kommun, berérda myndigheter,
enskilda som sarskilt berors, ovriga statliga
myndigheter med flera. Allmanheten naddes via
annonsering i lokalpressen, se avsnitt 6.4. De
synpunkter och yttranden som inkom under
samradet har sammanstillts i vigplanens
samradsredogorelse, se bilaga B.

Ytterligare samrad angdende samradshandlingens
lokaliseringsalternativ planeras under varen 2018.
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2.2.2 Trafikverkets stallningstagande om
lokalisering

Trafikverkets malsattning ar att sommaren 2018,
med samradshandling, MKB och
samradsredogorelsen som grund, ta beslut om vilket
alternativ/vilken lokalisering som ska utredas vidare.

Vintern 2018/2019 kommer Trafikverket att
genomfora samrad for det alternativ som
Trafikverket beslutat att g& vidare med.

2.3 Mal, andamal och syfte

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar
att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsoérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet finns ett funktionsmal (om
tillgianglighet) och ett hinsynsmal (om sikerhet,
miljo och hélsa) med ett antal prioriterade omraden.
Trafikverket har uppdraget att skéta de svenska
statliga vigarna och har ett 6vergripande ansvar for
framkomligheten och vagtrafikens sidkerhets- och
miljoproblem.
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Motiverat av de 6vergripande transportpolitiska
malen och utgdende frén de identifierade bristerna
och omrédets forutsattningar ar &ndamalet med
projektet att forbattra trafiksdkerheten och
tillgangligheten for resande ldngs E45. Projektmélen
ar att minska restiden, att uppfylla kraven for
europavag samt att anpassa vagen efter omgivande
landskap.

Ett av syftena med vagplanen ar att faststilla ett
viagomréide som gor det mojligt att genomfora
foreslagna vagatgarder. Arbetet med vagplanen sker,
som tidigare ndmnts, enligt Trafikverkets
planldggningsprocess, vilket innebar en kontinuerlig
process dar projektering, utredningar och samrad
successivt blir mer detaljerade.

Syftet med denna MKB ar att mojliggora en samlad
bedomning av det planerade vigprojektets inverkan
pa manniskors hilsa och miljon samt pa
naturresurser.

2.4. Trafikforhallanden

Har redovisas i dagsldget rddande trafikforhallanden
inom utredningsomradet vad géller vagstrackning,
vagstandard, trafikfloden och rastanlaggningar, med
mera.

2.4.1 Vagstrackning

I dagsldget leds trafiken, och dirmed dven den tunga
trafiken i forekommande fall med farligt god, genom
tiatorten Sveg och forbi/genom den nirliggande mer

spridda bebyggelsen lings Ljusnans norra sida.

For de mer 1dngviga transporter som har sina
maélpunkter norr och séder om Sveg utgor den
befintliga strackningen av E45 mellan Rengsjon och
Alvros i dagsliget en tids- och energikrivande
omvag.
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2.4.2 Vagstandard

Nuvarande E45 har varierande standard med
skiftande vagbredd och framkomlighet. Inom
utredningsomrédet varierar vigbanebredden mellan
6,3-9,0 meter och ar som smalast soder om Sveg,
mellan Byvallen och korsningen med vig 504. Hela
strackan ar belagd med asfalt och har

barighetsklass 1. Strackningen har till delar brister i
plan- och profilstandarden och den skyltade
hastigheten varierar mellan 50-100 km/h.

Inom utredningsomradet finns i huvudsak enkla
korsningar utan vinstersviangsfilt eller trafikoar. I
Sveg ar korsningen mellan E45/riksvag 84/vig 513
signalreglerad och korsningen mellan E45/vig 504
har en trafiko pa anslutande viag. Mellan Byvallen och
Alvros finns cirka 25 viganslutningar, 30
fastighetsanslutningar och 10 skogsvigsanslutningar.
Bron 6ver jairnvagen mellan Sveg och Byvallen ar
smal och bedoms vara trafikfarlig. I dagslaget
uppfylls dirmed inte kraven pa europavig langs hela
strackan.

2.4.3 Trafikfloden

Trafikfloden pa vagar uttrycks som
drsmedelsdygnstrafik (ADT), vilket beskriver det
genomsnittliga trafikflodet pa en bestimd plats. ADT
ar ofta ett berdknat viarde baserat pa trafikmatningar
i september eller annan lamplig tid. Trafiken kan
dock variera kraftigt 6ver aret, exempelvis under
turistintensiva perioder.

Enligt Trafikverkets Trafikflodeskartan dr den mest
trafikerade strackan inom utredningsomrédet
Vallarviagen genom Svegs titort, som utgor del av
bade E45 och riksvig 84, pa vilken ADT uppgér till
cirka 4 500, se figur 2.4 (Trafikverket, 2017). Pa E45
mellan Sveg och Rengsjon uppgar ADT till cirka

1 000 och ungefar det dubbla har berdknats for
strackan mellan Sveg och Alvros.

Den trafikmatning som Trafikverket genomfort i
augusti 2017 bekriftar de trafikméangder som
redovisas pa Trafikflodeskartan



2 Beskrivning av projektet

/ P 626

/ 2 \ Linnberget

o Storberget
'
/ /
; Ytterberg /
LIassp
———— Hammarsberget
$ I
MO o= s e,
N - 7 08 Smvr et
5y — __ﬁ:‘_.—-:::“ — QSN 0.9 o : 05_0» 2 ‘j
> o5 o243 ' ¥ o= /
sv‘_ ‘5 e = '
\63@ i RS S o Koaaxer
\ == - o T ——
) : _ alen . ————""
RABENT o . )
ey g =
SN e o -~
Flacksbergel < Q Saln?0,-koe P {un.
S sued alnZ0 5 komn (4
\ Vallsion " ™= =g 06'
\ s /
Eas ' Suaberget
\ \ Brostmorkojan \ Les /
\ \ 74 o
\ \
Horsdsg
N / /’7 Nipan
\ / 7
Y )
\\// Wilngen  Teckenforklanng = v
\ .
N N 4
\ LJ Utredningsomrade A
Uppmatt trafikfiode
Salnberget | NS - SO O 3 4 5Kiometer
{ ¥
Figur 2.4 Trafikflodeskartan. Kdlla: Trafikverket. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.
2.4.4 Rastanlaggningar utredningsomradet, men mellan Sveg och Alvros kan

det enligt rekommendationerna behova anliaggas

De niarmaste rastplatserna langs E45 ar Noppikoski ) .
o . . e ytterligare fickor.
och Ytterhogdal, pa cirka 63 minuters kortid soder

om respektive cirka 41 minuters kortid norr om Sveg, 5 g Tidigare utredningar och beslut

det vill séga ett tidsavstdnd om drygt 100 minuter.

Enligt Trafikverkets riktlinjer bor det finnas I syfte att utvirdera hur den aktuella viagstrackan och

rastplatser med 40-80 minuters mellanrum och det eventuella nya strackningar kan utvecklas for att pa

kan darfor vara av intresse att anldgga en ny rastplats  bista sitt forbattra trafiksikerheten och

inom utredningsomradet. tillgidngligheten for resande langs E45 har ett
omfattande inventerings- och utredningsarbete

Riksvig 84 som 16per genom utredningsomradet i .
genomforts.

ost-vistlig riktning, och som i dag har samma

strickning som E45 mellan Sveg och Alvros, saknar 2.5.1 Forstudie, 2002

rastplatser vister om Ljusdal, som ligger cirka L o .

Den aktuella vigstrackan har varit féremal for

80 kilometer oster om utredningsomradet. . o .
utredningar om forbattringar sedan mitten av 1990-

Enligt Trafikverkets rekommendationer bor talet.

parkeringsfickor finnas med mellanrum av cirka 15 o . )
I oktober 2002 fardigstélldes en forstudie och

beslutshandling dar Trafikverket utredde en
eventuell ombyggnad av den befintliga striackningen

minuters kortid, vilket motsvarar var tjugonde
kilometer med medelhastighet om 60 km/h. I
dagsldget finns ett flertal parkeringsfickor i
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mellan Rengsjén och Alvros via Sveg, samt en
alternativ nystrackning (Trafikverket/Vagverket,
2002).

2.5.2 Vagutredning, 2004

Till foljd av forstudien (ovan) gjordes en
vagutredning for att ta fram underlag for val av
vagalternativ och trafikteknisk standard
(Trafikverket/Viagverket, 2004).

Med hinsyn till att det har gétt mer 4n tio &r sedan
vagutredningen togs fram, och lagstiftningen sedan
dess till delar forandrats, har Trafikverket bestamt
att se 6ver forutsattningarna pé nytt, genom att
uppritta en vigplan enligt nu géllande lagstiftning
och planldggningsprocess.

2.5.3 Bro dver jarnvagen sydost om Sveg,
2016

Oavsett om ny strackning byggs i omradet mellan
Rengsjon och Alvros eller inte kommer nuvarande
E45 genom Sveg att utgora en viktig lank for trafik till
Sveg och till inlandet vést och nordvist om Sveg. Pa
befintlig E45, strax sydost om Sveg, finns en bro 6ver
jarnvigen Inlandsbanan som bedéms vara
trafikfarlig, se figur 2.5.

Figur 2.5 Bron dver jdrnvdgen sydost om Sveg.

En 6versiktlig studie har gjorts betraffande
forutsattningarna att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten vid platsen (Trafikverket, 2016).
Végbredden 6ver bron dr i dagsliget 5,2 meter. For
att tung trafik ska kunna motas kravs enligt géllande
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trafiksdkerhetskrav en 7 meter bred viag. Bron bor
darfor breddas eller bytas ut, oavsett om vigen 6ver
bron forblir europavig eller inte.

Fyra atgirdsalternativ for bron 6ver jirnvagen har
utretts. Om ny strackning byggs for E45, exempelvis
mellan Rengsjon och Alvros, berdknas trafikmingden
over bron bli mindre, men dven i det scenariot bor
négon form av standardho6jande atgérder vid bron
overvagas.

2.5.4 Samradsunderlag projekt E45
Rengsjon-Alvros, 2017

Vigplanens samradsunderlag togs fram under
2016/borjan av 2017 och ar daterad 2017-02-09
(Trafikverket, 2017). Samradsunderlaget har funnits
med som ett underlag till det samrad som
genomfordes under perioden 2017-03-02 till 2017-
03-31 och har 6versénts till Lansstyrelsen Jaimtlands
lan med begiran om beslut avseende miljopaverkan.

Lansstyrelsen Jamtlands 14n meddelade den 2017-
06-07 beslut om att vigplanen for E45 Rengsjon -
Alvros kan antas medfora en betydande
miljopéverkan (Lansstyrelsen, 2017). Lansstyrelsens
beslut innebir bland annat att en MKB ska tas fram
som en del av vagplanen, och foreliggande dokument
utgor denna MKB.

2.5.5 Samradshandling
lokaliseringsalternativ, 2017-11-02

Vagplanens samradshandling lokaliseringsalternativ
togs fram under hosten 2017 och ar daterad 2017-11-
02 (Trafikverket, 2017). Samradshandlingen har
funnits med som underlag till det samrad som
genomfordes med en utékad krets under perioden
2017-11-21 till 2017-12-23.

2.5.6 Samradshandling
lokaliseringsalternativ, 2018-02-19

Efter det samréad (se ovan) som genomf6rdes under
november-december 2017 har samradshandlingen
uppdaterats med bland annat en férdjupad analys av
landskapet, 6versiktlig bullerutredning, klimatkalkyl
samt en utredning av passagemdajligheter for vilt och
ren.
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Samriddshandlingen ar daterad 2018-02-19
(Trafikverket, 2018) och kommer att finnas med som
ett underlag vid de samrad som Trafikverket kommer
att genomfora under viren 2018.

2.6 Andra planer och studier

I detta avsnitt redovisas planer och studier som beror
den nu aktuella vagplanen.

2.6.1 Lanstransportplan 2014-2025 —
riksvag 84

Riksvég 84 ar ett viktigt strak for fjallresendrer, till
omréden inom Hérjedalen och 6vriga delar av
Jamtlands lan, samt for ldngviga godstransporter
och langviga persontrafik. Med hanvisning till detta
avsitts i Lanstransportplan 2014-2025 i Jaimtlands
lan 75 miljoner kronor till atgirder for att bibehélla
nuvarande hastighet eller h6ja den till 100 km/h,
med hog trafiksdkerhet pa hela den del av riksvig 84
som loper tvirs genom Jiamtland (Regionférbundet i
Jamtlands lan, 2014).

Planen for att nd detta mal omfattar dels breddning
av riksvag 84 sa att mittraffling kan goras samt
atgirder vid korsningen i centrala Sveg.

2.6.2 Atgardsvalsstudie Fjallvagen, 2015

For straket 1angs den sa kallade Fjallvagen, det vill
sdga viagarna 83 och 84 fran Bollnis vid
Ostersjokusten till Fjillnis vid grinsen till Norge, har
genomforts en atgirdsvalsstudie (AVS) daterad 2015-
04-28 (Projekt Fjillviagen Bollnds kommun, 2015).
Flera typer av atgirder foreslas varav vissa avser
atgirder av vagarna och Trafikverket pekas ut som
ansvarig for genomforandet. Atgirder for
framkomlighet och trafiksakerhet enligt
Lanstransportplanen anges som mycket viktiga delar,
liksom skyltning till destinationer.

2.6.3 Atgardsvalsstudie centrala Sveg, 2016

Utgdende fran Trafikverkets vigutredningsforslag
frdn 2004 om att ny strackning anldggs mellan
Rengsjon och Alvros togs en AVS fram som
behandlar befintlig E45 genom Sveg (Trafikverket,
2016). Syftet med denna AVS, avseende
Trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsbrister pa
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E45/riksvig 84 och vig 504, var att se 6ver och
forbattra tillgdngligheten och trafiksdkerheten i de
centrala delarna av Sveg. AVS beskriver de olika
funktioner som infrastrukturen i omradet har i
dagslédget respektive kommer att ha i framtiden och
belyser behov, brister och problem. Det geografiska
omradet for AVS stricker sig frin Rengsjon, vid
avfarten av den planerade alternativa nya
strackningen av E4s5, till strax 6ster om avfarten mot

Svegs flygplats, se figur 2.6.
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Figur 2.6 Geografisk avgrdnsning for AVS for centrala
Sveg. Killa: AVS Trafiksdikerhets- och
tillgdngslighetsbriser E45/vidg 84 och vdg 504, centrala
Sveg, 2016.

2.6.4 Atgardsvalsstudie Nilsvallen-Alvros,
2017

En separat AVS har tagits fram for striackan
Nilsvallen-Alvros lings E45 och riksvig 84
(Trafikverket, 2016). Malet med AVS var att ta fram
forslag pa atgarder som kan bidra till att skapa béttre
sidkerhet samtidigt som hastighetsgriansen kan okas
fran 9o km/h till 100 km/h. Som forslag pé atgiarder
och behov som maéste utredas vidare redovisas bland
annat breddning av vigen for mittraffling, forbattring
av sikerhetszonen och atgirdande av tva
vertikalkurvor samt tre horisontalkurvor for att
uppfylla kraven enligt Trafikverkets publikation
”Overgripande krav for viigars och gators
utformning” (Trafikverket, VGU, 2015).

2.6.5 Vagplan och granskningshandling
Alvros-Hunnilsjon, 2016

For riksvig 84 mellan Alvros och Hunnilsjé har en
vagplan och granskningshandling faststillts 2016-
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04-14 (Trafikverket, 2016). Projektmalet ar en
faststilld vagplan och att med bibehallna
naturvirden mojliggora hastigheten 100 km/h p&
huvuddelen av strackan. Detta som ett led i
ambitionen att generellt hoja hastigheten pa riksvig
84 (Lanstransportplan 2014-2025 i Jamtlands l4an).

2.7 Utformning av projekt E45 Rengsjon-
Alvros

2.7.1 Allmanna krav pa europavagar

Europavigar bor utformas som motorvag, det vill
sdga viag med tva korfalt i vardera riktningen, med
separering av korriktningarna och
hastighetsbegransning pa 100 km/h eller hogre.
Beroende pa funktion och ekonomiska och tekniska
faktorer kan vagarna dock utformas med lagre
standard, exempelvis mittseparerad 2+1 vag eller
vanligt tvafaltsvig utan separering. Forbifarter ska
anvandas vid bebyggda omraden dar genomfart
medfor hinder eller fara (Economic Commission for
Europe, 2008).

2.7.2 Tillampliga krav pa E45 inom
utredningsomradet

Eftersom E45 ir en europavig och ingér i
Transporteuropeiska transportnét (TEN-T) bor
birigheten anpassas for 74-tons ekipage.

Enligt gdllande utformningsriktlinjer kan
dimensionerande hastighet om 100 km/h godtas pé
tvafiltsviagar med funktionella férbindelser, det vill
sdga lag trafikmangd och langa transportavstind
(Trafikverket, VGU, 2015). Separering gors da med
rafflad mittlinje och inte med mittracke. Eftersom
trafikmingderna i omradet ar forhallandevis ldga och
E45 ar en viktig ldnk for bland annat l&ngviga
transporter kan den aktuella striackan antas vara en
sddan funktionell forbindelse.

For att 6ka trafiksdkerheten pa Sveriges vagar
bedriver Trafikverket ett arbete med sa kallad
hastighetsoversyn. Mélet ar att alla riksvigar oavsett
trafikméngd samt 6vriga vagar med
arsmedeldygnstrafik pa minst 2 000 fordon ar 2025
och en hastighetsgrins pa 6ver 80 km/h ska vara
motesfria. De vigar som inte har separering med
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mittracke planeras att fa sankt hastighet till 80 km/h.

E45 ar visserligen en riksvdg men storsta delen av
dess strackning har i dagsliget en trafikmingd under
1 500 fordon/dygn, det vill siga 500 fordon/dygn
mindre dn det riktvirde som giller for justeringar av
vagar som inte ar riksvagar. Inom utredningsomradet
har endast strickan genom Sveg och vidare mot
Alvros mer #n 2 000 fordon/dygn.

Enligt genomforda berdkningar antas att en ny
strackning av E45 mellan Rengsjon och Alvros
kommer att trafikeras av cirka 500 fordon/dygn, det
vill sdga en fjardedel av riktvirdet pa 2 000
fordon/dygn. Omférdelning av 500 fordon medfor
motsvarande minskat antal pa strackan mellan Sveg
och Alvros, det vill siga att riktviirdet om

2 000 fordon/dygn da inte skulle 6verskridas fér den
strackan.

2.7.3 Generella krav for tvafaltsvag med
hastighet 100 km/h

Generellt kraver en tvafiltsviag, med tilldten hastighet
av 100 km/h, i genomsnitt ett vigomrade om knappt
30 meter.

Enligt Trafikverkets generella krav "Krav {for viagar
och gators utformning” (VGU) (Trafikverket, 2015)
bor kérbanan vara 7 meter bred. Riffling ska
anvindas vid kdrbanebredd p& minst 7 meter eller
6,5 meter vid god linjeforing, dock inte 6ver broar
eller om avstand till bostad 4r mindre 4n 150 meter.

Om vigren pa 0,25 meter viljs blir den belagda
vagbredden 7,5 meter. Om véagrenen pé 0,75 meter
valjs, for att underlitta fér oskyddade trafikanter och
tillata raffling i kantlinje, blir vigbredden 8,5 meter. I
de delar eventuella stigningsfalt kravs blir
vagbredden 11 meter.

For dimensionerande hastighet 100 km/h utan
sidoriacken krivs en sikerhetszon pa minst 9 meter
utanfor vagbanan, plus eventuellt tillagg for bank
(motsvarande minst dubbla bankhojden) och sniava
radier. Végsldnter ska ha lutning 1:4, medan yttre
dikes- och skarningsslianter ska ha lutning 1:2. Vid
ombyggnad av befintlig vig kan brantare slanter
accepteras.



2 Beskrivning av projektet

2.7.4 Kringutrustning

Med avseende pa befintlig vags framtida funktion
som europavig eller regional vag och ny- och
ombyggnadsatgiarder kommer befintliga
anldggningar att behdva ses ver.

I det fall E45 ges ny lokalisering i omradet mellan
Rengsjon och Alvros kommer strickan vid en
medelhastighet av 80 km/h att passeras pé cirka

6 minuter. Nagon parkeringsficka behover darfor
troligen inte anldggas med hansyn till
rastmojligheter, men det kan vara av intresse for att
Oka tillgangligheten till omradet och erbjuda
naturskona rastmiljoer.

I det fall E45 ges ny lokalisering kommer
korsningspunkterna i soder och norr exempelvis att
behova belysas, for att 6ka trafiksdkerheten.
Eventuellt kan dven andra sidoanldggningar,
vaderstation och gangpassager behovas.
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3 Miljobeddémningar och MKB

3 Miljobedbmningar och MKB

Miljobedomningar och miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) regleras i sjitte kapitlet miljobalken. Med

anledning av EU-dndringsdirektiv 2014/52/EU har Sveriges riksdag den 2 november 2017 beslutat om

forandringar av sjatte kapitlet miljobalken, i enlighet med departements proposition Miljobedomningar
2016/17:200 (Regeringskansliet, 2017). Fordndringarna tradde i kraft den 1 januari 2018.

For att anpassa vagplanens lokalisering och utformning och for att minimera intréng och andra milj6effekter

har arbetet med den specifika miljobedomningen och framtagande av MKB skett integrerat med

planldggningsprocessen, och MKB kommer att finnas med som ett underlag i framtagandet av vagplanen.

MKB utgor dven ett viktigt underlag for den kommande projekteringen och det slutliga anldggningsarbetet.

Denna MKB ir framtagen av WSP Samhallsbyggnad péd uppdrag av Trafikverket.

3.1 Miljébeddémningar enligt sjatte
kapitlet miljobalken

Enligt 6 kapitlet 1 § miljobalken ar syftet med en
miljobedomning att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sd att en hallbar
utveckling framjas.

Enligt 2 § avses med miljoeffekter direkta eller
indirekta effekter som ar positiva eller negativa, som
ar tillfalliga eller bestdende, som dr kumulativa eller
inte kumulativa och som uppstar pé kort, medelléng
eller 1ang sikt pa 1) befolkning och ménniskors hilsa,
2) djur- eller vixtarter som ar skyddade enligt 8
kapitlet miljobalken och biologisk méngfald i 6vrigt,
3) mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap,
bebyggelse och kulturmiljo, 4) hushallning med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, 5) annan
hushéllning med material, rdvaror och energi, eller 6)
andra delar av miljon.

I det fall myndigheten beslutar att vigplanen medfor
en betydande miljopaverkan (26 §) ska en specifik
miljobedomning goras (28 §) vilket bland annat
medfor att en MKB ska tas fram.

3.1.1 Miljobeddmningsférordningen

Miljobedomningsforordningen (SFS 2017:966)
innehaller bestimmelser om miljobedémningar
enligt sjatte kapitlet miljobalken.
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I forordningen preciseras hur det som regleras i
sjatte kapitlet miljobalken ska redovisas i en MKB.

3.2 Innehall i en
miljokonsekvensbeskrivning

Enligt 6 kapitlet 37 § miljobalken ska omfattningen
och detaljeringsgraden av MKB vara rimligt med
hénsyn till rdidande kunskaper och
bedomningsgrunder och som behovs for att en
samlad bed6mning ska kunna goras av de visentliga
miljoeffekter som verksamheten eller &tgarden kan
antas medfora.

3.3 Miljobedémning for aktuell vagplan

Eftersom Linsstyrelsen Jamtlands 14n har beslutat
att den aktuella vigplanen kan antas medfoéra en
betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen, 2017) ska
en specifik miljobedomning utféras och en MKB ska
tas fram.

I syfte att tydliggora de processer om
miljobedomningar som regleras i sjitte kapitlet
miljobalken har kapitlet vid den senaste dndringen
givits ny struktur och nya ord och begrepp har
introducerats. For att mo6ta upp mot fordndringarna i
lagstiftningen behover dven MKB forandras vad
giller struktur och innehall.



3 Miljobeddémningar och MKB

Enligt 35 § ska en MKB innehalla

1 uppgifter om verksamhetens eller atgardens lokalisering,
utformning, omfattning och andra egenskaper som kan
antas ha betydelse for miljobedémningen,

2 uppgifter om alternativa I6sningar for verksamheten eller
atgarden,

3 uppgifter om radande miljoforhallanden innan
verksamheten pabarjas eller tgarden vidtas och hur de
forhallandena forvantas utveckla sig om atgarden inte
vidtas,

4 en identifiering, beskrivning och bedémning av de
miljéeffekter som verksamheten eller atgarden kan antas
medfora i sig eller till foljd av yttre handelser,

5 uppgifter som de atgarder som planeras for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjalpa de negativa miljoeffekterna,

6 uppgifter om de atgarder som planeras for att undvika att
verksamheten eller atgarden bidrar till att en
miljokvalitetsnorm enligt 5 kapitlet miljdbalken inte f6ljs, om
sadana uppgifter ar relevanta med hansyn till
verksamhetens art och omfattning,

7 en icke-teknisk sammanfattning av 1-6, och

8 en redogorelse for de samrad som har skett och vad som
kommit fram i samraden.

Miljobedomningsférordningen innehéller viss
vagledning till hur dndringarna ska redovisas och
beddmas, men eftersom fordndringen &r ny finns i
dagsldget dnnu ingen praxis for hur férandringarna
slutligen kommer att paverka strukturen och
innehéllet i en MKB for viagplaner.

Naturvérdsverket har fatt i uppdrag att ta fram
riktlinjer for hur forandringarna ska bemotas. Pa sin
webbplats informerar Naturvérdsverket om att
vigledning kommer att tas fram och presenteras
under 2018 (Naturvardsverket, 2018), i dagslaget
saknas ddrmed nationell vigledning.

For att sikerstilla att miljobedomningen omfattar de
miljointressen som antas riskera betydande effekter
av den nu aktuella vigplanen har det under arbetet
med denna MKB tagits fram en
“Oversattningsnyckel”, i vilken det tydliggors vilka
tidigare anvinda milj6intressen som antas inrymmas
i de nya miljointressebegrepp, se tabell 1.

Tabell 1 Nya miljointressebegrepp i EU-direktivet och det fordndrade sjdtte kapitlet miljobalken jimfort dem som
tidigare varit gdllande.

MKB-direktiv 6 kapitlet Omfattning och ”6verséttning”
miljobalken
2014/52/EU
Befolkning Befolkning Manniskor, boendemiljo, halsa, kommunikationer, trygghet, barriarer, rekreation

och friluftsliv, barn samt i vissa fall jamstalldhet.

Manniskors halsa Manniskors halsa Buller och vibrationer, luftkvalitet, olycksrisker/sékerhet, rekreation och friluftsliv.

Folkhalsomalen.

Djur- eller véxtarter Naturmiljo, djur och vaxter, biotoper/livsmiljoer, biologisk mangfald.

som &r skyddade
enligt 8 kap. MB, och TRV Riktlinje Landskap: 1) Sakra passagemojligheter for djur ska finnas, 2) Ingen

biologisk mangfald i allvarlig bullerstorning fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljéer, 3) Undvika

Biologisk mangfald

ovrigt
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3 Miljobeddémningar och MKB

Mark

Jord

Vatten

Luft

Klimat

Kulturarv

Materiella tillgangar

Mark

Jord

Vatten

Luft

Klimat

Landskap

Bebyggelse

Kulturmiljo

Hushallningen med
mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt

annan hushallning
med material, rdvaror
och energi, eller

andra delar av miljon.

biotopforlust, skota, utveckla och tillféra artrika infrastrukturmiljéer samt 4)
Bekampa invasiva arter.

Forandrad markanvandning, markexploatering. Hur mark som skulle kunna
anvandas for ekosystemtjanster nu tas i ansprak av en
transportinfrastrukturanlaggning. Aven hushallning enligt 3 kap. miljgbalken.
Redovisas under Hushallning.

Organisk substans, erosion, kompaktering, hardgorande. Férorenad mark.
Hantering av eventuella sulfidleror.

Hushallning med vattenomraden, 3 kap. miljobalken. Status, exempelvis
hydromorfologiska férandringar, kvantitet och kvalitet. Weserdomen.

Luftkvalitet och risk for luftfororeningar (paverkan pa méanniskor, natur, djur och
kulturmiljo).

Utslapp av vaxthusgaser, klimatpaverkan och klimatanpassning.

Exempelvis risk for 6kade vattenfloden eller spridning av invasiva arter. Férsamring
av ekosystemtjénster eller forlust av biodiversitet och skyddade arter.

100/1000-ars regn, risk for 6versvamning, tillgang till svamplan, hojda havs/sjo/alv-
nivaer och hur anlaggningen anpassats till detta (kan méjligen redovisas under
vattenavsnittet).

Har tidigare varit uppdelat i kulturmiljo respektive landskap. Inkluderar nu &ven
arkitektoniska (bebyggelse) och arkeologiska aspekter av kulturarvet. Materiellt
kulturarv men i forekommande fall &ven immateriellt kulturarv (enligt
Kulturarvskonventionen, exempelvis muntlig tradition, sprék och uttryck, sociala
seder sdsom samiska seder inom Sapmi samt kunskap om naturen och
universum).

TRV-metodiken for Landskapskaraktarsanalys.

Hushallning av markomraden enligt 3 kap. miljobalken. Areella naringar (sdsom
jordbruk, skogsbruk, rennéring, yrkesfiske, taktverksamhet och turism), &mnen och
mineral inklusive torv, massor, avfall/atervinning och energi, infrastruktur
(transporter och energi).

Exempelvis ekosystemtjénster, vind/vindpotential, solsken.
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3 Miljobeddémningar och MKB

Den uppstillning av miljointressen som gors i tabell 1
har anvénts vid redovisning av projektets
forutsattningar vad giller miljéintressen, se

avsnitt 10.

Lansstyrelsen Jamtlands 1an har under samrédet
november-december 2017 givits mojlighet att laimna
synpunkter pa den omfattning och utformning av
MKB som tagits fram for planlaggningsprocessens
fas samradshandling lokaliseringsalternativ.

Av Lansstyrelsen yttrande daterat 2017-12-21
(Lansstyrelsen Jamtlands ldn, 2017) framgar att
Lansstyrelsen finner MKB genomarbetad och
illustrativ. Lansstyrelsen instimmer med
Trafikverket om att bedomningen av konsekvenser
behover kompletteras i de avsnitt dir det nu gors
oversiktliga bedomningar. Lansstyrelsen kan forst
nar mer exakt strackning valts ge mer specifika
synpunkter nir det giller behov och exempelvis val
av forsiktighetsatgarder.

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig
lokalisering kommer MKB att uppdateras med
beskrivning och bedomning av de betydande
miljoeffekter som ett genomforande av planen
kan antas medfora. MKB kommer &ven att
uppdateras med de dtgiarder som planeras for
att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa
de negativa miljoeffekterna.

3.4 Miljoeffekter

Miljoeffekter kan vara direkta, indirekta och
kumulativa. Direkta effekter uppstar som en
omedelbar foljd av projektet medan indirekta effekter
uppstar via ett mellanled som en foljdeffekt av
projektet, exempelvis via en f6ljdexploatering.

Med kumulativa effekter menas samverkan mellan
flera olika effekter av ett projekt eller med effekter
frdn andra pagéende eller framtida verksamheter och
projekt i naromradet.

Indirekta och kumulativa effekter som bedomts
relevanta att diskutera i detta projekt ar
barridreffekter, effekter av luft- och vattenburna

fororeningar, bullereffekter samt fysiskt i
anspréakstagande av mark.

3.5 Beddmning av konsekvenser

Vid miljébedomning av en verksamhet eller dtgiard
anvands ofta begreppen péaverkan, miljointresse
(varde/aspekt), effekt, konsekvens och
skyddséatgirder.

Paverkan — beskriver den férandring av nulaget som
verksamheten medfdr, i detta fall en ny vagdragning.

Miljointresse — &r det varde/den aspekt som kan paverkas,
exempelvis riksintresse, naturvéarde, djurlivet och manniskors
halsa.

Effekt — ar den forandring som paverkan medfor, exempelvis
kan en ny vag forsvara passager for vilt (negativ effekt).

Konsekvens — ar den verkan effekterna har pa ett visst
intresse, exempelvis kan en forsvarad passage i form av en
ny vag medfora att djur blir pa- eller 6verkorda.

Skyddsatgarder — genomfors for att minimera eller avhjalpa
negativa effekter, exempelvis kan sarskilda viltpassager
anlaggas sa att olyckor forhindras.

Vid beddmningen av konsekvenser anvinds relevanta
bedomningsgrunder, exempelvis lagar, miljémal och
miljokvalitetsnormer. De bedomningsgrunder som
anvants i denna MKB redovisas dels i avsnitt 7 och
dels i samband med bedomningstexten i avsnitt 11.

Vid vardering av projektets konsekvenser anviands
Trafikverkets skala for samlad bedomning i MKB
(Trafikverket, 2011:090). Indelning sker darmed
enligt en femgradig skala fran positiva konsekvenser,
inga eller férsumbara negativa konsekvenser, sméa
eller obetydliga negativa konsekvenser, méarkbara
negativa konsekvenser till stora eller mycket stora
negativa konsekvenser. For 6kad visuell redovisning
kopplas de olika bedomningsgraderna i skalan till
olika farger:

Sma eller
obetydliga

Inga eller

forsumbara Markbara

Positiva
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3 Miljobeddémningar och MKB

Bedomningar gors for de miljointressen
(viarden/aspekter) for vilka vigplanen medfor
betydande konsekvenser, positiva eller negativa. For
varje identifierat miljointresse beskrivs situationen i
nuléget, se avsnitt 10.

Liksom tidigare ska konsekvenserna av om projektet
inte genomfors beskrivas som ett
jamforelsealternativ, ett sa kallat nollalternativ, se
avsnitt 8. Nollalternativet innebar att dagens
forhallanden bibehélls (nuvarande vagstrackning
med normal drift och skotsel) medan omvérlden
fordandras pa forutsebart sitt fram till valda
prognosar, som i detta fall ar 2040 och 2060.
Forandringarna kan exempelvis vara forvintade
trafikokningar samt effekter pa grund av
forandringar av klimatet.

Bedomning av projektets konsekvenser
(genomforande av viagplanen) redovisas i avsnitt 11.
En kortare sammanstillning redovisas i bilaga G. Vid
bedomning av konsekvenserna vid genomforande av
vagplanen har planerade skyddséatgérder beaktats.

Under arbetet med vigplanen och MKB har
kontinuerliga bedomningar gjorts av paverkan av de
olika forslagens utformning och tekniska l6sningar
och de minst realistiska alternativen har under
processen successivt valts bort, se avsnitt 8.
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4 Avgransningar

4 Avgransningar

Avgransningar av MKB har skett kontinuerligt under planlidggningsprocessen genom bland annat utredningar,
samradsunderlaget, ssmradshandlingen, framtagna underlag i vigplanearbetet och genomférda samrad med
bland annat Lansstyrelsen Jimtlands 14n, Harjedalens kommun, andra myndigheter, organisationer, berérda
sakigare och allménheten.

4.1 Geografisk avgransning Den geografiska avgransningen av MKB styrs
dirutover av miljoeffekternas influensomrade som

Denna MKB omfattar i aktuell fas, samrédshandling  vanligen #r storre &n projektets fysiska omfattning.
lokaliseringsalternativ, hela utredningsomradet med Som exempelvis pa sidana miljoeffekter kan nimnas
alternativen upprustning av befintlig vég respektive paverkan pé landskapsbilden, luftféroreningar,
foreslagna nya dragningar av E45 i omrédet mellan buller, hydrologisk pédverkan och vattenburna
Rengsjon och Alvros. MKB omfattar dven de atgérder  fororeningar.

som en dragning av ny viag medfor i form av

markansprék och fysiskt intrang inom de foreslagna

dragningarnas korridorgranser, se figur 4.1.
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Figur 4.1 Utredningsomrddet och de mdjliga korridorer som utreds inom detta. © Lantmditeriet, Geodatasamverkan.
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Influensomrédet i det hir projektet omfattar bland
annat den bebyggelse som aterfinns langs vigen,
recipienterna for vigdagvatten och det enligt

3 kapitlet 6 § miljobalken utpekade
riksintresseomradet for kulturmiljévarden, Alvros
KJ 6, se avsnitt 10.11.4.

4.2 Tidsavgransning

Vid faststilld och lagakraftvunnen viagplan kan en
entreprendr upphandlas och viagarbetet genomforas
under de narmaste aren efter detta, vilket bland
annat beror av tilldelning av ekonomiska medel.

Byggstart beridknas till &r 2020. Prognosér for olika
effekter, trafikméangder, trafikbuller etcetera ar 20 ar
respektive 40 ar efter projektets fardigstillande, det
vill sdga ar 2040 och 2060. Samhillsekonomisk nytta
berdknas for en period pa 60 ar fran 6ppningsaret.

4.3 Avgransning av
miljointressen/miljoeffekter

Enligt sjatte kapitel miljobalken ska arbetet med
MKB fokuseras pa for projektet relevanta
miljoforhéllanden och miljoeffekter i de
omraden/miljdintressen som riskerar betydande
milj6effekter vid projektets genomforande.

Miljoeffekter bedoms framst uppkomma i form av
markansprak/intrang, fragmentering,
barridreffekter, forandrad hydrologi, olycksrisker,
visuell paverkan, buller, vibrationer,
fororeningar/utslapp samt stérningar under
byggtiden (grumling, damning, olycksrisker, buller
och vibrationer).

Klimatforandringar riskerar att medfora effekter
bade pa miljointressena och pa projektet, varfor
projektets kanslighet for klimatpaverkan och vilken
klimatanpassning som gors ska redovisas i MKB.

Under hittills genomf6rda utredningar under
planlaggningsprocessen, och genom de samrad som
genomforts, har ett antal milj6intressen identifierats
inom projektet/utredningsomradet som helhet.

I aktuellt skede av planlidggningsprocessen, innan
slutlig lokalisering bestamts, omfattar MKB en
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redovisning av samtliga identifierade miljointressen,
se avsnitt 10. Redovisningen foljer den uppstéllning
av miljéintressen som framgér av sjitte kapitlet
miljobalken (se avsnitt 3, tabell 1).

Den bedomning av projektets konsekvenser som ar
mojlig att gora i aktuellt skede av
planldggningsprocessen redovisas i avsnitt 11.

Under det fortsatta arbetet med MKB ska det
tydliggoras vilka miljointressen som antas riskera
betydande effekter vid genomforandet av
projektet, och som darmed &r relevanta att utreda
vidare i den fortsatta planlaggningsprocessen.

4.3.1 Avgransningssamrad

Samrad ska genomféras dels i fraga om betydande
miljopéverkan och i friga om innehall och
utformning av MKB (undersékningssamrad) och dels
ifréga avgransning av MKB (avgransningssamrad).
Samrad ska ske med de lansstyrelser,
tillsynsmyndigheter och de enskilda som kan antas
bli berorda av verksamheten. Avgransningssamradet
ska dven inkludera 6vriga statliga myndigheter samt
de kommuner och den allménhet som kan antas bli
berorda av verksamheten.

De samrad som under planldggningsprocessen
genomforts fram till arsskiftet 2017/2018 har f6ljt
den "gamla” ordningen i sjatte kapitlet miljobalken.
Aven om begreppen “undersokning” och
“avgransning” inte har tydliggjorts eller lyfts
specifikt sa har relevanta fragor diskuterats och
synpunkter i vissa delar kommit in.

Bedomningen ar darfor att de samrad som
genomforts hittills inte behover goras om, men att
avgransningar av MKB bor tydliggoras och
diskuteras under nu pagiende samrad.



4 Avgransningar

Enligt 6 kap. 32 § miljobalken ska ldnsstyrelsen
under avgransningssamradet verka for att innehéllet
i MKB far den omfattning och detaljeringsgrad som
behovs, och om sé begérs ska lansstyrelsen redovisa
sin bedomning i frigan.

For att tydliggéra majlig avgransning av de
miljéintressen som identifierats i projektet har dessa,
tillsammans med 6versiktliga bedomningar,
sammanstillts i en matris, se bilaga A.
Sammanstillningen utgar ifran det exempel pa
utformning av matris for avgransning som
Trafikverket presenterar i publikationen
“Miljokonsekvensbeskrivning viagar och jairnvagar”
(Trafikverket, 2011:090).
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5 Metoder, begransningar och osakerheter

I detta avsnitt redogors for de metoder som anvants vid framtagande av MKB respektive vid genomférande av

de utredningar och inventeringar som legat till grund fo6r innehallet och genomférda bedomningar. Avsnittet

innehéller d4ven redogorelse for noterade begransningar och osidkerheter.

5.1 Milj6konsekvensbeskrivning

Framtagandet av denna MKB har skett i enlighet med
Trafikverkets uppdragsbeskrivning, bilaga E3.01
Allméant (version 4.0, rev datum 2015-01-05). Som
grund for arbetet ligger det som framgar av avsnitt
3.10, 5.2.3 och 11.2 i Trafikverkets rapport
“Planldggning for vigar och jarnviagar” (Trafikverket,
2012) respektive Trafikverkets metodhandbok
“Miljokonsekvensbeskrivning for vigar och
jarnvagar” (Trafikverket, 2011:090).

Som underlag vid bedomning av konsekvenser
anvands relevanta EU-direktiv, propositioner, lagar,
forordningar, foreskrifter och riktlinjer, nationella,
regionala och kommunala mal och planer med mera,
se avsnitt 7.

Framtagandet av MKB har utgatt frin det underlag
som togs fram, och de undersékningar som utférdes,
ivagplanens samriadsunderlag (Trafikverket, 2017)
samt de ytterligare utredningar som under 2017
utfordes i vagplanens samradshandling
(Trafikverket, 2017).

Innehallet i MKB har fordjupats med underlag
inhdmtad fran publicerad litteratur, rapporter,
webbplatser (se killforteckning avsnitt 14),
genomforda samrad (se avsnitt 6) samt de ytterligare
utredningar som utforts under den pigéende
planldggningsprocessen.

Utredningar som genomfo6rts inom ramen for denna
vagplan ar:

Geotekniska undersokningar - sticksondering av
torv

Naturvardesinventering (riktad med avseende pa
omrade)
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Fagelinventering (riktad med avseende pa vissa
arter)

Kulturarvsanalys
Fordjupad landskapsanalys

Markmiljéinventering (potentiellt fororenade
omraden)

Oversiktlig masshanteringsanalys
LCC-analys (analys av livscykelkostnad)
Trafikverkets klimatkalkyl

Trafikutredning

Oversiktlig bullerutredning

Passageplan for vilt och ren

EVA-kalkyl (effektberdkning vid viganalyser)

Hydrologisk analys av floden och flodesvagar,
laglanta och potentiellt instdngda omraden med
mera

Inom projektet har hittills dven genomforts
andra typer av analyser, exempelvis avseende
utredningsomradets topografi, méjliga
vagdragningar och dylikt

Underlag har dven inhdmtats vid teknikévergripande
faltbesok, vid vilka bland annat geoteknik, miljo-
natur, landskap och kultur deltagit.

Eftersom projektforutsattningarna avseende
lokalisering av ny vig genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros i dagsliget inte 4r helt och
héllet faststdllda kan dessa dndras under den
fortsatta planlaggningsprocessens gang, vilket
medfor att de bedomningar som i dagslaget gors
for miljon kan forandras.
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5.2 Fagel- och naturinventeringar

Inventeringen av figel och naturvirden inleddes med
insamlande av bakgrundsinformation, vilket utférdes
under arbetet med vigplanens samradsunderlag.

Med anledning av att den yta som skulle inventeras
var relativt stor (cirka 2000 hektar) bedomdes
linjetaxering inte vara en lamplig metod. Filtarbetet
riktades istillet in mot de naturtyper som i forsta
hand forvintas hysa fagelarter som ar intressanta for
att bedoma omradets naturvirde, det vill siga 6ppna
tradlésa myrar och gamla skogsbesténd. Detta for att
fa en 6versiktlig bild av omradets fagelfauna och
identifiera delar som har ett sarskilt virde for
omradets fagelliv och biologiska mangfald.

Inventering har darutéver koncentrerats till den del
av utredningsomradet som bedoms vara ett sarskilt
intressant terrdngavsnitt dar flera tankbara l6sningar
for ny strackning av E45 har identifierats.

Inventeringens huvudsyfte var fagelinventering. I
samband med denna gjordes ocksa beskrivningar och
avgransningar av de naturvardsintressanta omraden
som noterades.

Inventerade arter har koncentrerats till de som finns
pa rodlistan och i bilaga 1 EU fageldirektiv, samt
négra fler arter som kan ge information om omradets
naturvarden.

Inventeringen omfattade:

Sammanstillning av befintlig kunskap om
omradets naturviarden, Skogsstyrelsens data
angaende bland annat nyckelbiotoper och
sumpskogar samt den nationella
vatmarksinventeringen (Naturvardsverket,
2009).

Sokning for alla artgrupper i Artportalen for ar
2010-2017.

Kontakter med lokala ornitologer och
Lansstyrelsen Jamtlands lan.

En 6versiktlig inventering i félt av skyddade
fagelarter och nagra andra naturvardsintressanta
fagelarter.
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Notering och registrering av omraden med
naturvirden.

Faltarbetet genomfordes 31 maj-2 juni 2016
respektive 30 maj-2 juni 2017.

Naturviardesbedémningen f6ljer en fyrgradig skala
enligt svensk standard for naturviardesinventering
(SIS 199000:2014 och SIS-TR 199000:2014). Skalan
anger ett naturviardeobjekts betydelse for biologiskt
méngfald dar naturviardeklass 1 anger hogsta
naturvarde, klass 2 anger hogt naturvirde, klass 3
anger patagligt naturvirde och klass 4 anger visst
naturvirde (SIS, 2014).

Filtinventeringsarbetet under 2017 begriansades av
négra dagar med regn, vilket sinker faglarnas
aktivitet och férsamrar mojligheten till en fullgod
inventering.

5.3 Oversiktlig faltinventering avseende
karlvaxtfloran

Lings den befintliga viigstrickan fran Alvros via Sveg
till Stor-Kroktjarn, cirka 1,5 kilometer norr om
Siksjon, utfordes filtinventering med inriktning mot
karlvaxtfloran 27 - 30 juni 2016. Vigstrackan
skannades forst visuellt frén bil varefter
detaljinventering gjordes vid de lokaler dar
skanningen visat tecken pa bredare artrikedom.
Inventeringsomradet omfattade ett omrade om
ungefir 10 meter fran belagd vag.

Eftersom inventeringen genomfordes relativt sent pa
sdsongen finns risk for att arter som blommar
tidigare inte kunde noteras, exempelvis den
brandgynnade mosippan som férekommer pé olika
stillen i Harjedalen och ar klassad som starkt hotad
(EN).

Néigon inventering av markfungan (marklevande
svampar) genomfordes inte. Det bor darfor noteras
att aven om karlvaxtfloran pd vervigande del av den
inventerade strickan visade sig vara av trivial
karaktar, s kan dar finnas hotade arter av
marksvampar, sarskilt i de tallskogar som inte
totalavverkats under 6verskadlig tid.
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5.4 SMHI klimatscenarios

De klimatscenarios som tagits fram av SMIH och
som redovisas i MKB, och darmed ligger till grund
for de bedomningar som gors, bygger pa ldnga kedjor
av berdkningar och antaganden, det vill siga flera
kallor till osdkerheter; klimatets naturliga
variationer, val av klimatmodell och framtida utslapp
av vixthusgaser.

SMHI kalkyl ar genomford enligt de metoder som ar
gangse for denna typ av modellering.
Klimatforskningen utvecklas dock hela tiden, nya
resultat publiceras och nya sitt att beskriva
antaganden om framtida utslapp utvecklas. Alla
scenarier som hittills redovisats visar dock pa en
tydlig uppvarmning av hela landet, med storst
forandring i de norra delarna (SMHI, 2018).

5.5 Trafikverkets klimatkalkyl

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som utvecklats
for att pa ett effektivt och konsekvent sitt kunna
berdkna den energianvindning och klimatbelastning
som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv (Trafikverket, 2018). Syftet med
klimatkalkyl i detta skede av planlaggningsprocessen
ar att identifiera var och hur val och optimeringar
kan goras utifran klimatsynpunkt.

I kalkylen har typatgarder anvants for att uppskatta
utsldppen av vixthusgaser. Emissionsfaktorerna for
typétgiarderna ar baserade pa erfarenheter frén
faktiska infrastrukturobjekt och ger darmed ett
ungefarligt virde pa utsldppen fran liknande
atgirder. Eftersom varje projekt ar unikt, och inte till
fullo kan representeras av typéatgiarderna sa
innehéller berdkningarna en viss grad av osidkerhet.

Den nya viagen planeras fa en 8,5 meter belagd
viagbred medan den typvig i kalkylen som ligger
narmast i storlek och som anvinds i berdknigen ar
8 meter bred.

Berdkningarna utférdes 2017-12-19 med hjalp av
Trafikverkets webbaserade klimatkalkylverktyg
version 5.0.
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5.6 Markmiljoinventering

Inventeringen har genomforts genom insamlande av
befintligt material vilket omfattar Linsstyrelsens
inventeringar av potentiellt fororenade omraden,
Trafikverkets databas for fororenade omréden vid
vag- och jirnvigsanldggningar, Trafikverkets databas
PMSV3 med information om belagda vagar (mojligt
forekomst av tjarasfalt), Riksantikvariets databas
FMIS for historiska lamningar (kolning och
jarnframstillning) och samtal med personer pé
Trafikverket och Harjedalens kommun med
kinnedom om utredningsomrédet.

Utover kdnda fororeningar kan det dock dven finna
andra killor till potentiella fororeningar som inte
tacks in av genomforda inventeringar, exempelvis
trafikolyckor och trafiklickage som inte har
rapporterats, miljofarliga byggmaterial och otillaten
kvittblivning (tippning) av olika typer av avfall i skog,
mark och vatten.

5.7 Fornminnen i mark

Underlag for redovisning och bedomning av
fornminnen i mark har varit de
fornminnesinventeringar som péa uppdrag av
Lansstyrelsens Jaimtlands lan utférdes av Jamtli
under 2014 (Jamtli rapport 2015:7) och 2015 (Jamtli
rapport 2016:9).

De arkeologiska inventeringar utférdes med nutidens
resurser, metoder och kunskap, bland annat med
tolkning av laserdata, vilket gor att kinnedomen och
kunskapen om férekommande kulturlamningar ar
relativt god i jamforelse med den kunskap om
omradet som fanns innan inventeringarna
genomfordes. Samtidigt har stora omréden inte
inventerats i falt.

Vid den inventering som utférdes 2014 noterades
1129 stycken formodade lamningar via analys av
laserdata, av dessa bedomdes 408 vara sikra
tolkningar och 721 vara osikra. Alla sdkra tolkningar
besoktes i falt och av dessa kom 249 stycken att
registreras i FMIS, det vill siga 61% av de sikra
lasertolkningarna var korrekta. De 39% som
feltolkats bestod av naturliga gropar, rotviltor,
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stenblock och liknande.

Eftersom manga lamningar troligen inte gar att
uppticka via befintliga laserdata (NHH Laserdata,
Lantmateriet, 2017) och andra inte heller kan
upptickas visuellt vid faltbesok ar det rimligt att anta
att det finns ménga, dnnu okidnda, lamningar i
omradet, och att dessa i huvudsak utgors av sddana
som inte syns ovan mark.

5.8 Geotekniska undersodkningar

Under 2016 och 2017 har geoteknisk undersokning
av marken inom utredningsomréidet genomforts.
Markundersokningen har inledningsvis utgjorts av
sticksondering, vilket dr en forhallandevis enkel
metod att utfora som anvands primart for att méita
torvdjupen i myromraden.

Utrustningen bestér av en spets, smala stalstinger
och ett T-handtag. Stalstingerna ar gingade vilket
medfor att man kan forlanga
sticksonderingsutrustningen till 6nskad langd.
Sonderingen utférs sedan genom att trycka ned
stalstangerna i marken for inmétning av djup fran
markytan till trolig fast botten. Laget for
sticksonderingen méts in med en RTK-GPS i plan och
hojd.

5.9 Fordjupad landskapsanalys

Under december 2017 har en férdjupad
landskapsanalys tagits fram. Analysen har utforts
enligt Trafikverkets handledning "Landskapsanalys
for planldggning av vagar och jarnvagar”
(Trafikverket, 2016).

Analysen redogor for landskapets forutséattningar,
uppbyggnad och funktion och beskriver
utredningsomradets 6vergripande landskapstyper.
De olika karaktarsomradenas kinslighet och
potential har identifierats. De alternativa
utredningskorridorerna har studerats narmare for att
belysa konsekvenserna av en ombyggnad eller ny
strackning av E45.

Landskapsanalysens viktigaste uppgift ar att bidra till
en lokalisering och utformning av
infrastrukturatgarder med héansyn till landskapet,
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vilket dr ett krav enligt viglagen och miljobalkens
héansynsregler.

Inom ramen for den férdjupade landskapsanalysen
har dven mal for landskapsanpassning formulerats.
Malens syfte ar att vara viagledande och ge mojlighet
att styra projektet mot god landskapsanpassning
under fortsatt planering, projektering och i
byggskedet samt ligga till grund for kommande
gestaltningsprogram.

5.10 Passageplan for vilt och ren

For att utreda majligheten att pa ett effektivt sétt
minimera de negativa effekter som en ny
vagstrackning kan medfora, och samtidigt minska
risken for viltolyckor ska enligt Trafikverkets
publikation "Overgripande krav for vigar och gators
utformning” en sarskild passageplan tas fram
(Trafikverket, VGU 2012:181). Passageplan for
projekt E45 Rengsjon — Alvros har tagits fram under
vintern 2017/2018.

Passageplanen ska kunna anviandas som en av manga
projektspecifika beslutsunderlag i den fortsatta
planldggningsprocessen, under projektering samt
under anldggandet av ny vig.

Eftersom Trafikverket 4nnu inte tagit beslut om
slutlig lokalisering gors i passageplanen en mer
oversiktlig bedomning av for vilka djurslag som
sarskilda passagemojligheter behover vidtas, for att
motverka och minimera risken for barridreffekter och
fragmentering samt minska risken for viltolyckor.

Passageplanen omfattar forslag pa lampliga
passageatgarder. Slutlig placering och utformning av
dessa kan dock ske forst néar Tafikverket tagit beslut
om slutlig lokalisering av projektet.

5.11 Oversiktlig bullerutredning

I december 2017 har en Oversiktlig bullerutredning
utforts, som beskriver bullersituationen i dagslaget
och hur den kan komma att paverkas av projektets
olika alternativ. Utredningen omfattar effekter av
buller bade avseende ménniskor/bostidder och vissa
kénsliga naturvarden i form av fagelbiotoper pa
Oppna vatmarker.
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Utredningen utgor ett underlag for bedomningar av
konsekvenser av olika atgirder med avseende pa
buller. Prognosar ar ar 2040.

Berdkningarna av buller ar utforda i programmet
“Buller vag” (Trivector, 2017). Programmet berdknar
ekvivalenta och maximala ljudnivéer i enlighet med
den Nordiska berdkningsmodellen "Vagtrafikbuller,
nordisk berakningsmodell”, Naturvardsverket

rapport 4653.

Hus (bostadshus och fritidshus) har valts ut ur
fastighetskartans skikt med byggnader dar ovriga
byggnader med mera har valts bort. Underlag for
centrumlinjer for vigar och hastighetsbegransningar
ar hamtade fran Trafikverkets Nationell vigdatabas
(NVDB) (Trafikverket, 2017). Trafiksiffror (ADT och
andel tung trafik) ar himtade fran Trafikflodeskartan
(Trafikverket, 2017).

Buller ddmpas frén ljudkillan med avstandet delvis
pa grund av spridningseffekten men dven en
dampning mot marken. Generell avstindsdampning i
10 meters intervaller berdknades i buller vig for hard
respektive mjuk mark. Bullernivder for husen inom
300 meter fran E45 och rikvdag 84 har beridknats
utifrdn dessa ljuddampningskurvor.

Bullerberdkningarna ar 6versiktligt gjorda utan
justeringar for topografiska forhallanden eller olika
bankhojd. I allmanhet bedéms berdkningarna ge en
overskattning av ljudnivaer.

Eftersom projektet 4nnu ar i ett utredningsskede har
inga detaljerade berdkningar utfors och buller fran
ovriga vagar och jarnvagar har darfor inte tagits med
i berdkningarna.

5.12 Kulturarvsanalys

Under hosten 2017 har en kulturarvsanalys tagits
fram som redovisar forutsiattningar vad géller inom
utredningsomrédet forekommande kulturvarden.

Analysen omfattar i denna fas av
planldggningsprocessen, samradshandling
lokaliseringsalternativ, befintligt underlagsmaterial i
form av Riksantikvarieimbetets
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fornminnesinformationssystem (FMIS) och regionala
underlag fran Lansstyrelsen Jimtlands ldn och
Harjedalens kommun samt resultat frén redan
utforda arkeologiska utredningar och relevant
litteratur. Aldre och yngre kartor har himtats hem
frdn Lantmaiteriets digitala arkivsok och analyseras
oversiktligt. Kartor och figurer har infogats for att
Oka analysens lasbarhet.

Kulturarvsanalysen omfattar identifiering och
beskrivning av samtliga kulturvirden som finns inom
hela det cirka 125 kvadratkilometer stora
utredningsomrédet. Nar Trafikverket tagit beslut om
slutlig lokalisering kommer manga av dessa inte
langre att vara berorda av projektet och riskerar
diarmed inte heller nagra negativa effekter. I analysen
gors darfor mer 6vergripande bedomningar av
projektets mojliga effekter pa forekommande
kulturvarden.

Nir Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering
kan kulturarvsanalysen preciseras och vidare
utredningar kommer att utféras avseende effekter
och konsekvenser for de kulturvirden som berors av
den slutliga lokaliseringen. Enligt yttrande frén
Lansstyrelsen Jaimtlands lan (2017-12-21) kommer
bland annat en arkeologisk utredning Etapp 1 och 2
enligt kulturmiljolagen att utforas.
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6 Samrad

Samrad dr den benimning som anvéands fér de muntliga och skriftliga kontakter som under

planldggningsprocessen sker med myndigheter, sirskilt berorda och allménhet. Samréd pagar fortlopande

under planlaggningsprocessen.

6.1 Samradets syfte

Syftet med samradet ar att:

identifiera olika intressen som &r viktiga att ta hansyn till
i planeringsarbetet,

ge information till berérda,
samla in kunskap,

skapa forstaelse av situationen, platsens karaktar och
dess utmaningar,

skapa mdjlighet till férankring av projektet i 6vrig
sambhéllsplanering och hos de som berérs av projektet,

inleda en dialog med lansstyrelsen om huruvida
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan,
samt

undersoka forutsattningarna for att kommunen medger
undantag fran bygglov respektive att lansstyrelsen
accepterar att tillstand enligt miljobalken hanteras vid
faststéllelsen

For att i ett tidigt skede av planldggningsprocessen
tydliggora vad arbetet innebar, och vilka samrads-
och beslutstillfdllen som ar att forvianta under
processens gang, tas en planlaggningsbeskrivning
fram. Beskrivningen fungerar som ett stod for
styrning och genomférande av den kommunikation
som sker med bade interna och externa intressenter,
vilka samrédsformer som planeras, nar samrad ar
tankt att genomforas samt vilka som ska inbjudas till
samréden i det aktuella projektet.
Planldggningsbeskrivningen uppdateras 16pande
under planldggningsprocessens ging och finns
tillganglig pa Trafikverkets webbplats for projektet
(Trafikverket, 2018).
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6.2 Samradskrets

Samradskretsen avgors av krav i lagstiftning samt en
bedomning av paverkan vilket gors i den inledande
fasen i planlaggningsprocessen.

Samrad ska genomforas med lansstyrelsen, berérda
kommuner och de enskilda som sirskilt berors,
berorda kollektivirafikmyndigheter, 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas blir berorda.

6.3 Samradsredogorelse

De yttranden som inkommit hittills har
sammanstallts i en samradsredogorelse, se
bilaga B.

Yttrandena finns i sin helhet i Trafikverkets
diarium.

6.4 Hittills genomforda samrad
Samrédstiden 2017-03-01 till och med 2017-03-31

Med vigplanens samradsunderlag som grund
genomforde Trafikverket samrad under mars 2017.
Samradet genomfordes med Linsstyrelsen Jamtlands
lan, Harjedalens kommun, Regional
kollektivtrafikmyndighet Jamtland, Forsvarsmakten,
Handolsdalens sameby, Téssdsens sameby, Region
Jamtland Hérjedalen (regional utveckling),
Polismyndigheten Region Nord, Ridddningstjansten
och enskilda som sarskilt berors. Under
samradstiden har samradsunderlaget héllits
tillgangligt for dem som Onskat ta del av detta.
Information om samrédet har skett genom
annonsering.
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Oppet-hus-méte genomfordes pa Folkets Hus i Sveg
den 2017-03-21.

Samradstiden 2017-11-20 till och med 2017-12-21

Under november-december 2017 har Trafikverket
skickat en inledande version av vigplanens
samrédshandling och miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) pa samrad och remiss till Lansstyrelsen
Jamtlands lan, Harjedalens kommun, andra berérda
myndigheter samt enskilda som kan antas vara
sérskilt berorda.

Med anledning av att Lansstyrelsen Jamtlands lan
beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopéverkan omfattade samradet dven Ovriga
statliga myndigheter, allmadnheten och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Vagplanens samradshandling lokaliseringsalternativ
och MKB (daterade 2017-11-17) har funnits
tillgingliga for enskilda som sarskilt berdrs och for
allmanheten med flera genom annonsering i lokala
tidningar samt pé Trafikverkets hemsida.
Annonsering om samradet har skett i dagspressen.
Samradshandlingen och MKB har funnits tillgangliga
pd kommunhuset i Sveg och pa Trafikverkets
lokalkontor i Ostersund.

Oppet-hus-méte genomfordes pa Folkets Hus i Sveg
den 2017-12-06.

6.4.1 Samrad med lansstyrelsen

Samradstiden 2017-03-01 till och med 2017-03-31

Lansstyrelsen Jimtlands 14n har under arbetets gang
fatt information om projektet. Protokollfort méte har
hallits den 2016-03-21.

Lansstyrelsen har den 2017-03-29 lamnat skriftliga
synpunkter. Med hanvisning till Jamtlis
fornminnesinventeringar frdn 2014 och 2015
bedomer Linsstyrelsen att det i denna projektfas inte
kravs ndgon komplettering avseende kulturmiljé och
fornldmningar, daremot kan en arkeologisk
utredning behovas nér forslag till strackning eller
korridor tagits fram.
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Samradstiden 2017-11-20 till och med 2017-12-21

Lansstyrelsen Jamtlands 14n har den 2017-12-21
lamnat skriftligt samradsyttrande. Lansstyrelsen ser
positivt pé att Trafikverket genomfor ytterligare
samrad innan stillningstagande om lokalisering tas
fram. Lansstyrelsen upplyser om att Hirjedalsens
kommun i nuldget arbetar med en ny 6versiktsplan
som kan komma att antas under 2018 eller 2019.

Trots det goda utgéngsldget som genomférda
fornminnesinventeringar frén 2014-2016 ger i nu
aktuell fas kommer nir slutlig korridor valts
omfattande arkeologiska utredningar etapp 1 och 2
att kravas. Detta eftersom tidigare okdnda lamningar
med sidkerhet kommer att beroras.

Lansstyrelsens yttrande omfattar dven férorenade
omraden, naturviarden, vattendrag och sjoar,
vattenverksamhet och masshantering, se bilaga B.

6.4.2 Samrad med kommunen

Samradstiden 2017-03-01 till och med 2017-03-31

Protokollfort samradsmote har hallits med
Harjedalens kommun den 2016-03-21. En gemensam
traff med kommunen och Region Jamtland
Harjedalen har genomférts den 2017-03-14.
Harjedalens kommun har darutéver lamnat skriftliga
synpunkter den 2017-03-30.

Samradstiden 2017-11-20 till och med 2017-12-21

Harjedalens kommun har lamnat skriftligt
samradsyttrande den 2017-12-20. Kommunen
understryker starkt behovet av investeringsatgiarder
som Okar Harjedalens tillgdnglighet savil lokalt som
regionalt och nationellt. Kortare restider for
arbetspendling och till stora turistdestinationer och
centralorter kraver en godtagbar vigstandard. Vistra
Harjedalen och Vemdalen/Bjornrike ar tvé av de
stora i turistdestinationerna i landet. Kommunens
uppfattning ar att en ny vagstrackning mellan
Rengsjon och Alvros inte 4r forenligt med det
overgripande transportpolitiska mélet.

Kommunen menar bland annat att en nystrackning
av E45 bland annat innebir att underlaget for
samhallsservice minskar, och dirmed hela
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kommunens mgjlighet att behalla nuvarande
invanarantal, och férsdmrar naringslivets
forutsattningar att attrahera kompetent personal.
Kommunen ser positivt pd andra moéjligheter till
utveckling av E45 och ar positiv till fortsatt dialog om
detta. Hirjedalens kommuns samlade bedémning ar
att en nydragning av E45 ar ett simre alternativ 4n
en ombyggnad och forbittring av den befintliga
vagen, kommunen férordar darfor starkt alternativ
0+ via Sveg. Se bilaga B for 6vriga delar av
kommunens yttrande.

6.4.3 Samrad med andra myndigheter,
enskilda som kan bli sarskilt berérda,
organisationer och allmanheten

Samradstiden 2017-03-01 till och med 2017-03-31

Under samradstiden har synpunkter inlimnats fran
Forsvarsmakten, Jaimtlands Raddningsforbund,
Handolsdalens sameby, Tassdsens sameby,
Destination Sveg med flera, Sveriges Akeriforetag,
Svegs Foretags- och Utvecklingsforening (SFU) och
Pensiondrernas Riksorganisation (PRO),
verksamhetsutovare och fastighetsbolag i Sveg,
representanter for turistniringen i Harjedalen samt
fran allménheten.

Samradssynpunkter

Som exempel har féljande synpunkter inkommit
under samradet:

Hénsyn behover tas till hackfaglar, kulturmiljéer
och fornldmningar, miljokvalitetsnormer och
jordbruksmark langs Ljusnan.

Den befintliga vigen behover rustas upp och
goras siakrare, oberoende ny dragning eller inte.

Andra intressen an trafiken bor vigas in, 4ven
det lokala naringslivsperspektivet behover
beaktas och dven negativa konsekvenser for Sveg
méste redovisas.

Trafikmangden mot fjallvirlden forviantas 6ka
framover, med anledning av stor tillvixt av
framst turism, och ny vigstriackning ar positivt ur
denna aspekt.

Bron 6ver jirnvigen sydost om Sveg behover ses
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over.

Omradet har god forekomst av marklav och
behovet av vinterbete for rennaringen méste
beaktas, viltstingsel kan vara lampligt.

Bygga viag i myrmark medfor hoga
sambhaillskostnader.

Positivt med kortare transportstriacka for tung
trafik, ger okad trafiksdkerhet och minskad
miljobelastning i Svegs titort.

Samradstiden 2017-11-20 till och med 2017-12-21

Under samradstiden har synpunkter inlamnats frén
Arbetsmiljoverket, Jordbruksverket, Sametinget,
Forsvarsmakten, Elsdkerhetsverket, Polisen, Havs-
och vattenmyndigheten, Transportstyrelsen, Svenska
Kraftnit, Naturvardsverket, SGU, SGI, Myndigheten
for samhillsskydd och beredskap, SMHI, Region
Jamtland Harjedalen, Handolsdalens sameby,
Téssisens sameby, Alvros Hembygdsférening,
Hirjeans, Alvros byalag, Hirjedns Energi AB,
Fannhus jaktlag, Svegs Foretags- och
utvecklingsforening (SFU), Naturskyddsféreningen i
Nedre Hirjedalen, Sveriges Akeriféretag, LRF
Jamtland samt fran allménheten.

Samradssynpunkter

Som exempel har foljande synpunkter inkommit
under samradet:

Dalig idé med nydragning. Rusta upp befintliga
végar istéllet, vi behover turisterna hit dven
fortsittningsvis. Sl inte undan fotterna for var
viktiga turistniring.

Ur ett samhillsperspektiv borde det vara
sjalvklart att undvika tunga transporter, och i
synnerhet med farligt gods, i titbebyggda
omraden. Satsa pa forslagen 3 och 4 vid
Nonsberget.

Nydragning kommer att fa trakiga konsekvenser
for Sveg men dven for Harjedalen. Innan man
bygger ny viag ska man se till att 6vriga vagar ar
bra, och sa ar det verkligen inte nu.

Viarna hela Hirjedalen och inte bara Sveg och
vastra. En nydragning gynnar andra orter, som
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Alvros och Ytterhogdal. Trafiken till vistra eller 4, leder till 6kad framkomlighet, 6kad
Hirjedalen méste dndé passera Sveg. trafiksdkerhet och minskad miljobelastning och
« Marklavticket i det aktuella omrédet ar av hogsta for ékerinéiri'nge‘l‘ls lé’tngvéiga.trafoik .milj oner
kvalitet och utgor en mycket viktig resurs under kronor bara i branslebesparing rligen.
vinterbetesperioden. Klimatforandringarna som 6.5 Pagaende samrad

bland annat medfor isbildningar pa marken

forsvarar renbetningen vilket innebdr att behovet ~ Under nu pagdende planliggningsfas,

av storre och enhetliga betesomraden Gkar. Det samradshandling lokaliseringsalternativ, genomfor
ar darfor av yttersta vikt att just detta Trafikverket samrad under mars 2018.

reservbetesomrade behélls intakt. )
Alla synpunkter och yttranden som kommer in under

«  Enny strackning av E45 uppfyller de samraden sammanstélls och bemots av Trafikverket i
regionalpolitiska transportmélen om kortare en samradsredogorelse. Samrédsredogorelsen och

restider som minskar de ldnga avstdnden vilketi  gJutlig MKB kommer att finnas med som bilagor till
sin tur gynnar tillgangligheten och dven uppfyller  vigplanen.

maélen om hogre sikerhet och minskade utslapp.

« Striackningen mellan Byvallen och Sveg méste
anda dtgirdas sa det basta vore att satsa pa den
befintliga E45 sé att den for den standard som
dagens trafik kraver.

«  For att kunna bedriva en langsiktigt och héllbar
renndring ar reservbetesomradet mellan
Rengsjon och Alvros av stor betydelse och av
hogsta vikt for nuvarande och framtida
rennaring.

« Stora delar av nuvarande E45 16per 6ver
isdlvsavlagringar med grundvattenforekomster.
Det ar ur hydrogeologisk synvinkel en stor fordel
om delar av trafiken omlokaliseras fran
nuvarande stricka genom Sveg.

« Ny lokalisering av E45 skulle innebéra negativa
konsekvenser for sysselsittningen och
affarsverksamheten i Harjedalen och Sveg och pa
sikt forsamra naringslivet Harjedalen.

«  Ser starkt positivt pa att Trafikverket satsar pa
att forbattra trafiksikerheten, det gagnar bade de
boende och genomresande.

+ Handlarna i Sveg kommer att pdverkas mycket
negativt om den planerade nydragningen av E45
kommer till stdnd, vilket kan fa férodande
konsekvenser for centralorten Sveg.

+ Nydragning av vigstrackan, enligt alternativ 3
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7 Bedomningsgrunder

I detta avsnitt redovisas bedomningsgrunder som &r relevanta for arbetet med viagplanen, bade fér nuvarande

planléiggningsprocess och for framtida genomforande. Ovriga bedomningsgrunder som anvints vid

beddmningar av projektets konsekvenser redovisas i bedomningstexten i avsnitt 11.

7.1 Miljsbalken

Miljobalken
(SFS 1988:808)
utgor den
overgripande
miljolag-
stiftningen.
Lagen syftar till
att frimja en

héllbar utveckling som innebar att nuvarande och
kommande generationer tillférsakras en hilsosam
och god miljo.

7.1.1 Hansynsreglerna

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna
héansynsreglerna, som ar grundldaggande f6r prévning
av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Bestimmelserna bygger pa insikten att naturen har
ett skyddsvarde och att ménniskans ratt att forandra
och bruka naturen &r forenad med ett ansvar for att
forvalta naturen val.

Alla som bedriver eller avser bedriva en verksamhet
eller atgard ska darfor utfora de skyddsétgarder,
iaktta de begrdnsningar och vidta de
forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller atgarden medfor skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon. Hansynsreglerna
stiller ocksa krav pé att verksamhetsutGvaren ska
skaffa kunskap for att miljon inte ska komma till
skada nar verksamheten utfors.

7.1.2 Hushallning av mark och
vattenomraden, riksintressen

Miljobalkens tredje kapitel anger att mark- och
vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal
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for vilka omrédena dr mest lampade med héansyn till
beskaffenhet och liage samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sddan anvdndning som medfor en
fran allméan synpunkt god hushallning.

Inom ett omride som pekats ut som riksintresse, det
vill siga de mark- och vattenomraden som pé grund
av deras viarden har betydelse fran allmin synpunkt,
ar det forbjudet att bedriva verksamheter eller
genomfora atgarder som riskerar medfora pataglig
skada pa skyddsvirdet.

Det fjarde kapitlet innehéller sarskilda bestimmelser
for hushallning med mark och vatten for vissa
omraden som i sin helhet dr av riksintresse.

7.1.3 Miljokvalitetsnormer

Bestimmelserna i miljobalkens femte kapitel
omfattar miljokvalitetsnormer (MKN) som &r
nationellt faststillda juridiska styrmedel for att
bedéma och begransa miljopaverkan framst fran sa
kallade diffusa utslapp i ett geografiskt avgransat
omrade, exempelvis utslappen fran trafik och
jordbruk.

Utgangspunkten vid faststdllande av en MKN ar
kunskap om vad ménniskan och naturen tél utan
hénsyn till ekonomiska eller tekniska forhallanden
och tar vanligtvis inte sikte pa hur mansklig
verksamhet ska utformas. Normen ska avspegla den
enligt vetenskapliga kriterier lagsta godtagbara
miljokvaliteten eller det 6nskade miljotillstandet.

Miljokvalitetsnormer aktualiseras i olika
sammanhang. Bland annat finns en skyldighet for
kommuner att beakta dem i sin 6versiktsplanering
och vid framtagande av detaljplaner. Ett annat
exempel ar att det vid tillstdndsprévning av
verksamheter som har en betydande miljopaverkan
alltid ska ingd en beskrivning av hur verksamheten
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bidrar till att normerna kan f6ljas i den MKB som ska
upprattas infér provningen.

MKN finns f6r omgivningsbuller, utomhusluft, fisk-
och musselvatten, vattenférekomster (yt- och
grundvatten) samt havsmiljon, se avsnitt 12.

7.1.4 Skyddade omraden

Miljobalkens sjunde kapitel innehaller bestimmelser
om skydd av omrdden med hoga naturviarden sdsom
nationalparker (2 §), naturserverat/
naturvardsomréden (4-6 §§), naturminnen (10 §),
biotopskyddsomréden i skogs- och jordbruksmark
(11 §) samt djur- och vaxtskyddsomriden (12 §).

Strandskyddet omfattar enligt 7 kapitlet 13 §
miljobalken generellt skydd av land- och
vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid
normalt medelvattenstand. Strandskyddet syftar till
att 1angsiktigt trygga forutsiattningarna for
allemansrittslig tillgdng till strandomraden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten. Lansstyrelsen fér i det enskilda fallet
utvidga skyddet till hogst 300 meter och/eller besluta
att upphiva det i ett omrade. Bide lansstyrelse och
kommun har mojlighet att i vissa fall medge dispens
fran vad som galler generellt.

Vattenskyddsomraden inrdttas med stod av 7 kapitlet
21 § miljobalken av ldnsstyrelse eller kommun och ar
ett omrade som nyttjas eller kan komma att nyttjas

for vattentakt.

Natura 2000-omraden

omfattar virdefulla
naturomraden med arter
och/eller naturtyper som i
ett europeiskt perspektiv

betraktas som sarskilt

NATURA 2000

kan med st6d av 7 kapitlet 28 § miljobalken utse

skyddsvirda. Regeringen

Natura 2000-omraden enligt EU fageldirektiv
och/eller art- och habitatdirektiv vilket medfor att
Sverige och 6vriga EU-lander ska se till att
nodvandiga bevarandeatgirder vidtas. For att
bedriva verksamhet eller vidta &tgiarder som pa ett
betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-
omréde kravs tillstdnd av lansstyrelsen. Alla Natura
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2000-omraden ar riksintressen och skyddas vanligen
dven som nationalpark eller naturreservat.

7.1.5 Fridlysning av djur- och vaxtarter

Miljobalkens attonde kapitel omfattar sarskilda
bestimmelser om skydd for djur- och véxtarter.
Genom att ange arterna i artskyddsforordningen
(SFS 2007:845) beslutar regeringen om fridlysning
av en art i hela landet, i ett 14n eller i en del av ett 14n.

Syftet med fridlysningen &r att skydda en vaxt- eller
djurart som riskerar att forsvinna eller utsattas for
plundring. Fridlysning kan ocksa ske for att uppfylla
internationella dtaganden. Alla vixt- och djurarter
som i forordningens bilaga 1 4r betecknade med
bokstaven N eller n samt alla vaxt- och djurarter i
bilaga 2 ar fridlysta. Dessutom ér alla vilda fagelarter
fridlysta.

7.2 Vaglagen

Viglagen (SFS 1971:948) reglerar bland annat
samrad och tillatlighetsprovning. Vid planldaggning,
byggande och underhéll av vig ska hénsyn tas till
bade enskilda och allménna intressen. Nar en vig
byggs ska den ges ett sidant ldge och utformas sa att
dndamalet med vigen uppnés med minsta intrang
och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturmiljovarden.

I vdglagen anges att delar av miljobalken ska
tillampas i vagiarenden.

7.2.1 Vagférordningen

I vagforordningen (SFS 2007:707) finns bland annat
krav pa att forteckna samtliga fastigheter med
bostadsbyggnader som utan bullerddmpande
atgarder berdknas utsittas for buller som 6verskrider
riktvarden for trafikbuller.
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7.3 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) reglerar
anviandningen av mark- och vattenomréden och
markanviandningens utveckling. Planlaggning enligt
denna lag ska ske med hénsyn till natur- och
kulturviarden, andra miljéaspekter samt mellan
kommunala och regionala férhallanden.

7.4 Kulturmiljélagen

Kulturmiljolagen (SFS 1988:950) dr den centrala
lagen for kulturmiljovarden och innehaller
grundliaggande bestimmelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehéller bland annat
bestammelser for skydd av vardefulla byggnader,
fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och
vissa kulturforemal.

7.4.1 Fornlamningar

Kulturmiljolagen ar en bevarandelag och har som
mal att inga fornlamningar ska skadas varfor alla
fornldmningar, oavsett om de dr kidnda eller inte,
skyddas av lagen. Lagens skydd géller hela
fornlamningsomradet, det vill sdga dven omradet
kring en fornlamning. Om en fornlamning patraffas
vid exempelvis ett gravarbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas vid den del fornlamningen berér och
upptiackten anmalas till lansstyrelsen. Lansstyrelsen
kan ldmna tillstand till borttagande av fornlamning
om samhallsintresset 6verviager fornlamningens
betydelse.

Fornldmningar dr lamningar efter manniskors
verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom &ldre tiders bruk och som &r varaktigt
overgivna. Enligt bestimmelser som inférdes i
kulturmiljolagen 2014 dr en lamning tillkommit fore
1850 att betrakta som fornldmning. De lamningar
som tillkommit efter detta registreras som ovrig
kulturhistorisk lamning. Skyddet av 6vriga
kulturhistoriska lamningar styrs av skogsvirdslagen.

7.4.2 Byggnadsminnen

Kulturmilj6lagen innehéller dven bestimmelser om
byggnadsminnen, hur de inrittas och vilket skydd de
har samt i vilken mén de far dndras. En byggnad som
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har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde eller
som ingar i ett bebyggelseomrade med ett
synnerligen hogt kulturhistoriskt varde far forklaras
som byggnadsminne av lansstyrelsen, se figur 7.1.
; 3 7 ]

3 AHTAR RIS DUD B AR

Figur 7.1 Aldre byggnadsminnesmdirken.

Bestimmelserna ar ett starkt instrument som ska ge
ett 1angsiktigt skydd och i besluten om
byggnadsminnen anges de skyddsbestimmelser som
géller. Lansstyrelsen kan dock medge undantag fran
skyddsbestammelserna om det finns séarskilda skal
for det.

7.4.3 Kyrkor

Kulturmilj6lagen omfattar dven kyrkliga
kulturminnen och skyddar kulturhistoriska viarden i
kyrkobyggnader, kyrkotomter, kyrkliga inventarier
och begravningsplatser. Kyrkobyggnader,
kyrkotomter och begravningsplatser tillkomna fore
1940 fir inte pa ndgot visentligt sétt dndras utan
tillstdnd fran lansstyrelsen.

7.5 Skogsvardslagen

Skogsvardslagen (SFS 1979:429) galler for
skogsbruket. Av 30 § i lagen framgar att hidnsyn ska
tas till sdidana lamningar som inte omfattas av
kulturmiljolagen, det vill sdga sa kallade 6vriga
kulturhistoriska lamningar.

Exempel pa 6vriga kulturhistoriska lamningar ar
kolbottnar som tillkommit efter 1850, tjardalar,
yngre fabodar och torp samt flottningsanlaggningar.

Eftersom skogsvardslagens 30 § ar en si kallad
hénsynsparagraf ar lagskyddet for Gvriga
kulturhistoriska lamningar inte &r lika starkt som for
fornlamningarna. Enligt 30 § ska vid all skotsel av
skog skador i och invid hansynskravande biotoper,
kulturmiljoer och kulturldimningar i skogen
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forhindras och begriansas. Korskador ska forhindras
och markberedning ska ske sd att kulturlamningar
inte skadas.

7.6 Jaktlagen

Jaktlagen (SFS 1987:259) och Jaktférordningen
(SFS 1987:905) fredar alla vilda faglar och daggdjur
(inklusive fladdermoss) frén all jakt som inte ar
tillaten enligt jaktlagstiftningen.

7.7 Fiskelagen

Fiskelagen (SFS 1993:787) skyddar fiskar samt
blétlevande kraftdjur och blétdjur, exempelvis
musslor och snickor. Enligt Forordning om fisket,
vattenbruket och fiskendringen (SFS 1994:1716) ar
det forbjudet att fiska mal och flodparlmussla i hela
landet. Forbudet omfattar d4ven tjockskalig
maélarmussla och sirlig skivsnidcka, eftersom de listas
som fridlysta enligt artskyddsférordningen.

7.8 Det transportpolitiska malet

Trafikverket har uppdraget att skota de svenska
vagarna och har ett 6vergripande ansvar for
framkomlighet, vagtrafikens sdkerhets- och
miljoproblem.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet
(Regeringskansliet, 2016). Langsiktigt hallbar
omfattar sévil ekologisk och ekonomisk som social
och kulturell héllbarhet. For att fortydliga det
overgripande maélet har funktions- och hansynsmaél
definierats.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet
for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jaimstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Hdnsynsmadalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa.
Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas s att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

7.9 Landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen syftar till att
forbattra skydd, forvaltning och planering av
landskap i Europa. Den syftar ocksé till att fraimja
samarbetet kring landskapsfragor inom Europa och
till att stdrka allménhetens och lokalsamhallets
delaktighet i det arbetet. Konventionen innefattar
alla typer av landskap som méanniskor moter i sin
vardag och pa sin fritid. Sverige har ratificerat
konventionen och den tradde i kraft 1 maj 2011.

Konventionen understryker vikten av att landskapet
ska ses som en gemensam tillgdng och ett gemensamt
ansvar och att ménniskor kan delta aktivt i vardering
och forvaltning av landskapet. I landskapet mots
manga olika viarden och tillgdngar att bevara och
utveckla: kulturella, ekologiska, estetiska, sociala och
ekonomiska. Landskapsbild dr den visuella
upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och
sammanhang.

En om- eller nybyggnad av en vig paverkar
landskapet och méanniskors uppfattning om det och
det ar darfor av stor vikt att analysera och bedoma
landskapets talighet for forandring.

7.10 Barnkonventionen

Ar 1990 ratificerade Sverige FN:s konvention om
barnets rittigheter, den si kallade
barnkonventionen. Det innebar att Sverige forbundit
sig folkrattsligt att forverkliga barnkonventionen.

I regeringens proposition ”Strategi for att forverkliga
FN:s konvention om barnets rittigheter i Sverige”
(proposition 1997/98:182), anges bland annat att
barns och ungdomars inflytande och delaktighet ska
utvecklas i samhaills- och trafikplanering. Hur barnet
paverkas av beslutet ska alltid utredas, redovisas och
beaktas genom att utfora barnkonsekvensanalyser
(BKA) vid statliga beslut som berér barn.
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Trafikverket har tagit fram en végledning for att ge
stod vid genomforande av BKA, sé att barns
rattigheter och behov beaktas i planlaggnings-
processen (Trafikverket/Vagverket, 2005).

7.11 Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges Riksdag har beslutat att vi i Sverige ska 16sa
miljoproblemen nu och inte 1imna 6ver dem till
kommande generationer.

For detta arbete har formulerats miljokvalitetsmél
som syftar till att beskriva och precisera det tillstind i
miljon som behovs for att samhaillet ska vara
ekologiskt héllbart (Naturvardsverket, 2017).
Viagtrafik medfor till exempel utsldpp till luft och
vatten, buller samt barriareffekter for djur, vixter
och oskyddade trafikanter och ddrmed negativa
konsekvenser for en rad miljomaél. Malen anger en
miljokvalitet som paverkas av flera sektorer varav
vagtrafiken ar en.

Miljokvalitetsmalen syftar till att:

Framja manniskors hélsa.

Virna den biologiska méngfalden och
naturmiljon.

Ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska
viardena.

Bevara ekosystemens langsiktiga
produktionsforméga.

Trygga en god hushéllning med naturresurserna.

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett
generationsmal, 24 etappmal och
16 miljokvalitetsmal.

Generationsmalet visar riktningen for vad som maste
goras inom en generation for att miljokvalitetsmélen
ska nas och ar viagledande for miljoarbetet pa alla
nivaer i samhéllet. Malet ska vara uppnétt ar 2020.

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstind i den
svenska miljon som ska nés. Malen ska vara
uppnédda 2020, med undantag av malet Begrdnsad
klimatpdverkan som ska vara uppnétt ar 2050.

Etappmalen ir steg pd viagen for att na

47

generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.
Etappmalen visar vad Sverige kan gora och tydliggor
var insatser bor sittas in. De olika etappmalen har
olika tidpunkter f6r méluppfyllelsen
(Naturvardsverket, 2018).

7.11.1 For projektet relevanta
miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmélen berors i varierande grad av det
aktuella viagplaneprojektet, se sammanstilld
bedomning i avsnitt 13.

For projektet bedoms maélen Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Skyddande ozonskikt, Siker stralmiljo,
Ingen 6vergodning, Hav i balans och en levande
kust och skdrgard, Ett rikt odlingslandskap samt
Storslagen fjdllmiljo inte vara de mest relevanta.

Nedan redovisas de mél som bedoms vara de mest
relevanta.

‘ Begransad klimatpaverkan

N\

en niva som innebdr att méanniskans paverkan pa

Halten av vdxthusgaser i atmosfdren
ska i enlighet med FN ramkonvention
for klimatférdndringar stabiliseras pa

klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet ska uppnds pa
ett sadant sdtt och i en sddan takt att den biologiska
mdngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sdkerstdlls och andra mal for hallbar utveckling inte
dventyras. Sverige har tillsammans med andra
lander ett ansvar for att det globala malet kan
uppnas.

Koldioxid och andra sa kallade vaxthusgaser som vi
manniskor sldpper ut i atmosfaren fran olika
verksamheter gor att det globala klimatet blir
varmare. Férbranning av fossila branslen som till
exempel olja, kol och naturgas for el- och virme, i
industriprocesser och for transporter svarar for det
storsta bidraget till klimatforandringen bade i
Sverige och virlden i stort (Sveriges miljomal, 2018).

Giftfri miljo

Forekomsten av dmnen i miljon som

e har skapats i eller utvunnits av
sambhdllet ska inte hota mdnniskors hdlsa eller den
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biologiska mangfalden. Halterna av
naturframmande dmnen dr ndra noll och deras
pdverkan pd mdnniskors hdlsa och ekosystemen dr
forsumbar. Halterna av naturligt forekommande
dmnen dr ndra bakgrundsnivderna.

Langlivade &mnen som ar spridda i miljon eller finns
lagrade i varor och byggnader kan péverka
minniskor och miljon under lang tid. Okad
konsumtion leder till 6kad produktion av kemikalier
och varor och d4 6kar dven spridningen av farliga
amnen. P4 vissa platser, exempelvis dar industrier
och bensinstationer legat, kan finnas stora mangder
fororeningar i marken (Sveriges miljomal, 2018).

Levande sjdar och vattendrag

// Sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald,
kulturmiljévdrden samt landskapets ekologiska och
vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsdttningar for friluftsliv vdrnas.

Sjoar och vattendrag utsitts for paverkan fran manga
héll, exempelvis fran skogsbruk, jordbruk, industrier,
vattenkraft och viganlaggningar. Manga vixt- och
djurarter dr beroende av att vattendrag far floda fritt
och att vattenstdndet kan variera naturligt, vilket
ibland kommer i konflikt med 6nskan att producera
el och anldgga viagar. Paverkan pa vattenkvaliteten
behover beaktas for flora och fauna men dven for var
dricksvattenférsorjning. Den pagaende
klimatforandringen kan pé sikt leda till 6kade
hilsorisker i samband med spridning av férorenade
amnen och sjukdomsbringande organismer (Sveriges
miljomaél, 2018).

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och
hdllbar dricksvattenforsorjning samt

bidra till en god livsmiljo for vdxter
och djur i sjéar och vattendrag.

Grundvattnet ar dels viktigt som dricksvatten f6r oss
manniskor och dels paverkar det miljon for vaxter
och djur, bdde pé land och i ytvattenférekomster.
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Utslapp av miljofarliga amnen kan férorena
grundvattnet, exempelvis kan vanligt salt
(natriumklorid) fran viagar som har saltats pa vintern
spridas till grundvattnet. Férutom att det paverkar
grundvattnets kvalitet frater saltet ocks& sonder
vattenledningar (Sveriges miljomaél, 2018).

Myllrande vatmarker

Véatmarkernas ekologiska och
vattenhushdllande funktion i
landskapet ska bibehallas och
vdrdefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Ett stort antal vixter och djur ar beroende av olika
vatmarker. Manga hotade eller missgynnade arter ar
kopplade till dessa naturmiljoer, ndstan 20% av
landets rodlistade arter ar knutna till vitmarker som
livsmiljo. En orsak till hotbilen &r att stora arealer
vatmark har torrlagts och forstorts i Sverige sedan
borjan av 1800-talet. Darutover dr manga av de
resterande vatmarkerna paverkade av
markavvattning och annan vattenverksamhet,
skogsbruk, kvivenedfall, korskador och att de inte
langre hdvdas med slatter och bete. Ménga
vatmarkstyper kommer att paverkas negativt av
klimatfordndringar och etablering av frimmande
arter.

Skadade vatmarker har en lagre forméga att leverera
viktiga ekosystemtjanster som att binda och lagra
kol, rena vatten, fungera som 6versvimningsskydd
och bidra med biologisk produktion. Ménga
varmarker har arkeologiska lamningar som kan
skadas nar de restaureras eller exploateras (Sveriges
miljomal, 2018).

Sverige ar sedan 1974 ansluten till den
internationella Vatmarkskonventionen (Convention
of Wetlands, CW). Konventionen har som mal att
generell forbattra hushéllningen av vatmarkerna som
naturresurs och speciellt sl& vakt om de virden som
ar knutna till vissa omraden vilka pekats ut som
sarskilt vardefulla, s& kallade CW-omraden. I Sverige
har 30 vatmarksomréden pekats ut som
internationellt betydelsefulla (Naturvardsverket,

1989).

Under 1980- och 1990-talet genomférdes i Sverige en
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landsomfattande vétmarksinventering.
Naturvardsverket har sammanfattat resultaten av
inventeringen i NV Rapport 5925,
Vétmarksinventeringen — resultat frin 25 érs
inventeringar (Naturvardsverket, 2009).

Som en del av arbetet med att bibehélla och bevara
vardefulla vitmarker har Naturvardsverket tagits
fram en nationell myrskyddsplan (Naturvardsverket,
2007).

&

mdngfalden bevaras samt kulturmiljovdrden och

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens vdrde for
biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska

soctala vdrden vdrnas.

Over hilften av Sveriges yta ir tickt av skog, till
storsta delen barrskog. Skogen erbjuder unika
livsmiljoer for olika djur- och véxtarter och ar ocksa
en viktig killa till fornybara ravaror och ar viardefull
for friluftsliv och rekreation.

Miljotillstandet i skogen paverkas dels av
skogsbrukets intensitet och metoder, dels av att olika
former av havd som exempelvis skogsbete samt
skogsbriander och andra naturliga storningar har
upphort eller minskat. Utvecklingen har gjort att
vissa skogstyper med unika livsmiljoer minskar. Det
finns dessutom negativa effekter av den pagéende
klimatforandringen och nedfall fran luftféroreningar
(Sveriges miljomaél, 2018).

God bebyggd milj6

Stdder, tdtorter och annan bebyggd

milj6 ska utgéra en god och hélsosam

livsmiljo samt medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och kulturvdrden
ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och
anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat sdtt och sa att en langsiktigt god
hushdllning med mark, vatten och andra resurser

framjas.

Var bebyggda miljo ska fylla manniskors och
sambhdllets behov, erbjuda bra livsmiljoer och bidra
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till en hallbar utveckling. Hur vi bor och lever
paverkar miljon pad manga satt, exempelvis nir vi
varmer véra bostader, reser till arbete och
fritidsaktivitet eller sorterar vart avfall.

Att bevara bebyggelsens kulturvirden och minska
paverkan fran trafikbuller ar exempel pa viktiga
utmaningar som inryms i detta miljokvalitetsmal.
Atgiirder behovs pa alla nivéer i samhillet vilket
omfattar allt fran internationella 6verenskommelser
om buller frén fordon till 6kad miljohdnsyn nar vagar
och bostadsomréden planeras och byggs (Sveriges
miljomal, 2018).

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska
bevaras och nyttjas pa ett hallbart

sdtt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska vdrnas.
Arter ska kunna fortleva 1 langsiktigt livskraftiga
bestdnd med tillrdcklig genetisk variation.
Mdnniskor ska ha tillgdng till en god natur- och
kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund
for hdlsa, ivskvalitet och vdlfdrd.

Sveriges mangfald av vaxter och djur lever i en
mosaik av olika miljoer, frdn odlad mark, skogar och
fjall till vatmarker, vattendrag, sjoar och hav. Manga
arter och naturtyper utvecklas negativt och riskerar
att forsvinna pa sikt. En orsak ar att dldre
brukningsmetoder inom jord- och skogsbruk som
gynnade manga arter har blivit sillsynta. Att lyckas
behélla en biologisk méngfald ar avgérande for att
ekosystemen ska fungera och gora nytta som att rena
vatten och luft, lagra kol och pollinera vara grodor
(Sveriges miljomaél, 2018).

Naturvardsverket, som ar ansvarig myndighet for
detta miljomal, lyfter som en av malets utmaningar
att landskapen blir allt mer uppdelade av exempelvis
vagar vilket gor det svarare for vaxter och djur att
sprida sig och darmed férsamrar deras livsvillkor
(Naturvardsverket, 2018).
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7.12 Folkhalsopolitiska mal

Det 6vergripande nationella mélet fér den svenska
folkhilsopolitiken dr att skapa samhilleliga
forutsattningar for en god halsa pé lika villkor for
hela befolkningen (Folkhilsomyndigheten, 2017).

Q@ Folkhalsomyndigheten

For att underlitta arbetet med att na det
overgripande malet har en sektorsovergripande
maélstruktur med 11 mélomraden beslutats av
riksdagen. Mélomradena grupperar hilsans
bestdmningsfaktorer, det vill siga de faktorer i
maéanniskors livsvillkor och levnadsvanor som ar av
central betydelse for hilsan.

Ett av malomradena handlar om delaktighet och
inflytande i samhallet.

7.13 Nationella kulturmiljomal

Sveriges riksdag har beslutat att fyra nationella mal
for kulturmiljoarbetet ska styra de statliga insatserna
pa kulturmiljomradet. De nationella mélen ska
vagleda beslutsfattare i kommuner och landsting
samt framja:

ett hallbart samhille med en méngfald av
kulturmiljéer som bevaras, anvands och
utvecklas,

manniskors delaktighet i kulturmiljéarbetet och
mojlighet att férsta och ta ansvar for
kulturmiljon,

ett inkluderande samhalle med kulturmiljon som
gemensam kailla till kunskap, bildning och
upplevelser, och

en helhetssyn pa forvaltningen av landskapet
som innebir att kulturmiljon tas till vara i
samhallsutvecklingen.
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7.14 Regionala mal

Pé regional niva beslutar bade Lansstyrelsen
Jamtlands 14n och Region Jimtland Harjedalen om
regionala mal for Jimtlands lan.

7.14.1 Miljokvalitetsmal

De regionala miljokvalitetsmalen i Jimtlands lan ar
desamma som de nationella miljokvalitetsmélen med
de tva regionala tillaggen:

Ingen utbyggnad av vattenkraft.

Ingen uranbrytning.

For arbetet med att na miljokvalitetsmélen har ett
regionalt tgdrdsprogram tagits fram som visar pa
utmaningar, nuldge och trend for de prioriterade
miljomalen (Linsstyrelsen, 2016).
Atgirdsprogrammet Ar tiAnkt att ge inspiration i form
av goda exempel och nya initiativ. Som prioriterade
under perioden 2017-2020 lyfts miljokvalitetsmalen
Begrdnsad klimatpdverkan, God bebyggd miljo,
Giftfri miljo, Levande sjéar och vattendrag, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap samt Storslagen
Sfallmiljé.

7.14.2 Klimatstrategi for Jamtlands lan ar
2014-2020

Lansstyrelsen Jamtlands 14n har tagit fram en vision
och en strategi for det regionala klimatarbetet, for att
bromsa och begriansa klimatpaverkan
(energiomstillning) respektive for att anpassa
sambhéllet till ett fordndrat klimat (klimatanpassning)
(Lansstyrelsen, 2014).

Visionens mélbild omfattar minimering av lénets
paverkan péa jordens klimat och ge andra tillging till
fornyelsebar energi, aktivt arbete med att forekomma
klimatforandringarna snarare dn invianta
samhaillseffekterna samt samverkan mellan lanets
aktorer.

Sju mélsattningar har satts upp for ar 2020:

Lanets klimatarbete kvalitetssidkras och f6ljs upp
i samarbete med lanets aktorer.

Minska utsldpp av vaxthusgaser med 50% ilanet
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jamfort ar 1990.

« Effektivisera energianvindningen med minst
30% jamfort ar 1990.

+  Oka medvetenheten kring konsumtionens
klimatpéverkan.

«  Oka exporten av fornybar energi med 25%
jamfort ar 2012.

«  Offentlig verksamhet och offentligt dgda foretag
ska skaffa sig kunskap om vilka risker och
mojligheter som finns inom organisationens
ansvarsomrade/geografiska omrade kopplat till
ett forandrat klimat, samt bestamt &tgéarder och
skapat rutiner for hur dessa hanteras pa kort och
lang sikt.

« Branschorganisationer for areella naringar och
besoksniringen har skaffat sig kunskap om vilka
risker och mojligheter som finns inom sitt
verksamhetsomréde kopplat till ett forandrat
klimat, samt bestamt atgiarder och skapat rutiner
for hur dessa ska hanteras inom branschen pa
kort och lang sikt.

7.14.3 Lanstransportplan

I juni 2014 faststillde Regionférbundet Jamtlands
lan Lanstransportplan 2014-2025 for Jimtlands lan,
ivilken det 6vergripande malet nar det giller
tillganglighet ar:

« Forbattrade kommunikationer som 6verbryggar
de ldnga avstédnden.

7.14.4 Tillvaxtprogram

I det regionala tillvixtprogrammet frin 2014 lyfts ett
antal atgarder for att na det 6vergripande maélet for
tillganglighet:

« Forbattrade forutsattningar for transporter av
foretagens insatsvaror och leveranser.

« Forbattrade forutsattningar for turister fran bade
olika delar av Sverige och utomlands att ta sig till
turistdestinationen.

Mélbilden vad galler valfard, klimat och kompetens

ar att Jamtlands 1an upplevs som en 6ppen plats dar
maén och kvinnor i alla dldrar kan leva och utvecklas
och dit manga gérna atervinder och dven lockar
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ménga inflyttare. En del av de inflyttade har sin
forsorjning med sig, etablerad genom tidigare
kontakter och uppdragsverksamhet. Férutom
tillgdngen pé ren och vacker natur, attraktiva
bostadsmiljoer och nérheten till fjallvirlden sé ar
goda kommunikationer, god offentlig och
kommersiell service samt ett rikt kultur- och
idrottsutbud viktiga bestandsdelar i lanets
attraktionskraft (Region Jimtland Harjedalen, 2014).

7.14.5 Mal for kulturmiljon

Lansstyrelsen Jamtlands 14n ansvarar for arbetet
med att forvalta de kulturmiljoer som finns inom
lanet. I arbetet ingér forutom tillsyn dven att varda
och informera om de kulturviarden som finns.

Lansstyrelsens arbete inom kulturmiljoomradet
grundar sig pa de nationella och statliga milen, men
regleras dven genom 5 § i Lansstyrelseinstruktionen.
Lansstyrelsen ska i sitt arbete bland annat samordna
arbetet pa regional niva. Lansstyrelsen menar att
allménhetens engagemang och insatser ar
nodvandiga for att kulturmiljoer ska bevaras och
utvecklas och att det ofta finns stor lokal kunskap
som ar viktig att ta tillvara.

Som en del i arbetet har Lansstyrelsen tagit fram ett
fornvardsprogram for Jimtlands l4n, omfattande
genomgang och utredning av virdade forn- och
kulturldmningar (Lansstyrelsen Jimtlands lén,
2016).

Av de cirka 29 000 forn- och kulturlamningar som i
Jamtlands ladn &r registrerade i fornminnesregistret
(FMIS) omfattar programmet vard av 52 stycken.
Valet motiveras av att de ska ge en representativ bild
av vilka fornlamningsmiljéer som finns i lanet,
platsernas tillginglighet, objektens pedagogiska
varde samt deras upplevelsevarden. Malet ar att man
ska kdnna igen sig i kulturmiljoerna, att skapa
nyfikenhet si att de besoks och gora dem mera
tillgdngliga for s ménga som majligt.
Fornvardsobjekten ska vara inbjudande for lokala
besokare men dven for turister frén andra delar av
Sverige och resten av virlden.
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Lansstyrelsen Jamtlands l4n arbetar efter visionen:

Jamtlands ldn har en mangfald av kulturmiljoer —
en resurs for samhdllsutvecklingen.

Enligt fornvardsprogrammet vardar Lansstyrelsen
atta forn- och kulturlamningar i Harjedalens
kommun. Inget av lamningarna beror eller berors av
vigplanen for projekt E45 Rengsjon — Alvros.

7.15 Kommunala mal och planer

Ll

7.15.1 Kommunala planer

{l HARJEDALENS

§ KOMMUN
HERJEDAELIEN TJIELTE

Hirjedalens kommuns bedomning av hur mark- och
vattenomraden inom kommunen ska tas tillvara pa
bista sitt framgar av kommunens &versiktsplan (OP)
som faststilldes 2004.

Utover Gversiktsplanen berors viagplanen dven av
foljande kommunala planer:

«  Tillagg till OP — Landsbygdsutveckling i
strandnéra lagen

«  Fordjupad oversiktsplan for Ostra Sveg

» Fordjupad oversiktsplan for Vallsjon-Byvallen

+ Detaljplaner i Svegs tatort

7.15.2 Kommunens miljépolicy och miljomal

Hirjedalens kommun arbetar for en ekologisk
hallbar utveckling. Miljoarbetet ska inriktas pa att
uppfylla de lokala, regionala och nationella
miljomélen. Kommunfullméktige beslutade 2002-11-
25 att faststélla miljopolicy och 6vergripande
miljomal for Harjedalens kommun.

Miljépolicy

For att fa en ekologisk hallbar utveckling ska
kommunen:

« Visa miljohénsyn i alla roller och
verksamhetsomraden.
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« Utbilda, informera och motivera anstillda och
kommunmedborgare for att starka
miljomedvetandet i kommunen.

«  Stréva efter att hushélla med révaror, energi,
vatten och andra resurser.

» Tillse att miljofragorna utgor en viktig
komponent i allt planarbete,
myndighetsutovning, upphandling av varor och
entreprenader samt vid val av
produktionsmetoder och investeringar i den egna
verksamheten.

»  Verka for att bevara véra viardefulla tillgangar i
form av ren luft, mark och vatten samt den
biologiska mangfalden och kulturlandskapet.

« Sikerstilla god hantering av samhillets
restprodukter i form av avfall.

« Folja gillande lagar, forordningar, foreskrifter
och andra krav inom miljéomradet.

« Arbeta med miljofragor och strava mot standiga
forbattringar och forebygga féroreningar som en
naturlig del i var verksamhet.

Miljomal

Kommunens forvaltningar/avdelningar/enheter
kommer att bryta ner de 6vergripande
miljomaélen till detaljerade miljomél och
handlingsplaner.

« Luften i Harjedalen ska vara ren.

«  Allt vatten i Harjedalens kommun ska vara
tjanligt och skyddas mot negativ paverkan.

« Avfall ska hanteras si att
ateranvandning/4tervinning optimeras, Allt
farligt avfall ska samlas in och hanteras p4 ett
sdkert sitt.

« Den biologiska méangfalden ska bevaras, hotade
arter ska skyddas. Inventering, skyddsprogram.

« Energianvindningen ska vara effektiv och
fornyelsebara resurser ska anviandas i hogre
utstrackning.

« Miljobelastningen fran transporterna i
kommunen ska minska.
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« Kommunen ska stilla miljokrav vid
upphandlingar och inkdp.

« Miljomedvetandet i kommunen ska 6ka.

o Det ska vara halsosamt och starkande att bo i
Hirjedalen!

7.15.3 Rad och rekommendationer for
bebyggelse

Med anledning av att det inom kommunen finns
bevarad kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, ofta
insprangd i nyare bebyggelse, har kommunen tagit
fram sirskilda rekommendationer f6r placering och
utformning av ny bebyggelse i kulturmiljoer, “Bygga
nytt i Harjedalens kulturmiljoer” (Harjedalens
kommun, 1988).

I syfte att ge konkreta rad och riktlinjer om hur
Harjedalens genuina byggnadsstil kan tas till vara for
att skapa attraktiva bebyggelsemiljoer och ge de olika
besoksomradena en egen sdrart och profil, som gor
att besokaren trivs i kommunen och kénner att
bebyggelsemiljoerna samverkar med landskapet i
ovrigt, har kommunen tagit fram dokumentet
“Designprogram - Rad och riktlinjer for
husutformning i Harjedalens kommun” (Harjedalens
kommun, 2006).

7.15.4 Kulturmiljéprogram

Kommunen anser att det ar pedagogiskt béttre att
utarbeta ett kulturmiljoprogram (KMP) som
redovisar vilka virden som finns i de olika byarna
med mera, hur dessa miljoer kan anviandas offensivt i
bland annat turismutvecklingen samt informera och
utbilda, istillet for att infora ytterligare regler och
restriktioner.

Kommunen har i juni 2017 antagit det KMP for vilket
samrad genomfordes under 2013 och som genomgatt
granskning under 2015 och 2016.
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Syftet med KMP ar att:

Redovisa vilka miljéer i kommunen som pa olika sétt har
ett varde for kulturmiljévarden.

Bygga upp kunskap om kulturmiljoerna for att séakerstélla
kulturvarden med lagskydd, vard och information.

Vara ett planeringsunderlag for kommunen och
naringslivet.

Stodja arbetet att varna historiska uttryck och samband
for eftervarlden, varda, forvalta, levandegéra och sprida
kunskap om kulturvarden hos fornlamningar, bebyggelse
och kulturlandskap.

Malet dr att KMP ska bidra till en langsiktig héllbar
anvandning av kulturmilj6er och en positiv
samhallsutveckling i kommunen. KMP kommer att
vara ett kunskaps- och planeringsunderlag i
kommunens strategiska arbete och ska bidra till att
den lokala identiteten stérks.

For redovisning av hur de omraden som redovisas i
KPM beror och berors av den aktuella vagplanen och
utredningsomrédet se avsnitt 10.9.5.



54



8 Alternativ

8 Alternativ

Inom utredningsomradet studeras, utvirderas och bedoms i borjan av planldaggningsprocessen flera olika

mojliga alternativ till upprustning och ny dragning av E45, se figur 2.3.

Samtliga alternativ har sina utmaningar i form av teknisk utformning och risker for att medfora effekter pa

forekommande miljéintressen, exempelvis kulturvarden och det djurliv som finns i ndromrédet.

Samtidigt som malet ar att si 1dngt mojligt undvika negativa effekter/konsekvenser pd forekommande

miljointressen kan konstateras att det markansprak som kravs for den nya viagdragningen gor det omojligt att

helt utesluta alla former av effekter. Med vidtagande av lampliga anpassningar och skyddsatgarder kan dock

konsekvenserna minimeras till en acceptabel niva.

Det alternativ som slutligen viljs kommer att vara det som bedoms medfora minst negativa miljoeffekter

samtidigt som det ocksé ar majligt, lampligt och rimligt sett ur tekniska och samhillsekonomiska perspektiv.

8.1 Utredning av alternativ Losvagen,
2016

I en Gversiktlig studie som genomfordes 2016
utreddes mojligheten att rusta upp den befintliga
vagstrackningen bestdende av vdg 310 och vig 296
via Los och Kérbole, kallad Losvagen (Trafikverket,
2016). Denna vagstrackning ar drygt 8o kilometer
lang. Den belagda vagbredden péa Losvigen ar

7 meter eller smalare och méanga kurvor ar mycket
sniva. P4 langa strackor langs Losvigen bestar
landskapet av brukad skog med inslag av myrmarker
med fa utpekade skyddade eller skyddsvarda natur-
och kulturmiljoer, men det finns ménga bostads- och
fritidshus i vigens nérhet.

Studerade dtgirder omfattade breddning av hela
Losvigen till 7,5 meters belagd vigbredd och
atgirder vid de platser dar viaggeometrin ar som
samst. Detta skulle medféra 6kad sdkerheten pa
vagen, men hastigheten skulle till stor del andé
behova vara begriansad till 80 km/h. Det vill sdga en
sdmre standard an pé befintlig E45, dar hastigheten
pé strackor genom landsbygd till stor del ar 9o-

100 km/h.

En 6versiktlig bedomning visar att det skulle kosta
cirka 1 miljard kronor att utféra dtgirderna langs
Losvigen, medan en ny strackning av E45 mellan
Rengsjon och Alvros bedéms ge hogre standard till
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en lagre kostnad.
8.2 Avgransning av korridorer

Utredningsomréadet har utformats for att tdcka in den
befintliga E45, del av riksvig 84 och omradet dar
eventuell ny striackning kan vara aktuell.
Utredningsomradet innefattar dven ett stort omrade
kring vdgen for att tiacka in tdnkbara, rimliga och
mojliga utformningar av vigen.

8.2.1 Naturligt undantagna delar av
utredningsomradet

Inom utredningsomradet finns omréden som i ett
tidigt skede kan undantas motiverat av att
anldggande av ny vag inom dessa omraden kan vara
béde mindre lampligt och medf6ra stora
byggnadstekniska utmaningar med hog
investeringskostnad.

Eftersom framkomligheten, det vill sdga vagstandard
och hastighet, ar viktiga aspekter i projektet ska en
nystriackning av vigen utformas med hog
framkomlighet och enligt géllande krav. Detta
innebar samtidigt att vigomradet blir stort och att
vaglinjens mojlighet till anpassningar minskar.
Alternativ dar vigen pa langa strackor tvingas
anpassas med lagre standard och lagre
framkomlighet bed6ms inte vara realistiska for att na
uppsatta mal.
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Stora hojder och storre sjoar bedoms utgora sddana
hinder att vidare utredningar om lokalisering inom
dessa omraden inte &r realistiska. For aktuellt projekt
géller detta exempelvis de hogre partierna av
Horsasen, Nonsberget och Remmen samt sjéarna
Galhén, Djuphan, Rengsjotjarnen, Rengsjon och
Lillsjon. Ljusnan har en varierande barridrverkan
bland annat beroende pé sin bredd, men den bedéms
vara majlig att 6verbygga med en bro, enligt
alternativ o+ ny bro 6ver Ljusnan, se avsnitt 8.4.2.

Befintliga verksamheter och bebyggda omraden
innebar hinder, men mindre intréng kan dndé antas
vara rimliga om samhallsnyttan bedéms vara stor.
Nylokalisering genom centrala delar av exempelvis
Sveg, Alvros eller omradet kring Byvallen antas dock
ge sa stora konsekvenser att de inte bedoms vara
realistiska. Losmarksomréden, exempelvis myrar,
kan om de ar stora och djupa medféra visentliga
kostnader for en nylokalisering av vag. Eftersom
stora arealer inom utredningsomradet ticks av
myrmarker sd utgor de betydande osdkerheter i det
initiala utredningsskedet och undersékningar av
torvdjupet har darfor utforts inom projektet.
Ytterligare undersékningar kommer att genomforas
under den fortsatta planlaggningsprocessen.

8.2.2 Nyttoaspekter vid framtagande av
korridorer

Korridorerna har utformats vidare via analys av
vilken samhallsekonomisk nytta olika
vagforkortningar skulle innebéra.

Analysen omfattar ett stort antal teoretiska
vagkorridorer och har utférts med applikationen
EVA 2.93 med en kalkylperiod p4 60 &r. Resultaten
visar att den samhallsekonomiska nyttan blir storst
vid vigdragning mellan Rengsjon och Alvros.
Analysen av samhillsnyttan tar inte hansyn till
kostnader for nybyggnad.

For att avgora om projektet ar Io6nsamt dven
samhillsekonomiskt behover kostnaden for den nya
vagen beaktas. Genom att anta schablonmaéssiga
priser per lopmeter berdknades kostnader for de
teoretiska korridorerna. For alla korridorer antogs att
det byggs en ny bro 6ver Ljusnan. Lonsamheten

beriknas som nettonuvirdeskvot for investering
(NNK-i). Resultatet blir antalet kronor
samhaéllsekonomisk vinst som uppnas per investerad
krona.

Trots att hidnsyn inte har tagits till att alternativen i
korridorerna mot Alvros kan nyttja den befintliga
bron 6ver Ljusnan visar dven analyserna att
nettonyttan blir storst om en ny vig dras mellan sjon
Rengsjon och samhillet Alvros.

8.3 Nollalternativet, ingen atgard
genomfors

Ett nollalternativ ar inget atgardsforslag utan tas
fram som ett referensalternativ for att kunna gora en
jamforande bedomning av konsekvenserna i det fall
projektet inte genomfors.

Nollalternativet innebér att nuvarande forhéllanden
bibehalls (nuvarande vigstrackning med normal drift
och skotsel) medan omvirlden fordndras pa
forutsebart satt fram till de valda prognoséren, som i
detta fall ar 2040 och 2060. Forandringarna kan
exempelvis vara forviantade trafikokningar samt
eventuell pdverkan pa grund av forandringar av
klimatet.

I aktuellt projekt innebéar nollalternativet att E45
behéller sin nuvarande strackning vilket bland annat
medfor att riskmomentet med transporter av tung
trafik och farligt gods genom titorten Sveg och
narliggande mindre orter kvarstér. Dagens
bullereffekter och utslapp till luft kommer att 6ka i
takt med den forvintade trafikokningen over tiden.
Vagstandard och sakerheten pa strackan kommer
inte att forbattras, och darmed kan kraven for
europavig inte innehéllas vilket medfor att
hastigheten p& E45 mellan Sveg och Alvros troligtvis
att behova sankas till 80 km/h senast ar 2025.

Resande med malpunkter norr och séder om
omradet far dven fortsattningsvis dka den omvig som
dagens strackning innebir. Den mojliga 6kade
tillgangligheten till omradets fornlamningar uteblir.
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Nollalternativet innebar ocksé att de negativa
effekter som en dragning av ny viag inom
utredningsomradet skulle kunna medfora kan
undvikas.

Exempelvis uteblir negativa effekter i form av
forandringar av landskapsbilden och den bullermiljo
som i dagslaget rader vid de fritidshus som finns
vaster och Gster om Nonsberget far inget extra
tillskott frén ny vig genom omradet.

Forekommande nyckelbiotoper och de for fagellivet
viktiga biotoperna vid vitmarkskomplexen
Norderflon-Vallmoflon och tallbestdndet pa norra
sidan av Horsésen lamnas orérda av viagprojektet.
Det befintliga vixt- och djurlivet riskerar inte de
barridreffekter och den fragmentering som en storre
vag genom omradet kan medfora.

Omradet kommer dock fortsatt att korsas av
skogsbilviagar och skogsbruket kommer troligen dven
bedrivas i framtiden liksom torvtikten pa
Nonsbergsflon nordost om Nonsberget.

De negativa effekter som en ny vig i omradet skulle
kunna medféra for rennéringen uteblir.

8.4 Studerade alternativ

I aktuell fas av planldaggningsprocessen sker fortsatt
utredning av fyra alternativa korridorer, o+ via Sveg,
0+ via ny bro 6ver Ljusnan, ny striackning vister om
Nonsberget och ny strickning 6ster om Nonsberget.

For de fyra alternativen har en preliminar berdkning
av totalkostnaden gjorts. Berdkningen ar preliminar
med hénsyn till att atgdrder och slutlig lokalisering
annu inte har klarlagts och berdkningarna ar darfor
behiftade med osédkerheter.
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Bedomningen i detta skede av processen ar att
for att nd de uppsatta projektmélen, det vill siga
forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten
for resande langs E45 samt minska restiden, sé
behover ny vig anliggas i omraden mellan
Rengsjon och Alvros.

8.4.1 0+ via Sveg

Alternativet omfattar upprustning och anpassningar
av befintlig E45 mellan Rengsjon i séder och Alvros i
norr, via tiatorten Sveg. Strackan, frdn Rengsjon via
Sveg till Alvros, ir cirka 30 kilometer.

For att oka framkomligheten och referenshastigheten
ldngs vigen pa norra sidan Ljusnan, mellan Sveg och
Alvros, foreslas en delvis ny strickning (cirka 7,5
kilometer). For att 6ka sikerheten ldngs vigen pa den
sodra sidan om Ljusnan byggs bron 6ver jirnviagen
(med tillfartsbankar) sydost om Sveg om.

Alternativet innebar att cirka 60% av striackan ges
referenshastigheten 100 km/h och resterande del 40-
80 km/h. Beridknad totalkostnad 380 miljoner
kronor.

8.4.2 0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Alternativet omfattar upprustning av befintlig E45
samt ny bro 6ver Ljusnan 6ster om Sveg vister om
Byvallen, vilket medfor att E45 inte skulle passera
genom tdtorten Sveg. Strackan, fran Rengsjon via ny
bro 6ver Ljusnan till Alvros, ir cirka 23 kilometer.

Delar av befintlig E45 (cirka 9 kilometer) ges ny
strackning, dels pé en striacka norr om Ljusnan
(enligt alternativ 0+ via Sveg) och dels vid 6verfart
over ny bro 6ver Ljusnan.

Alternativet innebar att cirka 75% av strackan ges
referenshastigheten 100 km/h och resterande del 60-
80 km/h. Beridknad totalkostnad: 400 miljoner
kronor.



8 Alternativ

8.4.3 Ny strackning vaster om Nonsberget

Alternativet omfattar ny striackning av E45 i omradet
mellan Rengsjon i sdder och Alvros i norr.
Alternativet har en strackning vister om Nonsberget
och ansluter till riksvig 84 séder om Alvros. Befintlig
bro i Alvros beh&lls och kompletterar alternativet.
Strackan, rdaknat frén anslutning vid E45 vid
Rengsjon till befintlig bro éver Ljusnan vid Alvros, ir
cirka 9 kilometer.

Alternativet innebar att cirka 90% av striackan ges
referenshastigheten 100 km/h och resterande del 60-
80 km/h. Beridknad totalkostnad: 210 miljoner
kronor.

8.4.4 Ny strackning 6ster om Nonsberget

Alternativet omfattar ny strackning av E45 i omradet
mellan Rengsjon i sdder och Alvros i norr.
Alternativet har en strackning 6ster om Nonsberget
och ansluter till riksvig 84 séder om Alvros. Befintlig
bro i Alvros behélls och kompletterar alternativet.
Striackan, raknat fran anslutning vid E45 vid
Rengsjon till befintlig bro 6ver Ljusnan vid Alvros, ir
cirka g kilometer.

Alternativet innebér att cirka 90% av strickan ges
referenshastigheten 100 km/h och resterande del 60-
80 km/h. Beridknad totalkostnad: 210 miljoner
kronor.

8.5 Forslag till bortval av alternativ

Det utredningsarbete som genomforts visar att for
att kunna na projektets andamal och projektmal
tillsammans med god samhallsekonomisk nytta
behover restiden pa E45 minska, vilket innebar att
en ny dragning av vigen i omradet mellan Rengsjon
och Alvros ir nodvindig.

Oversiktliga samhillsekonomiska beriikningar som
bland annat utgar fran restidsvinst och
investeringskostnad visar att en nystrickning som
ger en effektivare strackning av E45 skulle ha god
I6nsamhet i bdde absoluta och relativa termer i stora
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delar av utredningsomradet. Omrédet mellan
Rengsjon och Alvros ger extra goda forutsittningar
for en hog lonsamhet dir den befintliga bron Gver
Ljusnan vid Alvros kan anvindas.

Atgirder lings befintlig E45 for att hoja
framkomligheten och né erforderlig standard bedoms
fa ett daligt utfall och bli s kostsamt att de inte &r
samhallsekonomiskt motiverade, andamaéalet med
projektet bedoms inte uppnds. Bedomningen ar
darfor att de bada o+ alternativen, via Sveg och via
ny bro 6ver Ljusnan, bor véljas bort.

Utredningen visar att projektets &ndamal och
projektmal kan nas med god samhillsekonomi
genom en dragning av E45 i ny strickning vister-
alternativt 6ster om Nonsberget.

Trafiksakerhet och tillgdnglighet 6kar da delar av
trafiken leds bort fran strackor med bebyggelse och
hog olycksrisk och trafiksituationen skulle forbattras
nagot i Sveg. Ungefar hilften av inkommande trafik
och en stor andel av den tunga trafiken fran séder
och norr, totalt ungefar 500 fordon per dygn, bedéms
vilja en ny genare vagstrackning.

Beroende pé anslutningspunkter mot befintligt

vagnat kan den dven fa en viss betydelse for trafik i

Ost-vastlig riktning. Vagutformningen inom

respektive korridor bedoms kunna anpassas sa att

paverkan pa boendemiljon, kultur- och naturvarden

blir smé. Barridreffekt av vigen uppstar men bedoms
bli liten eftersom trafikmangden férvantas bli 1ag,
men en ny europavig genom skogslandskapet skulle
innebdra en stor forandring speciellt om
viaganlaggningen far mittseparering och utrustas
med viltstangsel.

En ny dragning minskar troligen riskerna for
péverkan pa grundvattenresurserna.

I omradet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvarden inom riksintresseomradet och ett
kiarnomrade med naturvirden i och kring de 6ppna
delarna av Norderflon som bedéms att kunna skadas
patagligt av en ny vigdragning. Ett bortval av
omradet norr och véster om Lillsjon foreslas darfor
genom att avgransa korridoren dar, se figur 8.1
(nasta sida).
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 Gjordas bortval och avgransningar av korridorer
777 Utredringsomrade

0+ via Sveg
O+ via ny bro dver Ljusnan
Ny stréckning
vister am Nonsberget
Ny strackning oster
om Nonsherget
@ Lantmateriverkel. Geodatasamverkan

Figur 8.1 Forslag pd korridorer for vidare utredning. © Lantmadteriet, Geodatasamverkan.
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9 Skyddsatgarder

Ett av planldggningsprocessens syften ar att vélja en andamalsenlig lokalisering som medf6r minst effekter pa

omgivningen, manniskors hélsa och miljon. Eftersom det vanligen dr omdgjligt att genomfora ett

vagplaneprojekt utan att detta medfor effekter kommer dven ett antal skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt att

vidtas, for att forebygga och minimera stérningar och oldgenheter for manniskors hélsa och miljon.

Vissa skyddsatgiarder kommer att faststillas i vagplanen, och redovisas da pé plankartan. Andra

skyddsatgiarder kommer att vidtas utan att de faststélls i vigplanen.

9.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som faststalls

I kommande fas av vigplanen, samradshandling
planutformning, kommer att utredas vilka
skyddséatgirder och forsiktighetsmétt som ska
genomforas och faststillas och dirmed inarbetats pa
plankartan.

De skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som
inarbetats pa plankartan utgor ett dtagande for
Trafikverket att genomfora.

Som exempel pa vilka skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som kan bli aktuella att faststilla
pa plankartan ar nedlaggning av trummor, s att
detta inte utgor vandringshinder for vattenlevande
och vattenanknutna organismer, samt
skyddsatgarder for att minimera paverkan fran
buller.

9.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som inte faststalls

Utover den faststillda skyddsatgiarden (se ovan)
kommer andra skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt
att genomf6ras, men som inte faststills i vagplanen.

9.2.1 Kulturmiljé

Generellt giller att dar vagen passerar
kulturvardelamningar far inga gravarbeten och/eller
korning ske. Avverkning ska utfoéras manuellt, eller
maskinellt med tillrackligt lng arm for att undvika
korskador. Eventuella slantjusteringar far inte
utforas sa att de dventyrar lamningarna.
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I aktuellt projekt, dar kulturlaimningarna ar ménga
och aterfinns 6ver stora omraden, kommer ansékan
inlamnas for de tillstdnd som kravs for att kunna
genomfora viagarbeten inom utredningsomradet.

9.2.2 Byggnader

I det fall utredningar visar att bullernivierna riskerar
overskrida géllande riktvarden for bostader, inklusive
fritidsbostidder, kommer atgiarder att genomforas for
att sanka bullernivderna till gillande riktvarden, med
hansyn till vad som ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt.

Infor byggtiden ska en riskanalys, inklusive eventuell
forbesiktning, av byggnader utforas for att identifiera
hus som kan bli stérda under byggtiden. For att
kontrollera sa narliggande hus inte skadas under
byggtiden kan vid behov vibrationsmétningar
utforas.

9.2.3 Enskilda brunnar

Fran brunnsregistret samt vid samrad har
framkommit var vatten- och energibrunnar finns.

Nir slutlig lokalisering beslutats kommer samrad
avseende forekomst av enskilda brunnar att
genomforas med berorda fastighetsidgare.

Infor byggstart samt efter fardigstilld entreprenad
ska inventering och besiktning av enskilda brunnar
som finns i vagprojektets narhet, och som riskerar att
paverkas, utforas.



9 Skyddsatgarder

9.2.4 Invasiva arter

For att minska risken for spridning av invasiva arter
som pa sikt kan riskera att ta 6ver den befintliga
floran, ska inventering ske infor byggstart for att
mojliggora beslut om forsiktig hantering av massor
eller eventuell borttagande av sddana arter.

9.2.5 Vattenlevande och vattenanknutna
organismer

Paverkan pé béde vattenlevande och vattenanknutna
organismer (vixt- och djurarter) ska motverkas.
Grumling av vattendrag ska motverkas, bdde under
anldggningstiden och driftskedet, genom kort
anldggningstid och att arbeten nira och i vattendrag
sker vid 1ag till normal vattenforing samt utanfor
fiskens vandrings- och lekperioder.

I de vatten dir 6ring finns/kan finnas bor atgirder
om mgjligt inte utféras under perioden oktober-maj,
dé oringens rom ar som mest kénslig.

Arbets- och skyddsatgiardsplan bor tas fram for
respektive vattendrag.

9.2.6 Skotselplan

En skotselplan ska upprittas infor framtida drift och
underhall av vaganldggningen.

9.3 Paverkan under byggtiden

Forvantade storningar for planerade arbeten ar
framst paverkan genom byggtransporter vilket ger
upphov till buller, vibrationer, damning med mera.

Aven trafiken pi den befintliga vigen kommer att
paverkas av vigbygget genom lagre framkomlighet
och forsimrad komfort. For de flesta ndrboende finns
ingen alternativ vag att fardas pa och for dem
kommer problemen med framkomlighet och
storningar att vara betydande under en period. I och
med att relativt fa manniskor bor langs sjalva
projektstrackan blir dock storningarna sma ur ett
samhallsperspektiv.
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9.3.1 Atgarder for att minska stérningarna
under byggtiden

Trafikverket jobbar efter dokumenten “Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling”
(Trafikverket, 2012) och "Gemensamma miljokrav
for entreprenader” (Trafikverket, 2012).
Trafikverkets krav pa entreprendren vid byggfas omfattar:
Miljokompetens
Riskhantering

Buller och vibrationer

Naturmiljoé (skydd av mark, vegetation, trad samt trummor,
grumling etcetera)

Hantering av material och kemiska produkter
Fordon och arbetsmaskiner
Avfall

Redovisning och uppféljning

Vagplanen och MKB ska ligga till grund for den
fortsatta miljostyrningen av byggandet av vigen.
Miljostyrningen ska dock dven anpassas till
eventuella fordndrade forhéallanden, nya krav eller
nya metoder och kunskaper som kan komma fram
under projektets gang.

Aspekter som kan behova dterkommande behandling
ar:

Trafiken pa viagen och angriansande vagnat.
Eventuell omledning av trafiken.

Lokalisering av etableringsomraden och
upplaggningsytor. Lokalisering ska ske med
hinsyn till planeringen av byggverksamheten,
atkomsten via transportviagar och kéansligheten
pa mark- och vattenomraden.

Begransning av arbetsytorna for att minimera
paverkan pé forekommande naturvirden, flora,
fauna och kulturvarden.

Trumbyten och arbete i och nira vatten ska
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planeras utifran hansyn till fisk och andra
vattenlevande organismers vandrings- och
lekperioder.

» Transporter ska begransas och utforas s att
storningar minimeras.

» Risk for pdverkan av vibrationer. For att se att
inga vibrationsskador uppkommer under
byggtiden ska vibrationsméitare vid behov
installeras fore byggstart pa de hus som ar
beldgna nira vigen.

« Information. I god tid innan byggstart ska
berorda fastighetsidgare informeras om vilka
verksamheter som kommer att bedrivas och vilka
storningar som riskerar att uppkomma.

9.3.2 Tillfalliga upplagsytor och
etableringsytor

Eventuella etablerings- och upplagsytor med mera
under byggtiden kan dven regleras genom separata
overenskommelser och tillstadnd.

Forutsattningarna for att hitta lampliga ytor for detta
dndamal langs vagstrackan bedéms som mycket
goda.
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9.3.3 Masshantering

I projekteringen efterstriavas massbalans, det vill siga
att de massor som uppkommer vid schakter langs
vagstrackningen dteranvands vid
anldggningsarbeten, nagot som sparar savil miljo
som resurser, tid och pengar.

I hdandelse av att fororeningar patraffas omhindertas
dessa massor enligt géllande lagstiftning.

En god planering av masshanteringen ir av storsta
vikt for att forhindra spridning av frimmande
invasiva arter.

Langre fram i planldggningsprocessen kommer en
masshanteringsplan att tas fram. I
masshanteringsplanen kommer att tydliggoras vilka
myndighetskontakter som kommer att behovas
respektive vilka typer av anmalningar respektive
ansokningar om tillstdnd som kan behovas.

En oversiktlig redovisning av de anmélningar och
ansokningar som kan bli aktuella finns sammanstalld
pa sidan 157.
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10 Forutsattningar

Utredningsomradet for projekt E45 Rengsjon - Alvros omfattar en yta som striicker sig lings Ljusnan, mellan
Sveg i vister och Kolsitter i Oster, och ned till Siksjon i soder. Omrédets omfattning har valts for att tdcka in
samtliga mojliga utformningar och for att fanga upp foreteelser i vigens narhet som kan ha relevans for

utformning, ekonomi och miljéanpassningar, se figur 10.1.

I detta avsnitt redovisas forutsittningarna avseende de miljointressen som identifierats inom
utredningsomradet. Redovisning f6ljer den uppstillning av miljéintressen som framgar av sjatte kapitlet

miljobalken, se avsnitt 3.
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Figur 10.1 Utredningsomrddet for projekt E45 Rengsjon-Alvros. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

10.1 Befolkning

Befolkningsméngden i Harjedalens kommun var ar
2016, enligt statistik fran Statistiska centralbyrén
(SCB), 10 200 invanare. Tatorten Sveg hade samma
ar 2 550 invanare, och dr dirmed den fjarde storsta
tatorten i Jamtlands lan (SCB, 2017).

I smaorten Alvros bodde &r 2010 cirka 160 invanare.

Utredningsomréadet for projekt E45 Rengsjon -
Alvros ir i stora delar glest befolkat, se figur 10.2
(nasta sida).
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10.1.1 Boendemiljo

Bebyggelsen ir framforallt etablerad langs Ljusnan
och vigarna E45 och riksvig 84 och koncentrerad till
byarna Byvallen, Ulvkilla, Nilsvallen, Byn, Alvros,
Rismyr och Kolsitter samt till titorten Sveg.

Skogsomradet mellan Rengsjon och Alvros ir mycket
glest bebyggt. Vaster om Nonsberget, i omradet runt
Lillsjon, finns tre fibodomréden som anvinds som
fritidsbostider, Eriksbodarna och Pal-Matsbodarna
samt Hogen norr om dessa. Aven Nonsbergsbodarna
pa Nonsbergets topp anvinds troligen som
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Figur 10.2 Befolkningsmdngder i omradet ar 2010. Kdlla: SCB. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

fritidsbostdder. Pa den Ostra sidan av Nonsberget Maélingen samt pa toppen av Nonsberget.

finns ett fatal fritidsbostéder, vid sjoarna Galhan och

Djuphén och vid den norra delen av Mélingen. P& Storon soder om Sveg ligger Folkparksomradet

och hér finns en naturrastplats och hundrastgérd.

Service i form av handel, bensinstationer, Oster om Byvallen finns motorbanor och en nio hals
restauranger, hotell, camping, badhus och golfbana. I Sveg finns badhus, idrottsanlaggningar
idrottsanldaggningar och liknande aterfinns framst i och en campingplats.

tatorten Sveg och dar har aven kommunen och

polisen sina kontor. I Sveg finns sjukhus och skolor Inom utredningsomradet finns ett flertal markerade

och enligt uppgift fran Statistiska Centralbyréan star skoterleder, bland annat mellan Svegs flygplats och

véard och omsorg for storsta andelen arbetstillfillen i sjon Mélingen, se figur 10.3 (nésta sida).

naromradet (SCB, 2017).

10.1.2 Rekreation och friluftsliv

Skogs- och myrmarkerna samt sjéarna inom
utredningsomradet anviands for rekreation och ett
rorligt friluftsliv som exempelvis jakt, skoterdkning
och barplockning. Jakt bedrivs bade pa ilg och
smaévilt och dlgtorn, jakt- och fiskekojor forekommer
hir och var. Fritidsfiske forekommer i Ljusnan och i
ndgon mén dven i 6vriga vatten.

Inom utredningsomradet finns ett fatal
fritidsbostader, vid Lillsjon, Galhan, Djuphén och
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Figur 10.3 Skoterleder i och kring utredningsomrdadet. Kalla: Hdarjedalens kommun. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

10.1.3 Kommunikationer utredningsomrédet passerar E45 jarnvigen via broar

. . e . pa tva stillen, cirka o,5 kilometer soder om Svegs
E45 utgor en viktig infart till Harjedalen och ar av . . .
s e . . centrum, strax séder om bron 6ver Ljusnan, samt
stor vikt for bland annat turistniaringen. Befintlig E45 ) . .
. o . o - cirka 2 kilometer sydost om Sveg, vaster om Byvallen.
utgor ett viktigt kommunikationsstrék till och frén

SVeg, fOI‘ boende, fOI‘ det beflntllga narlngsllvet OCh H'Eirjedalen Sveg Airport (Svegs ﬂygplats) 1igger strax
for besokande/turister. Enligt den analys som utforts  gster om Sveg, norr om Ljusnan, med avtagsvig frn

av mangden trafikanter och transporter flodar E45/riksvig 84 cirka 1 kilometer dster om tétorten.
trafiken genom omrédet bade i nord-sydlig riktning Flygplatsen ar kommunalt 4gd och har direktflyg till
och fran kusten i 6st mot inlandet och fjillen i vist. och frin Arlanda.

Befintlig dragning av E45 genom Sveg medfor en
omvag for de mer langvéga trafikanter som har sina
mélpunkter norr och séder om utredningsomrédet.

Lanstrafiken Jimtlands lan AB trafikerar E45 pa
strickorna Ange-Sveg (linje 26), Mora-Sveg-
Ostersund (linje 46), Sveg-Ljusdal (linje 56) och
Overhogdal-Alvros-Sveg (linje 639).

Inlandsbanan AB ar banhallare for jarnvigen
Inlandsbanan. Persontag angor Sveg tva ganger per
dag, for resa mot Mora respektive mot Ostersund.
Banan trafikeras dven av godstag. Inom
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10.2 Manniskors halsa

10.2.1 Buller

Trafiken pa vigarna orsakar buller, det vill sdga
odnskat ljud, for ndrboende och trafikanter och for
djurlivet i vagens naromrade. Buller kan paverka
manniskors hilsa och livskvalitet negativt och
trafikbuller 4r den miljostorning som beror flest
manniskor i Sverige (Naturvardsverket, 2017).

I Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs de
riktvarden som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktvirdena angavs som
langsiktiga mal, och vid tillimpning av bor hdnsyn
tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.

« 30 dBA ekvivalentnivd inomhus
+ 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
+ 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid bostadsfasad

+ 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till
bostad

Naturvardsverket anser att man bor efterstrava
ekvivalentnivan 55 dBA i rekreationsomraden i
tatorter respektive 40 dBA i friluftsomraden dar lag
ljudniva utgor en sarskild kvalitet, sa kallade tysta
omréden.

I dagsldget passerar all trafik (person-, kommunal-
och tung trafik) genom titorten Sveg och de mindre
orter som ligger utefter vigen, det vill sdga Byvallen,
Ulvkilla, Nilsvallen, Byn, Alvros, Rismyr, och
Kolsitter. Tyngre fordon orsakar mer buller per
fordon &n personbilar.

Enligt genomford skattning antas cirka 50% av
trafiken pa E45 soder om Sveg vilja alternativet ny
lokalisering mellan Rengsjon och Alvros, vilket
motsvarar ungefir 500 fordon per dygn med
nuvarande trafiknivier.

10.2.2. Vibrationer

Omfattningen av vibrationsstorningar fréan trafiken
paverkas framst av radande markférhéllandena,
vagens ytjamnhet och avsténdet fran vagen.
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Marken i utredningsomradet bestar huvudsakligen
av isilvssediment (sand och grus), morén och torv.
Viagar och bebyggelse ar lokaliserade till morén och
isdlvsavlagringar som bedoms ha liten kinslighet for
vibrationer.

10.2.3 Olycksrisker/sékerhet

Risker och sérbarhet ar viktigt att viga in i
vagprojekt. Med risker menas i allmanhet plétsliga
oonskade handelser, men det kan ocksa omfatta
osikerheter i sjalva projektet. Nar det géller
sarbarhet asyftas viganldggningens kinslighet for
yttre paverkan.

Skyddsobjekt dr viarden som skulle kunna utséttas for
en risk, till exempel manniskor, egendom,
infrastruktur eller miljon. Riskobjekt ar de objekt
som orsakar sjalva riskhdndelsen.

Skyddsobjekt i projektet:

«  Oskyddade trafikanter

« Nirboende

« Kulturmiljon

« Landskapet

+  Skyddsvird flora och fauna

Riskobjekt i projektet:

« Fordonstrafiken pa E45
« Transporter med farligt gods

o Schaktarbeten och arbetsmaskiner under
anlaggningsskedet

« Forvaring och hantering av drivmedel och andra
vatskor som riskerar att lacka ut i marken under
anlaggningsskedet eller vid
uppstillning/parkering/olyckor lings vigen
under driftskedet

Riskhéandelser kan uppsta bade under byggtiden och
under drifttiden.

Byggtiden ar i jaimforelse med drifttiden en mycket
begransad period men kénnetecknas av att miljon
runt projektet och anlaggningsarbetena forandras
snabbt och innefattar provisoriska l6sningar. Det gor
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det svarare att 6verblicka mojliga riskobjekt och att
forutse riskhéandelser dn under drifttiden.
Skyddsobjekt under byggtiden ar fraimst oskyddade
vagarbetare och trafikanter som kan péaverkas av den
forandrade trafikmiljon och byggtrafiken.

Risker under byggtiden och arbetsmiljorisker
hanteras framst i senare skeden av planeringen dé
det i storre utstrackning ar klarlagt hur arbetena ska
bedrivas.

Liangs delar av vigstrackan inom utredningsomrédet
finns omréden som har ett nationellt skyddsvérde,
dels det utpekade riksintresset for kulturmiljovarden
i och kring Alvros dels E45 som #r utpekat
riksintresse for kommunikationer (befintlig
respektive planerad vag). Det storsta hotet mot dessa
intressen bedoms vara fororening genom lickage av
drivmedel, oljor eller farligt flytande gods samt
slickmedel och brandvatten fran bekdmpning av
eventuell brand. Skyddet av dessa objekt bor beaktas
sarskilt under savil bygg- som drifttiden.

Under drifttiden ar det framst trafiken som utgor en
sdkerhetsrisk i omradet.

E45 tillhor de viagar som Lansstyrelsen Jaimtlands lan
tillsammans med kommunerna och Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB)
rekommenderar for transport av farlig gods. Detta
medfor att det i dagslaget transporteras farligt gods
genom centrala Sveg och andra bebyggda omréden
sasom exempelvis Byvallen och Nilsvallen. Eftersom
det medfor o6kad risk for allvarliga olyckor att leda
farligt gods genom bebyggda omraden ar det
efterstravansvart att kunna transportera denna typ av
gods pé andra viagar d4n de som leder genom
bebyggelse.

Trafikolyckor med personskador registreras, lagras
och utvirderas i databasen Swedish Traffic Accident
Data Acquisition (STRADA), for vilken polisen och
sjukvérden har ett gemensamt ansvar. I STRADA
har olyckor i omrédet rapporterats sedan 2002.
Eftersom rapporteringen till STRADA inte ar
heltdackande antas det ha forekommit fler olyckor d4n
de som rapporterats.

Enligt de uppgifter som finns inlagda i STRADA ar
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risken for olyckor pd nuvarande E45 hogst pa
strackan inom Sveg samt langs strickan mellan Sveg
och Alvros (STRADA, 2017). Den hogre risken for
olyckor antas bero pa den hogre trafikeringen,
strackans geometriska brister och att det finns ménga
anslutningar (korsningar) vilket bidrar till fler
konfliktsituationer. Enligt de uppgifter som finns
inlagda i STRADA si dr majoriteten av olyckorna
utanfor Sveg singel- eller viltolyckor.

10.3 Biologiskt mangfald - naturvarden

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for
biologiskt mangfald, vilket inkluderar skyddade eller
skyddsvirda arter och biotoper, nyckelbiotoper,
faglar och 6vrigt djurliv.

Inom utredningsomradet finns inga naturviarden som
meddelats sarskilt skydd i form av riksintresse,
nationalpark, naturreservat/naturvardsomrade,
naturminne, djur- och viaxtskyddsomréde eller
Natura 2000-omrade. Narmast befintliga omrade
med sarskilt skydd ar myromradet Kyrkflon, norr om
Svegs flygplats, som ar utpekat som riksintresse for
naturvarden enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken.
Riksintresset ligger dock till sin helhet utanfor
utredningsomrédet, se avsnitt 10.11.

Effekter av buller pa vilda djur ar en friga som
uppmarksammas allt mer. Inom
forskningsprogrammet Include har det gjorts en
genomgang av tidigare forskning om bullereffekter
pa bade friluftsliv och fagelliv (Centrum for biologisk
mangfald, 2009) . I grova drag visar forskningen att
redan vid 55 dBA har hilften av figlarna forsvunnit
fran de gronomréden som studerats.

Effekter fran trafikbuller har dven undersokts inom
det forskningsprogram som Trafikverket bedriver
med CMB Centrum for biologisk méngfald, TRIEKOL
(Transport-Infrastruktur-Ekologi). Baserat pa
empiriska studier, och beroende pa vilken
kvalitetsforsamring som kan tolereras, har foreslag
pa begransningsvirden for buller i naturmiljéer
tagits fram (Triekol/CBM, 2013).



10 Forutsattningar

10.3.1 Skyddade eller skyddsvéarda arter och
biotoper

Undantaget Nonsberget, som hojer sig 6ver
omgivningarna, ar utredningsomradet flackt med en
smaskalig mosaik av skog och myr. De flacka skogs-
och myrmarkerna runt Nonsberget ar till
overvigande del ett mordnbacklandskap med
morandsar och morankullar som ocksé formar och
avgransar landskapets myrar.

Skogs- och myrlandskapet dr sméaskaligt, myrarna
har gott om fastmarksholmar och genomkorsas av
otaliga moranésar med hedartade tallskogar. Det
finns inga stora 6ppna vatmarksytor i omradet och
forekomsten av riktiga myrgoélar ar dven den liten.
Mpyrarna ar 6vervagande ganska torra och av ris-
tuvtyp med bland annat ljung, krdkbar och
dvirgbjork. De flesta har ocksé en gles forekomst av

smavuxna myrtallar 6ver merparten av ytan.

De flesta av myrarna &r i olika grad paverkade av
dikning, men manga av dikena &r gamla och néastan
igenvuxna. Nagra myrar har dock héga naturviarden
och har ddrmed klassats som virdefulla i den
nationella vatmarksinventeringen (VMI)
(Naturvérdsverket, 2009). Arealen av mer 6ppen och
blot myr, som ofta har ett rikare fagelliv, ar
begriansad till myrkomplexen Norderflon och
Vallmoflon som ligger centralt i utredningsomradet
och som bedomts inneha VMI klass 1, mycket hogt
naturvirde se figur 10.4.

Norderflon-Vallmoflon omfattas dock inte av
Naturvardsverkets myrskyddsplan
(Naturvardsverket, 2007) eller ar utpekat som CW-
omrade, se avsnitt 7.11.1 (Naturvardsverket, 1989).
Ovriga vatmarker bedéms ha nigot ligre virden.
Utredningsomréadet innehéller dven flertalet
sumpskogar.

Hammarsbarget
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Figur 10.4 Samtliga identifierade naturvdrden, sammanstdllda fran VMI, Skogsstyrelsens nyckelbiotoper och

genomforda inventeringar 2016 och 2017. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.
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Mellan sj6arna Siksjon och Mélingen samt norr om
Maélingen préaglas landskapet av delvis tallbevuxen
myrmark.

P4 vatmarksomradet Nonsbergsflon, strax 6ster om
Nonsberget, bedriver Harjedalens Miljobransle AB
brytning av torv. Torvtdkten ligger cirka 2 kilometer
soder om Alvros och utgér ett skarpt avbrott i
landskapet mot den omgivande téta tallskogen.
Taktomrédet ar avstangt for allmanheten.

Omradets skogar ar i huvudsak magra hedtallskogar
som, fran tiden fore det moderna skogsbrukets
paverkan, under mycket ldng tid praglats av
dterkommande skogsbrinder. Over i stort sett hela
omrédet finns graa gamla stubbar och torrakor med
overvallning efter en eller flera brander. Med bara
enstaka, mindre undantag har skogarna en tydlig
paverkan av sentida skogsbruk.

Som en f6ljd av skogsbruket finns stora ytor med
ungskog och hyggen och merparten av de édldre
skogsbestanden ar tydligt paverkade av gallring.
Trots detta ger skogen i den norra delen av
inventeringsomradet och p&d Horsédsen i soder ett mer
naturligt intryck.

Betade dngar kan uppvisa artrika miljoer, vilket inte
enbart omfattar floran utan ocksé de faglar, insekter
och andra djur som trivs i dessa milj6er. Inom
utredningsomradet finns ett antal fibodar med
Oppna dangsmarker. Troligen beroende pé att det inte
langre bedrivs nagon aktiv faboddrift ar dock
artrikedomen vid fibodarna inte storre an i 6vriga
delar av omréadet. Angarna runt fiboden p&
Nonsberget ar i en igenvaxningsfas.

Runt Nilsvallen, Byn, Alvros, Byvallen och nedre
Ulvkalla finns jordbruksmark som hélls 6ppen och
vars kantzoner skapar en biologisk variation till den
omgivande skogs- och myrmarken.

Naturvardesinventering 2016 och 2017

I samband med de figelinventeringar som
genomfordes 2016 och 2017 har dven naturvarden
noterats och registrerats.
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Naturvirdesinventeringarna genomfordes i syfte att i
grova drag identifiera och avgriansa vilka delar av
inventeringsomradet som har sirskild betydelse for
dess biologiska méngfald, samt for att gora en initial
beddmning av hur olika vagstrackningar inom
utredningsomrédet kan paverka dessa varden.
Inventeringarna ger en god grund for mer detaljerade
studier nar Trafikverket tagit beslut om val av
korridor. Inventering har koncentrerats till den del
av utredningsomrédet som bedoms vara ett sarskilt
intressant terrdngavsnitt dar flera tinkbara losningar
for ny strackning av E45 har identifierats.

De naturviardesobjekt som registrerades har klassats
efter en fyrgradig SIS-skala. SIS-skalan utgar fran
betydelsen for biologiskt mangfald, dar
naturvirdeklass 1 anger hogsta naturvirde, klass 2
anger hogt naturvarde, klass 3 anger pétagligt
naturvirde och klass 4 anger visst naturvarde
omraden (Swedish Standard Institute, 2014), se
figur 10.4.

SIS stér for Swedish Standard Institute, som ar en
internationell organisation som driver och
samordnar standardiseringen i Sverige (Swedish
Standard Institute, 2018). Vid inventeringarna
noterades inga omraden med naturvirdeklass 1,
hogsta naturvarde.

I det sentida skogsbruket, i vilken brand bekampas,
nybildas inte sddana vardefulla strukturer som utgors
av gamla torrakor, hogstubbar och gamla meterhoga
avverkningsstubbar med naken kolad ved. Dar det
finns forekomst av gammal brénd, dod tallved finns
det aven mojlighet att hitta rodlistade arter.

De rodlistade arter som pétraffades under
inventeringen var garnlav, lunglav, skrovellav,
dvargbagarlav, kolflarnlav, mork kolflarnlav, knottrig
bléslav och violettgra tagellav. Bide lunglav och
skrovellav hittades pa gamla silgar. Garnlav och
violettgra tragellav hiangde pé granar i dldre
skogspartier och de tre arterna dvargbagarlav,
kolflarnlav och mérk kolflarnlav fanns alla pa kolad
ved pa gamla brénda stubbar.

Utover de rodlistade arterna hittades nagra
forekomster av signalarterna talltagel, luddlav och
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skuggbléslav som alla tre indikerar dldre skog med
hogre naturvarden. Den fridlysta arten revlummer ar
inte vanlig i omradet men hittades i ett par omréden
med granskog. I en grandominerad myrholme i
nordvast fanns rik forekomst av revlummer.

Resultaten av inventeringen ar att
inventeringsomréidets mest artrika och vardefulla
omraden ur naturviardessynpunkt ar:

Vétmarkskomplexen Storflon, Norderflon och
Vallmoflon

Den gamla tallskogen pé norra delen av Horsésen

Karlvaxtfloran langs befintlig vagstrackning

Utover ovan ndimnda naturviardesinventering har
aven utforts en 6versiktlig inventering av
kirlvixtfloran lings den befintliga E45 fran Alvros
via Sveg till Stor-Kroktjarn, 1,5 kilometer norr om
Siksjon.

Underlaget lings vigstrickan mellan Sveg och Alvros
bestér av grusig morén och sand och floran indikerar
ingen kalkpéaverkan. Utspridda omraden med
artrikare torrangsflora noterades medan hotade arter
enbart noterades lings en stracka om 350 meter pa
Storon, soder om Svegs centrala delar. Har dterfanns,
pa bada sidor av viagen, en mycket artrik dngsflora
med forekomst av vitmara, gulméra, prastkrage,
grabinka, bldklocka, dkerviadd, klotpurola. vitpyrola,
bjorkpyrola, bockrot, kattfot, gulvial, stenbir,
kréakvicker, fjdllvedel, karringtand och dngsruta. Har
noterades dven forekomst av orkidén gronkulla
(fridlyst) och ménblésbriaken (rodlistad som
missgynnad, NT).

I omradet vid bron 6ver jarnvigen, cirka 2 kilometer
sydost om Sveg, utgors berggrunden av sa kallade
sura graniter med inslag av diabasstrak pa nagra
stillen. Hela omradet ar starkt paverkat av
storskaligt skogsbruk med skog i varierande
aldersstadier. Inga rodlistade arter noterades.

Lings vigstrickan som loper genom Alvros
noterades arter som skogsnéva, faltarv, liljekonvalj
med flera. P4 samma stricka har dock dven ett antal
invasiva arter identifierats, exempelvis
blomsterlupin.
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Alvstranden vid foreslagen anslutning av ny bro éver
Ljusnan

Under sommaren 2017 inventerades korta delar av
strandlinjen norr och séder om Ljusnan i omradet
som kan vara aktuellt fér ny bro enligt alternativ o+
ny bro 6ver Ljusnan.

Den strandnira yngre 16vskogen kan vara allméant
intressant for smafiglar, men bedoms inte som en
miljo som i dagslaget hyser nagra sirskilda viarden
for biologisk méngfald. Det solbelysta och
stillastdende vattnet i den gamla dlvfiran vid den
norra dlvstranden kan vara en god miljo for groddjur,
och bor undersokas ndrmare om alternativet
realiseras. I skogsomradet p& den sodra dlvstranden
noterades forekomst av revlummer, som ar fridlyst.
Varken vatmarken eller tallskogen pé den s6dra
sidan har utvecklat strukturer som ar gynnsamma for
forekomst av mer ovanliga eller rodlistade arter.
Utifran naturtypernas utseende dr bedomningen att
eventuell forekomst av andra naturvardsarter ar
mindre trolig.

Eventuell ratning av E45 norr om Ljusnan

Under sommaren 2017 inventerades dven ett cirka

11 kilometer 1dngt omrade mellan Langskogen och
Alvros dir befintlig E45 gor en bige mot norr, som
vid de bada o+ alternativen foreslas goras mer rak
och dirmed mer trafiksiker. Omradet ar ungefar

170 hektar stort och ligger till stérre delen pa
isalvsediment med flygsand och sanddyner som ger
en boljande terrdng. I norra delen finns en del torv
och finare morén. Har finns inga nyckelbiotoper eller
objekt med naturviarden utpekade. En skoglig kvalitet
som dock bor uppméirksammas ar forekomsten av
gammal dod tallved i form av meterhoga granade
stubbar som finns spridda i stora delar av omradet.
P& den kolade ytan pé dessa (efter tidigare
skogsbrander) finns en sarskild lavflora med flera
rodlistade arter som exempelvis dviargbédgarlav och
kolflarnlav. I omradet noterade ocksé fageln
spillkrdka, som &ven den ar rodlistad.

Trafikverket Miljowebb landskap

I Trafikverkets databas Miljowebb landskap finns ett
antal utpekade artrika vagmiljoer inom
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utredningsomradet (Trafikverket, 2018).

Artmiljoerna langs vagstrackan som loper genom den
vistra delen av Alvros har virderats till virdeklass 3
(patagligt naturvarde) med forekomst av arter som
skogsniva, firtarv, liljekonvalj med flera. I Alvros
véaxer aven blomsterlupin (invasiv art).

De artrika vigmiljoerna genom Byvallen och striackan
mellan Alvros och Kolsitter har virderats till
virdeklass 4 (visst naturvirde). Aven i Byvallen har
blomsterlupin pétraffats (Trafikverket, 2018).

10.3.2 Nyckelbiotoper och biotopskydd

Enligt Skogsstyrelsen databas Skogens Pérlor finns
det inom utredningsomradet ett antal
nyckelbiotoper, det vill siga mindre omrdden med
vardefull skog som hyser eller kan hysa skyddade
eller skyddsvarda arter, se figur 10.4.

Nyckelbiotoperna, cirka 20 stycken, bestar till stor
del av tallskog och sumpskog. Den till arealen storsta
nyckelbiotopen ar den knappt 35 hektar stora
barrnaturskogen (tall) séder om Nonsberget.
Sammantaget ar dock arealen nyckelbiotoper inom
utredningsomradet liten (Skogsstyrelsen. 2018).

For sammanstéllning och beskrivning av
nyckelbiotoperna se bilaga C.

Ett mindre skogligt biotopskyddsomréde finns
utpekat av Skogsstyrelsen vid Ljusnans sédra strand
soder om Rismyr. Ett flertal generella biotopskydd ar
kidnda inom utredningsomradet, men eftersom ingen
fullstandig inventering har utforts ar det svart att
bedoma virdet i dessa.

10.3.3 Faglar

Inventering av fagel har utforts bide under 2016 och
2017. Inventeringarna har utforts for att ge en initial
bedomning av fagelfaunan inom utredningsomréadet
och har darfor inte omfattat inventering av alla
forekommande fagelarter. Arbetet har fokuserats pa
de arter som finns uppsatta pa rodlistan respektive
péa bilaga 1 till EU fageldirektiv, vilket ar arter som
kan indikera om ett omréde har skyddsvirda
naturvirden eller sé kan arten i sig vara av sarskild
betydelse for biologisk méngfald.
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Rodlistningen i Sverige foljer det system som
utvecklats av Internationella naturvirdsunionen
(IUCN) for att utviardera och bedoma tillstandet for
arter i naturen. Resultatet - rédlistan - 4r den
nationella lista som ArtDatabanken sammanstéaller
vart femte ar och som redovisar de arter som
uppfyller kriterierna i ndgon av kategorierna
Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR), Sarbar (VU),
Nira hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD). Rédlistan
faststalls av Naturvardsverket och Havs- och
vattenmyndigheten (ArtDatabanken, 2018).

Inventeringen av faglar tiacker inte hela
utredningsomradet. Inventeringen avgransades till
omradet mellan Rengsjon och Alvros samt omraden
dir mindre nystrackningar kan bli aktuella i o+
alternativen (se avsnitt 8). Avgriansningen motiveras
av att det inventerade omradet bedoms som sarskilt
intressanta terrangavsnitt dar flera tinkbara
lokaliseringar for ny E45 har identifierats.

Eftersom inventeringsomradet i huvudsak ar ett
magert och artfattigt skogs- och myrlandskap i
Norrlands inland ar forekomsten av skyddsvarda
arter pa figelsidan inte sarskilt stor. De naturtyper
som i forsta hand forviantas hysa fagelarter som ar
intressanta for att bedoma omrédets naturvarden ar
Oppna tradlésa vatmarker och gamla skogar.

En sammanslagning av 2016 och 2017 ars
fagelinventeringar visar att det ar pa de lite storre
vatmarkskomplexen nordvast om Nonsberget, det
vill sdga Storflon, Norderflon och Vallmoflon, som
vatmarksarterna forekommer i stérre koncentration,
se figur 10.4.

Arter som observerades inom det inventerade
omradets vatmarker var kricka, storlom, sangsvan,
trana, gronbena, gluttsnidppa, skogssnappa, smaspov,
gularla, tofsvipa, vigg, ljungpipare, fiskmas och
enkelbeckasin.

Observerade skogslevande faglar var tjader, orre,
rodstjart, sidensvans, buskskvétta, tofsmes, talltita,
kungsfagel, tornfalk och stenfalk. Spar hittades efter
spillkrdka och tretaig hackspett.

Oster om Nonsberget har férhallandevis fa
observationer av faglar gjorts. Det glesa bestdndet
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beror troligen av att omradet i dagslaget inte har
négra bra livsmiljoer for faglar, dels pagar takt av
torv pa Nonsbergsflon, den stora myren Oster om
Nonsberget, dels ar skogarna i omradet kraftigt
paverkade av sentida avverkningar.

Soder om Nonsberget, mellan sjéarna Galhan och
Rengsjon, ligger Galhdmyrarna. Dessa myrar &r torra
med gott om smé myrtallar och begriansat med 6ppna
ytor, vilket sannolikt ar férklaringen till de relativt fa
observationer av bade skogs- och vitmarksfaglar som
gjorts i detta omrade.

P& Horsésen, soder om Nonsberget, finns inte
mycket myrmark men gott om ildre tallskog. Det ar
darfor inte forvanande att det héar har gjorts en del
observationer av "gammelskogsarter” som tjader,
spillkraka och rodstjart.

Av de fagelarter som finns i omradet dr spillkrédka och
tretaig hackspett rodlistade i kategorin NT och
kungsfagel i kategori VU. Darutover finns sdngsvan,
trana, gronbena, tjader, spillkréka och tretaig
hackspett med pa bilaga 1 till EU fageldirektiv. Det
innebar bland annat att de arterna ska prioriteras for
artskyddsarbete i Sverige. En paverkan av den lokala
populationen (kontinuerlig ekologisk funktion) vid
anldggande av en ny strackning for E45 genom det
aktuella omradet kan krava dispensprovning enligt
artskyddsforordningen.

10.3.4 Ovrigt djurliv

Generellt

Vagar, trafik och djur medfor konsekvenser for
varandra. Den mest uppenbara konflikten for
trafikanten ar risken att kollidera med djur, i forsta
hand klovvilt. Viltolyckorna &r ett stort
sidkerhetsproblem for trafikanterna och omvént
medfor trafiken en stor riskfaktor for djurlivet.
Sammantaget dr viagarna och trafiken, efter jord- och
skogsbruket, det tredje storsta hotet mot biologiskt
mangfald (Trafikverket/Vagverket, 2004).

Antalet djur som dodas i trafiken ar ett underskattat
problem. Férmodligen ror det sig i ménga fall om
djur som ar pé vandring till nya miljéer och darfor ar
speciellt viktiga for det genetiska utbytet mellan
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populationer. Viltférebyggande dtgarder vidtas for att
s& 1angt som majligt undvika konflikter mellan vilt
och fordon. Hansyn ska tas béade till trafikanternas
sdkerhet och djurens livsbetingelser och sidkerhet
(Trafikverket/Vagverket, 2004).

Viagar och trafik medfor negativa konsekvenser for
djurlivet genom trafikdod, men dven genom bland
annat barridreffekter, fragmentering, storningar och
fororeningar.

Vagar medfor barridrer som gor det svarare for
djuren att ta sig mellan for dem livsviktiga miljoer.
Vigar delar ocksé upp landskapet i mindre omraden,
s kallad fragmentering, vilket medfor negativa
effekter for djur som har behov av storre,
sammanhingande livsmiljoer.

Trafikbuller stor fraimst fagellivet medan
fororeningar kan paverka alla sorters djur bade
direkt och pa langre sikt.

Tydliga indirekta effekter ar att vagarna 6kar var
tillganglighet till landskapet, vilket ar positivt ur
manga aspekter men 6kar storningen for djurlivet.

Djurliv i utredningsomradet

Ovrigt djurliv i utredningsomradet 4r det som
vanligen forekommer i norrlandska skogar sdsom
exempelvis bjorn, alg, rddjur, lodjur, rav, utter, hare,
mindre gnagare och olika typer av kraldjur. I
Harjedalen forekommer bade jarv och varg och under
vinterbetesperioden oktober till april kan dven renar
aterfinnas i omradet.

Att det inom utredningsomréadet bedrivs jakt pa dlg
bekriftas av ett antal jakttorn langs det befintliga
nitet av skogsbilvégar.

Enligt de utredningar som genomforts ar
bjorntatheten i Harjedalen hog jamfort ménga andra
delar av Sverige (Skandinaviska bjornprojektet,
2014) och farsk bjornspillning patriaffades bade
under det geotekniska féltarbete (sondering av torv)
och vid den fagel- och naturviardesinventering som
genomfordes under sommaren 2017.

Efter att under 1980- och 1990-talen ha varit mycket
séllsynt har populationen av utter aterhamtat sig och
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utter aterfinns numera inom hela Jimtlands lan
(Lansstyrelsen, 2006 och 2014). De utredningar som
Lansstyrelsen Jimtlands lan utfért avseende
mojligheter for djur att passera 6ver/under lanets
vagar visar att det finns stora brister och ddrmed
behov av att skapa sdkrare passager for bland annat
utter (Lansstyrelsen, 2008).

Enligt Trafikverkets databas Miljowebb landskap har
8 broar inom utredningsomradet inventerats utifran
passagemodjligheter for bland annat utter
(Trafikverket, 2018). Samtliga broar hade brister,
varav en har blivit dtgardad.

Enligt statistik fran Nationella viltolycksrédet har
under de senaste 5 ren (2013-2017) rapporterats in
drygt 50 viltolyckor pa E45 langs strackan fran
Rengson via Sveg till Alvros. Storst antal olyckor har
skett med radjur varefter kommer &lg och ren
(Nationella viltolycksradet, 2018).

10.4 Mark

Genomforande av projektet medfor att mark méste
tas i ansprak., som i dagsldget anvands for
bedrivande av annan areell verksamhet sdsom
exempelvis jord- och skogsbruk, renniring och
infrastruktur.

MiljGintresset mark redovisas under avsnitten om
hushallning, se avsnitt 10.11, 10.12 och 10.13.

10.5 Jord

10.5.1 Berg- och jordarter

Berggrunden inom utredningsomrédet domineras av
bergarten granit men genom omrédet 16per ocksa
omkring 2,5 kilometer breda strak av diabas, se

figur 10.5 (Sveriges Geologiska Undersokning, 2017).
Oster om Sveg sammanfaller diabasstraken med
orterna Byvallen, séder om Ljusnan, och Ytterberg,
norr om Ljusnan. En mindre diabasférekomst

Teckenforklaring

- 510; Granit, granodiorit, syenitoid, kvartsmonzodiorit
(1,7 miljarder ar); Postsvekokarelska bergarter (30)

- 504; Diabas (ca 1,27-1,25 miljarder ar);
Postsvekokarelska bergarter (176)

:.ANSSIYRELSEI}

iet, G

Figur 10.5 Bergarter inom utredningsomrddet. Killa: SGU. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.



10 Forutsattningar

yyyyy

| Teckenforklaring
L _J Utredningsomrade

| ] oy N

_] Lera--silt
[ Postglacial sand-grus A
0 - Isélvssediment
i : Morénlera eller lerig morén
|| Morén
| Morén eller vittringsjord
N 5o
\J _’ Glacigr

\(.J 3 ?km

‘V

t i
/| © Lantmateriet, Geodatasamverkan g
D > %

Figur 10.6 Jordarterna i utredningsomradet domineras av mordn (ljusbldtt) och torv (brunt), men betydande
arealer ldngs Ljusnans och Vallsjons strdnder utgors av isdlvs- och dlvsediment (gront). Kalla: SGU.

aterfinns Aven nordost om Alvros. 10.5.2 Vatmarksomraden - torv

Hela utredningsomradet ligger ovanfor hogsta Uppskattningsvis bestar cirka 30% av

kustlinjen och tillhor jordartsregionen Norra utredningsomradet av torv. For att kartldgga

Dalarnas och Hérjedalens moran- och myromréade. torvdjupen i myrmarksomrédena har under
sommarperioden 2016 och 2017 genomf6rts en

Dominerande jordarter inom utredningsomradet ar oversiktlig geoteknisk undersokning

morén och torv men lings Ljusnans dalgdng och i (sticksondering). Unders6kningarna har

omrédet runt Vallsjon finns dven betydande arealer koncentrerats till omraden dér ny vagstrackning

av isdlvssediment och dlvsediment, se figur 10.6. foreslds. Den geotekniska undersokningen visar att

Mindre mangder isdlvssediment forekommer dven i torvdjupen inom det undersokta omrédet varierar

ett strak langs E45 véster om Rengsjon. mellan 0,3 — 6,9 meter, diar ungefir hélften av

Isdlvssedimentet i omradet bestar huvudsakligen av myrsonderingarna har ett djup mellan o — 1,5 meter,

sand och grus. se figur 10.7 (nista sida).

Geotekniska filt- och laboratorieundersékningar Det finns olika metoder for att bygga vigar i torvrika

utgor ett underlag till véigplanen och allt eftersom omraden, till exempel massutskiftning vilket ar en

planlédggningsprocessen fortgér intensifieras de geoteknisk atgiard dar torven grivs ur och ersatts

geotekniska undersokningarna. Hittills har det med till exempel bergkross. Denna metod ger en

utforts undersokningar i form av sonderingar och sdttningsfri och stabil viig utan nigra ovanligt hoga

léngre fram i processen kommer underskningarna driftkostnader. Torvmaktigheten inom omraden har

att utokas med provtagning med hjélp av efter genomforda undersokningar 2016 och 2017

borrbandvagn. visat sig lamplig for en massutskiftning. Andra
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atgarder sdsom forbelastning (kompaktering) av omfattar dragning av ny vig 6ver torvomraden,
torven kan ocksa bli aktuella, fraimst om vigen kommer att beaktas i kommande utredningar i den
planeras o6ver torvomraden med storre maktigheter fortsatta planlaggningsprocessen for projekt E45
(Sveriges Geologiska Institut, 2016). Rengsjon - Alvros.

Oavsett val av metod for anldggande av vig genom Aven nu pagiende torvtikt pa Nonsbergsflon, som
omraden med torv riskerar arbetet medfora ligger inom foreslagen korridor 6ster om Nonsberget,
forandringar av rddande hydrologiska forhéllanden. medf6r en paverkan pa omrédets naturliga hydrologi.

De erfarenheter och den kunskap som inhamtats vid Inom tdktomrédet har torven till stora delar redan
ett annat av Trafikverkets vigplaneprojekt, vig 1053 brutits ut, varfér en ny dragning av vig genom
Flygplatsviagen Silen (Trafikverket, 2017), som ocksd  torvtdkten skulle krdva mindre schaktningsarbeten.

-

- Undersdkt myr

« Matpunkt

Torvdjup (m)

o -os
Bl os-10

Jordarter - 10-15
Organisk jordart D 1,5-2,0
Svamsediment [ ]20-25
Alvsediment []25-30
Lera -Silt - 30-35

[ Postglacial sand-grus
5 O Il es-

4,0

W isdlvssediment '
Moran - 40-45
Moranlera - 45-50
M Berg Blso-55

Sedimentart berg Bl ss-60

‘M Fanerozoisk diabas I:] SULE
| Fylining T
vatten [ Jes-70

Figur 10.7 Torvdjup i omrddet mellan Rengsjon och Lillsjon. Resultat fran sticksondering 2016 och 2017.
© Lantmadteriet, Geodatasamverkan.
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Langre fram i planldggningsprocessen kommer
sondering och provtagning utféras med hjilp av
borrbandvagn. Detta medfor att man kan underscka
den troliga fasta botten i torvomrédena, ta prover pa
torven, samt undersoka 6vrig mark langs
utredningsintressanta strackningar.

10.5.3 Potentiellt fororenade omraden

Forutsattningar for arbete med fororeningar och
fororenade omréden styrs bland annat av
miljobalkens tionde kapitel och enligt dess
huvudregel ar det verksamhetsutévaren som ar
ansvarig for avhjalpande av féroreningsskador.
Verksamhetsutovaren ar den som bedriver, har
bedrivit verksamhet, eller pa nagot satt vidtagit en
atgard, som har bidragit till féroreningen. Som
verksamhetsutovare raknas dven den som skapar
forutsattningar for att fororeningar frén ett omrade
sprids, exempelvis Trafikverket genom en
entreprenor som schaktar eller graver i ett fororenat
omrade. En grundprincip ar ockséa att fororeningar

inte far byggas fast, exempelvis i en viganldggning, sa
att kommande undersokningar och efterbehandling
forsvaras.

Fororeningar kan medf6ra risker for manniskors
hilsa och miljon. Genomforande av projekt som
omfattar grav- och schaktningsarbeten medfor risk
for spridning och exponering av eventuella
fororeningar varfor risken alltid behover beaktas och
utredas.

Spridningsférutsattningarna for eventuella
fororeningar dr mindre i morén och torv jamfért med
ovriga jordarter som finns inom utredningsomradet,
se avsnitt 10.5.1. En dragning av ny vig inom
utredningsomrédet kan dock dven bertra mer
genomslidppliga isdlvssediment.

Lansstyrelsen Jamtlands lan har med hjalp av
uppgifter fran arkiv och intervjuer identifierat och
inventerat verksamheter som kan ha medfort
fororeningar i mark eller vatten, se figur 10.8.

Svegs fygpke
B R e e

g

1asctons

mmmmmm

4Kilometer
|

 Teckenfdrklaring

Korridorer oktober 2017
{}Utredningsomrade
Potentiellt fororenade omraden ;
B Tillstandspliktiga verksamheter ¢

1 Mycket stor risk
2 Stor risk N

3 Mattlig risk
4 Liten risk

. —

Figur 10.8 Potentiellt fororenade omraden. Kdilla: Linsstyrelsen Jamtlands lin. © Lantmadteriet, Geodatasamverkan.
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Ulvkal

0 1 2 4 Kilometer
|

Teckenforklaring N
B sjoar i VISS

—— Vattendrag i VISS
Korridorer oktober 2017

e

Figur 10.9 Sjoar och vattendrag som dr statusklassade och har beslutade MKN. Kiilla: VISS. © Lantmditeriet,
Geodatasamverkan.

Inom utredningsomradet finns cirka 70 identifierade =~ och mindre delar av Vallsjon, Siksjon och Mélingen
potentiellt férorenade omréden, varav de flesta ligger ~ samt ett antal mindre icke namngivna tjarnar och

pa norra sidan om Ljusnan och med hog vattendrag. Manga av de mindre tjarnarna ar
koncentration till tdtorten Sveg (Lansstyrelsen igenvuxna myrmarker med till viss del 6ppen
Jamtlands lan, 2018), vattenspegel.

10.6 Vatten For vattendragen Ljusnan, Linnan, Norrélven,

Rengan, Molgan, Hunnilan, Sélnen och Lill-Méaran
10.6.1 Sjoar och vattendrag samt sjoarna Rengsjon, Lillsjon, Vallsjon, Siksjon och

Avrinningen inom utredningsomradet sker till Milingen finns statusklassningar och beslutade MKN

overviagande del norrut mot lagpunkten Ljusnan, redovisade i lansstyrelserna databas

forutom i omradets sydligaste del som avvattnas mot Vatteninformationssystem Sverige (VISS), se

séder, det vill siga mot Siksjén och vidare mot figur 10.9. Vattenférekomsternas status och MKN har

Voxnan sammanstillts i bilagor D och E.

Inom utredningsomrédet finns férutom Ljusnan ett De flesta av ytvattenforekomsterna uppnér god eller

.. o . .. mattlig ekologisk status medan ingen nar
antal storre vattendrag sdsom Linnan, Norrilven, 18 ekolog! U dan ingen uppnar god

Rengan, Molgan, Hunnilan, Silnen och Lill-Mran. kemls.k status beroen‘de z?v nationell extrapolering av
forhojda halter av kvicksilver och polybromerade

Utredningsomradet innehaller dven sjoarna difenyletrar (PBDE).

Rengsjon, Lillsjon, Galhan, Djuphén och Gallhushén
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I de fall god ekologisk status inte uppnés beror detta 10.6.2 Grundvattenresurser
bland annat pé vattenreglering, morfologi och
konnektivitet. Morfologi beskriver de fysiska
forhallandena och konnektivitet beskriver

Ljusnans dalgéng bestar av miktiga sand- och
grusavlagringar (Ljusnadsen) med god tillgdng pa

. ) L. . . grundvatten. Aven omradet runt Vallsjon bestar av
mojligheten till spridning och fria passager for djur, 7 . L
. ) . ) isdlvssediment med god grundvattentillgédng.
vixter, sediment och organiskt material. Flera av . > . )
. . Forekommande myromraden/vatmarker, inom
vattendragen har blivit omgriavda och det finns . . . L .
utredningsomradet och i dess omgivning, ar stora till

vandringshinder, framst i form av vigtrummor. I en . .
ytan och grundvattenytan ligger generellt ytligt.

del av vattenforekomsterna har problem med

forsurning pavisats. Betydande péverkanskallor Inom utredningsomradet finns enligt VISS fem
bedéms vara skogsbruket och materialtékt (torv), grundvattenforekomster som samtliga uppnar bade
vagtrummor och annan artificiell struktur langs god ekologisk status och god kvantitativ status, se
strandlinjen. Det finns inga kinda problem med figur 10.10 och bilaga F.
overgodning eller fororeningar, fransett kvicksilver
och PBDE (via langviga atmosfirisk deposition). Dricks-/grundvattenférekomsten mellan Sveg och
Alvros (omrades-ID SEA7SE688120-142672)

Inom utredningsomrédet finns &ven ett flertal omfattas av skydd enligt forordningen om forvaltning
mindre sjoar, tjirnar och vattendrag som inte finns av kvaliteten p& vattenmiljon (SFS 2004:660), se
registrerade i VISS och dnnu inte har statusklassats figur 10.11 (nista sida).
eller har beslutade MKN.
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Figur 10.10 Grundvattenférekomster och vattenskyddsomrdaden. Kdlla: VISS. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.
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vattenskyddsomrade for vattentiakt utgors vanligen
endast av en mindre del av en dricksvattenférekomst,
och det kan finnas flera vattentdakter med varsina
vattenskyddsomréden inom samma
dricksvattenférekomst.

Vister om Sveg samt nordvist om Alvros finns
vattenskyddsomraden vid vattentiakt, med
grundvatten av god kvalitet, se figur 10.11.

I dagslaget gar trafiken pa E45/riksvig 84, inklusive

—  transporter med farlig gods, 6ver den enligt VFF
skyddade dricksvattenforekomsten mellan Sveg och

Figur 10.11 Dricksvattenforekomst med skydd enligt
vattenforvaltningsforordningen. Mérkare bla farg
markerar vattenskyddsomraden vid vattentdkt.

© Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

Alvros, se figur 10.11.

Enligt det brunnsregister som sammanstalls av
Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) finns det

ett flertal brunnar (energibrunnar och

Med dricksvattenforekomster avses . . 2 .
v v vattenbrunnar) inom utredningsomradet. Till

vattenforekomster som anvinds eller kan anvindas . .. S . .
L R A overvagande del aterfinns brunnarna i anslutning till
for dricksvattenforsorjning (Naturvardsverket, Fakta
8323). Skydd av vattenférekomster enligt den sa

kallade vattenforvaltningsforordningen (VFF) bor

den befintliga bebyggelsen i Sveg, Byvallen och

Alvros, se figur 10.12 (Sveriges Geologiska

) : Undersokning, 2018). I omrédet mellan Rengsjon

inte forvixlas med vattenskyddsomréden enligt “ . .
) o och Alvros finns inga registrerade brunnar.

7 kapitlet 21 § miljobalken. Vattenskyddsomraden

enligt miljobalken upprattas kring vattentékter och

skyddsomradets avgransning/omfattning avgor i

dessa fall av vilket skydd vattentidkten kraver. Ett

L o = Kvistras

[ o |
L) o< )}
A gﬂ&: b @% AR, Linnkvarnen
Kock\ @) b 3§ Brannar Satern Hammarsberge
Alvros .
isatt merik AMIY
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Langskoge R
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Figur 10.12 Registrerade brunnar enligt brunnsregistret. Kdlla: SGU.
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10.7 Luft

Luftféroreningar kan paverka manniskors hilsa
direkt via den luft vi andas. Spridning av
fororeningar genom nederbord och annan deposition
medfor en indirekt pdverkan i form av miljoproblem
sdsom forsurning, 6vergddning, korrosion med mera.
Klimatet har en stor betydelse for
spridningsmonstret genom nederbord och
luftmassornas rorelsemonster.

Trafiken star for en betydande del av
luftfororeningarna. Avgaser fran fordonstrafiken har
negativ paverkan genom att de medfor regional och
global spridning av forsurande och 6vergédande
amnen, fraimst kvive, samt klimatpaverkande gaser
som koldioxid. Dessutom péaverkan utslappen fran
trafiken luftens fororeningshalt lokalt, vilket kan ge
effekter pd manniskors hilsa och trivsel, pa flora och
fauna och pa byggnadsmaterial.

10.7.1 Olika typer av luftféroreningar

Inom miljokvalitetsmaélet Frisk luft finns
preciseringar for bensen, bens(a)pyren, butadien,
formaldehyd, partiklar (mindre PM2,5 och storre
PM10), marknira ozon, ozonindex, kviavedioxid och
korrosion.

Bensen finns i bensin och den storsta killan till
utslapp ar darfor trafiken, men dven smaskalig
vedeldning kan i vissa tédtorter vara en betydande
kalla till utslapp av bensen. Mindre partiklar bildas
framst vid olika typer av forbranning, varav
energisektorn och trafiken dr dominerande killor.
Storre partiklar uppstar vid slitage av viagbeldggning,
bromsar, diack och viagsand.

Kvévedioxid bildas vid forbranning och i de flesta
tatorter ar biltrafiken den storsta utslappskallan.
Halten kvavedioxid i luft anvands ofta som en
indikator for utslapp av andra luftféroreningar som
kommer frin trafiken. Aven vid bedémning av
effekter pa hilsan anviands bland annat kvavedioxid
som indikator. Vilka halter av kviavedioxid som
trafiken ger upphov till beror av ett antal olika
faktorer, men for att gora en grov bedomning kan
man utgé fran trafikmangden. I det fall vigrummet
ar oppet och inga andra betydande utslapp finns i
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naromradet 6verskrids normalt inte gillande
riktvarden for halten kvivedioxid vid vdagar som
trafikeras med mindre dn 15 000 fordon/dygn.

10.7.2 Luftféroreningar i Jamtlands lan

I Jamtlands lan har lufthalterna av svavel, nitrat- och
ammoniumkvive samt sot sedan 1990 legat under
0,5 ug/ms, vilket ar lagt jamfort med sodra Sverige
(Lansstyrelsen, 2009). Halterna for de flesta av
analyserade &mnen har dessutom minskat med tiden,
undantaget sot som 6kat nagot, och partikelbundet
ammonium som legat relativt konstant.
Ozonforekomsten inom lanet ar bland de lagsta i
landet, men trots detta har det malvirde som enligt
miljokvalitetsnormen (MKN) inte bor 6verskridas till
ar 2010 6verskridits vid ett flertal matningar. I likhet
med 6vriga mitplatser i landet 6verskrids varje ar de
maélvarden for ozon som anges i
generationsperspektivet inom miljokvalitetsmalet
Frisk Luft. Halten av tungmetaller ar 1ag, under de
nedre troskelvarden som anges i MKN
(Lansstyrelsen, 2009).

Jamtlands ldn har ingen tung industri och,
undantaget Ostersund, inga storre titorter, och for
narvarande utfors urbana métningar av luftkvaliteten
endast i Ostersund. De senaste iren har
vinterhalvarsviardena av kvaveoxid och storre
partiklar (PM10) legat klart under de malvirden som
anges i miljokvalitetsmalet Frisk Luft. Halterna av
bensen har legat i narheten av malvirdet
(Lansstyrelsen, 2014).

Det minskade nedfallet av svavel fran kontinentala
Europa har gett mycket tydliga utslag och
forsurningen av sjoar och vattendrag har reducerats,
undantaget lanets fjallvarld dar 1aget forsamrats
sedan 2008. Forsurningen ar trots den generella
minskningen ett av lanets storsta miljoproblem och
Lansstyrelsen bedomer det inte mojligt att na
miljokvalitetsmalet Bara naturlig forsurning till ar
2020 (Lansstyrelsen, 2014).

Kvaveemissionerna fran Europa har inte minskat i
samma utstrackning och ndgon minskning av
nedfallet har inte kunnat pavisas med de méatningar
som gors inom Krondroppsnitet (Krondroppsnétet,
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2018). Krondroppsnitet samordnas av IVL Svenska
MiljGinstitutet och omfattar 63 provytor i skog och pa
oppet falt fordelade 6ver hela landet. P4 dessa platser
mats lufthalter, nedfall (deposition) och
markvattenkemi. Ett stort antal &mnen och
parametrar mits, diaribland svavel- och
kvaveforeningar, som har stor betydelse for
forsurnings- och 6vergodningsproblematiken.

Det samlade atmosfiriska kvavenedfallet till skogen i
lanet ligger pé 35 kg kvdve/ar, med de hogsta
vardena i lanets sodra delar samt p& hoga hojder. I
kombination med klimatférandringar antas
depositionen av kvave kunna ha en vixtekologisk
betydelse i fjallomradena.

Halterna av tungmetaller i luft och nederbord mits i
Bredkilen i Stromsunds kommun. Matningarna visar
pa en geografisk trend med lagre varden i de norra
delarna av Sverige och hogre halter i de sédra. Aven
arstidsvariationer framtrader, med forhojda halter av
bly under vintertid (Lansstyrelsen, 2014).

10.7.3 Luftféroreningar med anledning av
projektet

Projektet medfor utslipp av fororeningar till luft
under anlaggningsskedet, dels via transporter av
material och personal till och fran omréadet och dels
via arbetsmaskiner pa plats. Aven utanfor
anlaggningsomradet, vid framstéllning av det
material som kravs for anlaggningsarbetet
exempelvis bergkross och asfalt, sker utslapp av
fororeningar till luft med anledning av projektet.

For anldggande av ny vag genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros kommer en relativt stor méngd
torv att behova schaktas ut. Om torven inte kan
atervinnas som bransle kommer utschaktningen att
leda till klimatgasutslapp som resultat av oxidation
av organiskt material i urgravda massor.

Under sin driftstid medf6r vaganldaggningen utslapp
fran de fordon som fardas langs vigen respektive
fran arbetsmaskiner som anvands vid drift
(exempelvis snérojning och sandning) och vid
underhéllsdtgirder samt fran framtagande av det
material som behovs for drift (exempelvis
sandningssand) och underhall.
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Projektet antas under drift inte ge upphov till ndgra
storre mangder trafik i omradet som helhet jamfort
nollalternativet. I det fall ny vag anldggs i omradet
mellan Rengsjén och Alvros visar genomforda
beridkningar att omkring 500 fordon per dygn
kommer att omfordelas, frin bebyggelsen i tatorten
Sveg till det mindre befolkade omrédet mellan
Rengsjon och Alvros.

I det omradet dir dragning av ny vég kan bli aktuell
bedrivs i dagsléget ett aktivt skogsbruk vilket medfér
anvandande av olika typer av skogsbruksmaskiner
och transporter av tung last. De skogsbilvigar som
finns i omradet anvinds dven av friluftsutovare vid
exempelvis jakt och barplockning och som
tillfartsvagar till fritidshusen pa béada sidor
Nonsberget. Markerade skoterleder gar genom
utredningsomradet. Omrédet ar darfor, d&ven om det
ar glest bebyggt, inte helt forskonat fran
fordonsutslapp.

Det har inte utforts ndgra matningar pa luften i Svegs
tatort. Analyser pd mossa i Harjedalen visar dock
laga varden av samtliga tungmetaller (IVL, 2015).

10.8 Klimat

Harjedalen har ett for svenska forhéllanden utpraglat
kontinentalt klimat med stora temperaturskillnader
dels mellan sommar och vinter och under sommartid
mellan dag och natt (SMHI, 2018).
Medeltemperaturen i juli ar cirka 14°C i dalgdngarna
ilandskapets Gstligaste del dir utredningsomrédet ar
beliget. Arsnederbérden inom utredningsomradet Ar
700 millimeter (SMHI, 2018). Snéticke forekommer
normalt frdn november till i bérjan av maj.

P& grund av landskapets héga hojd 6ver havet finns
flera fall av extremt tidiga snofall pa hosten och sena
snofall pa viren och négon helt snofri sdsong ar svar
att faststilla for Harjedalens del.

Enligt Trafikverkets indelning av Sverige i
klimatzoner med avseende pad medelk6ldméangd i
negativa dygnsgrader (d°C) ligger omradet i
klimatzon 5 och 4 pa en femgradig skala (1-5) fran
milt till hart klimat (Trafikverket, VVFS 2004:31).
Klimatzonen har relevans for exempelvis krav pa


http://www.krondroppsnatet.ivl.se/innehall/matningar/provytor.4.6579ab6011d9b20740f8000419638.html
http://www.krondroppsnatet.ivl.se/innehall/matningar/lufthalter.4.2f3a7b311a7c8064438000994148.html
http://www.krondroppsnatet.ivl.se/innehall/matningar/deposition.4.2f3a7b311a7c8064438000911034.html
http://www.krondroppsnatet.ivl.se/innehall/matningar/markvattenkemi.4.2f3a7b311a7c8064438000994133.html
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dimensionering av viagkropp och trummar, pa grund
av sno och tjile.

10.8.1 Vaxthusgaser

Sa kallade viaxthusgaser ar gaser som finns i
atmosfaren och som reflekterar tillbaka jordens
varmestralning sa att temperaturen pa jorden okar.
Naturligt forekommande vaxthusgaser i atmosfiren
ar bland annat vattendnga och koldioxid. De
vanligaste vaxthusgaserna som vi ménniskor bidrar
med ar koldioxid, metan, dikviveoxid och ozon.
Tillforsel av vixthusgaser, sdsom exempelvis
koldioxid, sker bland annat vid férbranning av fossila
brianslen som olja, torv och naturgas. Trafiken, vissa
industriprocesser, markanvindning, djurhéllning,
avfallshantering och ofullstindig forbranning i
vedpannor ar andra kéllor till vaxthusgaser.

Transportsystemet anvinder energi och paverkar
klimatet dels genom utslipp fréan trafik (till
overviagande del fossila bréanslen) och dels genom
utslapp fran byggande, drift och underhall av
infrastrukturanlaggningar.

10.8.2 Klimatscenarios

Av de berdkningar som presenteras i klimatanalysen
for Jamtlands l4n, som Sveriges meteorologiska och
hydrologiska Institut (SMHI) utfort pa uppdrag av
Lansstyrelsen Jimtlands ldn, framgér att 1dnets
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Figur 10.13 Berdknad temperaturférdndring i Jamtlands ldn. Kdilla:
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drsmedeltemperatur kommer att 6ka fran 1°C
(referensperiod 1961-1990) till i medeltal cirka 4°C i
slutet av innevarande sekel (Lansstyrelsen, 2013).
Temperaturuppgingen kommer att vara mest
framtradande for vintern med i medeltal far cirka
6°C hogre temperatur, se figur 10.13.

Berdkningarna visar ocksa att vegetationsperioden i
seklets slut kommer att vara i genomsnitt 50 dagar
langre per ar och att arsnederborden successivt
kommer att 6ka med cirka +20%. Tydligast
nederbordsokning ses for vintern med uppemot
+40%. De kraftiga regnen beridknas oka, for regn med
30 minuters varaktighet med cirka 30% och for de
med langre varaktighet med cirka 20%.
Arsmedelvattenforingen okar generellt,
varflodestopparna forskjuts till tidigare pa sdsongen
och for samtliga vattendrag okar flodet under
vintern. Vattenforing dr den méngd vatten som
rinner fram i ett vattendrag per tidsenhet. Varje
vattendrag har sin egen rytm och storleken pa flodet
varierar under aret.

Snotiacket berdknas minska, bide med avseende pa
antal dagar per ar (45-75 dagars minskning) och pa
det maximala vatteninnehallet i snotacket (minskar
med 25-45%). Den islagda perioden i fjallsjoarna
minskar i medeltal med mellan 40 och 60 dagar.
Brandrisksdsongen bedoms 6ka, undantaget
fjallomrédena.

206962098
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Klimatanalys for Jamtlands ldn, 2013.
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Aterkomsttid dr ett matt pa hur ofta forekomsten av
extrema naturliga handelser kan forviantas. Med en
héndelses dterkomsttid menas att handelsen i
genomsnitt intraffar eller 6vertraffas en ging under
denna tid. Ett varde som har en &terkomsttid pa 100
ar uppnés eller 6vertriffas i genomsnitt 1 ging pa 100
ar, vilket innebir att sannolikheten ar 1% varje
enskilt ar. Eftersom man exponerar sig for risken
under flera ar blir den ackumulerade risken avsevart
storre. For en konstruktion vars livslangd beridknas
till 100 &r blir den ackumulerade risken hela 63% att
100-4rsflodet 6verskrids ndgon géng under 100 Ar.
Om sédkerhetsnivan valjs till 100-arsvirdet ar risken
att vardet 6verskrids ddrmed storre dn att det
underskrids, det vill sdga det ar troligare att
konstruktionen kommer att utsattas for forhallanden
utover den niva som valts dn att det aldrig intraffar.
For 10-arsvardet ar sannolikheten 65% att viardet
overskrids nagon gang under 10 ar (SMHI, 2015).

Av den bedémning av framtidsklimatet i Jimtlands
lan som SMHI redovisade 2015 framgar att
tillrinning med aterkomsttid 10 ar respektive 100 ar
oOkar i de sydvistliga delarna av lanet, bland annat
uppvisar Ljusnan 6kad 100-arstillrinning (SMHI,
2015).

Sareey

et ~ ]

Arstidsforloppet for Ljusnan kvarstir, men
varflodestoppen kommer tidigare och bade var- och
hostflodena riskerar bli kraftigare.

10.8.3 Trafikverkets klimatkalkyl

Transportsystemet anvander energi och paverkar
klimatet dels genom utslapp frén trafik och dels
genom utslapp fran byggande, drift och underhéll av
infrastruktur. Trafikverkets klimatkalkyl 4r en modell
som utvecklats for att pé ett effektivt och konsekvent
sétt kunna berdkna den energianviandning och
klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger
upphov till ur ett livscykelperspektiv (Trafikverket,
2018).

Syftet med klimatkalkylen ar i aktuellt skede att
projektet ska identifiera stor klimatpaverkan och
kunna gora bra val och optimeringar ur
klimatsynpunkt. Utférda berdkningar ar
referensvirden till dessa optimeringar.

Klimatkalkyler har tagits fram for de foreslagna
alternativen, vister respektive 6ster om Nonsberget,
se figur 10.14.

Arwrdy

Kvarvarande komdorer for fortsatt utredning
Gjorda bortval och avgrénsringar av korridorer
e __| Utredningsomrade

Ny strdckning
+ véster om Nonsberget
" 4 Ny strackning oster
N om Nensserget
@ Lantmteriverkel. Gecdatasamverkan

P 0 1 2 4 km

Figur 10.14 Alternativ vdster och oster om Nonsberget. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.
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Alternativet véaster om Nonsberget har tva alternativa
lokaliseringar, norr respektive soder om Rengsjon.
Kalkylen utgér fran den sydliga anslutningen men ar
pa denna utredningsniva likvardig med en dragning
norr om Rengsjon. Klimatkalkylerna utfordes den
2017-12-19 utférda med Trafikverkets
klimatkalkylverktyg version 5.0.

Forslaget innebér att en belagd 8,5 meter bred vig
byggs mellan Rengsjon i séder och ansluter till
befintlig riksvig 84 strax soder om bron 6ver Ljusnan
vid Alvros. Den vistra korridoren ir cirka

9,6 kilometer l&ng och den Gstra korridoren cirka

8,7 kilometer.

I projektet kommer stora méangder torv att schaktas
bort. Det bor vigas in i bedémningen av resultatet
fran klimatkalkylen att utgréavningar av torv ger
upphov till klimatgasutslapp genom:

Utsléapp frén arbetsmaskiner och fordon for
schaktarbete och transporter

Oxidation av organiskt material i urgravda
massor

Klimatgasutslapp som resultat av oxidation av
organiskt material i urgravda massor gar i gillande
version av klimatkalkylmodellen, version 5.0, inte att
kvantifiera eftersom det saknas effektsamband for
dessa utslapp. Kunskapslaget nar det géller storleken
av dessa utslapp ar fortfarande osidker inom
forskningen, men utvecklingsarbete pagar och
Trafikverket har for avsikt att inkludera detta i
kommande versioner av klimatkalkylmodellen.

En enklare overslagsberdkning har dock gjorts for att
fa en uppfattning om storleksordningen av den
mangd klimatgaser som avges vid oxidation av
organiskt material. Berdkningen ar baserad pa
antagandet att 90% av torven ar vatten och att 50%
av torrsubstansen utgors av kol, vilket ger att 1 kg
blot torv ger upphov till 0,183 kg koldioxid. Notera
att utslappen sker 6ver tid i takt med att det
organiska materialet bryts ner. Nedbrytningstakten
beror pa hur materialet behandlas. I det fall da
torven nyttjas och da ersétter annan bruten torv s
kan utsldppen betraktas som neutrala.
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Resultat

Resultatet har berdknats och levererats i
Trafikverkets webbaserade klimatkalkylverktyg.
Kalkylerna benidmns dir "E45 Delen Rengsjon-
Alvros, Lokaliseringsutredning alt. Oster om
Nonsberget” och ” E45 Delen Rengsjon-Alvros,
Lokaliseringsutredning alt. Vaster om Nonsberget”.

Resultaten inkluderar energidtgang och utslapp
orsakade av tillverkning och transport av material,
fran anlaggnings- och driftmaskiner, avverkning av
skog samt schaktning av torv med f6ljande
nedbrytning av kol. Det beridknas dels for byggandet
av anldggningen men dven for underhéller och
investeringar pa arsbasis for 40 ars driftstid.

Korridor vaster om Nonsberget

Anléggningsarbetet berdknas ge hopphov till utslapp
av cirka 5 600 ton koldioxidekvivalenter vilket
ungefar motsvarar utslappet fran 2 060 m3 bensin,
vilket dr den méngd cirka 2 060 personbilar (1 500
mil/ar) forbrukar per ar.

Teoretiskt kan en forkortning av resstrickan om
20 kilometer f6r 500 fordon per dygn ge en
branslebesparing motsvarande cirka 300 000 1/4r
vilket innebar att de extra utslapp som anldggandet
ger upphov till ar intjdnade efter mindre 4n 7 ar.

De 86 500 ton blot torv som fraktas bort kommer nir

det oxiderar ge upphov till cirka 15 800 ton
koldioxid.

Korridor 6ster om Nonsberget

Anléaggningsarbetet berdknas ge upphov till utslapp
av cirka 5 300 ton koldioxidekvivalenter vilket
ungefar motsvarar utslappet fran 1 925 m3 bensin,
vilket 4r den méngd cirka 1 925 personbilar (1 500
mil/ar) forbrukar under ett &r.

Teoretiskt kan en férkortning av resstrackan om
20 kilometer f6r 500 fordon per dygn ge en
branslebesparing motsvarande cirka 300 000 1/4r
vilket innebar att de extra utslapp som anldggandet
ger upphov till ar intjinade efter cirka 6,5 ar.

De 88 900 ton bl6t torv som fraktas bort kommer nér
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Figur 10.15 Berdknat hogsta flode och 100-drsfloden. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

det oxiderar ge upphov till cirka 16 300 ton kunna avvattnas, alternativt ddmmas upp, om
koldioxid. barridrer skapas exempelvis vid vigbyggnation.

Vilket i sin tur skulle kunna orsaka storre floden
10.8.4 Projektets kanslighet for nedstroms eller ddmma upp varmarken och orsaka
klimatférandringar siobildning.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 10.9 Kulturmiljon — bebyggelse och

(MSB) karterar oversiktligt Sveriges vattendrag och ) ) ]
lamningar i mark

sjoar, dar 100-arsflodet motsvarar en oversvimning

som intraffar en gdng pé 100 &r och det beriknade s i .
! gang p Harjedalen ar ett av landets rikaste landskap vad

betraffar bevarad kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. De gamla byggnaderna ligger som regel

hogsta flodet motsvarar en varsta tankbar
oversvaimning som kan intraffa (MSB, 2017).

Enligt MSB finns det risk for éversvdmning kring inspréngda i nyare bebyggelse, vilket gor att det ofta

Ljusnans striander vid 100-arsfléde samt det ar svart att se vad som dr vérdefullt ur

beriknade hogsta flodet. Hogst risk for 6versvamning kulturmiljosynpunkt. Hérjedalen utgdr ocksa en av

forekommer i och kring tatorten Sveg dar bade de kommuner i landet som kan uppvisa flest

dammen och kraftverket riskerar att oversvimmas bevarade fdbodar, varav flera i dagslédget anviands

vid beriiknade hogsta floden, se figur 10.15. som fritidsbostdder. I Harjedalen finns dessutom
rikligt med lamningar i mark, sdsom exempelvis
Kring Nonsberget finns ett antal vatmarker som i kolbottnar och jarnframstillningsplatser.

vissa fall 6vergar till en vattenspegel. Dessa marker

har i dagslédget en naturlig avrinning, men skulle
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10.9.1 Utpekat riksintresse - Alvros KJ6

Fréan norr och genom den norra delen av
utredningsomradet for E45 Rengsjon - Alvros
stracker sig ett omréde som pekats ut som
riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kapitlet
6 § miljobalken, Alvros KJ 6, se figur 10.30. Utanfor
utredningsomradet, i nordvast, finns ett annat
utpekat riksintresseomrade for kulturmiljévarden,
Duvberg, Overberg, Ytterberg KJ 5.

Det utpekade riksintresseomradet kring Alvros
redovisas i avsnitt 10.11.4.

10.9.2 Kyrkor

Samtliga av svenska kyrkans kyrkomiljoer fran tiden
fore 1940 omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen,
vilket innebar att till exempel nya byggnader inom
den s kallade kyrkotomten ska tillstindsprovas av
lansstyrelsen.

Inom utredningsomradet finns tre kyrkor med skydd
enligt kulturmiljolagen, Svegs kyrka, Alvros gamla
kyrka och Alvros nya kyrka, se figur 10.16.

10.9.3 Fabodar

Inom utredningsomradet finns tva fibodomraden
registrerade i det nationella fornminnesregistret
FMIS. Fdaboden Vilen vid Salnens utlopp i Ljusnan
oster om Nilsvallen bedoms vara fornlamning
eftersom fdboden &r markerad pé en
skattliggningskarta fran 1830 (RAA-nummer Sveg
59:1, FMIS, Riksantikvarieimbetet).

Nonsbergsvallen pa Nonsbergets topp, bedoms som
ovrig kulturhistorisk limning (RAA-nummer Alvros
385 och Alvros 387, FMIS, Riksantikvarieimbetet).

Fabodarna vid Lillsjon, Eriksbodarna och Pél-
Matsbodarna, samt faboden vid Hégen norr om
Lillsjon finns inte registrerade i FMIS.

p—

e = R 2 4Kilometer
e ' N
Y - .. Teckenférklaring A ‘
‘ Il Kyrkor inom utredningsomradet
o Korridorer oktober 2017
e " [__TUtredningsomrade

Figur 10.16 Kyrkor inom utredningsomrddet markerade med bld ellips. Frén vinster: Svegs kyrka, Aluros gamla
kyrka och Alvros nya kyrka. © Lantmditeriet, Geodatasamverkan.
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10.9.4 Byggnadsminnen

For byggnadsminnen finns sérskilda
skyddsbestimmelser i kulturmiljélagen som ocksa
kan omfatta markomraden kring objekten. I
Harjedalens kommun &terfinns de flesta
byggnadsminnena i det alderdomliga jordbruks-
landskapet i Svegs, Alvros och Lillhiirdals socknar.

Inom utredningsomradet finns inga
byggnadsminnen. Det byggnadsminne som ligger
niarmast utredningsomrédet ar ett harbre inom
Alvros riksintresseomrade, som genom studier av
timrets arsringar daterats till dren 1461-62. Harbret
har flyttats minst tva gdnger och har forsetts med en
liten veranda och fonster samt en vedspis. Harbret
nyttjas i dagslaget som fiskarstuga, fraimst under
vérvintern, se figur 10.17. Efter sista flytten &terfinns
hirbret soder om Masjon, cirka 2 kilometer norr om
utredningsomrédets yttre gréans.

Figur 10.17 Héirbre inom Alvros riksintresseomrdde.
Kalla: Lansstyrelsen Jamtlands ldn.

10.9.5 Omraden med lokala/regionala varden

I Hirjedalens kommuns versiktsplan (OP) och i
kommunens Kulturmiljoprogram (KMP) redovisas
forutom utpekade riksintresseomraden dven
omraden med lokala/regionala kulturvirden. KMP
har tagits fram som ett underlag och verktyg i
utvecklingen av hur dessa miljoer kan anvindas for
att bland annat utveckla turismen samt som grund
for information och utbildning. Omraden med
lokala/regionala virden kan vara begransade
omraden i byar, kring kyrkor, gdrdar med mera, samt
ivissa fall vidhdngande fornminnesomraden.

Kommunen har identifierat ett antal kulturmiljéer
dir det med en rimlig arbetsinsats kan utarbetas
omradesbestimmelser.

Kommunen anger att markanviandningen inom dessa
omréden inte bor férdndras och som princip bor
ingen ny bebyggelse placeras i anslutning till de
befintliga begransade objekten annat 4n sddant som
har betydelse for verksamheten i omréadet.

KMP kulturmiljé nummer 21 — Byvallen

Vid E45 soder om Sveg, nira Ljusnans dalging, ligger
Byvallen som bestér av ett flertal gardar p en
ho6jdrygg med odlingsmarker i sluttning ned mot
Vallsjon. Gardsbebyggelsen ar i huvudsak fran 18o0-
talet och karaktiriseras av praktfulla, roda
boningshus och vilbevarade ekonomibyggnader. P
flera av de gamla, namngivna gardarna ar
husbesténdet ovanligt vilbevarat och vardat.
Byvallen med sina stora timmerhus och omgivande
odlingsmarker ar ett landméarke med stora
byggnadshistoriska kvalitéer och den 6ppna marken
har stort kulturhistoriskt bevarandeintresse.
Omrédets starka kulturhistoriska karaktar kraver
sarskild omsorg vid nygestaltning s att
helhetsintrycket vidmakthalls.

Maénga av byggnaderna i Byvallen ar registrerade som
fornminnen i Riksantikvariets digitala register FMIS,
se figur 10.18.

Figur 10.18 E45 passerar genom Byvallen vid Vallsjons
nordéstra strand. Registrerade fornminnen (samtliga
ovrig kulturhistorisk ladmning) markerade med bla firg.
Kalla: FMIS, Riksantikvariedimbetet.
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Sedan inlandsbanan mellan Sveg och Orsa byggdes
1909 passerar vigen (nuvarande E45, tidigare vag
83) fran Sveg till Mora rakt genom Byvallen. Innan
dess gick huvudvagen fran Sveg mot Dalarna via
Lillhardal och Byvallen var da en avsides beldgen by.

KMP kulturmiljd nummer 23 - Solnan

Vid E45/riksvig 84, vaster om Sveg och soder om
Ytterberg, ligger garden Solnan. Pa girden verkade
naturlidkaren Anders Wallstrom, Soln-Anders, fran
mitten av 1800-talet in pa 1900-talet. Soln-Anders
fick namnet efter gdrden, som i sin tur fitt namn
efter 4n Salnen som flyter genom gérden. Soln-
Anders levde 1841-1921 och hade stort fortroende
som naturldkare i Harjedalen och vida omkring.
Soln-Anders var ocksé skogsarbetare, flottare, bonde,
mjo6lnare, smed och jagare.

Garden vid E45 ser ut som den gjorde under Soln-
Anders levnad, snir som pa en kvarn, som revs
1975. Bostadshuset, stall, farhus, och kornlada samt
det hus som han anviande som sjukstuga och
driangstuga/bod ar fran 1870-talet.

Dammanliggningen i Salnen vid garden ar
registrerad som 6vrig kulturhistorisk lamning i FMIS
(RAA-nummer Sveg 413), se figur 10.19. Soln-Anders
gérd har framfor allt personhistoriskt intresse och ar
inte registrerad som fornminne i FMIS. Garden visar
dock hur en liten ensamgérd pa en kvarnplats ség ut

Figur 10.19 Garden Solnan har framst personhistoriskt
intresse och dr inte registrerad som fornminne.
Nirliggande dammanldggning dr registrerad som
ovrig kulturhistorisk ldmning. Kdlla: FMIS,
Riksantikvariedmbetet.

vid 1800-talets senare del. Enligt kommunens KMP
ska omradet utredas vidare infor nasta version av
programmet.

KMP kulturmiljé nummer 24 — Sveg

Sveg har varit Harjedalens centrum i tusen &r och
verkar ha varit tingsplats redan under 1200-talet.
Sambhillet har vuxit fram vid kyrkan dit besokare fran
byarna kom och byggde 6vernattningsstugor och
haststallar. Under 1800-talet utvecklades platsen till
en kyrkstad, och mot slutet av seklet blev Sveg en
kakstad (vilket i detta sammanhang betyder att
byggnaderna uppfordes utan samordnad
planldggning). I skogsruschens tidevarv reglerades
och kompletterades bebyggelsen som det anstod en
vaxande titort. Sveg blev forst municipalsamhalle
1908 och senare koping 1937 med 520 invanare.
Municipalsamhalle var i Sverige fran slutet av 1800-
talet till 1971 en administrativ enhet for vissa
tatbebyggda omraden (ibland kallat municipium)
inom en landskommun, dar en eller flera
stadsstadgor var inforda. Okande befolkning och ékat
valstdnd gav ny jarnvig, vigar, bostadsomraden,
sjukhus, skolor, butiker, banker, industrier,
kommunalhus med mera.

Svegs kulturhistoria kan avldsas ur den bebyggda
miljon, de omraden med bevarad karaktir som gar
att identifiera ar framst efterkrigstidens kvarter med
hyreshus och storre bostadsomraden med
enfamiljshus. Enstaka byggnader och mindre miljoer
av kulturhistoriskt varde ar exempelvis prastgarden
fran 1875, provinsiallakarbostaden fran cirka 1870,
Bergvik & Alas bolagsgérd fran 1800-talets slut, det
tidigare apoteket fran 1906, det fore detta bankhuset
frdn 1907 och Norra skolan fran 1928. Ett par storre
miljoer fran fére 1940, som representerar lokal
historia och har en valbevarad karaktar, ar
hembygdsgarden Svegs Gammelgard fran 1915 och
sjukhusomradet fran 1924, nar Svegs forsta lasarett
invigdes. Ménga byggnader och stadsdelar ar
registrerade som fornlamningar i FMIS, varav nigra
ligger i anslutning till E45/riksvig 84 som passerar
genom de centrala delarna av Sveg, se figur 10.20
(nasta sida).
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Figur 10.20 Lings nuvarande strdckning av E45 (rod
markering) genom Sveg ligger ett flertal registrerade
fornminnen (bla markering). Kdlla: FMIS,
Riksantikvariedmbetet.

10.9.6 Lamningar i mark

P& uppdrag av Lansstyrelsen Jimtlands 14n utférde
Jamtli under 2014 och 2015 inventeringar avseende
fornminnen inom Sveg, Alvros och Lillhirdal socknar
i Harjedalens kommun (Jamtli, 2015 och 2016), se
figurer 10.21 och 10.22 (nésta sida).

Under inventeringarna noterades att manga
lamningar var skadade eller forstorda, 108 stycken
inom 2014 ars inventeringsomrade respektive 414
stycken inom 2015 ars inventeringsomrade (antalet
omfattar bade sedan tidigare registrerade lamningar
savil som nyregistrerade). Jamtli bedomde att de
flesta skadorna harrorde fran skogsbruket,
foretradelsevis skador uppkomna vid markberedning
och avverkning.

Det omrade som inventerades 2014 var totalt

418 kvadratkilometer och inkluderar storre delen av
utredningsomradet for projekt E45 Rengsjon -
Alvros. Inom 2014 &rs inventeringsomrade var sedan
tidigare 189 lamningar registrerade i det nationella
fornminnesregistret (FMIS), varav 104 var bedomda
som fornldmningar. Under Skogsstyrelsens projekt
”Skog och historia” registrerades 73 objekt inom
samma omrade i databasen Kotten.

Under inventeringen 2014 nyregistrerades 794
lamningar av vilka 193 bedémdes vara

fornlamningar. De vanligaste lamningarna
utgjordes av kolbottnar efter liggmilor (104
stycken), fAngstgropar (42 stycken) och blastplatser
(16 stycken). 537 lamningar bedomdes vara 6vrig
kulturhistorisk lamning, resterade 64 objekt gavs
annan bedémning.

Det omride som inventerades 2015 var totalt

375 kvadratkilometer och inkluderar resterande
delar av utredningsomradet for projekt E45
Rengsjon - Alvros, omraden runt Sveg och norr om
Ljusnan. Inom det omrdde som inventerades 2015
fanns tidigare 153 limningar registrerade, varav 92
var bedomda som fornldamningar. I Skogsstyrelsens
databas Kotten fanns 50 registrerade objekt.

2015 resulterade inventeringen i 979 nyregistrerade

lamningar av vilka 403 bedomdes vara

fornlamningar. Liksom &ret innan var den

vanligaste fornlamningen kolbottnar efter liggmilor
(267 stycken) och blastplatser (34 stycken). 27
omraden med skogsbrukslamningar nyregistrerades.
546 lamningar bedomdes vara 6vrig kulturhistorisk
lamning, resterande 30 objekt gavs annan
bedémning.

10.9.7 Datering av kolbottnar efter liggmilor

Enligt kulturmiljolagen ska kolbottnar efter liggmilor
generellt bedémas vara 6vrig kulturhistorisk
lamning, om det inte finns beldgg for att den
tillkommit fére 1850. Eftersom det varken finns
skriftliga beligg eller kartbeldgg som kan ange
tillkomsttiden kan man férsoka uppskatta dldern pa
de stubbar som aterfinns pa liggmilorna.

For att uppskatta en stubbes alder pa en liggmila har
forst antagits att det tar cirka 50 ir innan en planta
utvecklas till mindre trad pa milan, vidare att tradet
vaxer i ytterligare cirka 100 ar innan det fallts.
Forruttnelse samt 6vertorvning av stubben berdknas
ta cirka 50 &r, det vill siga sammanlagt totalt 200 ar
for hela processen. I sjidlva verket kan milan vara
betydligt dldre men inte gérna yngre. En liggmila
med stora stubbar som i det ndrmaste ar uppruttnade
och dr Gvertorvade/6vermossade betraktas ddrmed
som att den tillkommit fore ar 1850. Samma typ av
stubbar brukar aterfinnas pa fangstgropar och
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. Figur 10.21 Omrddet for den inventering som genomfordes 2014 avgrdnsas
( med grd polygon. Bla punkter visar tidigare registreringar, réda punkter

' visar nya registreringar. Svart pil anger lige for Alvros, gul pil anger lige
" for Rengsjon. Killa: Jamtli Rapport 2015:7.
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Figur 10.22 Omrdden som inventerades 2015 avgrdnsas med orange
polygoner. Bla punkter visar tidigare registreringar, réda punkter visar
de nya som gjordes under inventeringen. Svart pil anger ldge for Sveg.
Killa: Jamtli Rapport 2016:9.
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blastplatser. Jamtli noterar att dessa stubbar inte
aterfinns pa kolbottnar efter resmilor, vilket
indikerar att resmilorna ar betydligt yngre. Jamtli
menar darfor att det ar ratt att bedoma liggmilorna
som fornldmningar (Jamtli, 2015 och 2016).
Lansstyrelsen Jamtlands ldn instimmer i denna
bedémning.

Jamtli menar att bedomningen styrks av att det inom
omradet finns relativt manga jarnframstallnings-
platser samtidigt som det saknas andra alternativa
platser dar kol skulle kunna komma till anvindning,
till exempel jarnbruk med ldng anvéandningstid.
Jamtli bedomer darfor att det ar tydligt att
liggmilorna inom inventeringsomradet hr samman
med jarnframstéllning i blasterugnar.

Om jarnframstillningsplatser och liggmilor skulle ha
olika antikvariska bedomningar uppstar bade ett
juridiskt och ett pedagogiskt problem.

Det juridiska problemet bestér av att alla lamningar
tillkomna fore ar 1850 ska enligt kulturmiljolagen
bedomas som fornlimningar, resonemanget ovan
talar for att liggmilorna i omrédet ar fornlamningar.

Det skulle med andra ord bli fel enligt lagen att

bedoma dem som Gvriga kulturhistoriska lamningar.

Det pedagogiska problemet uppkommer nir
jarnframstillningsprocessen ska forklaras. Det blir
markligt att varderingen av blasterugnen och
avfallsprodukten, slagg, blir hogre dn framstillningen
av kolet. Alla delarna dr nédvandiga for att framstélla
jarn.

Jamtli menar att det ar viktigt att papeka att ovan
forda resonemang inte behover stimma in pa andra
fyndomréaden i landet. Varje omrade har olika
forutséattningar och bor analyseras utifrén dess
specifika karaktar.

10.10 Landskapet

10.10.1 Oversiktlig beskrivning

Landskapet i utredningsomrédet ar relativt flackt
med uppstickande bergformationer dir Nonsberget
(470 meter 6ver havet), Flackberget, Ytterberg och
Kleven ar de mest framtriadande. Ljusnan rinner frén
Svegsjon och Gsterut genom omradet, se figur 10.23.
Nedstroms Byarforsens kraftverk vid Valsfors ligger
vattennivan pé cirka 340 meter 6ver havet.

Figur 10.23 Ljusnans strickning genom Ljungandalen mellan Sveg och Alvros. Killa: Google Earth Pro, 2018-

02-05.
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Landskapet i Harjedalen ar hogt beldget och praglat
av stora variationer fran fjallmiljon i vaster till
skogslandskapet i 6ster. Landskapet omnamns
vanligen som “Sveriges hogsta”, eftersom hela 80%
av ytan ligger mer dn 500 meter 6ver havet och det
finns ett fyrtiotal toppar som nar 6ver 1 000 meter
over havet (Harjedalens kommun, 2018). Omradet
ligger i den tempererade klimatzonen och har ett
utpraglat inlandsklimat med betydande
temperaturskillnader mellan sommar och vinter
(SMHI, 2018).

Sveg ligger vid Ljusnan strand strax dster om
Svegsjon. Forutom Svegsjon finns ett antal mindre
sjoar mellan bergen och ett storre sjosystem soder
om Nonsberget. Omréadet kring Sveg och nuvarande
E45 domineras av myr- och skogsmark.
Skogsmarken utgors huvudsakligen av mager
tallskog av lav-ristyp. Den fysiska miljon inom
utredningsomrédet har sedan léng tid tillbaka
paverkats av méanskliga aktiviteter. De areella
naringar som paverkat, och dven i dagsldget
paverkar, landskapet ar jord- och skogsbruk,
torvbrytning och rennéring. En mera sentida
paverkan pa landskapet ar turism.

Centralt inom utredningsomrédet, pa Nonsbergsflon
strax 6ster om Nonsberget, bedrivs torvtikt, det vill
sdga brytning av torv for tillverkning av bransle.

I dagslaget har tvd samebyar betesmarker i
anslutning till utredningsomradet, Handoélsdalens
sameby och Tassdsens sameby. Rennaringen ir en
areell naring som under lang tid har paverkat
landskapet och dess karaktar (Naptek, 2012).
Renniringen beskrivs mer utforligt i avsnitt 10.12.3.

10.10.2 Rumslighet, volymer, delare och
utblickar

Det relativt flacka landskapet med uppstickande
bergformationer ger en storskalig rumslighet i den
overgripande skalan. De stérre myromradena ar
uppbyggda av ett mosaiklandskap med manga
mindre rumsbildningar skapat av morankullar och
inneslutna vatmarker.

Stora omraden utgors av sammanhallen skogsmark.
D4 befintlig E45 generellt 4r omsluten av tit skog,
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utgors rumsbildningen kring vigomradet av en
ldngsmal korridor. Langs de mindre skogsbilvigarna
kring Nonsberget 6ppnar sig landskapet vid hyggen,
vilket skapar tillfalliga rum med utblickar.

I Byvallen, Sveg, Nilsvallen och Alvros delar viigen
bebyggelsen i tva delar och vigen ger har en
barriareffekt, bide for gdende och cyklister som
behover korsa viagen och for djurens rorelser och
vaxters spridning. I de fall byggnaderna ligger nira
véagen kan forhallandena upplevas som trafikfarliga.

Aven #lven Ljusnan utgor en tydlig delare i
landskapet och korsas idag enbart via ett fatal broar.
Vattendraget utgor till viss del hinder dven f6r
djurlivet, framforallt sommartid.

Varken de stora skogsbeklddda omradena eller det
sméabrutna mosaiklandskapet medger nigra ldnga
utblickar. Det ar frimst vid sjéarnas och Ljusnans
strander, vid de fa storre 6ppna myrpartierna samt
fran bergens hojder i anslutning till hyggen som
forutsattningar ges for langre vyer.

10.10.3 Landskapstyper

Landskapstyp dr bendmning pé ett omrade som har
en viss generell uppbyggnad, och kan darfor
forekomma pa flera olika stéllen (exempelvis
skogslandskap och sliattlandskap). Beskrivningen
bygger till stor del pa faktorer som geologi,
geomorfologi, ekologi, vatten och vegetation men kan
aven ha kopplingar till historia och manniskans
verksamhet i landskapet.

Landskapet inom utredningsomrédet har delats in i
fyra typer av landskap som samlats under
bendmningarna “sammanhingande skogsmark”,
“mosaikartad myrmark”, "bebyggelse i 6ppen mark”
och "vattendrag”.

Sammanhangande skogsmark

Inom utredningsomradet finns stora arealer med
barrskog i olika aldrar, som tiacker bade laglant och
mer kuperad mark. Huvuddelen av skogen utgors av
produktionsskog, se figur 10.24 (nista sida). Bruket
av skogen ar en viktig resurs for omradet, samtidigt
som skogsbruket ar en niring som avger stort fysiskt
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avtryck i landskapsbilden. Skogsbruket ger
skogslandskapet en viss variation med ytor som Gver
tid vixlar mellan ungskog, gallrade bestdnd och
hyggen. Inom det sammanhingande skogslandskapet
forekommer spridd faibodbebyggelse som generellt
utgors av grupper av timrade trihus i 6ppna

grasbeklddda gléntor. I utredningsomradet finns
négra bevarande fibodar som i dagsldaget anvinds

Figur 10.24 Sammanhdngande skogsmark i anslutning till
Rengsjon. En stor del av skogsomrddet utgors av
produktionsskog med en hel del hyggen.

som fritidsbostader.
Mosaikartad myrmark

Utredningsomradet ar rikt pd myrar som beroende av
underliggande moranformationer bestar av ett
mosaikartat landskap med omvéxlande svackor med
vatmark och tradbevuxna hojder. Vatmarkerna bildar

i sig mindre landskapsrum inramade av de mer eller
mindre bevuxna moranformationerna och i de
glesare bevuxna delarna skapas 6ppnare partier med
genomsikt och utblickar.

Bebyggelse i 6ppen mark

Bebyggelsen ar framforallt koncentrerad till titorten
Sveg och de mindre orterna lings Ljusnan och
viagarna E45 och riksvig 84. Bebyggelsen ligger i
oppen jordbruksmark som fortfarande delvis brukas
aktivt i Byn, Byvallen, Avros och norra delarna av
Ulvkalla. Det jordbruk som bedrivs i omradet ar
sméskaligt. Jordbruket 6ppnar upp landskapet vilket
skapar langre vyer/siktlinjer.

Vattendrag

Ljusnan, som ar det storsta vattendraget i
utredningsomradet, kantas av barrskog med inslag
av 16vtrid. Vid Ulvkilla, Byn och Alvros méter en del
jordbruksmark vattnet, se figur 10.25. Vallsjon, som
ar forbunden med Ljusnan, omgardas ocksa i
huvudsak av skogsmark med undantag av Byvallen
dar jordbruksmarken bitvis gar ner till stranden.
Ovriga storre sjoar utgors av Regnsjon, Galhan och
Lillsjén som ocksa ar omgivna av skogs- eller
myrmark. Norr om Lillsjon, i anslutning till
fiabodarna, finns partier med 6ppnare havdad mark.
Flertalet backar avvattnar omradet och meandrar
fram genom skogs- och myrmarkerna. De utgor i
allménhet viktiga ekologiska korridorer.

Figur 10.25 Ljusnan rinner genom landskapet i 6st-vdstlig riktning. Bilden visar bron éver Ljusnan i Alvros.
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Figur 10.26 Karaktdrsomrdden och karaktdrspecifika platser. © Lantmdteriet Geodatasamverkan.

10.10.4 Karaktarsomraden Rengsjon och Rengsjoétjarn omgiven av myrmark och
omvixlande skogbevuxna och 6ppnare partier liksom

Ett karaktiarsomrade dr en bendmning pa en del av . . .
vattenstrak och sma vattenspeglar, se figur 10.27.

ett landskap med en egen identitet, historia och
geografi och ar kopplat till en viss geografisk plats.
Karaktdrsomradena dr unika och fortydligar
platsidentitet, de ar inte jamforbara med
karaktarsomraden i andra landskap. En kartldggning
av omradet olika karaktarer har betydelse for behovet

av landskapsanpassning.

Landskapstyperna inom utredningsomradet har
delats in i atta olika karaktdrsomraden for vilka
specifika kombinationer av naturgivna
forutsattningar och kulturella faktorer gett dem en

egen karaktr, se figur 10.26.

Figur 10.27 Vatmark i dalbotten.

1 Rengsjons dalgang

Dalgéngen bildar ett mindre, sammanhéllet 2 Nonsbergets sluttning

landskapsrum. I séder ar dalgangen tydligt
avgransad med distinkta bergssluttningar som i norr
blir mer uppluckrade och 6vergér i band av
moréanhdjder, och dalgéngen upplevs darfor 6ppnare
och bredare i norr. I den flacka dalbotten ligger

Langs Nonsbergets véstra sida sluttar berget relativt
jamnt ner mot myromradena och har en timligen
homogen och storskalig landskapskaraktar. I
omréadet bedrivs aktivt skogsbruk och har finns
manga hyggen och breda skogsbilvigar. I den nedre
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delen av omrédet finns en del fornlamningar.
Vegetationen utgors framst av tallskog av ristyp.
Liangs randzonerna mot sjoar och vadtmarker
forekommer inslag av 16vtrad. Rumsligt bildar
omradet "ryggen” till anslutande myromrade i vaster.
Det finns ingen bebyggelse i omradet.

3 Rengnans mosaikartade myromrade

Myromradet lings 4&n Rengnan uppvisar en variation
mellan 6ppna smasjoar, vitmarker och torrare,
tallbevuxna moréanryggar i den annars flackare
terrangen, se figur 10.28. En ldngsam igenvaxning
pégéar i landskapet. Landskapsrummet ar relativt
storskaligt, avgransat av omgivande berg och hojder.
Ingen bebyggelse finns i omréadet.

4 Sméakuperat morankullandskap norr om Lillsjon

Omradet utgors av ett sméskaligt, starkt smékuperat
och smébrutet skogsomrade. Skogsbevuxna
morankullar avloser varandra med blotare smamyrar
och trag daremellan. I omréadet finns manga
fornlamningar samlade i anslutning till
morankullarna. Omradet domineras av relativt gles
tallskog med lavar och ris i markskiktet. I nagot
Oppnare partier forekommer inslag av 16vtrad. Smé
partier av sumpgranskog forekommer i de fuktigare
partierna. Tre fibodar finns inom omradet.

5 Galhamyrarna kring Galhans sjosystem

Myromradet vid sj0arna utgors av ett flackt landskap
genombrutet av sjoar och vatmarker. Det finns gott
om sma ldgvuxna myrtallar pd myrarna och pa
moranryggarna runt sjoarna. Torrare partier ar
skogsbevuxna med produktionsskog med en stor
andel hyggen. Tallen dominerar i omradet, med en
undervegetation av lavar och ris. Omrédet avgransas
av omkringliggande hogre berg, som Nonsberget,
Hogasen och Nipan. Vid sjoarna finns ett antal
fritidshus.

6 Storskaligt skogsomradet 6ster om Nonsberget

Skogsomradet karaktdriseras av ett storskaligt
“storboljande” landskap, med mindre hojdskillnader
i forhallande till skala. Tallen dominerar med en
undervegetation av lavar och ris. Storre delen av
arealen utgors av produktionsskog, och stora delar
bestar i dagsldaget av hyggen.

7 Flack skogsmark langs Ljusnans dalgang

Omrédet uppvisar ett storskaligt, flackt
skogslandskap, med sma héjdskillnader i forhillande
till skala. Omradet foljer isdlvssedimenten ldngs
Ljusnans striander. Tallskogen dominerar med en
undervegetation av lavar och ris. Storre delen av
omrédet utgors av produktionsskog.

Figur 10.28 Rengnans mosaikartade myromrdde, vars oppnare partier ger mojlighet till utblickar.
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8 Torvtakt vid Nonsbergsflon

Vid Nonsbergetsflon, nordost om Nonsberget, bryts
torv for framstillning av bransle. Torvtikten ar ett
skarpt avbrott i landskapet mot den omgivande
tallskogen. Omrédet ar avstangt for allmadnheten.
Avsaknaden av trad inom taktomradet ger langa
vyer/siktlinjer 6ver detta omrade, se figur 10.29.

Figur 10.29 Torvtdkten vid Nonsbergsflon, sett frdn
norduvdst.

10.10.5 Karaktéarspecifika platser

Fyra geografiskt avgransade platser med bebyggelse
har sirskilt uppmarksammas som karaktirsplatser,
se figur 10.26.

A: Svegs tatort

Tatorten Sveg, som ligger i den véstra delen av
utredningsomradet, har varit en viktig ort i
Hirjedalen sedan tusen ar tillbaka (Harjedalens
kommun, 2017). Bebyggelsen ar uppford i flack
terrang vid Ljusnans strand. I Svegs centrala delar
finns rutnatstrukturer kvar frdn 1903 ars
regleringsplan, i 6vrigt ar gatorna idag relativt breda
med lagre bebyggelse med i huvudsak 1-3 vaningar.

B: Alvros kyrkby

Alvros norr om Ljusnan ligger i ett flackt och skogrikt

landskap. Orten har en bevarad bymilj6é som ingar i
ett storre omrade klassat som riksintresse for

kulturmiljo, se avsnitt 10.11.4. Bebyggelsen bestar till

stor del av dldre gardar med kringliggande 6ppna
hagmarker. Tva kyrkor, en dldre och en nyare, ligger
vid dlvstranden och utgor tydliga landmarken.
Vigkanterna lings viigen genom Alvros uppvisar
bitvis stor artrikedom med péatagliga naturvarden.

C:Byvallen

Byvallen som ligger pé sodra sidan av Ljusnan har
dokumenterat gammal bebyggelse och finns med i
Hirjedalens KMP. Gardarna i Byvallen ligger vid
Vallsjon, i ett kuperat jordbrukslandskap som brukas
in idag, se figur 10.30.

Figur 10.30 Byvallen vid Vallsjons norra strand. Kdlla:
Google Earth Pro, 2018-02-05.

D: Lillsjons fabodar

Fabodarna Pal-Mats bodarna och Eriksbodarna
ligger vid Lillsjons norra strand, se figur 10.31.
Hogens fabod ligger en bit langre norrut i en glianta i
skogen. Sjon skapar ett tydligt, sammanhéllet
landskapsrum med fina utblickar 6ver omgivande
skogsomraden fran de 6ppna sluttningarna i norr.
Timmerhusen ar samlade i mindre grupper pé dngar
som haélls 6ppna genom slatter eller grasklippning.
De bevarande fabodmiljoerna ar generellt
kulturhistoriskt intressanta. Fibodarna anvands i
dagsliget som fritidsboende.

Figur 10.31 Fabodbebyggelsen vid Lillsjon skapar
variation i det sammanhdngande skogslandskapet.
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10.11 Hushallning med naturresurser —
skyddade omraden

Inom och kring utredningsomradet for vigplanen
finns ett antal omrdden som ar utpekade som
riksintressen enligt tredje kapitlet miljobalken samt
ett vattendrag som ar av riksintresse enligt fjirde
kapitlet miljobalken, se figur 10.32.

10.11.1 Riksintresse kommunikationer

De storre vagarna inom utredningsomradet, det vill
sdga E45 och riksvig 84, ar utpekade som
riksintressen for kommunikation - befintlig vig,
enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken.

Mellan Rengsjon och Alvros finns ett omréde som
utpekats som riksintresse for kommunikationer -
planerad vig, enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken.

10.11.2 Riksintresse naturmilj6

Nordvast om Svegs flygplats ligger Kyrkflon som ar
ett myromréade om cirka 250 hektar. Myromradet
bestar av en excentrisk valvd mosse och har mycket
hogt naturvirde, klass 1 enligt den nationella
vatmarksinventeringen (VMI)(Naturvardsverket,
2009). Kyrkflon ar utpekat som riksintresse for
naturvérden, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken.
Riksintresseomradet ligger till sin helhet utanfor
utredningsomrédet for aktuell vigplan.

10.11.3 Riksintresse vattendrag

In i den sédra delen av utredningsomrédet stracker
sig den norra delen av vattendraget Voxnan, som
rinner mellan Siksjon i norr till Mandagsfallet vid
Edsbyn i soder. Voxnan uppstroms Vallhaga ar

skyddat mot utbyggnad av vattenkraft, enligt
4 kapitlet 6 § miljobalken.

Aysannege

Uy Mebeegehndvea

Sénsmar

= vty

4Kilometer
|

: Teckenforklaring N
Korridorer oktober 2017 A §

Nt {___1Utredningsomrade
3 P RI MB3:6 Kulturmiljévard
= Rl MB3:5 Rennaring, kdrnomrade
- —— RI MB3:8 Vagar befintliga
* 7 ]RI MB3:8 Véagar planerade
RI MB3:6 Naturvard
RI MB4:6 Skyddade vattendrag
I Vattenskyddsomrade

tdngen

Figur 10.32 Riksintressen och skyddade omrdden. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.
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Voxnan soder och sydost om Siksjon (utanfor
utredningsomradet) ar utpekat som riksintresse for
naturvarden, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, och
omradet runt Voxnan ir i denna del dven utpekat
som riksintresse for friluftslivet, enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken. Delar av Voxnan ingar i ett

Natura 2000-omrade for vilket Lansstyrelsen
Gavleborg har tagit fram en bevarandeplan
(Lansstyrelsen Gavleborg, 2006).

10.11.4 Riksintresse kulturmiljovard

Omradet nordvist och sydvist om Alvros kyrkby 4r
utpekat som riksintresse for kulturmiljévérden,
enligt 3 kapitlet 6 § miljébalken, Alvros KJ 6, se
figur 10.33.

S/ ¥
. RAA Fornlamningar (FMIS) punkt

=N RAA Fornlamningar (FMIS) linje

— . RAA Fornlamningar (FMIS) yta

=Y * .. RAARisintresse Kulturmiljovard, 3:6
Py

Figur 10.33 Alvros riksintresseomrdde, KJ 6. Aluros
kyrkby markerad med rod cirkel, Vistremmens
fdbod markerad med bla cirkel. © Lantmdteriet,
Geodatasamverkan.

Alvros kyrkby, i utstrickt strandnira lige pa
odlingsmark vid Ljusnan, har kontinuitet frin
medeltiden. Riksintresseomradet omfattar kyrkbyn,
med den medeltida kyrkan (fran 1570-80-talet) och
klockstapel, se figur 10.34, sockenstuga och fore detta
prastgérd, den nya kyrkan frén 1886, dldre gardar
med byggnader frdn 1600-, 1700- och 1800-talen
samt utagor och fibodar med byggnader fran samma
tid.

Figur 10.34 Gamla kyrkan och klockstapeln i Alvros.

Alvros by 13g under medeltiden invid den gamla
pilgrimsleden som genomkorsade Hérjedalen pa sin
vag till S:t Olofs grav i Nidaros, nuvarande
Trondheim. Sannolikt fanns redan d& ett kapell i byn.

Den gamla kyrkan flyttades till sin nuvarande plats
1638 for att pa 1730-talet helt férdandras efter en
genomgripande ombyggnad. Flera 1700-
talsinventarier finns bevarade i kyrkan, bland annat
en dopéngel i tra med tillhérande dopskél. Kyrkan
har aven ett bevarat stjarnvalv i trakonstruktion.
Klockstapeln byggdes 1795 av Pal Persson fran
Stugun. Den gamla kyrkan bevarades néar den nya
kyrkan uppfordes négra hundra meter lingre
soderut.

I kyrkbyn finns flera gdrdar med val bevarande
byggnader, de dldsta fran 1600-talet. D4
boskapsskatsel alltid varit basen i
jordbruksekonomin finns ménga fibodvallar pa
utmarksomrédenas skogs- och myrmarker runt
Alvros, bland annat Vistremmens fibod med
byggnader fran 1600- till 1800-talen, se figur 10.33.
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Inom riksintresseomradet runt Alvros finns ocks4 en
stor mangd lagtekniska jarnframstéllningsplatser
fran den sj6- och myrjarnshantering som bedrevs
fran medeltid och framat. Har dterfinns lamningar
efter blastugnar, slaggvarp, kolbottnar och platser for
vattendrivna hammare. Inom ett cirka tva kilometer
stort omréde s6der om Ljusnan finns en ovanligt stor
koncentration, men dven norr om &lven finns flera
lamningar av jarnframstillningsplatser. Ingen av
dem ar daterad, men de var férmodligen i bruk under
medeltid eller nyare tid. Inom riksintresseomradet
finns dven forntida fingstmiljoer med enstaka
fangstgropar och fangstgropssystem.

Kommunen anser att riksintresset ar rimligt och
framhaller i sitt Kulturmiljoprogram (KMP) att den
oppna marken inom riksintresseomradet har stort
kulturhistoriskt bevarandeintresse. Omréadets starka
kulturhistoriska karaktar kraver sirskild omsorg vid
nygestaltning sa att helhetsintrycket vidmakthélls. Av
KMP framgar att for att skydda forekommande
varden ska eventuella nya hus anpassas till
kringmiljon och landskapsstruktur vad géller
tomtstorlek, placering, skala, material och
fargsattning. Komplementbyggnader ska placeras
och utformas sa att huvudbyggnaden och tomtbild
respekteras. En enkel fargsattning, med knutar och
foder i liknande farg som fasad, kan da vara lamplig.
Underhall och dndringar ska utforas varsamt och
anpassas till byggnadernas karaktarsdrag. Tidstypisk
utformning av fasader, tak, fonster och detaljer ska
behéllas (KMP, Hirjedalens kommun, 2017).

Norr om Svegs flygplats ligger ett annat utpekat
riksintresseomrade for kulturvarden, Duvberg,
Overberg, Ytterberg KJ 5, se figur 10.29. Detta
omrade ligger dock till sin helhet utanfor
utredningsomradet.

10.11.5 Riksintresse rennaring

Norr om utredningsomradet har Sametinget utpekat
omraden som enligt 3 kapitlet 5 § miljobalken ar av
riksintresse for rennaringen, se figur 10.32.

10.11.6 Omraden med skydd enligt 7 kapitlet
miljobalken

Inom utredningsomradet finns inga skyddade
omréden sdsom nationalparker,
naturserverat/naturvirdsomriden, naturminnen,
djur- och viaxtskyddsomréden eller utpekade
beslutade biotopskyddsomréden i skogs- och
jordbruksmark. Inom utredningsomradet finns ett
flertal biotoper som kan omfattas av det generella
biotopskyddet, som framforallt giller alléer och
smévatten i jordbruksmark men &ven odlingsrosen,
stenmurar och dkerholmar.

Strandskyddet giller generellt inom 100 meter fran
strandlinjen vid alla sjoar och vattendrag som berors
av projektet.

Vattenskyddsomréden, som nyttjas eller kan komma
att nyttjas for vattentikt, finns vister om Sveg och
nordvist om Alvros, se figur 10.32.

Niarmast beldgna Natura 2000-omrade dr Voxnan,
cirka 6 kilometer sydost om utredningsomradet.
Inom den sédra delen av utredningsomradet sker
avrinningen soderut mot Siksjon, och vidare mot
Voxnan.

10.12 Hushallning med naturresurser —
areella naringar

I det fall ny vég anldggs eller om den befintliga vigen
breddas/andras/forstarks kommer ny mark behova
tas i ansprak, vilket beroende pa omfattning och
plats, kan medfora intrang pa den verksamhet/de
verksamheter som i dagsldget bedrivs vid den
platsen.

I detta avsnitt redovisas forutsiattningarna for de
areella niringar som i dagsldget bedrivs inom
utredningsomrédet, det vill sdga jord- och skogsbruk,
taktverksamhet och rennidring. Nagot yrkesfiske
bedrivs inte inom utredningsomradet.

I Harjedalen bedrivs en vixande turistverksamhet.
Inom utredningsomradet finns dock inte nagra
anldaggningar och det har inte avsatts ndgon mark for
bedrivande av verksamhet med direkt inriktning mot
turism. Foérutsattningarna for turismen beskrivs i
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avsnittet, aven om det planerade vigprojektet inte tar
i ansprak mark som i dagslaget nyttjas for
turistverksamhet.

Inom utredningsomradet finns tva storre
vattentékter. For redovisning av forekommande
grundvattenresurser se avsnitt 10.6.2.

10.12.1 Jord- och skogsbruk

Inom utredningsomradet bedrivs ett mer sméskaligt

jordbruk, frimst i omradena runt Alvros vid Ljusnan
och i Byvallen invid Vallsjons norra strand, men dven
vid Ulvkalla, Rismyr och Kolsitter.

Marken inom utredningsomrédet bestar till storsta
delen av skog- och myrmark pa vilken bedrivs ett
aktivt, storskaligt skogsbruk.

Skogen inom utredningsomradet 4gs av bade
privatpersoner och stérre skogsbolag. Skogsbolag
med verksamhet i niromradet dr Stora Enso Skog,
Holmen Skog och Bergvik Skog, varav den
sistndimnda dr den dominerande skogsdgaren inom
utredningsomrédet.

Ny dragning av viag inom utredningsomradet
kommer framst att pdverka mark som i dagslaget
anvands for skogsbruket.

10.12.2 Takter - materialutvinning

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
finns en beviljad torvkoncession inom
utredningsomrédet och den avser en torvfyndighet
pa Nonsbergsflon, 6ster om Nonsberget. Den aktuella
koncessionen géller fran 2011-11-28 till och med
2031-12-31 (SGU dnr 2011000535) (SGU, 2018).
Men &ven tidigare har det brutits torv pa
Nonsbergsflon.

Hirjedalens Miljobransle AB (HMAB) bedriver
verksamhet i form av torvtakt vid torvfyndigheten pa
Nonsbergsflon, for bild 6ver torvtikten se

figur 10.29. Torven anvénds for tillverkning av
bransle.

Inom utredningsomradet finns det inga 6vriga
géllande och/eller beviljade
bearbetningskoncessioner, undersokningstillstand

eller markanvisningar for koncession (Sveriges
Geologiska Undersokning, 2018).

Enligt uppgifter fran lansstyrelsernas offentliga
karttjanster bedrivs inom verksamhetsomradet

4 stycken tillstindspliktiga verksamheter i form av
materialtikt (berg, naturgrus och andra jordarter).
Reaxcer AB har tvé tikter norr om Ljusnan, en vid
Byn Oster om Sveg och en 6ster om Rismyr. Woxlins
Akeri AB har en tikt sdder om Ljusnan vid Byheden
och Fortum Generations AB har en tikt soder om
Bynoret (Lansstyrelsernas Karttjanster, 2018).

P4 den sydvistra sidan av Nonsberget bedriver
Bergvik Skog Vist AB en husbehovstikt, se
figur 10.35.

Figur 10.35. Husbehovstdkt pa sydvdstra sidan av
Nonsberget (september 2017).

For uttaget av bergmassor har bolaget l1amnat in en
anmalan enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken till
Lansstyrelsen Jamtlands lan (Lansstyrelsen, 2016).
Enligt uppgift fran Lansstyrelsen Visternorrlands
Diarium har Reaxcer AB limnat in en ans6kan om
tillstand till storre, kommersiell materialtékt (berg
och mor#n) pad samma fastighet som nuvarande
husbehovstakt (Lansstyrelsen Vasternorrland, 2018).

10.12.3 Rennéring

I och kring utredningsomradet for projekt E45
Rengsjon-Alvros bedriver tva samebyar
renniringsverksamhet, Handdlsdalens sameby och
Tassasens sameby.

Handolsdalens sameby &r en fjallsameby som har
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sina dretruntmarker (renbetesfjall) i Harjedalens
kommun. Samebyn har sina vinterbetesmarker i
Hirjedalens, Bergs och Are kommuner. Samebyn har
10 registrerade renskotselforetag som tillsammans
far ha totalt 6 000 djur i vinterhjorden (Sametinget,
2018).

Tassasens sameby ar en fjallsameby som har sina
aretruntmarker i Bergs och Harjedalens kommuner.
Samebyn har sina vinterbetesmarker i Ange,
Hirjedalens, Bergs, Are och Krokoms kommuner.
Samebyn har 15 registrerade renskotselforetag som
tillsammans far ha totalt 5 500 djur i vinterhjorden
(Sametinget, 2018).

Renskotselratten regleras av renniringslagen (SFS
1971:437) av vilken det framgéar att renskotseln ar
forbehéllen samer och att samerna via
renskotselratten har mojlighet att anvanda mark och
vatten till underhall for sig och sina renar.

&
& SKOGSSTYRELSEN

Renbetesomréden kring Alvros och Sveg

Pé de av staten dgda fjdllomrédena har renniringen
sina dretruntmarker. Inom 6vriga markomréden kan
samerna havda sedvaneratt och har d& mgjlighet att
bedriva renskétsel under tiden 1 oktober till 30 april,
vanligen bendmnd vinterbetesperioden.

Sametinget har viren 2016 pekat ut omraden av
riksintresse for renniringen inom Harjedalens
kommun. Nirmast beldgna utpekade
riksintresseomréde ligger direkt norr om
utredningsomrédet, men strécker sig inte inom detta,
se figur 10.32 (Sametinget, 2018).

Soder om Ljusnan, inom utredningsomréadet, bestar
marken till 6vervigande del av reservbetesomréden,
se figur 10.36.

Kartans mittpunktskoordinat:
SWEREF99TM (N, E) 6874986, 477258
WGSB4 (Lat, Lon) 62.00655, 14.56572
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Figur 10.36 Vinterbetesomrdden och reservbetesomrdden for berorda samebyar. Kdlla: Skogsstyrelsen.
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Reservbetesomraden ar viktiga for rennaringen och
anvinds i det fall lampligt bete uteblir inom ordinarie
vinterbetesomraden, exempelvis vid vintrar da
marklaven fryser inne eller betesomraden avverkats
for skogsbruket. D& pagéende klimatforandringar
forandrar forutsattningar for den vixtlighet som
renarna foredrar att beta 6kar renniringens behov av
reservbetesomréden.

Niarmast beldgna omraden med strategiskt varde for
rennaringen ar en icke réjd led som gér norr om
Ljusnan i trakterna av Ytterberg samt ett
uppsamlingsomréde 6ster om Rismyr. Narmast
omrade markerat som renens viktiga omraden inom
beteslandet dr tva trivselland norr om Ljusnan som
angransar E45/riksvag 84 vid Svegs flygplats
respektive vid Alvros station samt ett trivselland norr
om Alvros (Sametinget, 2017), se figur 10.37.

Figur 10.37 Renens viktiga omrdden och omrdden med
strategiskt vdirde for renndringen. Kdlla: Sametinget.

Trivselland ar ett for renarna naturliga
samlingsstillen dit de sjalva soker sig, bland annat
for att beta. Trivsellanden ar viktiga for att kunna
hantera en st6érre renhjord. De naturliga
samlingsplatserna blir farre allt eftersom skogsbruket
och annan markanviandning fragmenterar upp
markerna (VindRen, 2018).

Inom Hirjedalen har oenighet om vinterbetets
omfattning provats i en rattsprocess mellan berérda
samebyar och ett stort antal enskilda markagare.
Hovritten har i dom konstaterat att ndgon av avtal
oberoende ritt till vinterbete i férméan for renskotseln
inte belastar de i processen ingdende fastigheterna. I
och med att Hogsta domstolen under varen 2004 inte
beviljat provningstillstind for 6verprévning har
Hovrittens dom vunnit laga kraft. Pa den privatigda
marken finns dirmed ingen generell betesratt.

For att sdkerstilla mojlighet till vinterbete har
direkta forhandlingar skett mellan berérda parter om
upplétande av mark for vinterbete. Inom bolagsigd
mark har ndgon form av upplatelseratt till vinterbete
traffats och inom vissa enskilda marker finns
upprittade arrendeavtal.

Harjedalens kommun menar att eftersom
renniringen utgor en viktig del av landskapets kultur
och historia och det nuvarande naringslivet ar det
angeldget att forutsittningarna for rennaringens
framtid sdkerstills. Kommunen menar att
renniringen och samekulturen dven kan spela en
positiv roll i den framtida turismutvecklingen.
Kommunen anser att staten aktivt och skyndsamt
maéste medverka till att via avtal sakerstilla
vinterbete for samebyarna i Hiarjedalen (Harjedalens
kommun, OP 2004).

For att fa tillgang till reservbetesomraden inom
utredningsomradet pagar forhandlingar om
upprattande av avtal mellan berérda samebyar och
markagare (Lansstyrelsen Jamtlands lan, 2017).

10.12.4 Turism

Upplevelseniringen och turismen ar av stor betydelse
for Harjedalen och ar en av de naringar som 6kar
mest i sysselsdttning och omsittning. Turismen ar
framforallt stark i fjalltrakterna men det forekommer
aven smaéskalig turism i andra delar av kommunen.

Turistmal i och kring utredningsomradet antas
fraimst vara kulturvirden i Alvros kyrkby och den
spridda faibodbebyggelsen med anor fran 1500-talet
samt titorten Sveg dar det finns service i form av
hotell och vandrarhem, affirer och restauranger.
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Turismens paverkan pa landskapet har en vixande
betydelse da aspekter sdsom tillgdnglighet,
trafiksdakerhet och utveckling av mélpunkter méste
tas i beaktande. Samtidigt som exempelvis fjill- och
vildmarksturism bygger p4 tillgang till opaverkade
omraden kriavs mojlighet for besékande att ta sig till
och fran dessa platser péa ett sdkert sitt. Generellt kan
antas att okad tillgdnglighet i form av vil utbyggt
vagnat och andra typer av transportférbindelser ar
positivt for utveckling av turismen.

Inom utredningsomradet finns inte nagra
anlaggningar eller har avsatts nigon mark for
bedrivande av verksamhet med huvudsaklig
inriktning mot turism.

10.13 Hushallning med naturresurser —
infrastruktur

10.13.1 Transporter — vagar och jarnvag

De storre vigar som finns inom utredningsomréadet
ar forutom E45 dven riksviag 84 (gemensam dragning
mellan Sveg och Alvros) och ldnsvig Z 504 (frin Sveg
via Lillhérdal till Dalarnas grans vid Olinskog).

Inlandsbanan mellan Mora och Ostersund passerar
genom Sveg. Banan trafikeras béde av persontig och
av godstag.

10.13.2 Ledningsnat — energi och fiber

Elledningar finns nedgrivda i de flesta statliga och
kommunala vigar. Inom utredningsomradet finns ett
flertal befintliga ledningar/ledningsstrak, i befintlig
vag eller i vigens naromrade, vars dgare ar Scanova,
Hirjedns Nat AB, Solor Bioenergi Fjarrvarme AB och
Ellevio AB (Post- och telestyrelsen, 2018).

Inom utredningsomradet finns dven ledningar ovan
mark forlagda langs ledningsgator, se figur 10.38.

Fiberkabel finns framforallt i Sveg, men dven vid ett
fatal enskilda hushall. I skogs- och myrmarkerna
mellan Ljusnan och E45 sddra har inga ledningsstrak
identifierats hittills.

Figur 10.38 Ledningsgata med elledningar cirka 1,5

kilometer séder om Alvros.

10.14 Hushallning med naturresurser —
massor, energi, avfall

Vid ett vigbygge anvinds stora mangder material,
allt fran stal och betong till elektronik, jordmassor
och makadam. Trafikverket arbetar for en energi- och
resurseffektiv materialanvandning och for minskad
fororening av naturen fran miljofarliga &mnen i
infrastrukturen (Trafikverket, 2018).

Trafikverket arbetar efter ett liveykeltankande, vilket
bland annat innebar att det stills miljokrav vid
upphandlingar, att arbete sker for minska negativa
effekter frdn material under driftsfasen samt att
avfallshanteringen sikras. For att minska
miljéopaverkan i ett livscykelperspektiv ar det viktigt
att verka for att materialen har lang livslangd och att
material kan ateranviandas och atervinnas.

Alla typer av material maste hanteras pa ett
miljoriktigt sitt, exempelvis asfaltrester. Vid
sprangning och krossning av berg med sulfidhaltiga
mineral finns risk for kraftig férsurning, trots att
man dé arbetar med material som férekommer
naturligt.

Att minska anvindningen av naturgrus, som ar en
andlig resurs, ar en viktig uppgift.
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Langre fram i projektet kommer en masshanteringsplan att
tas fram i vilken kommer att klarlaggas:

Summa schaktmassor (massuttag) inom projektet, samt
hur mycket av vilken kvalitet som schaktas ut.

Behovet &r av massor for underbyggnad, éverbyggnad,
byggvéagar samt fylinadsmaterial efter utschaktning av torv.
Aven vilken kvalitet som efterstriavas pa materialet.

Mgjlig atervinning av interna massor inom projektet samt
summa massor som kan ateranvandas inom projektet.
Syftet for ateranvandningen kommer att beskrivas tydligt.

Behov av inkdpta externa massor, bade totala summan
och hur mycket som behovs av vilken kvalitet och till vad
det behdvs.

Summa 6verskott inom projektet, samt summa av de olika
kvaliteterna som Gverskottet bestar av.

10.14.1 Masshantering under
anlaggningsfasen

Anléggande av vig kraver vanligen bade
uppschaktning av langs vagstrackningen
forekommande interna massor och inforskaffande av
externa massor for utformning av den nya
vaganldggningen. Analys av omradets topografiska
forhéllanden har gjorts utifran Lantmaiteriets
nationella laserskanning NNH.

Den bergkross som behover anvinds inom projektet
maste uppfylla uppstéllda kvalitetskrav for
anldggande av vig. Om den granit som aterfinns
inom omradet har lag glimmerhalt si ar den och
forekommande diabas i normalfallet ett hrt och
héllfast berg som vid bearbetning och krossning ger
relativt sm& mangder finmaterial, vilket ar positivt.

Eftersom cirka 30% av utredningsomrédet bestar av
torvmark, se avsnitt 10.5.2, kommer anldggning av ny
vag genom omradet med stor sannolikhet att
medfora hantering av torvmassor. Torven innehaller
mycket vatten vilket gor den svér att transportera
efter utschaktning och avvattning pé plats kan darfor
kravas.
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10.14.2 Avfall under anlaggningsfasen

De i véaglinjer uppschaktade jord-, grus- och
bergmassor som av olika skil inte dr mojliga att
dteranvdnda inom projektet maste omhandertas pé
annat satt.

Allt for finkorniga jordarter ar inte tekniskt lampliga
att dteranvianda inom viganlaggningar. Sulfidjordar
ska av bland annat miljomassiga skal inte
ateranvandas. Vid bedomning av befintlig geologisk
information verkar det inom utredningsomrédet inte
finnas forekomster av varken finkorniga jordarter
eller sulfidjordar (SGU, 2018). Eventuella
fororenade massor (se avsnitt 10.5.3) som patriffas
under fortsatta undersokningar och kommande
schaktningsarbeten kommer att omhindertas pé for
dessa lampliga sitt enligt gidllande lagstiftning och
riktlinjer.



